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Cografi konumu itibariyle bircok devletin ve milletin ilgi odagi olan Ortadogu
tarih boyunca sayisiz medeniyetlere ev sahipligi yapmistir. Kavsak noktada yer
almasinin yani sira bolgenin zengin petrol yataklarina sahip oldugunun ortaya
¢tkmasi Ortadogu'ya olan ilgiyi daha da artirmistir.

Sanayi devrimiyle baslayan makinelesme ve seri Gretim hammaddeye olan
ihtiyaci arttirmis bu durum da biyik devletlerin somiirgecilik yarisina girmelerine
sebep olmustur. Sémiirgeci devletler Ortadogu’yu Uretecekleri Griinler igin
hammadde kaynagy, tirettikleri fazla mallar icin de pazar yeri olarak gormuslerdir.
Bolgede niifuzlarini artirmak icin de buralarda demiryolu imtiyazi elde etmeye
calismislardir. ingiltere, Fransa, Almanya ve Amerika Osmanli Devleti'nin
hakimiyetindeki Ortadogu'da demiryolu agi kurarak bolgeye ekonomik, siyasi
ve askeri agidan niifuz etmeye calismiglardir.  Petrolin motor ve makine
guictinde kullaniimaya baslanmasiyla emperyalist devletler Ortadogu'daki yatirm
ve imtiyazlarini artirmaya baglamislardir. Boylece her demiryolu basta petrol
olmak tizere bolgenin kaynaklarinin sémdiriilmesi icin bir arag olarak goériilmeye
baslanmistir. Bélgedeki ¢ikar miicadelesi Birinci Dlinya Savasi’nin ¢ikmasiyla
daha da siddetlenmistir.

Bu calisma hazirlanirken arsiv belgeleri, hatiralar, Resmi yazigsmalar ve telif
eserlerinden yararlanilmistir. Tarih biliminin yontemlerinden olan kaynak taramasi,
tasnif, tahlil, tenkit ve sentez asamasindan gecerek olusturulan bu calismada
Ortadogu'da tarihsel siirecte yasanan demiryolu ve petrol miicadelesi tim
yonleriyle ortaya konulmaya calisiimistir.

Anahtar kelimeler: Ortadogu, Demiryolu, Petrol, Biiyiik Devletler, Osmanli
Devleti

ABSTRACT

The Middle East is the focus of attention for many states and nations due to
its geographical location and has hosted numerous civilizations throughout
history. In addition to being located at a crossroads, the region’s rich petroleum
fields have heightened the interest in the Middle East. The mechanization and
mass production that started with the Industrial Revolution also increased the
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need for raw materials, which caused the great powers to engage in the agony of colonialism. Colonial states saw the
Middle East as a source of raw materials for the products they would produce and as a marketplace for the surplus
goods they produced. These states attempted to obtain railway concessions in the Middle East in order to increase their
influence in the region. England, France, Germany, and America tried to penetrate the region economically, politically,
and militarily by establishing a railway network in the Middle East, which was under the rule of the Ottoman Empire.
Imperialist states began to increase their investments and concessions in the Middle East through the use of petroleum
in engines and machinery. Thus, every railway began being considered as a tool for exploiting the region’s resources,
especially petroleum. The struggle regarding interests in the region intensified with the outbreak of World War 1.
This study benefited from the use of archival documents, memoires, official correspondence, and copyrighted works
in its preparation. The present study includes a literature review, classification, analysis, criticism, and synthesis stages,
which are the methods for studying history. This study attempts to reveal all aspects of the railroad and petroleum
struggles in the Middle East that were experienced during this historical process..

Keywords: Middle East, Railway, Petroleum, Great Powers, Ottoman Empire

EXTENDED ABSTRACT

The mechanization and mass production that started with the Industrial Revolution increased
the need for raw materials, which caused the Great Powers to engage in the agony of colonialism.
They tried to increase their influence in the Middle East in order to gain a more prominent
position in this race and attempted to obtain railway concessions from the Ottoman Empire
in order to increase their influence in the region. England, France, Germany, and America
especially tried to penetrate the region economically, politically, and militarily by establishing
a railway network in the Middle East, which was under the rule of the Ottoman Empire.

Western countries, which started mass production with the Industrial Revolution, needed to
have influence outside of Europe in order to find raw materials for their factories and markets
for their goods. For this purpose, the Great Powers, especially England, France and Germany,
entered the railway race in the Middle East. The Middle East, which was under the rule of the
Ottoman Empire, has been the witness of fierce railway struggles since the 1800s.

The imperialist states’ interest in the Middle East, which has a wealth of resources in terms
of petroleum, began to increase with the use of petroleum as a fuel in engines and machinery.
Every railway began being considered as a tool for exploiting the region’s resources, especially
petroleum.

England was the state that gave the greatest importance to constructing railways in the
Middle East as it wanted to secure the roads to its colonies in India and Asia. England thought
that exploiting the underground and aboveground wealth of the region and establishing political
and military influence in the region by means of railways would be easier. To do this, British
entrepreneurs built the 353 kilometer-long Alexandria-Cairo railway line, which was the first
railway outside of Europe. One railway initiative the British had in the Ottoman geography was
the Izmir-Aydin railway, which has the distinction of being the first railway built in Anatolia.



The British then took over the concession of the Adana-Mersin railway and put the line into
operation in 1886. At the turn of the 20" century, the British had a railway network going 373
kilometers from Izmir to Aydin and 67 kilometers from Mersin to Adana, which was a total
of 440 kilometers in Anatolia.

In the 19" century, the French received concession for the Izmir-Kasaba railway line, a
length of 168 km. In addition to this, they obtained permission to construct a 100 km line from
Manisa to Soma. France also obtained the privilege of extending this line to Afyonkarahisar
in 1896. In addition to the railway concessions in Anatolia, they also obtained the privilege
of constructing the Damascus-Homs-Aleppo railway in Syria. The privilege of constructing a
steam tram line between Jerusalem and Jaffa was also obtained under the joint venture between
France and Belgium. France expanded its railway network in the Middle East by gaining the
privilege to operate the trains between Damascus and Beirut.

The given railway concessions had turned the Ottoman geography into a concession area
for England and France in particular. Abdiilhamid II was disturbed by this and thus leaned
towards German capital and initiative as an antiliberation regarding railway concessions in
order to inhibit the British, French, and Russian expansionism. In this process, the riches of
the Middle East began to attract the attention of German investors. Germany thought it could
reach its desired goal in the Middle East through the railway project that would extend from
Baghdad to Basra. Thereupon on October 6, 1888, the Germans were given the privilege of
operating the Haydarpasa-izmit line and extending this line to Ankara. The stipulation was also
made that this railway would be extended in the future to Baghdad by way of Samsun, Sivas,
and Diyarbakir. Finally, a concession agreement was signed between the Ottoman Government
officials and the investors from the Baghdad Railway Project on January 16, 1902. However,
England, France, and Russia were strongly opposed to the Baghdad Railway Project.

While England continued its attempt to gain a railway concession in the Middle East at full
speed, it did not look kindly upon the establishment of a railway network in the region by any
power other than itself. England even went against the Hedjaz Railway, which the Ottoman
Empire had thought to build without any foreign support based on the decision Abdiilhamid
II had made. Despite the British and French opposition, this line was partially completed.

Due to the European states having embarked on their railroad and petroleum struggles in
the Middle East, America also did not want to fall behind in this race, attempting through the
Chester Project to be included in this race, but this project could not be realized.

The countries that took the lead in the race for petroleum resources in the Middle East
were England, France, Germany, and America. Although the Great Powers struggled with each
other regarding the exploitation of the Middle East’s resources, they did try to maintain their
influence in the region by occasionally agreeing with each other. Petroleum of the Middle
East was split among the Ottoman American Development Company represented by the Brit
William Knox D’ Arcy, the German Deutsche Bank represented by Admiral Colby M. Chester,



and the Royal-Dutch/Shell group (a Dutch-England partnership with the Royal Dutch being a
Dutch company and Shell being a British company), the American Standard Oil company, and
the Anglo-Persian Oil Company (APOC), a British company. As a matter of fact, the Great
Powers’ struggle for the railway and petroleum in the Middle East gained momentum with
the outbreak of World War I.

The effects from World War I in the Balkans in the end were felt the most in the Middle
East. This war had provided an opportunity for the Great Powers to share the riches of the
Middle East. The imperialist states shared the petroleum regions of the Middle East among
themselves with the Sykes-Picot Agreement as well as other agreements made during World
War I in 1916. What remained was a Middle East that had been taken from the Turks, a
Middle East whose borders had been drawn by rulers according to the locations of petroleum
resources. Even Mosul, which is within the borders of the National Pact as identified by the
Ankara government, had been occupied by the British just because it was rich in petroleum
resources. Therefore, the great powers that had entered the Middle East with the excuse of
railway concessions since the beginning of the 19" century have continued exploiting the
petroleum resources of the region with a variety of excuses up to the present. Unfortunately,
this will continue as long as the people and states of the Middle East are unable to extricate
and operate their own resources.



Giris

Sanayi Devrimi’nin X VIIL. yiizy1lin sonlarinda Ingiltere’de ortaya ¢tkmasiyla seri iiretime
gecilmis ve ekonomik verimlilik arttirilmistir. Sanayi ve tarim alanindaki gelismelerle birlikte i¢
ticaret biiylimiis bu da giiclii ekonomilerin ve pazarlarin olugsmasini saglamustir. Yeni gelismelerle
seri tiretime baglayan sanayi iilkeleri fabrikalarina ham madde ve mallarina pazar bulmak i¢in
Avrupa digia acilmak zorunda kalmislardir. Bu amagla basta Ingiltere, Fransa ve Almanya
olmak iizere biiyiik devletler Ortadogu’da demiryolu yarigina girmislerdir.'

Sanayi devrimiyle baslayan makinelesme ve seri iiretim hammaddeye olan ihtiyaci arttirmis
bu durum da biiyiik devletlerin sémiirgecilik yarisina girmelerine sebep olmustur. Biiylik
devletler bu yarista 6ne gegmek i¢in Ortadogu’da niifuzlarini artirmaya ¢alismiglardir. Bélgede
niifuzlarint artirmak i¢in de Osmanli Devleti’nden bdlgede demiryolu imtiyazi elde etmeye
calismuslardir. Ingiltere, Fransa, Almanya ve Amerika Osmanli Devleti’nin hakimiyetindeki
Ortadogu’da demiryolu ag1 kurarak bolgeye ekonomik, siyasi ve askeri agidan niifuz etmeye
calismislardir. XIX. yiizy1lda Osmanli Devleti’nin hakimiyetinde olan Ortadogu 1800°lerden
sonra siddetli bir demiryolu miicadelelerine sahne olmustur. Biiyiik devletler Ortadogu’da
demiryolu agi kurarak bolgedeki ekonomik kaynaklari kontrol altina almaya ¢alismislardir.

Petroliin motor ve makine giiciinde yakit olarak kullanilmaya baglanmasiyla da emperyalist
devletlerin petrol yoniinden zengin kaynaklara sahip olan Ortadogu’ya ilgileri de artmaya
baslamistir. Bu siiregten sonra her demiryolu plani basta petrol olmak iizere bolgenin
kaynaklarinin somiiriilmesi i¢in bir arag olarak gériilmeye baglanmistir.

Ingiltere’nin Demiryolu Politikasi

Ingiltere nin Ortadogu’daki ulasim yatirimlar1 projesi Akdeniz’i Mezopotamya’ya baglama
fikriyle baslamistir. Bu amagla 1830°da bir Ingiliz Subay1 olan Chesney, Mezopotamya
vadilerini inceleyerek bir rapor hazirlamistir.> Bu arada Ingiliz tacirler 1830’lardan itibaren
Hindistan’a ulasmak icin ¢ok uzak olan Umit Burnu’nun yerine daha kisa ve giivenli Firat-
Basra istikametinde bir demiryolunun yapilmasi fikrini ortaya atmislardir.* Nihayet 1837°de
parlamento bolgedeki calismalara devam edilmesi yolunda bir karar almistir. Ingiltere nin
Ortadogu’da demiryollar1 ag1 kurma diisiincesi ciddi anlamda ilk olarak 1850’lerde Hindistan’1
Ingiltere’ye baglayacak bir demiryolu iizerinde calismastyla baglamustir. Bu amagla Hindistanda
daha 6nce de ¢alismalarda bulunan Rodon Cissini bu isle gorevlendirilmistir. Calismalara gore
Firat Vadisi Demiryolu Sirketi (Euphrates Valley Railvay Company)’nin yapacagi demiryolu

1 Mehmet Besirli, “Bagdat Demiryolu’nu Akdeniz Uzantisi: Toprakkale- Iskenderun Demiryolu”, Atatiirk
Universitesi Tiirkiyat Arastirmalart Enstitiisii Dergisi, 2004, S. 23, s. 216.

2 Tevfik Cavdar, Tiirkive Ekonomisinin Tarihi, imge Kitabevi, istanbul, 2003, s. 67.

3 Mehmet Besirli, “Bagdat Demiryolu’nu Akdeniz Uzantisi: Toprakkale- Iskenderun Demiryolu”, Atatiirk
Universitesi Tiirkiyat Arastirmalart Enstitiisii Dergisi, 2004, S. 23, s. 219; Erol Kurubas, Baslangigtan 1960°a
Kiirt Sorunu nun Uluslararast Boyutu, Umit Yayncilik, Ankara, 1997, s. 18.

4 Mehmet Besirli, “Bagdat Demiryolu’nu Akdeniz Uzantisi: Toprakkale- Iskenderun Demiryolu”, Atatiirk
Universitesi Tiirkiyat Arastirmalart Enstitiisii Dergisi, 2004, S. 23, s. 216.



Anadolu, Suriye, iran’dan Hindistan’a gececekti. Fakat Suriye isin icine girince Fransa bu
projeye karsi ¢ikmistir.’ Yeni gelismekte olan Stiveys Kanali projesinin Fransizlar tarafindan
giindeme almmas: iizerine ingiltere bu demiryolu projesi fikrini erteleyerek Siiveys Kanali
projesine yogunlagmistir.® Ingiltere Meclisi, Fransa’nin Siiveys Kanali projesini etkisiz kilmak
i¢in Iskenderiye’yi Kahire yoluyla Siiveys’e baglayacak bir demiryolu projesini giindeme
getirmistir.” Ingiltere girisimler sonucunda Osmanli Devleti’nden 1851°de demiryolu yapim
imtiyazi almistir. 12 Subat 1851°de Abbas Pasa ile Ingiliz mithendis Robert Stephanson arasinda
imzalanan anlagmaya gére Iskenderiye’den Kahire’ye bir demiryolu insas1 i¢in anlasma
saglanmigtir.® Bu demiryolu 1854°te tamamlanarak isletmeye acilmistir.’ Toplam uzunlugu
353 kilometre olan iskenderiye-Kahire Hatt1, Afrika kitasindaki ilk demiryolu olmasinin yani
sira dogu cografyasindaki ve Avrupa’nin digindaki ilk demiryolu olma 6zelligine sahiptir.'

Ingilizlerin bolgedeki demiryollarindan biri de Anadolu’da insa edilen ilk demiryolu olma
ozelligine sahip olan Izmir-Aydin demiryoludur."" Anadolu’nun bu en eski demiryolu 1866’da
tamamlanarak kullanilmaya baslanmis ve daha sonra yapilan eklemelerle 1888°de uzunlugu
270 km’ye ¢ikmistir.'> Bu demiryolu Ingiliz sanayisinin tarim iiriinlerine ve hammaddelere
siirekli artan talebi ve Ingiltere’nin Hindistan’da Ingiliz yonetiminin kesin olarak yerlesmesi,
Asya ile iletisim kanallarini agik tutmaksi agisindan 6nem arz etmekteydi.'

Ingiltere’nin ekonomik ve siyasi niifuzunu arttirmak igin yaptig1 hatlardan biri de 9 Subat
1857°de alman imtiyazla 1860 da tamamlanan Bogazkdy-Kostence hattidir."* Ingiltere, izmir-
Aydin ve Bogazkoy-Kostence demiryollart imtiyazindan bir siire sonra izmir-Kasaba hattinin
imtiyazin1 almistir. Imtiyaz, Edward Price adindaki bir ingiliz’e 4 Temmuz 1863 tarihinde
verilmistir. Boylece “Smyrna-Cassaba Railway Campany” adinda bir sirket kurularak 1864
yilinda yapim ¢alismalarina baglanmistir. 1865°te Manisa’ya kadar olan hat a¢ilmis, 1866’da
ise Kasaba’ya kadar olan béliim tamamlanmustir.'® ingilizler daha sonra da Adana-Mersin
demiryolunun imtiyazini alarak hatt1 1886°da faaliyete sokmuslardir. (Baskici, 2005:989 Bu

5 Erol Kurubas, Baslangigtan 1960 a Kiirt Sorunu nun Uluslararast Boyutu, Umit Yaymcilik, Ankara, 1997, s.
18.

6  Tevfik Cavdar, Osmanlilarin Yart Somiirge Olusu, Ant Yaymlari, Istanbul, 1970, s. 124

7 Jean, Pichon, Cihan Harbinin Sarka Ait Kaynaklari, (Cev:. Huseyin Cahid Yal¢in), Kanaat Kitabevi Yaymlari,
Istanbul, 1939, s. 75.

8  Adem Erol, Mersin-Tarsus-Adana Demiryolu, Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi,
Istanbul, 2003, s. 10.

9  Bilmez Biilent Can, Demiryolundan Petrole (1908-1923), Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, Istanbul, 2000, s. 43.

10 Adem Erol, Mersin-Tarsus-Adana Demiryolu, Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi,
Istanbul, 2003, s. 10.

11 Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, Eren Yayncilik, Istanbul, 1993, s. 39.

12 H. Bayram Soy, Almanya 'nin Osmanli Devleti Uzerinde Ingiltere Ile Niifuz Miicadelesi, Phoenix Yaymevi,
Ankara, 2004, s. 189.

13 Caglar Keyder ve Eyiip Ozveren (Ed.). Dogu Akdeniz de Liman Kentleri (1800—1914), Tarih Vakfi Yurt Yaymnlar1,
Istanbul, 1994, 5. 23.

14 Adem Erol, Mersin-Tarsus-Adana Demiryolu, Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi,
Istanbul, 2003, s. 10.

15 Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollari, Eren Yaymcilik, Istanbul, 1993, s. 39.



hat Musul {izerinden Bagdat’a uzanacak bir Ingiliz hattinin baslangicini olusturmak {izere
tasarlanmigtir. Fakat bu hat daha sonra Bagdat Demiryolu sirketi tarafindan satin alimmigtir. '

Almanlar da Bagdat Demiryolu projesiyle Ortadogu’ya niifuz etmeye caligmislardir.
Almanlarin demiryolu projesi Ingiltere’nin Arabistan ve Suriye’yi elde edip Firat, Dicle ve
Nil arasinda Misir ve Hindistan’1 birbirine baglayarak emniyetli bir ingiliz hakimiyet alan1
kurma fikrini engelleyebilirdi. Ciinkii Almanlarin bu demiryolu ile son sisteme sahip bir ordusu
giigliik cekmeden Istanbul ve Anadolu iizerinden Misir’a ulagabilecek olmasi Ingiltere’yi
endiselendirmekteydi.”” Bu demiryoluyla Berlin Bagdat’a baglanacak ve nihayetinde Basra’ya da
ulagma ihtimali olan proje Ortadogu’da Alman niifuzunu giiclendirirken Ingiliz’i zayiflatacaktr.'s
Bu arada Izmir-Aydin Demiryolu Sirketi, ingiliz Hiikiimeti’'nden, Yakin Dogu’daki Alman
demiryollariin yayilmasina karsi korunmasini istemistir. Sirket 6zellikle Fransa’nin elindeki
Izmir-Kasaba Demiryolu Sirketi ile Anadolu demiryolu Sirketi arasinda anlasmaya kars1
¢ikmistir. Bu anlagmaya gore Fransizlarin sahip olduklar: birinci hat ile Almanlarin sahip
olduklart ikinci hat Afyonkarahisar’da birlestirilmis ve aralarinda bir tarife birligi kurulmustur.
Bu gelismeler ¢ercevesinde Ingiltere, Bagdat Demiryolu’nun Haydarpasa, iskenderun ve
Mersin limanlarmin gelistirilmesine katki saglayarak [zmir-Aydin Hatti’nin dolayistyla izmir
Liman1’nin 6nemini azaltmasindan endise duymustur.'® Ciinkii Ingilizler 20. yiizy1l baslarinda
Anadolu’da: izmir-Aydin 373 Kilometre Mersin-Adana 67 Kilometre Toplam 440 Kilometre
demiryolu agina sahipti. ingiltere nin bolgedeki bu demiryolu aglar1 Ingiliz ¢ikarlari agisindan
oldukga 6nemliydi. Dolayisiyla Ingiltere bélgede sahip oldugu bu demiryollarmmn baska bir
devletin yapacagi yeni demiryollariyla islerliginin azaltilmasina firsat vermek istememistir.?°

Fransa’nmin Demiryolu Politikas1

Ingilizlerin Osmanl Cografya’sinda yayilma politikasi giitmesi {izerine II. Abdiilhamid daha
sonraki demiryollar1 insasinda Ingiliz iistiinliigiinii kirmak igin yeni hatlarin yapim imtiyazinin
Almanlara ve Fransizlara verilmesine sicak bakmistir.! Nitekim 168 km uzunlugundaki izmir-
Kasaba Hatti’na sahip olan Fransiz sirketine Manisa’dan Soma’ya kadar 100 km’lik bir hat
yapma izni verilmistir. Izmir-Kasaba Hatt1 imtiyazin1 elde eden Fransa 1896°da bu hattin
Afyonkarahisar’a kadar uzatilmasi iznini alarak Ingiltere ve Almanya’ya bu yarista yalniz
olmadiklarini gostermeye ¢alismistir. Bagka bir Fransiz Sirketi de Suriye’de Sam-Humus-Halep

16  Bonyar Waylet ve Earnst Jackh, Imparatorluk Stratejileri ve Ortadogu, (Gev:. Vedat Atilla), Cinar Matbaacilik,
Istanbul, 2004, s. 179.

17  Karl Von Winterstetten, XX. Yiizyil Basinda Alman Emperyalizmi ve Tiirkiye, (Haz:. Faruk Yilmaz), Elektronik
Basim Yayim Sanayi ve Limited Sirketi Yayinlari, Ankara, 2001, s. 52.

18  George Lenczowski, The Middle East in World Affairs, Cornell University Press, New York, 1952, s. 24.

19 Edward Mead Earle, Bagdat Demiryolu Savasi, (Cev:. Kasim Yargic1), Milliyet Yayinlari, istanbul, 1972, s. 42.

20 Tevfik Cavdar, Osmanlilarin Yar1 Somiirge Olusu, Ant Yaymlari, Istanbul, 1970, s. 129.

21 H. Bayram Soy, Almanya’nin Osmanli Devleti Uzerinde Ingiltere Ile Niifuz Miicadelesi, Phoenix Yaymevi,
Ankara, 2004, s. 190.



demiryolunu yapma ayricaligini elde etmistir.> Boylece Fransa Suriye’deki 6nemli merkezleri
demiryollariyla sahillerdeki limanlara baglamigtir.® Ekim 1888’de ise bir Fransiz-Belgika
ortak girisimine Kudiis-Yafa arasinda bir buharli tramvay hatt1 yapim imtiyazi verilmistir. Bu
hat Fransa ve Belcika’nin Suriye’de giristikleri ilk demiryolu yapim ¢aligmas1 olmustur. Bir
slire sonra da Fransizlara, Sam-Beyrut arasinda tren igletme ayricaligi tanmmustir.* Suriye’nin
Misir, Arabistan Anadolu ve Irak arasinda ticaret baglantisi roliinii gérmesi Fransa’nin buraya
demiryolu yatirnmi yapmasinda etkili olmustur.® Fransiz sermayesi bu hatt1 Beyrut’a baglamasi
Fransa’nin, Dogu Akdeniz’deki 6nemini daha da arttirmistir.?®

Izmit-Ankara Demiryolu imtiyazinin Ekim 1888’de Alman asilli Alfred Kaulla’ya
verilmesi ve Almanya’nin hatti Ankara’ya dogru hizla ilerletmesi Fransa tarafindan endiseyle
karsilanmistir. Fransa da Almanya’ya verilen imtiyazlara karsilik Osmanli Devleti’nden
yeni demiryolu imtiyazlar1 koparmaya ¢aligmistir. Bunun iizerine Fransa, Suriye-Liibnan’da
demiryolu imtiyazi almis ve 1894’te de Beyrut’ta bir liman insa ederek Suriye’nin zenginliklerini
yogun bir bigimde Avrupa’ya tasiyacak altyapiy1 olusturmustur.?’

Fransa, Suriye’yi demiryollarinin hareket noktasi olarak kabul etmis ve Akdeniz’den Basra
Korfezi’ne uzanacak bir demiryolu projesine ilgi duymaya baslamistir. Fransiz yatirimeilarin
sozciiliigiinii Izmir-Kasaba Demiryolu miihendislerinden M. Cotard yapmustir. Deutsche
Bank, Fransiz girisimcileri ile ortak hareket etmek icin girisimlere baglamistir. Bdylece
Deutsche Bank ve Anadolu demiryollar: sirketi ile Fransiz ¢ikarlarini temsil eden izmir-Kasaba
Demiryolu girketi arasinda goriismelere gecilmistir. Gorlismeler 6 May1s 1899°da bir anlagsma
ile sonuglanmistir. Bu anlagsmayla beraber Fransa ve Almanya Bagdat Demiryolu imtiyazini
almak i¢in birlikte ¢calismaya karar vermiglerdir.?®

Bagdat Demiryolu’nun trafige agilmasi Izmir-Kasaba Demiryolu’nun yararma olacakt1.
Boylece izmir ile Adana, Halep, Musul ve Bagdat arasinda dogrudan dogruya baglanti
kurulacakti. Bu durumda I¢ Anadolu’nun mallar1 Izmir limanina akacakti. Boylece Fransa
Anadolu’nun ve Ortadogu’nun nimetlerinden istifade ederek bolgede ekonomik niifuzunu
gliclendirecekti. Suriye’de ise Bagdat Demiryolu’nun yapilmasiyla, Halep-Sam, Trablus-
Humus, Beyrut-Sam, Yafa-Kudiis, arasindaki hatlar Fransizlar tarafindan isletilecekti. Bagdat
Demiryolu’nun tamamlanmasindan sonra bu ag Istanbul {izerinden dogrudan dogruya Avrupa’ya,
Basra Kérfezi iizerinden de Hindistan’a baglanacakt1.?’ Sonugcta izmir-Kasaba demiryolu sirketi
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ve Osmanli Bankasi ortak olmalarina ragmen Paris borsas1 Bagdat Demiryolu tahvillerine
kapatilmisti. Buna ragmen Anadolu’daki Fransiz girisimciler Bagdat Demiryolu’na yatirim
yapmaktan ¢ekinmemislerdir.’® Fakat bir siire sonra Fransizlar bu projeden ¢ekilmislerdir.
Fransa, Kuzey Afrika’da Almanya tarafindan rahat birakilmasi konusunda garanti alirsa
Almanya’nin da Ortadogu’da rahat birakilacagini séylemis fakat Almanya bu durumun kendi
politikalarina ters oldugunu belirterek kabul etmemistir. Boylece Fransa ile Almanya arasindaki
durum gittik¢ce bozulmaya baglamistir.*' Daha sonralar1 gelisen olumsuzluklar ve Fransiz
sermayesi denetimindeki Osmanli Bankasi da demiryoluna ortak olmaya yanagmayinca Deutsche
Bank’in demiryolu ingaatini sadece Alman sermayesi tamamlamak zorunda kalmistir.> Buna
gore Almanlar, Ingiltere’nin Misir ve Basra Kérfezi’ndeki, Fransa’nin Suriye’deki siyasi iktisadi
emellerini tehdit edecek boyutlara ulasmigtir.>* Ancak XX. yiizyilin baglarina gelindiginde
Fransa da hi¢ de azzimsanmayacak derecede demiryolu imtiyazi elde etmistir.* XX. yiizyilin
baslarinda Fransiz bolgede izmir-Kasaba 512 km, Yafa-Kudiis, 87 km, Beyrut-sam 217 km,
Halep-Sam 420 km toplamda ise 1236 km demiryoluna sahip olmustur. Bu demiryollar1
sayesinde Fransa Ortadogu’ya siyasi, askeri ve ekonomik niifuz alanina ¢evirmeye ¢alismistir.

Almanya’nin Bagdat Demiryolu Politikasi

Verilen demiryolu imtiyazlar1 Osmanli cografyasini 6zellikle Ingiltere ve Fransa’nin
imtiyaz alanina cevirmistir. Bu durumdan rahatsiz olan II. Abdiilhamid Ingiliz, Fransiz ve Rus
yayilmaciliginin 6niine gegmek i¢in demiryolu imtiyazi konusunda denge unsuru olarak Alman
sermaye ve girisimine sicak bakmaya baglamistir.** Bu arada Ortadogu’nun zenginlikleri Ingiltere
ve Fransa’nin yani sira Alman yatirimcilarin da ilgisini ¢gekmeye baslamistir. Ancak buraya
kadar uzanabilmek icin temel bir yatirimin yapilmasi gerekmekteydi. Almanya, Berlin’den
Bagdat’a, Bagdat’tan da Basra’ya kadar uzanacak demiryolu projesi ile Ortadogu’da istedigi
hedefe ulasabilecegini diisiinmiistiir.*¢ Bu durum Istanbul’a Mauser tiifekleri satmak igin
gelen Stuttgart’taki Wiirttembergische Vreinsbank yoneticilerinden Dr. Alfred von Kaulla’nin
Tirkiye’deki demiryolu konusuna ilgi duymasiyla baslamigtir. Bunun {izerine Deutsche
Bank’in miidiirii Dr. George von Siemens ile Osmanli Devleti yetkilileri arasinda bir anlasmaya
varilmigstir. Bu anlasmaya gore Dr. George von Siemens, Haydarpasa-izmit hattin1 isletecek ve
bu hatt1 Ankara’ya kadar uzatacakti. Dolayistyla Almanlara 6 Ekim 1888’de hattt Ankara’ya
kadar uzatma imtiyaz1 verilmis ve bu demiryolunun ileride Samsun, Sivas ve Diyarbakir
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iizerinden Bagdat’a kadar ulastirilmasi da sart kosulmustur. Boylece Anadolu Demiryolu Sirketi
dogmus ve Tiirkiye’de ilk Alman demiryolu girisimi baglamistir. 1888’de Sark Ekspresi’nin
Istanbul’a ulagmasi ile Istanbul Viyana, Paris, Berlin gibi énemli Avrupa kentlerine demiryolu
ile baglanmigtir.’” Alman miihendislerinin yonetiminde Anadolu’da demiryolu yapimi hizla
ilerlemis ve neticede kisa siirede 485 km ray dosenerek ilk tren Ocak 1893’te Ankara’ya
ulagmistir.*® Boylece Haydarpasa-Eskisehir-Ankara Demiryolu tamamlandiktan sonra Almanlar
Bagdat’a ulasacak bir demiryolunun planlarini yapmaya baslamislardir. 15 Subat 1893’te de
Anadolu Demiryollar1 Sirketi’ne Eskisehir-Konya demiryolu hattinin imtiyazi verilmistir.
1896°da Konya’ya ilk tren seferi baglamistir.®

Almanlarin Bagdat Demiryolu hatti projesi gelisirken Rusya ve Ingiltere bu projeyi etkisiz
kilmak i¢in Osmanli Devleti Sultanina Akdeniz’i Basra Korfezi’ne baglayacak olan iki ayri hat
teklifinde bulunmuslardir. Fakat bu durum II. Abdiilhamid tarafindan olumlu karsilanmamustir.*°
1899°da Istanbul’da Mr. E. Rechnitzer tarafindan temsil edilen Ingiliz bankerleri Iskenderun’dan
Bagdat ve Basra Korfezi’ne uzanacak bir demiryolu yapmak i¢in de bagvuruda bulunmuslardir.
Fakat gelisen sartlar cergevesinde bu proje ingiltere yerine 27 Kasim 1899°da Deutsche Bank’a
verilmistir.*!

Bagdat Demiryolu projesinin gerceklestirilmesi i¢in yiiriitiilen ¢alismanin Anadolu
hattindan hemen sonra baslatilmasi planlamistir. Osmanli Devleti Hiikiimet yetkilileriyle
Bagdat Demiryolu projesi yatirimcilart arasinda 16 Ocak 1902’de projenin devami igin
imtiyaz anlagmasi imzalanmistir. Deutsche Bank tarafindan denetlenen Anadolu Demiryolu
Sirketi’ne, 99 y1l siireyle Konya’dan baglayip Adana, Kilis, Musul, Bagdat’tan Basra Korfezi’ne
kadar uzanan ana hattin; iskenderun Kérfezi’nden Urfa’ya, Halep’e ve Iran smirma ayrilan
yan hatlarin yapim ve isletme imtiyazi verilmistir.** Bundan bir yil sonra da 3 Mart 1903’te
yayinlanan bir kanunla Bagdat Demiryolu Sirketi kurulmustur** Almanya’nin bu girigimleri
Alman yetkililer ve halk arasinda biiyiik bir basar1 olarak goriilmiistiir. Nitekim Almanlara
gore bu “Unser Bagdad” ya da “B.B.B.” (Berlin-Byzantium-Bagdad) projesi Almanlarin
bir diinya politikasiydi.* Suriye, Irak ve Anadolu bolgesi Rusya kadar tahil iiretebilecek
potansiyele sahipti. Musul-Kerkiik’iin Bakii’den on kat fazla petrol potansiyeline sahip
oldugu tahmin edilmekteydi. Ayrica Mezopotamya pamuk tarimi ve tas komiirii kaynaklari
bakimindan zengin bir bolgeydi. Bu zenginlikler yer alt1 kaynaklar1 arayisinda olan Almanya
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i¢in bulunmaz bir nimet olarak goriilmiistiir.** Ortadogu’daki bu zenginliklerin Almanya’nin
yararina kullanilabilmesi i¢in de bélgede elverisli bir ulasim agina ihtiyag duyulmus bu ihtiyacin
da demiryolu ile giderilmesine karar verilmistir.

Fakat Almanya’nin demiryolu projesi Ingiltere’nin ve Fransa’nin Ortadogu politikasi
oniinde bir engel olarak goriilmiistiir. ingiltere ve Fransa’nin Bagdat Demiryolu Projesine kars
citkmalar1 ve bu projeyi engellemek istemeleri sonucu Almanya bu devletlere proje igerisinde
hisse vermek zorunda kalmistir. Alman, Fransiz ve ingiliz bankerleri arasinda bir anlasma
tesebbiisli baglangicta basar1 kazanmistir.* Nisan 1903 baslarinda alinan karar geregi hattin
yapimina, yonetimine ve isletilmesine Alman, Fransiz ve Ingiliz yatirimeilar esit kosullarda
katilacak, boylece higbir {ilkenin mallarina ve yolcularina 6zel islem yaptirilmayarak bu hat
iizerindeki Alman-Fransiz kesin hakimiyeti ortadan kaldirilacakti. Fakat ingiliz Disisleri Bakani
Balfour’un Bagdat Demiryolu projesi ortaklig1 ingiliz Parlamentosunda kabul gérmemistir.
Bunun {izerine Balfour, bu projenin Ingiliz ¢ikarlarin1 korumadig1 i¢in projeden vazgegildigini
bildirmistir.*’” Ingiliz basmimin ve hiikiimetinin hattin yapimina kars1 olusu, varilan anlasmanimn
uygulanmasini engellemistir.*® Ingiltere, Bagdat Demiryolu girisimine Ingiliz sermayesinin
katilimini uygun gérmedigi gibi projenin yonetiminde herhangi bir Ingiliz’in bulunmasi
onerisine de sicak bakmamistir. Alman projesinin basariya ulasmamast igin Ingilizler bu projeyi
desteklememistir.* Fransiz Hilkiimeti de Fransiz sermayedarlarin iilke ¢ikarlarini tehlikeye
diisiirebilecegini beyan ederek bu ortakliga karsi olduklarini belirtmiglerdir. Bundan sonra
Almanya projeye tek bagina devam etmek durumunda kalmstir.>® Boylece Bagdat Demiryolu
tekrar ortakliktan rekabete dogru yeni bir boyut kazanmistir. Biitiin bu gelismelere ragmen
13 Nisan 1903’te Bagdat Demiryolu Sirketi resmen faaliyete gegmistir. Almanlarin Bagdat
Demiryolu imtiyazini almalartyla demiryolu sirketine Dicle ve Firat {izerinde gemicilik yapma
hakki da tanmmustir. 1831 yilindan beri sadece Ingiliz Lynch Sirketi’ne taninmis olan bu
imtiyazin Almanlara da verilmis olmasi Ingiltere tarafindan tepkiyle karsilanmustir. Ingiltere’nin
tepkisini ¢eken bir diger neden ise Almanlara Basra ve Bagdat’ta liman imtiyazi verilmesiydi.
Ciinkii Ingiltere, Hindistan yolunun giivenligi nedeniyle Basra Korfezi’nin denetimine énem
vermistir.”' Almanlarin bu ilerleyisleri ayrica Izmir, Halep ve Cukurova’da pamuk tariminin
sulama yontemleriyle arttirilmaya ¢alisilmasi ingiltere’nin ve Fransa’nin ¢ikarlarmi olumsuz
yonde etkileyecegi diistiniilmiistiir.”? Nitekim Almanya’nin hizla emperyalist bir gii¢c haline
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gelisi iki eski rakip Ingiltere ve Fransa’y1 birbirine yaklastirmustir. Iki biiyiik devlet Nisan
1904°te Ortadogu’daki miicadelelerini bir yana birakarak Entente Cordiale adiyla anilan bir
anlagsmaya varmislardir. Bu anlagmayla Fransa, Misir iizerindeki hak iddialarindan vazgegerken
Ingiltere de Fransa’nin Fas iizerindeki niifuzunu kabul etmistir. Bdylece Almanya Dogu
politikasinin bir uzantis1 olarak Misir ve Fas’ta ingiliz-Fransiz ittifakiyla kars1 karstya gelmek
durumunda kalmistir.*

Rusya da Bagdat Demiryolu projesi ile ¢ikarlarmin zarar gérecegi konusunda kaygilanmaya
baglamistir. Eger Alman demiryolu Firat ve Dicle vadisindeki tahil tarimint gelistirir,
diinya piyasasina sunulacak hale getirirse, Rus tarim gelirlerinin karlar1 azalacakti. Eger
Mezopotamya’daki petrol kaynaklar: tahmin edildigi gibi zenginse, Rus somiirgesindeki
Kafkas petrollerinin gelecegi de sarsilacakti. Bu diisiinceden dolay1 Rusya Bagdat Demiryolu
projesinden kaygi duymaya baslamistir.* Almanlar bu siiregten sonra gittikce artan Ingiliz,
Fransiz ve Rus baskilartyla miicadele etmek zorunda kalmistir.

Almanya diger devletlerin baskilarina ragmen demiryolu c¢alismalarina son hiz devem
etmistir. 25 Ekim 1904’te Konya-Bulgurlu arasindaki 200 kilometrelik boliim tamamlanarak
isletmeye acilmistir. 1908°de Bagdat Demiryolu’na devam edilmesi konusundaki anlagma ile
Bulgurlu-El-Helif arasindaki hattin ingaat1 yapilacak Toros ve Amanos Tiinelleri agilacakti.
Bunun yani sira Halep’e de bir hat agilmasi planlanmistir. 1911-1914 arasinda Bulgurlu-Bagdat
hatt1 ¢aligmalart basartyla sonuglanmistir. 1912°de 290 kilometrelik Konya-Karapinar, 59
kilometrelik Toprakkale-Iskenderun, 453 kilometrelik Islahiye-Resuleyn ve 119 kilometrelik
Bagdat-Samarra hatlar1 da insa edilmistir. Fakat Toros daglarinda 38, Amanos Daglarinda 100
kilometrelik ve 690 kilometre uzunlugundaki Samarra-Musul-Tel Ebiad hatti tamamlanamamustir.
55 Bu birbirinden bagimsiz hatlarla Bagdat Demiryolu Projesi sona ermistir. °*® Birinci Diinya
Savasi’na kadar Bagdat Demiryolu’nun ancak 887 kilometresi tamamlanabilmistir.’’ Diger bir
kaynaga gore ise 20. yiizyilin baglarinda Osmanli Devleti topraklarindaki Alman demiryollari
Haydarpasa-izmit 91 km, izmit-Ankara 485 km, Eskisehir-Konya 444 km ve toplamda ise
1020 km’dir. %

Ingiliz, Fransiz ve Ruslarin muhalefetiyle karsilasan Bagdat Demiryolu projesi planlandig
gibi sonu¢lanmamustir. 1913 tarihinde Almanlarla Ingilizler arasinda yapilan anlasma sonucu
hattin Basra’ya gétiiriilmemesine ve bolgenin ingiliz niifuzuna birakmasina karar verilmistir.
1914 Fransiz-Alman gizli anlagmasiyla da Suriye Fransiz niifuzuna birakilmigtir.
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Ortadogu cografyasini elinde bulunduran Osmanli Devleti, Bagdat Demiryolu konusundaki
her anlagmadan sonra emperyalist devletler lehine yeni tavizler vermek zorunda birakilmistir.
Boylece Almanlar Bagdat Demiryolu imtiyazini elde ederken Ingiltere, Fransa ve Rusya da
ayni dénemde yeni ayricaliklar saglamiglardir.®” Kisacasi biiyiik devletlerin Ortadogu’daki
miicadelesi Osmanli Devleti topraklari lizerinde ¢ikar catismasina doniigmiistiir. Nitekim bu
durum bir diinya savast ile sonuglanmistir. Birinci Diinya Savagi’nda da Osmanli Devleti’nden
aldiklar1 bu demiryolu imtiyazlariyla kurduklari aglari savasta Osmanli Devleti’ne karsi bir arag
olarak kullanmislardir. Birinci Diinya Savasi’ndan sonra da Ortadogu’da hakimiyet kurmak
ve Anadolu’da Milli Miicadeleye karsi yiirtittiikleri askeri harekatlar1 desteklemek icin yine
demiryollarina bagvurmuslardir.

Hicaz Demiryolu

Ingiltere Ortadogu’da demiryolu imtiyazi alma girisimine son hizla devam ederken kendisi
disinda hi¢bir giiciin bolgede demiryolu agi kurmasina tahammiil etmemistir. Hatta Osmanli
Devleti’nin dis destek almadan II. Abdiilhamid’in aldig1 kararla yapmay: diisiindiigii Hicaz
Demiryolu’na dahi karsi ¢ikmistir. Sam’dan baslayip Medine’ye kadar uzanan eski hac ve
kervan yolunu takip edecek olan Hicaz Demiryolu hattinin 1892 alinan bir kararla Akabe
Kérfezi’ne baglanmas: diisiiniilmiistii. Insaatina da Alman Miihendis Meissner onciiliigiinde
baglanmigtir.®! Hicaz Demiryolu’nun yapimi dini, askeri ve yonetsel nedenlere bagliydi.
Bu hattin hac yolculugunu kolaylastirmasi halifenin Miisliimanlar karsisindaki sayginligini
arttirmasi planlanmigtir.®* Bu hat tamamlandiginda Hicaz ve Yemen’e asker, erzak ve teghizat
sevki i¢in Siiveys Kanali’na 6denen binlerce liranin hazinede kalmasi saglanacak daha da
onemlisi askeri ve sivil biitiin nakliyat bu yolla yapilacakti. Béylece Osmanli Devleti, Hicaz,
Kizildeniz ve Yemen’deki askeri siyasi Ustiinliigiinii arttirmis olacakti. Hatta bu hat Siiveys
Kanali’na dahi alternatif olusturabilecekti.®

I1. Abdiilhamid hatiratinda Hicaz Demiryolu’nun Ingiliz yayilmaciliginin nlenmesi igin
de digtiniildiigiinii su sozlerle ifade etmistir; ¢

“Bizim i¢in ehemmiyetli olan Sam ile Mekke arasindaki demiryolunu en kisa siirede insa
edebilmektir. Bu suretle, karisiklik arttig1 surette bolgeye asker gondermemiz miimkiin olacaktir.
Ehemmiyetli ikinci nokta da Miisliimanlar arasindaki bagi dylesine kuvvetlendirmektir ki
Ingiliz hainligi ve hilekarlig1 bu saglam kayaya carparak pargalansin.”

Osmanli Devleti tarafindan insa edilen Hicaz Demiryolu’nun Akabe Korfezi’ne baglanmasina
kars1 ¢ikan Ingiltere 1906 yili baslarinda Akabe’ nin Sina yarimadasina dahil oldugunu ileri
siirerek burada karakollar kurmalari i¢in Misirlilar1 harekete gegirmistir. Bunun {izerine
bolgede bulunan Osmanli birlikleri Akabe’nin, Hicaz’in bir pargasi oldugunu ifade ederek bu
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girisimi engellemistir. Bu gelismeler lizerine Osmanli Devleti geri adim atarak hem Taba’y1
bosaltmis hem de Akabe Demiryolu projesinden vazgecmistir. Ingilizlerin Akabe Meselesi’ni
¢ikarmalarinin nedeni Hicaz Demiryolu’nun Akabe Korfezi’ne uzatilmasini engelleyerek
Osmanli Devleti’ni Siiveys’ten uzak tutmakti. Ciinkii Ingiltere acisindan Kizildeniz ve
Arabistan Hindistan ticaret yolunun giivenligi agisindan oldukga dnemliydi. Ingilizlerin
Hicaz Demiryolu’na karsi ¢ikmalarimin bir diger nedeni de Osmanli Devleti’yle iyi iliskiler
icerisinde olan Almanlarin Ortadogu’da iistiinliik saglayacaklari Bagdat Demiryolu’yla Hicaz
Demiryolu’nun birlestirilecegi endisesiydi. Ciinkii boyle bir durumda ingiliz ¢ikarlar1 Alman
tehdidi altina girecekti. Fakat ingiltere’nin biitiin engellemelerine ragmen Hicaz Demiryolu
1 Eylil 1908 tarihinde isletmeye agilacaktir.®

Amerika’nin Chester Projesi

Avrupa devletlerinin Ortadogu’da demiryolu ve petrol miicadelesine girismesiyle bu
yarigta geri kalmak istemeyen Amerika Chester Projesi’yle bolgede imtiyaz elde edip niifuz
sahibi olmaya ¢alismistir. Amerika hem Osmanli Devleti’nin son doneminde hem de Ankara
Hiikiimeti déneminde bu konuda girisimlerde bulunmustur. ik énce demiryolu girisimi
olarak baslayan proje daha sonra basta ham madde ve petrol olmak iizere bélgenin tiim enerji
kaynaklarinin Amerika’nin yararma kullanilmasi igin bir arag olarak goriilmeye baslanmistr.
Amerika Ortadogu politikasini ekonomik yatirim ve “agik kap1” politikast maskesiyle gizlemeye
calismistir. Amerikalilar Osmanli cografyasina silahla ve askerle girmek yerine, bariscil fakat
daha koklii yontemlerle yani sermayeleriyle girmeyi tercih etmislerdir.®® Bolgedeki ¢ikarlart
Ingiliz ve Alman ¢ikarlariyla ¢akisan Amerika 1908°li yillardan itibaren bolgede demiryolu
ulagim projeleriyle ilgilenmeye baslamistir.” Haziran 1908’de Istanbul’a gelen Amerikall
Kaptan Amiral Kolby Mitchell Chester, Osmanli Devleti yetkilileriyle goriiserek bolgede bir
demiryolu yapimu ile ilgili yatirim yapmak istedigini bu durumu Amerika’daki is gevrelerine
aktaracagini ve onlari bolgede yatirima tegvik edecegini bildirmistir.®®

Osmanli Devleti yetkilileri Ingiltere ve Fransa’y1 sémiirgeci bir devlet olarak goriirken
Almanya ve Amerika’y1 Osmanli Devleti’nin gelismesine ve kalkinmasina katki sunacak birer
miittefik olarak gérmiislerdir.®” Ancak Amerika’nin bolgedeki Chester Projesi’yle Almanya’nin
Bagdat Demiryolu projesi ¢akismistir. Bu durum Anadolu ve Ortadogu’da Amerikan-Alman
¢ikar catismasina doniismiistiir.”
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Chester gurubu, zengin maden yataklarina ulasacak olan 2 bin km uzunlugunda bu demiryolu
hatt1 yapimt i¢in imtiyaz hakki istemis ve bu projeye onciilerinden Chester’in adi verilerek
“Chester Projesi” denilmistir.”! Amerikali yetkililer bu firsatin degerlendirilmesi i¢in mevcut
Berlin-Bagdat demiryolu hattina eklenecek olan Sivas’tan Harput, Ergani, Musul ve Kerkiik
iizerinden Iran smirina inecek bir hattin yapilmasina karar verilmistir. Ayrica Karadeniz ve
Akdeniz’e baglanan {i¢ ek hattin da yapilmasi planlanmistir. Bu demiryollariin her iki tarafinda
20 km alan i¢erisinde kalan madenlerin Amerikan yatirimeilari tarafindan isletilmesini kapsayan
bir projenin gelistirilmesi planlanmigtir.”> Chester grubu Kasim 1909’da “Otoman-American
Development Company” (Osmanli-Amerikan Kalkinma Sirketi) adiyla bir sirket kurmus ve
sirketin sermayesi 600 bin dolar olarak belirlenmistir. Ancak yasanan olumsuz gelismeler
tizerine Chester yonetim merkezi Ekim ayinda teklifini geri gekmistir. 11 Aralik’ta da Amerikan
Biiyiikelgisi Rockhill, sadrazama projeden vazgecildigini resmen bildirmistir. Béylece proje,
1920 yilina kadar gindemden kalkmugtir.”

1920°de yapilan San Remo gériismelerinde alinan kararla Fransa, Musul’u Ingiltere’ye
birakmustir. Buna karsilik Ingiltere, Fransa’ya Musul petrollerinin %25’ini vermeyi kabul
etmistir.”* Bu anlagsma Amerikalilar tarafindan tepkiyle karsilanmistir. Amerikali Chester’in
kurmus oldugu sirket savastan 6nce 6n sdzlesmesi yapilmis olan imtiyazini yeniden yiiriirliige
koymak tizere harekete gecmistir.”> Petroliin 6nem kazanmasiyla beraber Amiral Kolby M.
Chester, Amerikan Disisleri Bakanligi’na 1920 baglarinda tekrar miiracaatta bulunarak
Chester Projesi’nin tekrar yiiriirliige girmesi talebinde bulunmustur. Bu arada Ottoman-
American Development Company sirketi, Kanadali Binbag1 Clayton-Kennedy’i ve Amiral
Chester’1n Istanbul’daki American Shipping Board’da galisan oglu Arthur Chester’1 projenin
yeniden uygulamaya konulmak iizere goriismesi igin Ankara’ya gondermistir.”® Kennedy ve
Chester’in Ankara’ya gelecek olmalari Tiirk Hiikimeti tarafindan memnuniyetle karsilanmistir.
Ciinkii Ankara Hiikiimeti, Amerika ile ekonomik iliskileri gelistirerek uluslararasi alanda
Amerika’nin destegini almay1 diistinmistiir.”” Bu arada TBMM Hiikiimeti’nin Misak-1
Milli politikastyla Musul petrolleri Tiirk milli sinirlart icinde kalmis ve bu durum Amerikan
girisimcilerin Chester Projesi imtiyazi elde etme istegini daha da artirmistir. Colby Chester’in
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oglu Arthur Chester ile Clayton-Kennedy Eyliil 1922 ortalarinda Ankara Hiikiimeti ile
goriismelerde bulunmustur.”® Gortismeler sonucunda hazirlanan anlagma taslagina son sekli
verilerek Chester Projesi 22 Ocak 1923»>te Feyzi Bey tarafindan Icra Vekilleri Heyetirne
sunulmustur. 30 Ocak 1923»te yapilan goriigmelerden sonra Bagvekil Rauf Bey tarafindan
kanunlagmasi igin Meclisye gonderilmistir.” Bu gelismeler sonucunda sézlesme, 8 Nisan
1923°te TBMM’de tartismaya acilmistir. Kanun, yapilan oylamada 11 ret ve 10 ¢ekimsere
kars1 185 oyla kabul edilmistir.** TBMM’de onaylanan s6zlesmelerin i¢erigi soyleydi: OADC,
Tiirk Hitkiimeti’nden ne kilometre garantisi ne de baska bir para yardim istemeden, Anadolu’da
ve Musul-Kerkiik-Siileymaniye bolgesinde 4.400 kilometreye yakin bir demiryolu hatt1 ve
kiyilarda da ii¢ liman yapacakti. Karsiliginda ise insa ettigi bu demiryolu hatlartyla limanlarin
ve hatlarin iki yaninda toplam 40 kilometrelik alandaki petrol dahil biitiin madenleri 99
yilligina isletme hakkina sahip olacakti. Bununla birlikte ana s6zlesmenin kesinlesmesinden
sonraki alt1 ay i¢inde Tiirk kanun ve kurallarina uygun olarak Tirklerin de ortak olacagi bir
Tiirk Anonim Ortaklig1 kuracakti. Bu Anonim Ortaklik, s6zlesmedeki demiryolu ve limanlarin
yapimi, igletmesi ve maden imtiyazlarinit OADC adina kullanacakt1.®!

Chester ve Kennedy’nin planlarindan biri de Ankara’da sirkete tahsis edilecek 20 km
karelik bir arazi tizerinde modern sehirlerindeki altyapi imkanlarina sahip bir sehir kurulacagi
teklifiydi. Digeri ise; Amerika’dan kredi, tarim arag gerecleri ithalati ve bunlarin bakim ve
tamiri i¢in atdlyeler kurulmasini kapsayan teklifti. Ancak sehirlesme ile ilgili tekli Ankara
Hiikiimeti’nin ilgisini ¢cekmezken ikinci teklif 6nemli bir yanki uyandirmigti.®

Ingilizler, Almanlar, Fransizlar ve Ruslar Chester’in girisimlerini yakindan takip edip,
her firsatta degisik hatlara muhalefet etmislerdir.*® Yasanan olumsuz gelismeler sonucunda
29 Agustos 1923’te Chester Grubu elindeki imtiyazi {i¢ yiiz bin dolar karsiliginda ve bu iste
elde edilecek kérlardan yiizde on derecesinde bir paya karsilik bir Kanada Grubuna satmugtir.**
Kanada Grup da projeyi gergeklestirememistir. Boylece Amerika’nin Ortadogu’daki ilk
demiryolu politikast hiisranla sonuglanmugtir.

Ortadogu’da Petrol Miicadelesi

Emperyalist Devletlerin Ortadogu’da yiiriittiikleri miicadelelerden birini de siiphesiz buradaki
petrol kaynaklarina sahip olma ¢abasi olusturmustur. Bu konuda da bast geken devletler ingiltere,
Fransa, Almanya ve Amerika olmustur. Biiyiik devletlerin Ortadogu’daki petrol miicadelesi
Ingiltere’nin bolgedeki petroliin varligim kesfetmesiyle baslamistir. ingiliz parlamentosu
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1838’de Yarbay Francis Rawdon Chesney’i Firat Nehri havzasindan Hindistan’a en kolay
ulagimin nasil saglanabilecegi konusunda inceleme yapmakla gorevlendirmistir. Chesney’in
incelemeleri sonucu Ingiliz parlamentosuna sundugu raporda yéredeki petrol kaynaklarinin
yerlerinden ve bu pinarlarin eski ¢aglarda kullanildiklar ile ilgili bilgilerden bahsedilmistir.
Romanya’da kuyu agma ydntemiyle petrol ¢ikartilmaya baslanmasi Ingiliz, Fransiz ve Alman
sermayesinin petrol olan bolgelere yogunlagsmasina neden olmusgtur.®

Osmanli Devleti’nin denetiminde olan Ortadogu cografyasi, stratejik konumu yaninda sahip
oldugu zengin petrol kaynaklarindan dolay1 “Sanayi Inkilab1” sonrasi hammadde arama yarisina
giren somiirgeci devletler icin ele gegirilmesi gereken stratejik bir bolge olarak goriilmeye
baslanmistir. Buradaki zengin petrol kaynaklari, giderek yayginlasan sanayilesme neticesinde
devletlerarasinda biiyiik ¢atismalara zemin hazirlamigtir.%

Iran’in yeralt: kaynaklarinin isletilmesine yonelik imtiyaz hakki 1872’de Nasreddin Sah
tarafindan Baron Julius de Reuter isimli ingiliz vatandasina 70 yil siireligine verilmistir.®’
Boylece Ingiltere Ortadogu’daki ilk petrol anlasmasini Iran’la yapmustr.

Bir Osmanli cografyasi olan Ortadogu’daki petrol kaynaklarini gizlice arastirmak isteyen
yabanci aragtirmacilar bolgedeki incelemelerine bir bahane uydurmaya galigmiglardir. Nitekim
II. Abdiilhamid, ingiltere’de 6grenim gérmiis olan Istanbullu Ermeni bir tiiccarin oglu olan
Kalust Serkis Giilbankyan’1 Musul vilayetinde arastirma yapmakla gorevlendirmistir. Yapilan
incelemede Musul ve Bagdat sinirlarinda zengin petrol yataklar: oldugu tespit edilmistir.
Giilbankyan, yaptig1 arastirmanin sonucunu Osmanli Maden Bakanligi’na bildirmistir.*® Bu
gelismelerden haberdar olan Ingiltere de bélgede petrol aramanin ve bunun i¢in de Osmanli
Devleti’nden izin almanin gayreti icinde olmustur. Ingiliz elgisi Sultan Abdiilhamid’e gelerek
Anadolu, Suriye ve Hicaz topraklarinin tarihin en biiyliik medeniyetlerinin merkezi oldugunu
soyleyerek buralarda arkeolojik kazi yapilmasiyla ilgili izin istemistir.¥ Bunun yan1 sira
Ingilizler, Musul ve Bagdat’ta derin kuyular agmaya baslayinca II. Abdiilhamid’in siiphesi
daha da artmistir. Neticede Ingiliz arkeologlarin aradiklarinin kirik kiipler, heykeller degil
de petrol oldugu anlasilmistir.”® Biiyiikelgi bir siire sonra yine Abdiilhamid’e gelerek yo6re
halkinin susuzluk gektigini, Ingiltere Hiikiimeti’nin Suriye ve Hicaz topraklarinda insanlik
adina kuyular agmak istediklerini bildirmistir. Ingilizlerin gizli planin1 anlayan Abdiilhamid,
bu isteklerini reddetmis ayrica Musul ve Bagdat’ta acilan kuyular1 da kapattirmistir. Béylece
Ingilizlerin petrol konusundaki ilk girisimleri Sultan II. Abdiilhamid engeline takilmistir.”' Bu
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gelismelerden sonra I1. Abdiilhamid, Musul’u emperyalist devletlere kars1 koruyabilmek amaciyla
6 Subat 1889°da ¢ikarmis oldugu fermanla burayr Hazine-i Hassa nezaretine baglamistir.*?
Abdiilhamid’in bu fermani ¢ikarmasindan hemen sonra Tuz ve Gayyara bolgesindeki Hazine-i
Hassa arazilerindeki petroliin ¢ikartilip igletilmesi i¢in Fransa’dan bir uzman getirilmigtir.
Sultan’n Ingiltere’ye giivenmemesi ve Almanlara da demiryolu Mezopotamya’ya ulasmadan
petrol isleme olanag: vermek istememesi Fransizlarla isbirliginde etkili olmustur. Fransiz
uzmanin kuyulari derinlestirmesiyle petrol {iretiminde bir miktar artis saglanmistir. Bu bolgede
elde edilen ham petrol Tuz’da kurulan ilkel bir rafineride islenmistir.*

Berlin-Bagdat Demiryolu yapimini iistlenen Almanlarin agirlikla temsil edildigi Anadolu
Demiryolu Sirketi 1888 imtiyaziyla hattin gectigi arazide bulunan hammadde kaynaklarini
cikarma ve isletme yetkisi almistir. Almalarla yapilan bu anlasma Ingilizleri de harekete
gecirmistir.** Ingiliz petrol endiistrisinden Samuel kardesler 1892>de bircok imtiyaz elde
ederek ilk petrol tankerini inga etmiglerdir. Royal Dutch ve Samuel kardesler arasindaki rekabet
sonucu 1897°de Shell kurulmustur. * Petrol miicadelesinin agirlik merkezini Arap yarimadasi
teskil etmistir. Fakat asil miicadele Musul petrolleri icin verilmistir. Ingilizler miicadeleyi
Hicaz’dan baglatmislar, Osmanli Devleti’nin dikkatini bu bdlgeye ¢ekerek Musul’un bos
birakilacagim diisiinmiislerdir. * Ingiliz girisimci William Knox D’Arcy, alt1 yilligina iran
petrolleri imtiyazini almistir. Bu imtiyazi aldiktan sonra da yeni imtiyazlar i¢in ¢alismalarini
siirdiirmiistiir.”” D’ Archy, 1901°de temsilcisi Alfred Marriot’u Istanbul’a géndermis onun
araciligiyla Mezopotamya petrollerinin imtiyazini elde etmeye ¢alismistir.”® Sidney Reyi,
1901°de D’ Arcy’nin elindeki Iran petrolleri imtiyazini aldiktan sonra 1902°den itibaren Arap
yarimadasinda ¢aligmaya baslamistir. Bolgede birtakim sahislar Sidney Reyi’in kigkirtmasiyla
Osmanli Devletine karsi isyan etmistir. Fakat II. Abdiilhamid’in gonderdigi Osmanli ordusu
isyani bastirmistir.”

5 Mart 1903°te Bagdat Demiryolu sézlesmesi yeni kurulan bir sirketle imzalanmistir. Bagdat
demiryolu s6zlesmesi ile sirkete hattin iki yaninda 20’ser kilometrelik bir serit iizerinde tekel
yaratmayacak sekilde maden ve petrol yataklarini isletme hakki da verilmisti. Bu sézlesme
Ingiltere’de biiyiik yankilar uyandirmistir.'® Amiral John Fisher, diinyada petrol piyasasini
Standart Oil ve Royal Dutch Shell’in elinde tututugunu diisiinerek Ortadogu petrollerinin
Ingiltere’nin kontrolii altina alinmasi gerektigini diisiinmiistiir.'"'
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Ortadogu petrollerinin elde edilmesiyle ilgili Ingiliz William Knox D’ Arcy ile Fransizlarin
destekledigi Alman Deutsche Bank gruplari arasinda siddetli bir petrol imtiyazi miicadelesi
yagsanmaya baglanmistir. Bu durumda Bagdat Demiryolu imtiyazini alan Almanya daha avantajli
konuma gelmistir. Fakat gerekli sermaye bulamayan Deutsche Bank 1907°de bir Hollanda-
Ingiltere ortaklig1 olan Royal-Dutsch/Shell grubunun destegini almustir. Diger yandan miicadeleyi
birakmayan D’ Arcy, sahibi oldugu Anglo-Persian Oil Company araciligiyla girisimlerini
stirdiirmistiir.'” Osmanl Devleti Avrupa’nin yayilmaciligina karst Amerika’y1 iyi niyetli
gordiigi icin 1908°de Amiral Colby M. Chester’in temsil ettigi Ottoman American Development
Company adindaki sirketin Ortadogu’daki yatirimlarina sicak bakilmistir.!®

Osmanli Devleti’nin Ittihat ve Terakki déneminde petrol pazarliklar: siddetlenmistir.
Nitekim 1908’de II. Mesrutiyet’in ilanindan sonra ¢ikarilan bir kanunla padisaha ait olan
petrol bolgesindeki arazi, Maliye Nezareti’ne baglanmistir. Bu gelisme cercevesinde Ingiliz,
Fransiz, Alman ve Amerikan sirketleri kiyasitya miicadeleye girismistir. Bu dogrultuda pek
¢ok yabanci sirket Musul bolgesinde petrol imtiyazi almak istemistir. Amerikali Amiral Colby
M. Chester, Ingiliz bankaci Sir Ernest Cassel gibi sahislarin kurdugu sirketler sermayelerini
ortaya koyarak Ortadogu’da petrol imtiyazi elde etmeye ¢aligmislardir. Bu sirada Cassel’in
kurdugu “Tirk Petrol Sirketi” sadece Mezopotamya’da degil Osmanli cografyasinin diger
bolgelerinde de petrol arama imtiyazi elde etmistir.'* Bu siirecte en 6nemli gelismelerden
biri de Royal Dutch ve Shell’in ortaklik kurmalart olmustur. Hollandali kraliyet hanedanindan
Royal Dutch ile Ingiliz asilzadelerinden Shell, girisimlerine hiz vermislerdir. 1907 de yapilan
bu ortaklik sonucu hisselerin %60°s1 Royal Dutch Petroleum Company’e, %40°1 da Shell
Transport and Trading Company Limited Sirketlerine verilmistir. Boylece Amerikan Standart
Oil’le ve Fransiz petrol sirketlerine kars1 ilk ciddi rakip Ingiliz-Hollandal1 ortaklig1 seklinde
ortaya ¢ikt1.! Bu siirecte National Bank of Turkey Deutsche Bank, Royal Dutch/Shell, Anglo-
Saxon Petroleum Company ve African and Eastern Concessions birleserek Turkish Petroleum
Company adinda bir konsesyum kurmuslardir. Fakat Ingiltere bu sirketi denetim alta almak
icin harekete gecmistir. Bu amacla National Bank of Turkey ve Giilbenkyan’a ait hisselerin
tiimiiyle Ingiliz sermayeli bir kurulus olan ve hiikiimetle yakin isbirligi i¢inde bulunan Anglo-
Persian Oil Company’e devredilmesi saglanmistir. Tiirkish Petroleum Company, on yil iginde
Mezopotamya petroliiniin ele gecirilip paylagilmasinda batili emperyalist giiclerin amaclarina
hizmet eden temel kurumsal yapi olarak ortaya ¢ikmugtir.'*

Ingiliz Entelijans Servisi’ni Balkan komitacilarinin akil hocasi olan Sir Boxter derhal
harekete gecerek ingiliz Hiikiimeti’nin destegi ile Balkanlarda bir kargasa ¢cikarmaya calismustir.
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Bu gelismeler Almanlarin gerekse Rusya’nin goziinii diinyanin en zengin petrol sahalarindan
biri olan Ortadogu’dan ziyade Balkanlara ¢evirmek i¢in yapilmistir.!”” Nitekim Balkanlarda
yasanan entrikalar sonucu Birinci Diinya Savasi'nin ¢ctkmasi ingilizlere zengin Ortadogu petrol
bolgelerini iggal i¢in yeni bir firsat sunmustur.

Birinci Diinya Savasi’nin Baslamasiyla Hizlanan Petrol Miicadelesi

Birinci Diinya Savasi éncesi Ortadogu’da petrol miicadelesi hiz kazanmustir. Ingilizler,
Osmanli Hiikiimeti’nden petrol imtiyazi koparabilmek i¢in her firsati degerlendirmeye
calismistir. Nitekim Ingiltere’de Osmanli Devleti hesabina yapilmakta olan ve bedelleri
6denen Sultan Osman, Resadiye ve Fatih zirhhilarin1 da koz olarak kullanmustir.' Ingilizler,
Osmanli Hiikiimeti’nce 12 milyon Ingiliz altim1 karsiliginda satin alman bu savas gemilerini
Musul iizerinde petrol imtiyazi verilmedigi takdirde, Osmanli Devleti’ne vermeyeceklerini
bildirmiglerdir.'® Bu tehdit karsisinda Cavit Bey duruma bir ¢6ziim bulmak i¢in yanina
Duytin-1 Umumiye’de s6z sahibi olan Ermeni asilli Kalust Giilbenkyan’1 da alarak Londra’ya
gitmistir. Cavid Bey, Ingiliz yetkililerle goriismeler yaptig1 sirada Istanbul’dan Sadrazam Said
Halim Pasa’dan aldig1 acele bir davet iizerine yeniden Istanbul’a donmiistiir. Ciinkii bu arada
Osmanli Devleti Birinci Diinya Savasi’na katilmistir. Bundan sonra Londra’da gériismeleri
Giilbenkyan, Osmanli Devleti adina yiiriitmiisttir. Glilbenkyan, Osmanli Devleti’nin temsilcisi
olarak petrol konusunda goriismelerde bulunmustur. Béylece Ingilizlerin eline biiyiik bir firsat
gecmistir. Ingiliz yetkililer bu durumu ¢ok iyi degerlendirerek Giilbenkyan ile bir anlasma
imzalanmustir. Bu anlagmaya gore Ingilizler Ortadogu 6zellikle Musul petrollerini istedikleri
gibi kullanabileceklerdi.!'° Birinci Diinya Savagi’nda Ortadogu petrollerine ihtiya¢ duyacagini
bilen Ingiltere bu anlasmayla savas durumunda bdlge petrollerini istedigi gibi kullanmay1
amaglamustir. Petroliin ingiliz donanmasiin en énemli yakiti durumuna gelmesi Ingiltere’yi
Ortadogu petrollerini kontrol altina alma diisiincesine itmistir. Ingiltere acisindan bolgedeki
petroliin ve Hindistan yolunun emniyete alinmasi i¢in Suveys Kanali’nin kontroliiniin ele
gecirilmesi de 6nem arz etmistir.'"!

Alman asilli Ingiliz bankac1 Sir Ernest Cassel tarafindan kurulan Turkish Petroleum
Company’nin biiyiik hissedarlar1 Birinci Diinya Savasi arifesinde Mezopotamya ve diger
Osmanli vilayetlerinde petrol imtiyazlar1 saglayip isletmek amaciyla, Osmanli Devleti’ne
karsi izlenecek yolu belirlemislerdir.'? Biiyiik devletler Ortadogu petrollerinin paylasiimasi
konusunda birtakim anlagmalara varmislardir. Nitekim 19 Mart 1914 tarihli Foreign Office
Agreement Anlagmasi’na gore kurulan yeni konsorsiyumda APOC, hisselerin %50’sine
sahip olurken, Deutsche Bank %25 ve Royal Dutch Shell de %25’ini almistir. Diger yandan
APOC ve Royal Dutch Shell grubunun her ikisi de toplam hisselerinin %2.5’ini bagis ad1
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altinda Giilbenkyan’a vermislerdi.'"® The Turkish Petroleum Company Limited, Londra’da
Giilbenkyan ile E. Cassel arasinda yapilan anlagsmadan yaklagik bir hafta sonra 30 Mart 1914’te
Osmanli Devleti Ticaret ve Ziraat nezaretine miiracaat ederek biitiin Irak’1 kapsayan petrol
imtiyaz1 talebinde bulunmustur.'"* Alman ve Ingiliz biiyiikelcilerinin Osmanh Devleti’ne
Turkish Petroleum Company’ye Musul’da petrol imtiyazi verilmesi i¢in bagvurmasi iizerine
28 Haziran 1914’te Sadrazam Said Halim Pasa’nin yazili cevabi ile imtiyazlar verilmistir. Ne
var ki Birinci Diinya Savasi’nin ¢ikmasiyla birlikte Turkish Petroleum Company’nin imtiyazi
yiiriitmesi siiriincemede kalmistir. Ancak Ingilizler Irak petrol sahalarina bir daha ¢ikmamak
tizere yerlegmigtir.'®

Birinci Diinya Savasi baslamadan 6nce Ingiliz Hiikiimeti, Istanbul’daki elgileri aracilig: ile
ittihat ve Terakki Hiikiimeti’ni tehdit ederek Musul petrol sahalarinin imtiyazlarini istemislerdir.
Fakat Ingiltere nin bu istegi kabul edilmemistir. Bu gelismeler iizerine Ingiliz Hiikiimeti Birinci
Diinya Savasi’nda Osmanli Devleti’ni rakip olarak gormeye baslamistir. Boylece ingiltere nin
Birinci Diinya Savasi’ndaki esas amacinin petrol oldugu agikca ortaya ¢ikmistir."'¢ Ingiltere,
Ortadogu petrollerine sahip olabilmek i¢in Birinci Diinya Savasi’nda Osmanli Devleti’nin
yaninda degil de karsisinda olmasi gerektigini diisiinmiistiir.

Ingiltere ve Fransa Ortadogu’ndaki zengin petrol kaynaklarina sahip olmak i¢in bolgedeki
Kiirtleri ve Araplari Tiirk devleti olan Osmanli’ya kars1 kiskirtmistir. Arabistan yarimadasinda,
Irak’ta ve Suriye’de Arap devleti; Irak’1n ve Suriye’nin kuzeyinden aslayarak Akdeniz’e kadar
uzanacak bir suni Kiirt devleti kurmaya ¢alismislardir. Béylece Tiirkiye ile Ortadogu arasindaki
bag1 kopararak bolgenin kaynaklarini Avrupa’ya daha kolay tastyabileceklerini diisiinmiislerdir.
Bu politika Birinci Diinya Savasi siirecinde ve sonrasinda agik bir sekilde uygulanmustir.'’
Ingiltere, bolgedeki Alman girisimlerini engellemek i¢in Ortadogu’ya Arapgay1 ¢ok iyi konusan
sosyolog ve iktisat¢ilardan meydana gelen heyetler gondermistir. Bolge halkindan Osmanli
Devleti’ne kars1 ayaklanmalarini ve Alman yatirimlarina itiraz etmeleri istenmistir. Suriye’deki
niifuzunu kaybetmek istemeyen Fransizlar da Ortadogu’nun petrol kaynaklarindan istifade
etmenin yollarin1 aramaya baslanuslardir.""® ingilizler adina Lawrens ve Miss Gertrud Bell Arap
yarimadasinda ajanist faaliyetler yliriitmiistiir. Miss Gertrud Bell kadin haliyle Ortadogu’da
deve sirtinda kervanu ile ¢éllerde aylarca dolagmistir. Bell, ingiliz petrol imparatorluguna Irak
ve Hicaz petrollerini dahil etmek i¢in durmak bilmeden ¢aligmistir.'"

Fransa, Suriye lizerinden Ortadogu petrollerine ulasmanin yani sira Anadolu’nun
zenginliklerini de ele gegirmek istemistir. Cukurova’nin pamugu, Diyarbakir’in zengin bakir
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madenleri Fransa igin elde edilmesi gereken kaynaklar olarak goriilmiistiir. Ancak Ingiltere
Ortadogu’daki zenginliklere tek bagina sahip olmak istemistir. Hedefine ulagmak igin de
Fransa’y1 devre dis1 birakmaya ¢alismustir. ingiltere Suriye ve Cezayir iizerinde Fransa’y1
durdurmak istemistir.'*

Avrupa’da dizel motorlariyla ¢alisan denizaltilarin faaliyete girmesi ve gemilerde yakit
kullaniminin artmasi petrole duyulan ihtiyacin armasina yol agmistir. Bu arada APOC
kurulduktan iki y1l sonra Winston Churchill, Ingiliz donanmasi komutanligina getirilmistir.
Donanma i¢in gerekli olan petroliin emin ellerde olmasi gerektigini diisiinen Churchill, 17
Haziran 1914’te ingiliz meclisine bir dnerge vererek APOC’un %52’lik hissesini 2 Milyon
200 bin sterlin karsihiginda devlet adma satin almistir. Churchill’in tek sart1 sirketin Ingiliz
donanmasina yakit saglamayi1 garanti etmesiydi. Birinci Diinya Savasi’nin ¢gikmasindan hemen
sonra da Ingiliz Hiikiimeti APOC’e el koymustur.'?! Ingiltere tarafindan stratejik ve siyasi
hedeflerini de kapsayacak sekilde bir program hazirlamak tizere 1915°te Sir Mauric Bunsen
baskanliginda Anadolu inceleme Komisyonu kurulmustur. Ingiltere petrol konusunda daha
da giiclenmek i¢in petrol talebini karsilayan sirketleri yeniden birlestirme karar1 almigtir.
Nihayet Lord Harcourt’un midiirligiinde birlestirilen “Kraliyet Petrol Siyaseti Komitesi”
petrolle ilgili biitiin ¢aligsmalara dair genel koordinatorliigii devralmistir. Bunun tizerine Shell
ve Royal Dutch ile miizakerelere girismis ancak pazarliklarda bir uzlagsma saglanamamustir.'??
Ingiliz meclisinde Royal Dutch/Shell’in mi yoksa APOC’un mu desteklenmesi konusunda
tartismali goriismeler yapilmustir. Churchill’in Royal Dutch/Shell’in ingiliz amaglarina hizmet
edemeyecegi goriisiinde olmustur. Avam Kamarasinda gosterdigi caba sonucunda desteklenecek
olan sirket APOC olmustur. Churchill’in sayesinde petrol ilk defa bir devlet politikasina alet
edilmis, boylece savas arifesinde donanmanin yakit sorunu kismen de olsa ¢oziilmiistiir. APOC
1916°da ise Ingiliz donanmasinin ihtiyacinin 1/5’ini karsilayacak konuma gelmistir.'>*

Birinci Diinya Savasi’nda ingiliz Genelkurmay1 neye mal olursa olsun Irak’1 isgal ederek
Ingiliz ordusunun petrol ihtiyacina cevap vermek icin bu sahalar1 ele gecirmek istemistir.
Deterding’in tesvikiyle ingiliz kurmaylar1 hedefine ulasmak icin bir plan hazirlamistir.
Nihayetinde Birinci Diinya Savasi’nda Ortadogu petrol bolgelerinin ele gegirilmesi igin
Townsend kumandasinda bir saldir1 diizenlenmesine karar verilmistir. Bu birlik Arabistan
cephesinden taarruza gecmis fakat Ali Thsan Pasa komutasindaki Tiirk ordusu tarafindan
Kutii’'l Amara’da yenilgiye ugratilmistir. Townsend askerleriyle beraber Tiirk birliklerine esir
diismiistiir. Churchill’in, Ingiliz Avam Kamarasinda “Efendiler sunu iyi biliniz ki bir damla
petrol bir damla kandan daha kiymetlidir” sézii de ingilizlerin petrole verdigi dnemi acikca

gostermektedir. 1>
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Turkish Petroleum Company’deki Alman hisseleri 1915’te ingiliz Hiikiimeti tarafindan
Diisman Mallar1 Emanetine devredilmistir. Ingiltere Bagbakam David Lloyd George ile Fransa
Bagbakani Georges Clemenceau 1916°da bir araya gelerek savas sonrasinin paylasimini
goriismiislerdir. 1916°da yapilan Sykes-Picot Antlagsmasi’na Ortadogu ile ilgili birtakim
paylasimlar yapilmistir. Bu anlagma ile ingiltere, Musul iizerindeki haklarmdan kismen de olsa
vazgecmistir. Ingilizlerin Dogu Anadolu’ya kadar gelecegini diisiindiigii Rusya ile sinir komsusu
olmak istememistir. Olusturulacak bir tampon bolge, Rusya ile Ingiltere arasinda gikabilecek
olast gatigmalar1 Snleyecekti. Ingiltere Fransa ile yaptig1 bu anlasmayla egemenligindeki Turkish
Petroleum Company’nin Musul ve Bagdat’ta Osmanli Devleti’nden almis oldugunu iddia ettigi
petrol imtiyazlar1 Fransizlar tarafindan da tanimis olacakti. Ingiliz kamuoyu ise bu anlagmayla
Musul’un Fransizlara verilmesine siddetle karsi ¢cikmigtir. Bunun iizerine Londra’daki Fransiz
biiyiikelgisi anlasmanin Ingilizlerin Musul petrolleri haklarini etkilemeyecegi agiklamasinda
bulunmak durumunda kalmistir.'*

Sykes-Picot Antlagmast sonucu Musul’un Fransa’ya verilmesiyle Ingiltere’nin Hindistan’la
karayolu baglantisi tehlikeye girmistir. Savastan sonra Ingiliz diplomasisi Fransiz politik
cevrelerini Sykes-Picot Antlagmasi’ni yeniden gozden gegirmek gerektigine ikna etmistir.
Bundan sonra Ingiltere, Fransa’yr Musul bdlgesinden ¢ikarmak igin harekete gegme karari
almustir.'*

Birinci Diinya Savasi’nda Ingilizlerin Basra’ya asker gikararak Mezopotamya iizerine
yiirimelerinin sebeplerinden biri de buradaki petrol yataklarina sahip olmak istemeleridir.
Mekke Serifi Hiiseyin’i Osmanli Devleti’ne karsi isyana tesvik ederek Araplar1 da yanlarina
alan Ingiliz birlikleri 10 Subat 1917°de Bagdat’a dogru hareket ederek Kut’u ele gegirmislerdir.
11 Mart’ta da Bagdat’a sahip olan Ingilizlere Musul yolu da agilmistir.'” Bylece Sykes-Picot
Antlagmasi’nda Fransizlara verilen bu bolgeye askeri agidan sahip olmaya calisan Ingiltere,
Fransa karsisinda avantajli duruma gegmistir.'

Ingiliz birlikleri Mondros Miitarekesi’nin yiiriirliige girmesiyle beraber 8 Kasim 1918
Musul’a girmislerdir. 1916°da imzalanan Sykes-Picot Antlasmasi’yla Fransiz niifuz alani olarak
kabul edilen bolge simdi Ingiltere’nin denetimine girmistir. Ingilizler savas tazminat1 olarak
Tiirk Petrol Sirketi’nin Almanlara ait olan %25 kismini da ele gegirince Musul petrollerinde
en biiyiik paya sahip olmuslardir. Ingilizlerin bu hareketi ABD ve Fransa tarafindan tepkiyle
karsilanmis ve taraflar arasinda siddetli bir siyasi miicadele baglamistir. ABD, Musul petrolleri
ile ilgili olarak eski bir antlasmay1 “Chester Imtiyazi”n1 6ne siirerken Fransa da Sykes-Picot
Antlagmasi ile bolgenin Fransa’ya birakilmasi gerektigini savunmustur.'? Burada Amerika’nin
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Chester Projesi’yle ve Fransa’nin Sykes-Picot Antlagsmasi’yla Ortadogu’nun petrollerini
hedefledikleri acikca goriilmektedir.

Birinci Diinya Savasi’nda Almanya ve onun miittefiki Osmanli Devleti’nin yenilgisi,
Ingiltere’ye, Musul petroliine tek basina sahip olma firsat1 vermistir. Fakat bunun icin Irak
tizerinde tam bir politik kontrol olusturmak ve Irak’m 6zellikle da kuzey sinirlarinin giivenligini
saglanmasi gerektigi diistiniilmistiir."*® Musul’u alarak Fransa’y1 giicendirdigini diisiinen
Ingiltere bu defa Giiney Anadolu’yu Fransiz niifuz alani1 olarak kabul ederek Anadolu’da
yiiriitiilen Milli Miicadele’nin 6niinii Fransa ile kesmek istemistir.

Ingiltere ve Fransa Arasindaki Petrol Anlasmalari

Ingiltere ve Fransa Ortadogu ile ilgili birgok konuda catigmalarina ragmen ortak gikarlari sz
konusu oldugunda nadirde olsa bir paydada bulusabilmiglerdir. Fransa Bagbakani1 Clemenceau
ve Ingiliz Bagbakani Lloyd George un girisimleri sonucu iki iilke heyetleri arasinda ortak bir
Ingiliz-Fransiz petrol politikasi olusturma girisimlerine 17 Aralik 1918’de Paris’te baglanmustir.”*!

Fransa Bagbakani Clemenceau, Ortadogu ile ilgili konularda bir anlasmaya varmak isterken
Lloyd George ise Filistin iizerinde ingiliz himayesinin taninmasini, ayrica Fransa’nin Musul
Bolgesi’ndeki haklarmdan Ingiltere lehine feragat etmesini istemistir. ingiltere buna karstlik Tiirk
petrolleri sirketindeki Almanya’nin hissesinden %25’ini Fransa’ya verebilecegini belirtmistir.
Buna karsilik Fransa, Suriye’nin tamaminin mandaterligini istemistir. Ancak Ingiltere, Araplara
s6z verdigini belirterek Fransa’nin bu teklifini kabul etmemistir. Sadece kiy1 kesimlerinin
mandaterligini tantyacagini belirtmistir. ingilizlerle miinasebeti iyi olan Faysal da Suriye’nin
Ingilizlerin niifuzunda kalmasini istemistir.'*> Paris’teki goriismeler sonrasinda iki iilke arasinda
8 Nisan 1919°da Long-Berenger Anlasmas1 imzalanmistir. Bu anlagsmaya gore Ingiltere,
Fransa’nin Tiirk Petrol Sirketindeki imtiyaz hakkini tanimistir. Tiirk petrol sirketindeki sermaye
dagilimi ise sdyleydi: ingiliz sermayesi %70, Fransiz sermayesi %20, yerel devlet pay1 ise
%10’dur. Fransa, devralacagi Deutsche Bank hisselerini %5 faiziyle birlikte 6deyecektir.
Fransa, Tiirk Petrol Sirketi’ne katilmasina karsilik kendi mandasi altinda kalacak topraklardan
biri olan Mezopotamya’da digeri ise Iran’da olmak iizere Dogu Akdeniz limalarina désenecek
boru hatlarinin yapimi igin Ingiltere’ye her tiirlii kolaylig1 saglayacakt.'® Fakat Curzon,
21 Mayis 1919°da yaptig1 bir agiklama ile iki iilke arasindaki petrole iligkin Long-Berenger
Anlagmas1’nin gecersiz oldugunu ilan etmistir. Ingilizlerin bu sekilde davranmasinin nedeni
Ingiltere ve Fransa arasindaki baris goriismelerine yonelik miizakereler sirasinda Fransa’nin
Suriye’ye yonelik tutumudur.'** Fakat ingiltere’nin esas amaci petrol bolgesine tek basina sahip
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olmakt1. Ingiltere Musul konusunda Fransa’nin tavrin1 yumusatmak igin Fransa’ya Suriye
konusunda taviz vermistir. Nitekim Eyliil 1919 tarihinde Fransa ile ingiltere arasinda yapilan
anlasma ile Ingiltere, Suriye bélgesinden cekilecek bdylece Fransiz birlikleri Suriye’nin kiy1
bolgelerinde Ingiliz birliklerinin yerini alacaktir. Sam, Hama, Humus ve Halep bolgesi ve
dogusu Arap hitkkiimetinin yonetimine verilecek, ancak bu hiikiimete Fransa danigmalik edip
destek verecekti.'”® Boylece Ingiltere, Fransa’nin dikkatini Suriye’ye cekerek Ortadogu’nun
petrol agisindan zengin bolgelerindeki politikasini daha rahat uygulamaya koyacakti.

Fransa Bagbakani Clemenceau’nun iki iilke arasindaki konular1 goriismek iizere 11
Aralik 1919 ‘da Londra’ya gelmesi petrol konusunu yeniden giindeme getirmek icin ingiliz
Hiikiimeti’ne bir firsat sunmustur. Clemenceau’nun Londra’ya geldigi giin Ingiltere’nin petrol
islerinden sorumlu Bakani Sir Hamar Greenwood, petrol konusunda miizakerelerde bulunmak
iizere Paris’e hareket etmistir. Greenwood un Fransiz petrol sorumlusu Berenger ile yaptigi
miizakereler sonunda 21 Aralik 1919°da Greenwood-Berenger Anlasmasi imzalanmistir. Bu
anlasma birkag degisiklik diginda tamamen Long-Berenger anlagmasinin aynisidir. Aralarindaki
fark ise sOyledir: Fransiz sermayesinin Tiirk petrol sirketine katilma pay1 en ¢ok %25 olacaktir.
Yerel hiikiimete verilecek pay %10 olarak belirlenmistir. Yerel hiikiimet bu hakki kullanirsa
bunun 5 puanlik kismi Fransiz sermaye payindan geri kalan 5 puanlik kismi da iki iilkenin
payindan esit olarak diisiilecektir.!*® Anlagmaya gore Ortadogu’dan petroliin Akdeniz’e
ulastirilabilmesi i¢in Iran-Suriye istikametinden Akdeniz’e ulasacak demiryolu ve petrol
boru hatt1 projesi Ingiltere ve Fransa tarafindan kabul edilmistir.'*” Fakat bir siire sonra Ingiliz
Hiiktimeti, Mezopotamya petrollerinin isletilmesinde elde edilecek karin sirketlere birakilmasi
yerine bu sirketlerin ortaklarinin uyrugu oldugu devletlere 6denmesine karar vermistir. ingiliz
Hiikiimeti’nin petrol gelirlerinin devlete ait olmasi seklindeki karar1 Fransa ve Royal Dutch
Shell Sirketi tarafindan tepkiyle karsilanmistir. Bu durumun sakincali olabilecegini diisiinen
Ingiliz Hiikiimeti sonunda Cadman’1 Fransa’ya géndermis ve bu kez Berthelot ile yapilan
miizakereler sonunda alinan kararlar 20 Nisan 1920°de Sevr Antlasmast ile sonuca baglanmistir.
Bu kararlar da anlagmanin ertesi giinti Lloyd Georhe ve Millerand tarafindan onaylanmustir. Sevr
Antlagsmasi’nin Greenwood-Berenger Anlagsmasi’nda yaptig1 degisiklikler syledir: Fransa’ya
Mezopotamya petrollerini isletecek sirkete %25 payla katilma hakki yaninda dilerse iiretilen
petroliin %25’ini bedeli karsiliginda satin alma hakki da taninmustir. Yerel hiikiimetin petrolii
isletecek sirkete katilma pay1 %20°ye ¢ikarilmisgtir. Fransa’ya ayrica niifuz bolgesinden gegen
boru hatt1 ile iran’dan Akdeniz’e sevk edilecek APOC petrollerinin %25’ini satin alma hakk1
taninmustir. Diger hususlar 6nceki anlasma da oldugu gibi kalmistir. Fransa Mezopotamya
petrollerini igletecek sirkete ortak olmak i¢in Societe Pour L’Exploitation des Petroles adli
sirket kurmustur.'3#
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Nisan 1920°de yapilan San Remo goriismelerinde Musul petrollerinin %25°lik hissesini
Fransa’ya peskes ceken Ingiltere, boylece Fransa’nin siyasi destegini de kazanmstir. Saf
dis1 birakilan ABD, San Remo goriismesine giddetle tepki gostermistir. Ankara Hiikiimeti’ni
destekleme y&niinde politik bir durus sergilemeye baglamistir. Bunun iizerine ingiltere ABD’yi
kazanmak ve Musul konusunda Tiirkiye’yi yalniz birakmak i¢in 1922’de Musul petrollerinden
%20’lik bir hissenin de ABD’ye verilmesi karar1 almistir. Bdylece Ingiltere nin karsisinda
Sovyet desteginde tek rakip olarak Tiirkiye kalmigtir.!>

Lozan’da Musul konusunu ¢ézmek istemeyen ingiltere bu konuyu sonraya birakarak konunun
Milletler Cemiyeti’ne gotiiriillmesinin 6niinii agmugtir. Tiirkiye-Irak sinirinin tespitinde petrolii
daima g6z 6niinde tutan ingiltere, Lozan goriismeleri sirasinda Tiirk heyetine gozdag: vererek
amacina ulasmaya ¢alismustir. Ancak Tiirk heyeti de Musul’dan 6diin vermek istememistir.'*
Gorlismelerin tikanmamasi i¢in bu meselenin ¢6ziimii 9 ay icinde bir sonuca varilmak tizere
Tiirk-Ingiliz ikili gériismelerine birakilmistir.'*! Fakat daha sonraki goriismelerde de bir sonug
alinamamus, Ingiltere bunun {izerine konuyu Milletler Cemiyetine tasimistir. Ingiltere’nin
giidiimiindeki bu kurul da Musul’un statiisiinii Ingiltere’nin mandaterligindeki Irak’a vermistir.

ABD ve Fransa’nin Musul petrollerinden pay talep etmesi iizerine ingiltere bu devletlere
de pay vermeyi kabul etmek durumunda kalmistir. Eyliil 1924’te Giilbenkyan ve Ernest
Cassel’in ortak olduklart Turkish Petroleum sirket yetkilileri ve Amerikan Biiyiikelgisi
Disisleri Bakanligi’na cagrilarak goriismelere baslanmistir. Churchil’in teklifiyle Ingilizlerle
Amerikalilar bir araya getiren yine Giilbenkyan olmustur. Onun araciligiyla Amerikalilar Turkish
Petroleum’a ortak olmusglardir. Angle-Persian, Turkish Petroleum’daki haklarint Amerikalilara
devretmistir. Petrol konusunun kesin ¢éziime 31 Mart 1926’da yapilan anlagsmayla varilmistir.
Bu anlagsmada Turkish Petroleum Sirketi’nin paylarindan yaklasik %24 {iniin Anglo-Persian,
Royal Dutch, Shell, Comapigne Francaise de Petroles ve Near East Development Company’ye
(Amerikan) verilmesine; %5 inin ise II. Abdiilhamid déneminden beri komisyonluk goérevini
yiirliten Giilbenkyan’a ayrilmasina karar verilmistir. Daha sonra 1929’da Turkish Petroleum
Company’nin ad1 da Iraq Petroleum Company olarak degistirilmistir. 24 Mart 1934’te de
Iraq Petroleum ile Irak Hiikiimeti arasinda yapilan imtiyaz anlasmasina gore Iraq Petroleum
bu bolgedeki petrol yataklarinin tiimiinii denetim altina almistir. 10 Nisan 1932°de Irak
Hiikiimeti’nce British Oil Development Company’ye verilen Dicle’nin batisinda kalan Irak
topraklar1 petrol imtiyazi 1942’de Iraq Petroleum’un bir alt kurulusu olan Musul Petroleum
Company’e devredilmistir.'*?

Bolgedeki petrolii ele gecirmek isteyen Ingiliz emperyalizmi, emeline ulasmak icin hem
miittefiklerini hem de bdlgedeki topluluklar1 gayet ustaca kullanmis ve hedefine ulastiktan
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sonra bunlarin hepsine sirtin donmiistiir.'* Bundan sonra ¢ikarlarinin korunmasti igin bolgede
kurduklari manda yonetimleriyle kendi emperyalist politikalarini uygulamaya baslamistir.

Sonuc¢

Ingiltere, Hindistan’a giden imparatorluk yolunu giiven altina almak, bélgede demiryolu
insa edip Ortadogu’nun zenginliklerini ele gecirmek icin Osmanli Devleti’nden imtiyaz
elde etmeye caligmistir. Fransa da Anadolu ve Suriye’de elde ettigi demiryolu imtiyazlartyla
bolgedeki kaynaklar1 Fransa yararma kullanmaya calismistir. Bu durum Ortadogu’da Ingiliz-
Fransiz niifuz miicadelesine déniismiistiir. Ingiltere ve Fransa’nin Ortadogu’da demiryolu
imtiyazi elde ederek bolgede petrol basta olmak iizere yer alt1 ve yer iistii kaynaklarinin
somiirgelestirilmeye calisildiginin Osmanli Devleti yetkilileri tarafindan gériilmesi tizerine bu
iki devlete rakip olarak bolgede Alman yatirimlart desteklenmeye calisilmistir. Ancak Osmanl
Devleti’ndeki Alman demiryolu yatirimlari Ingiltere, Fransa, Rusya ve Amerika tarafindan
biiyiik bir tepkiyle karsilanmistir. Bu devletler gerek Ortadogu’da gerekse Osmanli Devleti’nin
degisik cografyalarinda Almanlara imtiyazlar verilmesine karsilik kendileri de ¢esitli imtiyazlar
istemistir. Bu durumda Ortadogu biiyiik devletlerin demiryolu ve petrol basta olmak {izere
cesitli alanlarda niifuz miicadelesine donmiistiir. Osmanli Devleti’nin ¢agin gerekleri olan
yatirimlar1 gerek ekonomik gerekse teknik yetersizliklerden dolay1 kendi basina yapamamast
Ortadogu’yu biiyiik devletlerin gili¢ gdsterisi alanina ¢evirmistir.

Petroliin 6nem kazanmasiyla Ortadogu’daki niifuz miicadelesi de hiz kazanmustir. Nihayet
bir bahane ile Balkanlarda ¢ikarilan Birinci Diinya Savasi yankilarint en fazla Ortadogu’da
hissettirmistir. Bu savas bilyiik devletlere Ortadogu’nun zenginliklerini paylagmak i¢in bir firsat
sunmustur. Biiyiik devletler Ortadogu’nun petrol bolgelerini kendi aralarinda paylasmislardir.
Geriye Tirklerin elinden alinmig ve sinirlari cetvellerle petrol kaynaklarinin konumuna gore
¢izilmis bir Ortadogu kalmistir. Ankara Hiikiimeti’nin tesbit ettigi Misak-1 Milli sinirlart
i¢inde olan Musul dahi yalmz petrol kaynaklari agisindan zengin oldugundan dolay1 ingilizler
tarafindan iggal edilmisgtir.

Dolayistyla Ortadogu’ya demiryolu imtiyazi bahanesiyle giren biiyiik devletler gliniimiizde
de ¢esitli bahanelerle bdlgenin petrol kaynaklarini soémiirmeye devam etmektedir. Ne yazik
ki Ortadogu halklar1 ve devletleri kendi kaynaklarini ¢ikartip isletemedigi siirece bu boyle
devam edecektir. Bu ¢aligmadaki amacimiz da biiylik devletlerin Ortadogu’yu kalkindirma
bahanesiyle bolgeyi nasil somiirgeleri altina almaya calistiklarini belge ve bilgiler 1s1ginda
biitiin yonleriyle ortaya koymaktir.
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