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Ozet

Bu ¢alismada Antakya, Iskenderun-Dortyol cevresinde hizli kentlesmeye
bagli olarak ortaya ¢ikmig suburbanizasyon, gelisimi, ana kentle olan iliskileri,
niifus hareketleri, fonksiyonlari, hizmetlerin dagilisi ve morfolojik ag¢idan
incelenmigtir.

Calismada banliydlerin niifus artisi, yerlesme yogunlugu, sanayi ve genel
hizmetlere yonelik faaliyet alanlarimin dagilisi gibi faktorlerin etkisiyle ortaya
ciktigr bulgulanmistir. Idari olarak ayri olmalarina karsin fonksiyonel anlamda
Antakya,  Iskenderun-Dortyol  kentlerine  bagimhdir.  Yerlesmelerin — hizla
biiyiimesinin genel bir sonucu olarak kentin bazi fonksiyonlarmni iistlenmis
olmalaria ragmen gelismemis fonksiyonel arazi kullanim ézelliklerine sahiptirler.

Biitiin bunlarin dogal bir sonucu olarak, yerlesmeler arasi karmagsik
iliskilerle ~ ortiismeyen  planlama  kararlart  kentsel — sorunlarin  temelini
olusturmaktadir. Dolayisiyla kentsel biiyiimenin devam ettigi goz Oniine
almdiginda, yerlesmeler arasi iliskilerin ¢oziimlenmesinin, kentlere yonelik olasi
planlamalar acisindan hayati 6nem tasidigi soylenebilir.
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Abstract

This study examined the suburbanization, which emerged as a result of
rapid urbanization around Antakya, Iskenderun-Dortyol from the aspects of its
development, connections to the city, population movements, urban function and
dispersion of services and settlement morphology.

It was found in the study that suburbs emerged due to the factors such as
population growth, settlement density and dispersion of fields of activity towards
industry and general services. Though administratively separate, they are

functionally dependent on counties of Antakya, Iskenderun-Dértyol. Although they

take on some functions of the counties as a general consequence of the rapid
growth of settlements, they also have features of undeveloped functional land use.

As a natural consequence of all this, planning decisions which do not
correspond to complex relationships between the settlements lie under urban
problems. Therefore, given that the urban development is in progress, it could be
suggested that analyzing the relationships between the settlements is of vital
importance in terms of potential planning for urban areas.

Keywords: Urbanization, Suburbanization, Antakya, fskenderun—Dé'rtyol
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Giris

Suburbanizasyonun (banliy6-altkentlesme-cevrekentlesme) geemisi ilk ve ortagag
kentlerine kadar tasinsa da, (Mumford, 2007:590) bugiinkii anlamda sanayi devriminden
sonra ortaya ¢ikmis bir olgudur. Banliydyli tanimlamanin zorlugunu belirten Garnier ve
Chabot, aslinda onu bir alan ya da bdlgeden ¢ok, bir fenomen olarak kentsel yagam ve
fonksiyonlarmin disa vurumu olarak ifade etmistir (Beaujeu-Garnier, Chabot, 1971:238).
Kentsel gelisimin dort sathada gergeklestigini One sliren Van der Berg vd.
suburbanizasyonun, kentlesmeyi takip eden ikinci asamayi olusturdugunu, dolayisiyla
yeniden yapilanma ve arazi degerlerinin degisimi sonucu niifus ve kente ait unsurlarin
merkezden ¢evreye gocii olarak tanimlamaktadir (Aliagaoglu, Ugur, 2010:68).

Umland, vorortzone, urban fringe, urban periphery, edge of city, suburb ya da
banliyé adlar1 verilen bu kusak belediye hizmetleri bakimindan bagimsiz olmasma karsin
cografi manada hinterland ve etki kusagi gibi, merkezi konumdaki kente toplumsal ve
ekonomik anlamda baglidir. Merkezi yerlesme ile devamli yakin miinasebet halindedir ve
cogu kez kentten yakin cevresine kademeli olarak gecilir. Kenar, orta ve biiyiik olmak
iizere 3 boliime ayrilir. Kentin yakininda tarla ya da arsalarla kesintili ikamet sahalarindan
olusan kenar banliyé niifusun Onemli bir boliimiiniin gehir hayati siirdligii alandir
(Goney,1995:131-132).

Tarihsel siire¢ igerisinde banliydler uzun bir siire ¢evre yerlesmelerin sinirina
kadar devamlilik gosteren ve kente taze meyve-sebze iireten alanlarla (market-garden)
temsil edilirken, ulasimin gelisimiyle baska fonksiyonlar iistlenerek daha kompleks bir hal
almiglardir. Nitekim giinlimiizde konumlar1 ve merkezle olan iligkileri boyutunda bazi
fonksiyonlar iistlenmislerdir. Bu da banliydlerin homojen bir yap1 géstermemesinde, yani
farkli 6zelliklerle birbirinden ayrilmasinda etkendir. Dolayisiyla kente taze sebze-meyve
iiretiminin yapildig1 alanlarla birlikte yatakhane ve sanayi banliydlerinden bahsedildigi gibi,
ikamet, sanayi ve madenciligin bir arada yer aldigi banliydlerden de bahsedilebilir
(Beaujeu-Garnier, Chabot, 1971:238-242).

Tiirkiye’de Istanbul, Ankara, Izmir gibi metropollerin ¢evresinde daha belirgin
olarak goriilen bu kentsel yapi, sanayi, ticari faaliyetler ile ulagim-iletisim imkanlarinin
gelisimiyle birlikte hizlanan kentlesmeyle iilkemizdeki diger merkezlere de sigramistir.
%75’lere' ulasan kentli niifusla birlikte boyutlar1 degisen kentlesme hareketleri Marmara
Bolgesi’nde, [zmir cevresinde, Mersin, Adana, Iskenderun arasinda ve Karadeniz kiy1
kusaginda (6zellikle Samsun-Hopa arasi) kentsel kusaklarin olusumuna yol a¢mustir
(Bekdemir,2007); Yiicesahin, Bayar ve Ozgiir, 2004:29). Tiirkiye’de 1950’de baslayan hizli
kentlesme siirecini belirgin olarak yansitan yerlerden biri de Hatay’dir. ilde 1940’tan
giinlimiize uzanan donemde 22 kat biiyliyen kentli niifus, toplam niifusun %60’ 1
olustururken, kent sayis1 da 2°den 19’a ulasmustir.” Hem niifus artis1 hem de yeni kentlerin
ortaya cikis1 seklinde devam eden kentlesme siireci, hi¢ sliphe yok ki ildeki kentlerin

" TUIK verilerine gore il ve ilge merkezleri temel alinarak belirlenmistir.
22009 yili 10.000 niifus kriterine gore.
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dagilisini etkilemistir. Morfolojik birimler ve ulasim hatlarinin etkisiyle birlikte belli
alanlarda yogunlasan yerlesmeler kesintisiz bir kentsel goriiniim olustururken, belli
alanlarda az yogun, miinferit bir yapiyla ortaya ¢ikmustir. Hatay’da kuzey-giliney yoniinde
uzanan Amanos Dag kusagi ile giiney, giineydogu yoniinii olusturan Kuseyr Platosu
kentlesmenin 6tesinde yerlesme yogunlugunun diistiigii sahalardir.

Hatay’da yerlesme yogunlugunun arttig1 iki yerden s6z etmek miimkiindiir. flki
Amanoslarin batisindaki kiy1 ovast boyunca Dortyol’dan baslayarak Belen ve Arsuz’a
kadar devam eden sahadir. iskenderun-Dértyol merkezli gelisen bu alan yaklasik 80 km’lik
bir hat olugturmaktadir. Aslinda bu alan, Osmaniye Organize Sanayi Bolgesi ve Yumurtalik
Serbest Bolgesi’ndeki muhtemel bir gelismeyle biiyiime potansiyeline sahiptir. ikincisi
Amanoslarin dogusunda Amik Ovasiyla birlestigi kesimde Topbogazi’ndan baslayarak
karayolunu takiben Antakya’ya, buradan da asagi Asi oluguyla Harbiye ve Asi Deltasindaki
Samandag’a kadar uzanir. Biiyiik oranda Antakya merkezli olarak gelisme gosteren bu saha
ise yaklasik 50-60 km’lik bir hattir (Sekil 1). Her iki kusakta da kentlesme Iskenderun-
Dortyol ve Antakya gibi merkezlerin g¢evresindeki banliydlerle karakter kazanmustir.
Bunlarin diginda Erzin, Kirikhan ve Reyhanli gibi kentler ise kiy1 ya da Amik Ovasimin
muhtelif kesimlerde miinferit yapidaki yerlesme birimleridir.

Ik asamada Antakya ve Iskenderun gibi niifusu 200 bini asmis kentlerin
cevresinde banliydleri diisiinmek giic olsa da, mevcut kentsel peyzaj ve yerlesmeler
arasindaki iligkiler g6z Oniine alindiginda arastirma sahasinda ¢esitli etkenlere bagli olarak
gelismis banliyd 6zelligi tagiyan yerlesmeleri gormek miimkiindiir.

Amag, Metot ve Arastirma Sahasinin Simirlari

Bu arastirmada Antakya ve Iskenderun-Dértyol gevresindeki suburbanizasyonun
geligimi, ana kentle olan iligkileri, niifus hareketleri, fonksiyonlari, hizmetlerin dagilisi ve
morfolojik yapisi sebep-sonuglariyla incelenmistir. Dolayisiyla ¢alismanin amaci Antakya
ve Iskenderun-Dértyol gevresindeki banliydlesmenin kent cografyasi yoniiyle dzelliklerini
belirlemektir.

Banliyolerin tespitinde ana kentle olan fiziki biitiinliik, yerlesme birimlerindeki
niifusun giinliik hareketleri, kent i¢i otobiis glizergahlarinin kapsami, kente ait hizmetlerin
dagilis1, ana kente olan bagimliligi ve yerlesmeler arasindaki diger iliskiler géz Oniine
alinmustir.

Bunlardan 6zellikle kent ile g¢evresindeki yerlesmeler arasinda giinlikk niifus
hareketinin yogunlugunu gostermesi agisindan ulasimi saglayan toplu tasima araglarimin
(dolmuslarm) sefer sikligi diger belirleyicilerle birlikte kullanilmistir. Sahada yapilan
calismalarda sanayi ve hizmetlerin dagilis gosterdigi yerlerle buralara yonelik dolmug sefer
siklig1 arasindaki iligki dikkatimizi ¢ekmistir. Buna gore bazi yerlesmeler disinda
Iskenderun-Dértyol cevresinde dolmus sefer sikligmin 4-10 dk., Antakya gevresinde ise 2-7
dk. arasinda olan yerlesmelerin sinir1 ile sanayi ve hizmetlerin dagildig: saha biiyiik oranda
ortiismektedir. Ancak tespit edilen smirlarin tamamini bu kriterle agiklamak da miimkiin
degildir. Zira Iskenderun cevresinde Sariseki, Bekbele gibi bazi yerlesmeler banliy®d
ozelligi gostermesine karsin, konumlari geregi sechirlerarasi ulasim hatlarina olan
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yakimliklari nedeniyle dolmus sefer sikligmin diistiigi yerlerdir. Yine Samandag ve
cevresindeki ¢ok sayidaki yerlesme, Antakya’ya yonelik sefer sikligimnin yogunlastig1 yerler
olmasina karsin, sanayi ve hizmet fonksiyon alanlar1 ortaya ¢ikmadigi i¢in banliyd sinirinin
disinda birakilmislardir. Benzer sekilde Antakya ile Iskenderun (7-10 dk.) arasinda da sefer
siklig1 son derece yiiksektir.

Reyhanli

1] B 16 km

—_—

ISARETLER
E Ulke Sinmn
E=Jismn
E lige Sin
IE] Belediye Sinwlarn
Gevre kentiegme alanlan

Sekil 1: Arastirma sahasinin lokasyon haritasi

Altingzl

ZIN3OXV

Yeregme Merkezior

Sefer sikligiyla birlikte kent merkezlerinden g¢evreye dogru dagilmis sanayi ve
hizmet alanlart da banliydlesmenin smirlarinin belirlenmesinde gbéz o6niine alinmustir.
Sanayi ve hizmetlerin yer aldig1 yerlesmeler kentten ayr1 bir idari yapiya sahip olsalar dahi,
iliskiler acisindan adeta kentle biitiinlik arz etmekte ve dolayisiyla banliydlesmenin
sinirlarina dair belirleyici nitelik tasimaktadir.

I¢ ice girmis, karmasik iliskilerden olusan bu yapiy1 ¢dziimlemek ve smirlari
belirleyebilmek adina, banliydlerde yasayan ve calisan niifusla miilakat yapilmistir.
Miilakatlar calisma, saglik, egitim gibi hizmetler ile temel ihtiyaglarini karsilamak amaciyla
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tercih ettikleri merkezlerin ve sosyal iliskilerin yogunluk gosterdigi mekénlarin tespitine
yonelik sorulardan olugmustur.

Aragtirma sahas1 Hatay’da yerlesmelerin yogunluk kazandig1 Antakya cevresi ile
kiyida yaklasik Arsuz’dan Dortyol’a kadar uzanan kesimi kapsamaktadir (Sekil 1).
Iskenderun Kérfezi kiyisindaki banliydlesmenin iki merkezin (Iskenderun ve Dértyol)
cevresinde gergeklesmesi ve kentlerin etki sahalarmi gosteren sinirin grift bir 6zellik
gbstermesi gibi sebeplerle, buradaki banliydlesme Iskenderun-Dértyol bashgi altinda
degerlendirilmistir. Yine Antakya cevresindeki yerlesmeler asagi Asi deltasina yani
Samandag’a kadar uzanmasma ve biitiinliik olusturmasma karsin, Samandag cevresi
degerlendirmeye alinmamugtir. Belirtildigi tizere burada fiziki biitlinliikten daha ¢ok ana
kentte ait fonksiyonlar ile hizmetlerin birinci dereceden dagilisi goz 6niine alinmistir.

1- Suburbanizasyon Siirecinde Etkili Olan Faktorler

Antakya, Iskenderun-Dértyol cevresindeki banliydlerin ortaya ¢ikisinda
birbirleriyle iliskili ¢ok faktorlii siirecten s6z edilebilir. Nitekim yerlesmelerin dagiligi ve
yogunlugu, 1950 sonrasindaki hizli kentlesme, sanayi ve hizmetlerin dagilist gibi
faktorlerin yaninda, ulagim faaliyetlerinin gelismesi bu ¢ok faktorlii siireci gostermektedir.

Suburbanizasyonda etkili olan faktorleri gelisim siirecine gore deginmek gerekirse;
[k basta kiy1 ve Amik ovasi ile Asi deltasinda, tarihsel siiregte ydrenin tarim potansiyeline
bagl olarak var olan yerlesme yogunlugundan soz edilebilir. Zira hizli kentlesme siireci
oncesinde ve baslangicinda yerlesmeler arasindaki mesafenin (herhangi iki yerlesme arasi)
ortalama birkag (2-5 aras1) km’yi gecmedigi, dolayisiyla giiniimiizdeki yerlesme dokusuna
birebir benzemese de yogunluk arz ettigi bilinmektedir. Sonraki 50-60 yillik siirecte
belirginlesen hizli kentlesmeyle birlikte yatay ve dikey yonde biiyiime kaydeden bu
yerlesmelere ek olarak, go¢ basta olmak iizere gesitli sebeplerle yenilerinin eklenmesi
yogunlugu daha da artirmstir.

Suburbanizasyonun ortaya ¢ikisinda etkili diger bir faktor ise ulasim ve iletisim
imkanlarmin gelisimidir. Ozellikle karayolu aginin genislemesi ve 6zel oto kullaniminin
yayginlagsmasit yerlesme birimleri arasindaki iliskileri yogunlastirmistir. Fonksiyonel
degisimle birlikte yogunlasan iliskiler ana kentle ¢evresi arasinda belirgin bir gelis-gidis
zonunun olusmasinda etkilidir.’

Benzer sekilde sanayi ve hizmet alanlarinin zamanla kent merkezlerinden
uzaklasarak karayollar1 c¢evresine tasinmasi da onemli etkenlerden biridir. Antakya ve
Iskenderun-Dértyol gevresinde sanayi ve hizmet sunan tesisler kente yaklasik 30-50 km
mesafelerdeki kdy ya da kasabalarin sinirlart igerisine konuslandirilmistir. Dolayisiyla
karayollariyla birlikte sanayi tesisleri ve hizmet binalari, yakiindaki yerlesmelerin kisa
zamanda biiylimesine ve hatta yeni yerlesmelerin ortaya ¢ikmasma zemin hazirlayarak,
sanayi suburbanizasyonuna yol agmislardir.

? Bu durum Antakya drneginde oldugu gibi, merkezi kentlerin gece ve giindiiz niifuslari arasmda belirgin
farkliliklar yaratmistir (Cetin, 2010:194).
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Sanayi ve genel hizmetlerin gelisimiyle ortaya ¢ikan gogler, sadece Antakya,
Iskenderun ve Dértyol gibi merkezlerin degil aymi zamanda kentleri gevreleyen
yerlesmelerin biiylimesinde etkilidir. Zira 1950°den sonraki siiregte Dogu ve Giineydogu
Anadolu Bolgeleri ile gevre kirsal alanlarindan gelen gdgmenlerin yerlesimi Iskenderun-
Dortyol ve Antakya’nin yaninda, bu merkezlerin yakin ¢evresinde de stirmiistiir.

Biitiin dinamikler g6z oniine alinarak denilebilir ki; Suburbanizasyonla karakterize
edilen yoredeki kentlesme, yerlesme yapisi ile bugiine kadar devam eden sosyo-ekonomik
siireclerin kiimiilatif bir sonucudur. Giiniimiizde 6zellikle Antakya ile iskenderun-Dértyol
cevresinde daha belirgin gozlenebilen bu siire¢, Asi deltasinda ise gelisim safthasindadir.
Gelecek 10-15 yil igerisinde siireci isleten faktorlerde herhangi bir degisim olmadigi
takdirde Samandag-Antakya merkezli benzer bir kentlesmenin Asi deltasinda da ortaya
¢ikmasi kacginilmazdir.

1- Iskenderun-Dértyol Cevresinde Kentlesme Hareketleri ve Banliyélerin
Gelisimi

Kiy1 boyunca gozlenen kentsel yapi biiylik oranda iki merkeze bagli olarak
gelisme gosterdigi icin birlikte ele alinmigtir. Zira aralarindaki etki ve hizmetlerin dagiligina
dair smirlar1 belirginlestirmek ve kentlesmeyi tek bir merkezle agiklamak son derece
guctur.

Kurulusu M.O. 333’li yillardan daha &ncesine dayanan iskenderun, Biiyiik
Iskender’in bu tarihlerde kente adini vermesiyle tarihte Alexandreia olarak yer almistir.
Sahip oldugu liman ve tarim potansiyeli nedeniyle tarihsel siirecte dnem arz etse de hig
stiphe yok ki asil gelisimi Tiirkiye’ye katildiktan (1939) sonra yag, un, irmik, meyve suyu,
iplik ve dokuma fabrikalar1 ile 1954 yilinda faaliyete gegen giibre fabrikalariyla
gerceklesmistir. Zira 1940 sayiminda 12 bine yakin olan Iskenderun niifusu; tarim, tarima
dayali sanayi ve liman 6zellikleri nedeniyle yillik %063,33’liik artis hiziyla 1970 yilinda 80
bine yaklagmustir.

1880-1890°11 yillarda Halep gevresinden go¢ eden Tiirkmen ve Ermeni ailelerin
yerlesmesiyle ilk ¢ekirdegi olusan Dortyol®, 1900 yilinda kdy olarak Payas’a baglanmistir.
1906 yilinda Erzin’e bagli bucak, 1909 Cebel-i Bereket vilayetinin kazasi olmustur. 1933°te
bu vilayetin kaldirilmasiyla Adana’ya, 1939 yilinda Hatay’1n Tiirkiye’ye katilimiyla birlikte
buraya baglanmistir. 1927 sayiminda 3822 niifuslu bir kasaba olan Doértyol, gerek ¢evresine
askeri birliklerin konuslandirilmasi ve gerekse 1945-1950 yillarinda Kiiciik Cayli ve Ozerli
kdyleriyle birlesmesiyle biiylime kaydederek 1960°da 10293 niifuslu bir kent konumuna
gelmistir. 1950 sonrasindaki gelisiminde tarimsal faaliyetler, ¢irgir atdlyeleri ve yeni
karayolunun yaninda hizmetler sektoriine yonelik bazi kuruluslarin da etkisi biiytiktiir
(Koca, 2005:55-56).

1970’li yillara kadar kiyidaki kentlesmede tarim ve tarima dayali sanayi etkili olsa
da, tarimsal faaliyetlere bagli go¢lerin mevsimlik nitelikte olmasi kentlesmenin gelisimini
yavaglatmistir (Yiicel,1961:35). Kentlesme biiyiik oranda Iskenderun ve Dortyol’la sinirlt

* fIk adi Imraniye’dir (Koca, 2005:55-56).
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kalmis, kiy1 boyunca yayilamamistir. Yerlesme yogunlugu yiiksek olmasina karsin, bunlar
noktasal bir biiyiime kaydederek sadece ¢evrelerine dogru genisleyebilmislerdir.

Iskenderun korfezindeki kentlesme hareketlerinde 1970 sonrasinda gerceklesen
sanayi yatirimlarinin énemi biiyiiktiir. Ozellikle korfezin kuzeyi (Dértyol-Iskenderun arasi)
1975 yilinda hizmete giren Iskenderun Demir-Celik Fabrikalariyla (Isdemir) baslayan
sanayilesme siirecinden etkilenmistir. 1979’dan sonra 2. iinitenin devreye girmesiyle siire¢
daha da hizlanmis, mevcut sanayi faaliyetleri ivme kazandig: gibi, yeni sanayi kollar1 da
gelismeye baglamistir. Kiiclik capli demir-gelik fabrikalarinin yaninda; karasor, rankar
treyler, tanker, boru, filtre, klima ve makine sanayinin gelisimi de s6z konusu olmustur.
1975’ten giiniimiize kadar gelisim gosteren biitiin bu sanayi faaliyetleri sadece Iskenderun
kentinde toplanmamis, organize sanayiyle birlikte Dortyol’'un kuzeyindeki Yesilkdy
sahilinden baglayarak karayolunu takiben Kuzuculu, Payas, Karayilan, Sariseki,
Denizciler’e® kadar yayilmustir (Sekil 2-3). Bu hat Hatay’in en yogun sanayi bolgesini
olusturdugu gibi, Tiirkiye sanayisi igerisinde de 6nemli bir yer teskil etmektedir.

Sanayi tesislerinin dagilisi, sanayinin gelisimine miiteakip belirginlesen gdclerin
Iskenderun ve Dértyol’la smirli kalmamasma, dolayisiyla gevre yerlesmelere dogru
yayilmasina yol agmustir. Boylece Iskenderun korfezi boyunca tek merkezli-noktasal bir
kentlesmeden ¢ok, sanayi tesislerinin dagilistyla paralellik gosteren ¢ok merkezli bir kentsel
yapt ortaya cikmustir. Yani kentlesme Iskenderun ve Dértyol’un yaninda onlara bagh
Payas, Karayilan, Sariseki ve Denizciler, gibi yerlesmelerin ¢evresinde ¢ok merkezli olarak
gerceklesmistir (Fotograf 1). Sanayi sonrasi siirecte tersiyer-kuvaterner sektorlerle birlikte
turizme yonelik faaliyetlerin de etkin rol oynadigi bu kentlesme sekli, Dortyol’dan Arsuz
ve Belen’e kadar uzanan kiy1 kesiminde kendini gostermistir (Sekil 2-3).

Merkez kentlere ait kurum, kurulus, sanayi ve ticari faaliyetlerin ¢evreye dogru
yayilis1 yerlesmelerin fiziksel anlamda birlesmesine yani ana kentle biitiinlesmeye yol
agmustir. Ozellikle sanayi faaliyetlerinin dagilisi, yeni atdlye ve fabrikalarin yaninda konut
ve aligveris alanlari, sosyal tesisleri ile g¢esitli hizmet alanlarmin da ortaya ¢ikmasi bu
biitiinlesmede etkilidir. 1987 yilinda birka¢c koye ait mahallenin idari anlamda
birlestirilmesiyle kurulan Denizciler ile bu tarihten sonra belediye yonetim fonksiyonunu
kazanan Karayilan ve Sariseki, yerlesmelerin sadece idari olarak degil, ayni zamanda
mekansal olarak da yeniden sekillenisinin gostergesidir (Fotograf 1 ve 2). Bilhassa niifusu
10 bin ve iizerinde olan yerlesmeler bu degisimde daha dikkat ¢ekicidir. Bdylece sanayi
banliydlerine benzer bir form kazanmiglardir.

Sanayi ve hizmet alanlarinin gevreye dogru yayilmasiyla yerlesmeler sanayi basta
olmak tizere bazi fonksiyonlari istlenmislerdir. Bu durum iligkiler agisindan da
biitinlesmeye ve dolayisiyla banliydlerin tamamlayict bir rol {istlenmesine yol agmustir.

* Denizciler Belediyesi 1987 yilinda Kavaklioluk Kéyir'niin Sirinyurt, Camlik, Fatih mahalleleri,
Degirmendere koyiiniin Denizciler-Iskanevleri mahalleleri, Bitisik koyiinin Kinaliada Mahallesi’nin
birlestirilmesiyle "Denizciler" adiyla kurulmustur. 2010 yilinda 16319’a ulasan niifusunun biiyiik
cogunlugu asker, sanayi faaliyetlerinde ¢alisan isci, ¢esitli kamu kuruluslarinda g¢alisan memur ve
emeklilerden olusmaktadir.
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Iskenderun ve Dértyol kentsel hizmetlerin kaynagi yani merkez kent niteligi tasirken,
bunlar1 ¢evreleyen yerlesmeler ise idari anlamda ayri fakat fonksiyonel anlamda
tamamlayic1 konumdadir. Hatta Koca, Dértyol kentinde ticari fonksiyonun beklenen diizeye
ulasmamasinda cevredeki sanayi faaliyetleri ve Iskenderun Limanma bagli gelisme
gosteren bu yerlesmelerin etkin oldugunu belirtmistir (Koca, 2005:112).

Fotograf 1: Sanayi faaliyetlerinin dagilisiyla birlikte hizla kentlesen Denizciler’den
gorinis.

Banliydlerde yasayan niifusun giinliik hareketi bu konuda fikir verici niteliktedir.
Sanayi faaliyetlerinin yogunlastigi Payas basta olmak iizere E91 karayolunu takiben
Sariseki’ye kadar olan kesim, gerek Iskenderun gerekse Dortyol’dan giin igerisinde
servislerle sanayi isgilerinin gelis-gidis yaptig1 sahadir. Daha kiigiik ¢apli da olsa yine
benzer bir niifus hareketi Dortyol ile Yesilkdy arasinda da vardir.

Ote yandan Iskenderun ile Dértyol kentlerinin bu sahadaki etki smirin1 tam olarak
belirlemek son derece giictiir. Dolayisiyla Dortyol ¢evresindeki banliydlesmenin sadece bu
merkezle iligkili oldugu diisiinlilemez. Dolmus sefer sikligi, giizergdht ve niifus
hareketliligine gore Dortyol, Payas dahil Karakese, Kuzuculu, Yesilkdy ve Caglalik gibi
yerlesmelerde yasayan niifusun o6ncelikle adliye ve yonetim fonksiyonuna doniik hizmetleri
aldig1 bir merkezdir. Bunlar1 1. ve 2. basamak saglik hizmetleri ile egitim hizmetleri takip
ederken, ticari hizmetlerin kiiciik caph kaldigi dikkati ¢eker. Buna karsin Iskenderun
kiyidaki biitiin yerlesmeler agisindan bankacilik da dahil olmak {izere iist seviyedeki ticari
faaliyetlerin merkezi konumundadir. E91 karayolu ve TEM otoyolu vasitasiyla iller
arasinda hizmet veren tagitlar goz ardi edilecek olursa, Dortyol gevresindeki banliydlerden

Eastern Geographical Review - 28 e 267



Antakya ve Iskenderun-Dértyol Cevresinde Suburbanizasyon (Banliyolesme)

Dértyol’a her 10 dk’da, Iskenderun’a ise her 15-20 dk.’da bir dolmus seferlerinin olmas1
bunu gostermektedir.

Karaagag FOaraa0ad

Sariseki
_-.'}7—0 Sariselg
“Iskenderun S
o i «Denizciler
5 L ki

~ ISKENDERUN ~™
BELEDIYE SINIRLARI

o Askagbeyli

o Gizelkay

Fotograf 2: Iskenderun kentiyle bazi banliydlerin fiziki biitiinliigiinii gdsteren uydu
goriintiisii (Google Earth 09.11.2011).

Iskenderun’un kuzeyindeki tarim, sanayi ve hizmetlere dayali banliydlere karsin,
giineydogu ve gilineyinde Belen ile Karaagac-Arsuz arasindaki kesimde agirligini dinlenme,
eglenme, turizm faaliyetlerinin olusturdugu bir banliydlesmeden s6z edilebilir. Bu yoniiyle
Karaagac’tan Arsuz’a kadarki sahil seridi daha g¢ok tatil siteleri, otel, pansiyon ve
restoranlarin olusturdugu ikinci evler konumundadir. Yerlesim birimleriyle biitiinlesen bu
yapilar, 6zellikle yaz mevsiminde sahip oldugu niifus ve fonksiyonel agidan kirsal yerlesme
dokusunun degisimine neden olmustur (Sekil 3). Bu bolimde Karaagag’tan sonra
yerlesmeler karayolunun her iki yaninda ama &zellikle sahille karayolu arasinda biitiinliik
gostermektedir. Topografik sebeplerle Biiyiikdere ile Kepirce kdyleri arasinda kesintiye
ugrasa da Arsuz’a kadar devam etmektedir. Sahil boyunca kendini gosteren bu yapi
karayolu ile Amanos Daglarinin eteklerine dogru olan kesimlerde kesintiye ugrar.

Karaaga¢ Arsuz arasinda uzanan bu saha sayfiye olarak sadece Iskenderun’a
hizmet sunmasa da saglik basta olmak iizere cok sayida hizmeti Iskenderun’dan aliyor
olmasi iligkileri de yogunlagtirmistir. Bu yogunluk yaz mevsiminde daha da artmaktadir.
Giin igerisinde hizmet almak ya da is amaciyla iskenderun’a gelen, aksam ise dinlenme
bolgesine donen ve geceyi burada geciren bir niifustan séz edilebilir. Bunun dogal bir
yansimasi olarak Iskenderun ile Arsuz arasinda dolmus sefer sikligi 4 dk. civarindadr.
Giizergah iizerindeki Madenli, Ucgiilliik, Akcali ve Gozciiler gibi ¢ok sayida yerlesmeye
yonelik seferler bunun digindadir. Zira Amanos Daglarinin eteklerine dogru olan
yerlesmelere yonelik isleyen dolmuslarin sefer sikligi 20-30 dk.’y1 bulur. Ote yandan biitiin
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Antakya ve Iskenderun-Dértyol Cevresinde Suburbanizasyon (Banliyolesme)

ISARETLER
|-| iskenderun Kenti Belediye Sinirlari

iskenderun Kentiyle Fiziki Temasi ve lliskileri Yogun Olan
Yerlesmelerin Siniri (Dolmus Sefer Sikhigr 4-10 dk.)
(Fonksiyonel Arazi Kullanimina Dahil Olan Saha)
] | iskenderun Kentiyle Fiziki Temasi Az Yogun
— Olan Yerlesmelerin Siniri
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Sekil 3: Iskenderun cevresindeki suburbanizasyonun sinirlari.

Belen, iskenderun-Dértyol merkezli olarak kiyr boyunca olusan kentlesmenin
Amanoslara dogru uzanan boliimiinii olusturur. Iskenderun’dan sonra Nardiizii,
Karahiiseyinli ve Cmtiman da bunu fiziksel ve fonksiyonel anlamda tamamlayan
yerlesmelerdir. Ancak konumu itibariyle iskenderun’la Belen arasindaki iliskilerin gok
daha yogun ve farkli oldugu sdylenebilir. Zira Atik ve Sogukoluk (Gilizelyayla) yaylalari ile
Belen, yaz mevsiminde Iskenderun’dan niifus ¢eken belli bash yerlerdir. Kiymin nemli-
sicak bunaltic1 etkilerinden uzaklasmak amaciyla tercih edilen bu yerlesmeler, yaz

270 e Dogu Cografya Dergisi - 28



Suburbanization Around Antakya and Iskenderun-Dortyol

mevsiminde kalabalik bir niifus kitlesini barindiran sayfiye yerleridir. Belen niifusunun yaz
aylarmda 30 binin {izerine ¢tkmasi bunu agiklar niteliktedir®. Mevsime bagli olarak yer
degistiren bu niifus, s6zii edilen yerlesmelerde sadece yazin kullanilan ikinci konutlarin
ortaya ¢ikmasina neden olmustur.

Diger taraftan son yillarda Belen ve cevresi Iskenderun kent merkezinden
uzaklagsmak isteyen orta ve iist-orta gelire sahip niifusun tercih ettigi yerler arasindadir.
Ozellikle iskenderun’la biitiinlesmis olan Sarimazi ve Issume mahalleleri giin gectikge site
ve villa tarzi konut sayisinin arttigi yerlerdir. Bu yoniiyle Belen, Atik ve Sogukoluk
yaylalar1 iskenderun’un ikinci evler fonksiyonunu iistlendigi gibi kentin yatay biiyiime
alan1 igerisine girmis ve boylece giinlik gidip-gelme zonunu (commuting area)’
olusturmustur. Belen 20 bini asan bir niifusa sahip olmasina kargin, fonksiyonel agidan
biiyiik oranda Iskenderun’un etkisindedir. Niifusun 6nemli bir béliimii Iskenderun’da
calismakta ve yine sanayi, ticari, saglik gibi belli basl hizmetleri buradan karsilamaktadir.
Giliniimiizde fiziki biitiinlik ve fonksiyonel 6zellikleri yonilyle degerlendirildiginde Belen,
Iskenderun kentinin Amanoslara uzanan béliimiinii olusturur (Fotograf 2). Yerlesmeler
arasindaki yogun niifus hareketinin genel bir sonucu olarak Iskenderun ile Belen arasinda
giindiiz her 7 dk.’da gece ise her 4 dk.’da bir dolmus sefer yapmaktadir.

Tablo 1: iskenderun-Dértyol Cevresinde Niifusu 2000 ve Uzerinde Olan Belli Bash

Banliyoler (2010).
Yerlesme Niifusu Yerlesme Niifusu
Karakese (Dortyol) 6357 Denizciler (Isk.) 16319
Altingag 5211 Karahiiseyinli (Isk.) 3869
Kuzuculu (Dértyol) 11295 Karaagag (Isk.) 19318
Yesilkoy (Dortyol) 10580 Arsuz (Tsk.) 2214
Payas (Dortyol) 33444 Gokmeydan (Isk) 1975*
Caglalik (Dortyol) 2055 Cmtiman (Isk.) 2494
Azganlik (Isk.) 3016 Belen 21.936
Bekbele (Isk.) 7326 Banliyoler Toplam 166.872
Sariseki (Isk.) 4346 Dértyol 70.856
Nardiizii (Isk.) 4690 Iskenderun 201.183
Karayilan (Isk.) 10427 Genel Toplam 438.911

Kaynak: TUIK, ADNKS verilerinden. *Niifusu 2000’e yakin oldugu i¢in dahil edilmistir.

Giiniimiizde Iskenderun-Dértyol merkezli gelisme gosteren kentsel kusakta
banliydlesmeye dahil edilen niifusu 2000 ve iizerinde 18 yerlesme yer alir. Bunlarin %39’u

® Sahada yapilan miilakatlardan yaz mevsiminde Iskenderun ve Kirikhan’dan 10 bine yakin niifusun
Belen’e geldigi tespit edilmistir.

7 Commuting area (gidip-gelme zonu) giin igerisinde kente ¢alismak i¢in gelen niifusun ikamet alanlarini ya
da kentten cevreye giden niifusun ¢aligma alanlarini kapsayan sahaya denir. Kentin gevresinde sadece
ikamet amaciyla kullanilan bu yerlesmelere yatakhane kent adi da verilmektedir (Goney,1995:97;
Aliagaoglu, Ugur,2010:195).
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10 bin ve lizerinde niifusa sahipken, %16’y1 agan bolimii 5 ile 10 bin, %441 ise 2 ile 5 bin
arasinda niifusa sahiptir. Boylece 2010 verilerine gore ana kentlerle birlikte toplam niifusu
440 bine yaklasan bir kentsel alandan bahsetmek miimkiindiir (Tablol). Bu yoniiyle
Tiirkiye’de Biiyliksehir statiisiindeki 16 kentten biri olan 367 bin niifuslu Erzurum’dan
biiyiik, niifuslar1 532 ile 561 bin arasinda degisen Samsun ve Sakarya’dan kiigiiktir.

2- Antakya Cevresinde Kentlesme Hareketleri ve Banliyolerin Gelisimi

Sebepleri yoniiyle farklilik arz etse de, Iskenderun-Dértyol gevresindeki kentlegme
stirecinin benzerini, Amanoslarin dogusunda Topbogazi-Antakya-Samandag hattinda da
goérmek miimkiindiir.

Buradaki kentlesmenin temelini, Antakya’ya yonelik gocler olusturur. Geneli
itibariyle ekonomik sebepli olan bu goglerin kaynagi, Altin6zii ve Yayladagi basta olmak
iizere Reyhanli, Kirikhan ve Hassa ilgeleri ile ¢evredeki kirsal yerlesmelerdir (Cetin,
2010:186). Dolayisiyla 1955°ten baslayarak giiniimiize kadar devam eden bu gog siirecinde
Antakya niifusu y1llik %031,32’lik arti hiziyla 5,6 kat bilylimiistiir.

-

l. Ogrencilere yonelik
bl - yapilmis stiidyo daireler
ve ticarethaneler

Fotograf 3: Serinyol ¢evresinde 6grencilere yonelik daireler ve ticarethaneler.

Goge dayali niifus hareketleriyle hizlanan kentsel biiylime sadece Antakya
merkezli olarak devam etmemis, ¢evresindeki kirsal nitelikli yerlesmelerde de kendini
gostermistir. Zaten yiiksek olan yerlesme yogunluguyla birlikte, kentteki sanayi ve genel
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hizmetlere ait sektorlerin kentin g¢evresine dogru yayilmasi buradaki kirsal nitelikli
yerlesmelerin de gelisimine yol agmistir. Boylece sanayi, turizm, egitim ve saglik gibi
kentsel fonksiyon alanlari, Odabasi, Cekmece, Narlica, Turunglu, Giizelbur¢ ve Serinyol
gibi yerlesmelere dogru kayarak bunlar1 da niifuslandirmistir. Niifus artis1 yerlesmelerde
fiziki anlamda bir bilyiimeye yol actig1 gibi, fonksiyonel degisime de neden olmustur. Hatta
bazi yerlesmelerde tarim ve hayvanciligin hakim fonksiyon olmaktan ¢iktig1, yerini ticari
fonksiyonlara biraktigi gézlenmektedir. Nitekim Mustafa Kemal Universitesi Tayfur
Sékmen kampusunun gelisimiyle birlikte Serinyol ve cevresindeki degisim buna 6rnek
teskil eder. 2000 yilindan giiniimiize ¢ok sayida fakiilte ile aragtirma hastanesinin hizmete
girmesi, Ogrencilerin barmmasina donitk ¢ok sayida stiidyo daireyle birlikte ticari
faaliyetlerin de artmasina yol agmustir (Fotograf 3).

4

Fotograf 4: Giinimiizde Anakya kentiyle bazi banliyoler fiziki acgidan biitiinlesmistir

(Google Earth 09.11.2011).

Cevre yerlesmelerde fonksiyonel degisime karsin, halen tarim ve hayvancilik
faaliyetlerinin hakim oldugu banliydleri de gérmek miimkiindiir. Hayvanciligin 6ne ¢iktig1
Narlica, kentin et ve benzeri gida ihtiyacin1 karsilamakta, ana kentle olan iliskilerini
hayvanciliga dayali ticari faaliyetler temelinde siirdiirmektedir. Giintimiizde Antakya’yla ig
ice olan bu yerlesmede mezbahalari, et pazarlayan diikkanlar ve hatta ¢ok sayida kurban
kesim yerini gérmek miimkiindiir.
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ISARETLER

BB Antakya Kenti Belediye Sinirlari

Antakya Kentiyle Fiziki Temasi ve lligkileri Yogun Olan
253 | Yerlegsmelerin Sinirt (Dolmus Sefer Sikhigi 2-7 dk.)
(Fonksiyonel Arazi Kullanimina Dahil Olan Saha)
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Sekil 4: Antakya cevresindeki suburbanizasyonun sinirlart.

Antakya c¢evresinde sanayi ve hizmetlerin dagilisinda karayollarmin etkinligi
dikkat cekicidir. Cok sayida sanayi tesisi ve ticarethaneyle birlikte Emniyet Miidiirligi,
T.U.V, iskur gibi kurumlar Antakya-Samandag-Yayladagi ve Reyhanli karayollar:
cevresinde dagilis gostermistir. Fakat bu konuda asil yogunluk Antakya-Iskenderun
karayolunun (D817) Antakya-Topbogaz1 arasindaki ilk 20-25 km’lik Antakya-Serinyol-
Ovakent arasinda goriiliir. Ozel tesebbiise ait kiiciik ve orta oOlgekli sanayi ve
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ticarethanelerin yaninda, Migros, Carrefour gibi alis-veris merkezleri, banka subeleri, oto
galeriler, 6zel hastaneler, il jandarma komutanligi, giimriik, karayollar: il miidirliikleri,
Mustafa Kemal Universitesi’ne ait kampus alanlar1 ve ¢ok sayida 6grenci yurdunu burada
gormek miimkiindiir. Yine Antakya Organize Sanayi Bolgesi ve Hatay Havalimaniyla
birlikte burasi dolmus sefer sikliginin 2-7 dk. oldugu ve ayn1 zamanda Antakya Belediyesi
denetimindeki 6zel halk otobiislerinin de hizmet verdigi bir sahadir. Bu sanayi ve hizmet
alanlar1 Antakya belediye sinirlar1 disindaki konumlartyla, kent i¢in ¢ekim alani oldugu
gibi, kirsal nitelikli yerlesmelerin degisiminde de etkilidir. Karayollarinin sanayi ve
hizmetlerin dagiligindaki rolii, hem ¢evre yerlesmelerin karayoluna bagli gelisimine, hem

de ana kentle fiziki ve fonksiyonel anlamda i¢ ige girmis banliydlerin ortaya ¢ikmasina
neden olmustur.

Iskenderun ile Reyhanli karayolu ¢evresinde sanayi ve hizmetlere doniik
fonksiyonlarin gelistigi banliydlere karsin, kentin giineyindeki Harbiye ve gevresi ise daha
cok eglence, rekreasyon ve turizm faaliyetlerine doniik fonksiyonlarin 6n plana ¢iktig1
banliy6 ozelligi gosterir. Otel ve restoranlarin yogun oldugu bu yerler ile Antakya arasinda
giin igerisinde iki yonlii bir niifus hareketi gozlenir. Caligma ve is alanlarina bagl olarak
giin icerisinde Harbiye ve g¢evresinden Antakya’ya gelis-gidis yapan niifusa ek olarak,
calisma saatleri disinda 6nemli bir niifus kitlesinin eglenmek amaciyla Harbiye’ye gider.

Bu yoniiyle giiniimiizde Harbiye Antakya’nin rekreasyon ve turizm fonksiyonu iistlenmis
banliy6sii konumundadir (Fotograf 5).
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Fotograf 5: Antakya’nin rekreasyon ve turizm banliydsii Harbiye’den goriiniis.
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Tablo 2: Antakya Cevresinde Niifusu 2000 ve Uzerinde Olan Belli Bash Banliydler
(2010).

Yerlesme Niifusu Yerlesme Niifusu
A.Okgular 3735 Orhanlt 2123
Dursunlu 6695 Subas1 3750
K.Dalyan 9031 Toygarli 3074
Masuklu 4882 Turunglu 4274
Narlica 14123 Serinyol 16753
Harbiye 24706 Anayazi 2244
Glimiisgoze 4553 Derince 3106
Cekmece 17649 Dikmece 2266
Ekinci 6744 Karaali 3331
Giizelburg 6332 Ovakent 6815
Giinyazi 2622 Degirmenyolu 2058
Kuzeytepe 6190 Karlisu 3880
Odabas1 11518 B.Dalyan 2131
Banliyéler Toplam 174.585
Antakya 213.581
Genel Toplam 388.166

Kaynak: TUIK, ADNKS verilerinden

Giliniimiizde Antakya g¢evresinde dolmus sefer sikligt 2-7 dk. olan, fiziki ve
fonksiyonel anlamda banliy6 6zelligi gosteren niifusu 2000 ve iizerinde 26 yerlesmeden séz
edilebilir. Bunlarin yaklasik %60°1 2 ile 5 bin arasinda bir niifusa sahipken, %20’si 5 ile 10
bin, %20’si de 10 ile 20 bin arasinda niifusa sahiptir. Harbiye 25 bine yaklasan niifusuyla
bunlarin en biiyiigiidiir (Tablo 2).

2010 y1l itibariyle niifusu 2000 ve ilizerindeki banliydleriyle birlikte Antakya’da
yaklagtk 390 bin niifus yasamaktadir. Daha kiiciik yerlesmelerle birlikte
degerlendirildiginde niifusun 450 bine yaklastigi gdzlenir. Bu sekliyle bir biitiin olarak
kiyaslandiginda Malatya ve Kahramanmarag gibi niifusu 400 bine ulasmis kentlerle ayni
seviyededir. Elazig, Manisa, Sivas gibi kentler ile Erzurum gibi biiyiiksehir statiisiindeki
bazi kentlerden de biiytiktiir.

4- Banliyolerin Genel Ozellikleri ve Ana Kentle Olan iliskileri

Oncelikle smirlarini ve oOzelliklerini belirlemeye calisigimiz  Antakya ve
Iskenderun-Dértyol cevresindeki banliydlesme, sebepleri ve gelisimi yoniiyle bugiinkii
anlamda metropol kentlerin ¢evresindekilerden daha farklidir. Elit kesiminin kentin
olumsuzluklarindan uzaklasmak amaciyla kent ¢evresine yonelmesiyle ortaya ¢ikmamistir.
Bu tanima uygun bazi yerler olsa da, sinirl diizeydedir. Zira yoredeki banliyélesme niifusu
200 bini ge¢mis merkezlerdeki sanayi, ticari faaliyetler ile konutlarin gevreye dagilisina
ilaveten gelisen ulagim sistemlerinin yerlesmeler {izerindeki etkisinin bir sonucudur. Ulagim
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sistemlerindeki gelisim sanayi ve ticari aktivitelerin merkez kentlerin digina ¢ikmasina yol
actif1 gibi, yerlesmeler arasindaki iliskilerin derecesini de belirlemistir.

Arastrma sahasindaki banliydlesme gelismis {ilkelerde goriilenlerden c¢ok,
gelismekte olanlarla benzerlik gosterir. Gelismekte olan {ilkelerde belirgin bir fonksiyonel
arazi kullanimindan s6z edilememesi temel farki olusturmaktadir. Nitekim bu kaotik
kentsel yapt hem Antakya, hem de iskenderun-Dértyol cevresinde tespit edilmistir. Burada
planlt bir fonksiyonel arazi kullanimindan s6z edilemez. Konutlarla sanayi ve diger is
alanlar1 arasinda sinirlari tayin etmek miimkiin degildir. Bu nedenle i¢ ice girmis, kaotik bir
kentsel goriinim arz etmektedir. Yer yer koylerin de bulundugu sahada sanayi, ticari ve
diger hizmet alanlar1 tarim alanlariyla kesintiye ugramistir.

Banliydler anakentlerin gidip-gelme zonunu olustururlar. Bu baglamda ikamet
eden niifusun 6nemli bir kesimi giinii ¢alismak ya da hizmetlerden yararlanmak {izere
anakent merkezinde gecirmekte ¢aligma saatleri sona erince de geri donmektedir. Giinliik
niifus hareketi esnafi da kapsamasi nedeniyle sadece iicretli ¢alisanlarla sinirli olmadigt
gibi, tek yonli de degildir (Cetin, 2010:194). Benzer sekilde ¢alisma saatlerinde kentten
cevreye, caligma saatleri diginda ise ¢cevreden kente dogru ikinci bir niifus hareketinden s6z
edilebilir. Kent i¢i otobiis giizergahlarina dahil olmalariyla birlikte kente rastgele ve giinliik
ziyaretler oldukca siktir. Merkez ile ¢evre arasindaki giinliik gidip-gelme zonu ¢ift yonlii bir
karakter gostermektedir. Dolayisiyla merkezler ile banliydler arasinda adeta sarkag
ulasimma® benzer bir modelin ortaya ¢iktigi soylenebilir. Bu hem Antakya, hem de
Iskenderun’un giindiiz niifusu ile gece niifusu arasinda farkin olugmasinda etkili olmustur.
Daha o6nce yapilan ¢aligmalarda Antakya’da bu fark yaklasik 100 bini astigi sonucuna
ulagtlmistir (Cetin, 2010:194). Buna gore arastirma sahasinda banliy6lerin sinirlariyla
dolmus sefer siklig1 arasinda belirgin bir iliskiden s6z edilebilir. Yapilan tespitlere gore;
Iskenderun-Dértyol g¢evresinde dolmuslarin 4-10 dk. araliklarla sefer yaptigi saha
banliyolerin genel sinirlariyla ortiisiirken, Antakya cevresinde ise dolmuslarm 2-7 dk.
araliklarla sefer yaptig1 saha banliyd siniriyla ortiigmektedir.

Banliyoler resmi boyutuyla olmasa da, pratikte ana kentlerin miicavir alanlar
(iskan sahas1) icerisindedir. Nitekim Iskenderun ¢evresinde Denizciler, Sariseki, Bekbele,
Karaagac ile yine Antakya cevresinde Odabasi, Cekmece, Kiiclik Dalyan, Giizelburg gibi
yerlesmeler kentin iskan sahasina dahil olmustur (Fotograf 6). Buna karsin beledi hizmetler
yOnilyle bagimsiz, yani parcali bir yerel ydnetim yapisi ¢ok sayida sorunun temelini
olusturmaktadir.

Biitin bunlarm yaninda lizerinde durulmasi gereken diger bir konu arastirma
sahasindaki suburban kentsel peyzajin hukuki yoniidir. Ulkemizde benzer o&zellikler
gosteren kentsel yapilar 5393° sayili kanunun 8. maddesiyle diizenlenmeye ¢aligilmustir.

¥ Sarkag Ulagimi (Pendel Verkehr) 6zellikle faal niifusun ikametgahla isyeri, igyeri ile ikametgah arasindaki
gidis gelisini ifade etmektedir (Tolun-Denker, 1976:40-42).

® 5393 sayili kanun, 8. madde: Belde, kdy veya bunlarin bazi kisimlarmmn bir baska beldeye katilabilmesi
icin bu yerlerin meskiin sahalarimin katilinacak beldenin meskin sahasina uzakligi 5.000 metreden fazla
olamaz. Bir belde veya kOyilin veya bunlarin bazi kisimlarinin meskin sahasinin, komsu bir beldenin
mesklin sahasi ile birlesmesi veya bu sahalar arasindaki mesafenin 5.000 metrenin altina diismesi ve
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Buna gore kent sinirlarina 5 km mesafede bulunan yerlesmelerin ana kente dahil olmasi
Oongoriilmiistiir. Bu kanuna gore yapilacak olasi bir diizenlemede Antakya gevresinde
yaklasik 25 yerlesme Iskenderun-Dértyol cevresinde ise 23 yerlesmenin idari anlamda bu
kentlere dahil olmasi s6z konusudur. Olast durum uygulamaya konulsa Adrese Dayali
Niifus Kayit Sistemi 2010 yili verilerine bu yerlesmelerle birlikte Antakya 318 bin,
Iskenderun 266 bin, Dértyol ise 135 bin niifuslu bir kent konumuna geleceklerdir.

=i

Fotograf 6: Antakya’yla biitiinlesmis Odabasi’ndan bir goriiniis.

Sonug ve Oneriler

Calismanin tamami goz oniine alindiginda giiniimiizde Antakya, Iskenderun-
Dortyol gevresinde suburban karakterli hizli kentlesmeden sz edilebilir. Sanayi ve genel
hizmetlere yonelik faaliyet alanlarmin dagilisi suburbanizasyonun temelini olustururken,
mevcut yerlesmeler yeniden sekillenmistir. Biiyiikk oranda ana kente bagimli olan bu
yerlesmeler, bazi kentsel fonksiyonlart da iistlenmislerdir. Bu fonksiyonlar dogrultusunda
anakentin de banliydlere bagimliligi s6z konusudur. Boylece arastirma sahasinda aralarinda
kompleks iliskilerin oldugu yerlesme oriintiisiinden bahsetmek miimkiindiir. Biitiin bunlarin
dogal bir sonucu olarak yerlesmeleri sekillendiren iligkilerin ¢6ziimlenmesi, kentlere
yonelik olasi planlamalar agisindan 6nem arz etmektedir.

buralarda oturan se¢menlerin yarisindan bir fazlasinin komsu beldeye katilmak igin basvurmas: halinde,
katilinacak belde sakinlerinin oylarina basvurulmaksizin, katilmak isteyen kdy veya belde veya bunlarin
kisimlarinda bagvuruya iliskin oylama yapilir (www.mahalli-idareler.gov.tr).
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Hatay’da kentsel sorunlarm bilhassa Antakya, Iskenderun gibi merkezlerin
cevresinde yogunlagmasi, ilin biiyiik kentleri olmalarinin 6tesinde ana kentle banliydler
arasindaki esgilidiimden yoksun yerel yonetimle ilgilidir. Diger boliimlerde ayrintilariyla ele
alindig1 gibi morfolojik yapidan, fonksiyonel &zelliklere kadar hemen her alanda igi ice
olan bu yerlesmelerdeki farkli idari yapi, plan ve uygulamalarda uyumsuzlugu beraberinde
getirmektedir. Zira bu durum gelismis fonksiyonel arazi kullanimina engel teskil etmekte
ve dolayisiyla ulasimdan, yapilasmaya kadar bircok alanda sorun olarak kendini
hissettirmektedir. Ozellikle hizli biiyiime kaydeden bu alanlarda saglik, egitim ve diger
hizmet birimleriyle sanayi ve ikamet alanlar1 kaotik bir sekilde i¢ i¢e gegmis durumdadir.

Merkez ile banliydler arasinda baglanti saglayan karayollarinda insan, mal ve
hizmet ulagiminin yogunlugu nedeniyle sorunlu bir trafik akisi goriilmektedir. Ayrica
ulagim hatlarmin 6nemli bir béliimiiniin meskiin alan icerisinde devam etmesi sorunu daha
da biiyiitmektedir.

Alt yapi, Ornegin kanalizasyon sistemi (aritma tesisiyle birlikte) su, ulasim,
organize sanayi bolgelerinin kurulmasi gibi konularda bu kentsel alan bir biitiin olarak ele
almmali ve planlanmalidir. Aksi taktirde birbirinden ¢ogu zaman habersiz yatirimlarin,
kaynak israfina sebep olmasi bir tarafa, sehirsel alt yapi sorunlarini ¢ézmesi miimkiin
degildir. Zaten bu anlayis, gecmiste yarar getirmemis olup, mevcut sartlar siirdiiriiliirse
gelecekte de yarar saglamayacak, hatta kentsel sorunun bizzat kendisi olacaktir.

Sonu¢ olarak Antakya ve Iskenderun merkez alinarak idari anlamda
gerceklestirilecek  diizenlemeler, birimler arasindaki esgiidiimsiizlik ve yetersiz
planlamalardan kaynaklanan bazi sorunlarin ¢dziimiinde etkili olacaktir. Ancak olasi
planlamalar Oncesinde yerlesmeler arasindaki iligkilerin yapisint  ve derecesini
(fonksiyonlar1 yoniiyle) belirleyen ¢aligmalarin yapilmasi bolgedeki kentlesme kadar, tarim,
sanayi ve ticaret hayati i¢cin de dnemlidir. Aksi takdirde carpik bir kentlesme devam ettigi
gibi, kiy1 ve Amik ovalarindaki birinci derece tarim alanlarinin isgali siirecektir.
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