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OZET

Ro-Ro tasimaciligi, iilkemizin cografi konumu ve kit ézellikleri goz
ontine alindiginda; tasimacilik faaliyetini zaman ve mesafe agisindan daraltan bir
denizyolu ulasim sistemi olarak karsimiza ¢itkmaktadir.

Yapimi 1896 yilinda gergeklestirilen Zonguldak limant giiniimiizde
Tiirkive Tas Komiirti Kurumu'nun yénetiminde faaliyet gostermektedir.
Kurulusundan itibaren 2000°li yldlarin basina kadar komiir tagimaciligi ile
tamnan liman, son yulardaki hizli yapisal degisimler sonucu, Ro-Ro
tasimactligimin on planda oldugu bir liman kimligi kazanmistir. Lokasyonu
itibariyle Karadeniz limanlari arasinda avantaji olan Zonguldak, karayolu ve
demiryolu baglantilart sayesinde hinterlandini genisletmistir.

Zonguldak Limanmi'ndan Ro-Ro seferleri; Ukrayna’min  Odessa,
Skadovsk, Evpatoria ve Ilyechevsky limanlart ile Rusya 'min Novorosky Limani 'na
diizenlenmektedir.
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ABSTRACT

Ro-Ro transportation, when we consider our country’s geographical
position and coastal specialities; it appears as a system of transportation that
narrows the transportation activities in the point of time and distance.

Zonguldak Port which was founded in 1806, has been activating under
the heading of the Turkish Stone Coal Institution. The so-called Port from
foundation until the begining of 2000 has been known as the coal transportation-
has gained an identity of a favourite Ro-Ro transportation as a result of fast
structural changes in the last years. Having a better location camparing with the
other Black Sea Ports, Zonguldak, enlarged its hinterland thanks to the
connections of railways and highways.

Ro-Ro voyages; from the Zonguldak Port has been arranged to Odessy,
Skadovsk, Evpatoria and Ilyechevsky ports of Ukraine and Novorosky, Russia.

Key Words: Port, Zonguldak Port, Ro-Ro Transportation
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1- GiRiS

Ulasim, ekonomik faaliyetlerin gelismesinde ¢ok Onemli rol oynar. Deniz
ulasiminin en ucuz, agir ve hacimli yiiklerin en kolay tagimacilik sekli olmasi bu ulagtirma
faaliyetini 6nemli kilmaktadir (Koday,1998:215). Denizden yapilan tasima, Diinya
ticaretinin yiizde 80’ini olusturur. Tiirkiye’nin de ithalat ve ihracatinin yaklasik % 90’1
denizyoluyla gergeklestirilir.

Glniimiiz deniz tasimaciliginda temel amag, gemilerin limanda daha az siire
kalarak verimli bir sekilde kullanilmas1 ve tasima maliyetlerinin azaltilarak maksimum kar
elde edilmesi haline gelmistir. Bu baglamda modern gemi ve arag - gereg¢ ihtiyact giin
gegtikge artmaktadir. Deniz tasimaciliginda rekabet giicli saglayan ve tagimalara oldukga
hiz kazandiran faaliyetlerin basinda Ro-Ro tasimaciligi gelmektedir. ingilizce Roll-on /
Roll-off teriminin kisaltilmis sekli olan Ro-Ro Tastmaculigy;, arag, treyler ya da konteynir
tastyan gemilerle yapilan tasimacilik anlamina gelir.

Ro-Ro tipi tagimaciligm tarihgesi, buharl trenin ilk kullanildigi dénemlere kadar
gitmektedir. Ik Ro-Ro gemileri, képriiler i¢in fazla genis olan trenler icin 6zel dizayn
edilmis gemiler olmustur. O tarihlerde kullanilan Ro-Ro gemilerinde ray sistemleri
mevcuttu. Tren gemiye bir yanindan giriyor, nehri geciyor ve sonra geminin diger ucundan
cikarak yoluna devam ediyordu. Bu isi ilk yapan sirket, Iskogcya’da 1851°de calismalarina
baslayan Firth of Forth Ferry’dir (www.wikipedia.org.tr).

1940’lardan itibaren Ro-Ro tasimaciligi, 6zellikle yakin yol deniz tagimaciliginda
one ¢ikmaya baglamigtir. Giiniimiizdeki sekli ile Ro-Ro tasimaciligi, 1960°li yillarda
Iskandinavya iilkelerinde filizlenmeye baslamistir. Buradan diger Avrupa kiyisi iilkelerine
yayilan Ro-Ro tasimaciligi, baslangicta kisa sefer niteliginde ve yolcu tasimaciligina
yonelik iken sonralari yik tasimaciligina geg¢ilmis ve zaman igerisinde agik deniz
tagimaciligr sekline dontismiistiir (Y1ldirim,2006:14).

Ro-Ro gemileri hemen hemen her boyuttaki rihtima kolaylikla yanasabilirler. Arka
ve yan rampalar1 sayesinde fiziksel kosullara uygun olarak islemlerini kolaylikla
gerceklestirebilirler. Bu bakimdan Ro-Ro limanlarmin fiziksel altyap1 yatirimlari
bakimmdan konteynir limanlar1 ve  genel kargo limanlar ile kiyaslandiginda ciddi bir
maliyet avantaji vardir.

Ro-Ro gemilerinin tercih edilmesindeki en biiyiik etkenlerden biri siiphesiz
fabrikada tiretilen malin bir tek tasiyici araca sadece bir kez yiiklenip bosaltilmasina olanak
vermesi ve tasima hizini biiyilk O6l¢iide arttirmasidir. Béylece hem malin aktarimlar
esnasinda meydana gelebilecek hasarlara karsi korunmasi hem de araglarin yipranma
siirelerinin azalmasi saglanmaktadir. Buna karsilik 6zel liman gerektirmesi, her yiik icin
kullanilamamasi gibi dezavantajlari da vardir (Yesilbag,1999:414) (Fotograf 1).

Bati iilkelerinde Ro-Ro tasimaciligi, 1960 sonlarinda baslatilmigsken bizde bu
tagimacilik t¢lincii bes yillik kalkinma plan1 (1973-1977) ile uygulamaya ge¢mistir.
Hizmete giren ilk hat; Pendik-Haydarpasa-Trieste’dir. Bugiin ise italya, Romanya, KKTC,
Ukrayna ve Rusya giizergahlarinda hat sayis1 15’e ulasmistir (Doganay,2011: 641) (Tablo
1).
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Tablo 1. Tiirkiye’deki Ro-Ro Hatlar1 ve Baglantili Oldugu Limanlar

Tiirkiye / Liman Ulke Liman

Tekirdag Italya Trieste - Barbaros
Haydarpasa / Ambarl Italya Trieste

Pendik / Kumport Italya Trieste

Cesme / Alsancak / Dikili Italya Trieste , Bari, Brindisi, Ancona
Kepez Italya Brindisi

Derince Romanya Kostence

Tasucu KKTC Kibris

Zonguldak Ukrayna Odessa ve Skadovsk
Zonguldak Ukrayna Evpatoria ve Ilyichevsky
Zonguldak Rusya Novorosky

Samsun Rusya Novorossisky ve Ilyichevsky
Trabzon Rusya Sochi

Rize Rusya Poti

Kaynak: Roder, 2010.

Fotograf 1. Ro-Ro Gemileri Ozel Dizayn Edilmis Limanlara Ihtiyac Duyar
(http://asbava.blogspot.com/2010/12/ro-ro-gemileri.html)

Karadeniz limanlarindan gerceklestirilen ilk Ro-Ro tasimacilig 1994
yilinda Trabzon-Tuapse arasinda baglatilmigtir. 1994 yilindan bu yana Samsun -
Novorossisky, Samsun - Ilyichevsky, Trabzon - Sochi, Rize - Poti, Zonguldak - Odessa,
Zonguldak - Skadovsk, Zonguldak - Evpatoria, Zonguldak - 1lyichevsky ve Zonguldak -
Novorrossisky hatlari ile devam etmektedir (Harita 1).
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Harita 1. Karadeniz’deki Ro-Ro tasimaciliginin Baglantili Oldugu Limanlar
2- ZONGULDAK LiMANI

Limanlarm kurulug yeri se¢iminde kiymin hinterlandinin genis olmasi, kiy
gerisinde yer sekillerinin ulasimda kolaylik saglamasi, sis ve deniz akintist gibi iklim
ozelliklerinin uygun olmasi, liman i¢in gerekli kiyr derinliliginin yeterli olmasi gibi fiziki
unsurlar etkilidir (Doganer,1991,115-116).

Anadolu’nun Karadeniz boyu, ¢ok yerinde yiiksek kiyilar bi¢cimindedir. Boyle
yerlerde denizi pek yakindan takip eden dag siralar1 ve bu daglarin kivrimli-kirikli yapilari,
kiy1 ¢izgisine ¢ok yerde paralel uzanir. Buradaki kiyilar, boyuna kiyilardir. Bu nedenle
girinti-gikintt azdir. Boyle yerlerde dalgalarin asindirict etkileriyle falezli kiyilar birbiri
ardinca siralanmis, aralarinda yer yer tiirlii genislikte kumsallar ve kiigiik dere agizlarinda
kiigiik deltalar, irmak agizlarmda da biiyiik deltalar olusmustur (izbirak, 1996: 88).

Karadeniz’e kars:1 gerilmis bir yaya benzeyen Kiire veya Isfendiyar daglar1, Bartin
ve Filyos caylar1 arasinda silinir ve devamliligini kaybeder. 20 ila 40 km genisligindeki bu
koridorda, yiikseltisi 300 m yi ge¢meyen dogu-bati yonlii sirtlar goriliir. Filyos cayi
batisinda yeniden beliren Isfendiyar daglarmn bir kanadmni Eregli’nin Bababurnu ve Alapli
arasinda kuzey-giiney yonli bir kirik yolundan alikoyar. Giineydeki kivriim demetleri ise
Babadaglarla devam eder (Yiicel,1987:32).
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Denizyolu ulagimmin gelismesinde limanlarin biiyiikk rolii oldugu gergektir.
Genellikle ekonomik bakimdan bir liman, yalniz cografi mevki agisindan degil ayni
zamanda o bolgeye dagilmig bulunan gemicilik isleri ile ilgili kuruluslarin fazlalig: itibari
ile de 6nem arz eder (Barda,1964:352).

Yapimi 1896 yilinda gergeklestirilen Zonguldak limani  giliniimiizde
Tirkiye Tas Komiirii Kurumu’nun yonetiminde faaliyet gostermektedir. Kurulusundan
itibaren 2000’li yillarin basina kadar kdmiir tasimaciligi ile 6n planda olan liman, son
yillarda yasanan hizli yapisal ve fiziki degisimler sonucu, Ro-Ro tagimaciligmin 6n planda
oldugu bir liman kimligi kazanmistir.

Istanbul Bolge Miidiirliigii Zonguldak Liman Baskanligi'na bagli olan Zonguldak
limani, Sahil Giivenlik Komutanligi tarafindan korunmaktadir. Kémiir yiiklemesi limanin
isletmecisi olan T.T.K. tarafindan yapilmakta olup, kargo rihtimindaki yiikleme ve
bosaltma hizmetler ise son zamanlarda igiincii sahislar tarafindan yerine getirilmektedir.
Limanda barmma, limbo (yiik aktarimi) ve cer (yiikk ¢ekimi) hizmetleri sunulmaktadir
(www.istanbuldenizcilik.gov.tr). Kozlu’da kiigiik teknelerin bakim ve onarimi i¢in ¢ekek
yerleri yapilmistir. Kilimli’de ise gemi sokiim islerinin yapildigi bir adet tersane
bulunmaktadir.

Limanda(Fotograf 2). genel kargo, komiir yiikleme, Ro-Ro ve yolcu olmak iizere
dort rihtim bulunmaktadir. Ancak bunlardan yolcu rihtimi giintimiizde kullanilmamaktadir.
Ayrica, limanin ingasindan 6nce sandal ve kiigiilk motorlarin yanagmasi igin bir iskele
mevcuttur (Karadeniz ve Celikoglu, 2010:166).

0
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Fotograf 2. Zonguldak Limani (http//www.google.earth.com)

Limanda komiir rihtimmm boyu 510 m, ortalama derinligi 9 - 10 m, deniz
seviyesinden yiiksekligi ise 2 m’dir. Limandaki toplam ving kapasitesi yillik yaklasik
125.000 ton’dur. Kargo rihtimmin boyu 215 m olup ortalama derinligi 8 - 9 m, deniz
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seviyesinden yiiksekligi ise 2 m’dir. Limandaki toplam ving kapasitesi yillik yaklagik
190.000 ton’dur. Kargo rthtiminin boyu ise 125 m, ortalama derinligi 9 - 10 m, deniz
seviyesinden yiiksekligi ise 2 m’dir. Limandaki toplam tir kapasitesi yillik yaklasik
7000°dir.

Limanda yiik 6zelligi agisindan, kuru (kémiir, ciiruf) ve kati (demir, rulo sac gibi)
yiiklerin aktarimi gergeklestirilmektedir. Limanm yillik kapasitesi yaklasik 2.250.000
ton/yil‘dur. TTK tarafindan isletilen limanda gemi trafiginde yogunluk yasanmaktadir
(www.istanbuldenizcilik.gov.tr).

Uziilmez deresi ve kollari tarafindan acilmis Vadilque i¢ kisimlara demiryolu
baglantist da olan Zonguldak limani, Ankara'ya 268 km ve Istanbul'a 310 km uzakliktadir

3- ZONGULDAK LiMANINDA RO-RO TASIMACILIGI

Baz1 sehirler liman g¢evresinde, bazilari limana yakin ama ondan ayri, bazilar1 da
limandan tamamen uzakta yer alabilir. Zonguldak sehri, Zonguldak Limani ¢evresinde
gelisme gostermistir. Diger bir ifade ile liman g¢evresi, sehrin ¢ekirdegini olusturmaktadir
(Karadeniz ve Celikoglu,2010:159).

Bat1 Karadeniz boliimiinde yer alan Zonguldak limani, &zellikle 2000°1i yillarmn
basinda ortaya koydugu hizli modernizasyon sayesinde Karadeniz’deki en dnemli Ro-Ro
limanlarindan biri durumuna gelmistir (Fotograf 3). Bu durum, Zonguldak ve ¢evre illerin
ticari faaliyetlerin artmasina ve saglanan istthdam ile ekonomik yapinin gelismesine de yol
acmustir.

Fotograf 3. Zonguldak Limandaki Ro-Ro Gemileri
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Zonguldak Limani’ndan Ro-Ro seferleri; Ukrayna’nin Odessa, Skadovsk,
Evpatoria ve Ilyechevsky limanlari ile Rusya’nin Novorosky Limani’na diizenlenmektedir
(Harita 1). Limandan yurti¢i Ro-Ro seferleri Samsun limani ile birka¢ kez yapilmustir.
Ancak, beklenen ekonomik kazang ger¢eklesmedigi igin vazgegilmistir.

1 Kasim 1996 yilinda Zonguldak limanmi ile Ukrayna’nin ii¢ limani arasinda
baslatilan Ro-Ro tasimaciliginda, 1997 yilinda 3030 tir giris, 1698 tir ise ¢ikis
olmak iizere toplam 4728 tir gecis yapmistir. Mayis 1998’te Bati1 Karadeniz’in biiyiik bir
kesimini etkileyen sel ve tagkinlardan dolayr Bartin limanmin ¢alisgamaz durumda olmasi,
Zonguldak limanina talebi de arttirmistir. Bu artis, diizenli bir seyir takip ederek 2008’de
24161 arag¢ ile simdiye kadarki en yiiksek diizeye erismistir (Lojistik Sektdr Raporu-
2007:51). 2008’in son aylarinda ortaya ¢ikan ekonomik kriz, bir¢ok iilkede oldugu gibi
Ukrayna ve Belarus’u da olumsuz etkilemis, yasanan develiiasyon bu iilkelerin
Japonya’dan gerceklestirdigi arag ithalatini daraltmig ve limandan taginan arag¢ sayisinda
yaklasik % 20 oraninda bir diisiise yol agmistir (Tablo 2).

Tablo 2. Yillar itibari ile Zonguldak Limanindan Tasman Arag Sayisi

Liman /Y1l | 1997 | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Zonguldak | 4728 | 17477 | 22133 | 27004 | 24161 | 20745 | 19111 | 18654
Limam

Kaynak: Lojistik Sektor Raporu, 2011.

Limana farkliliklar olmakla beraber son yillarda ortalama 750 geminin giris-¢ikis
yaptig1 dikkati ¢gekmektedir. Yilda 1000 gemi kapasitesi bulunan liman ortalama % 75-80
diizeyi ile ¢alismaktadir (TTK-2011, 1372 / 14056) (Tablo 3).

Tablo 3. Yillar itibari ile Zonguldak Limanina Giris Cikis Yapan Gemi Sayisi

Liman /Y1 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

Zonguldak | 73, | 769 | 681 [768 |869 |s8s2 | s48
Limam

Kaynak: TTK, 2011.

Zonguldak Limani’ndaki yiik hareketlerini yillar itibariyle (2005-2010) ele
aldigimizda, son yillarda 500 bin tonun iizerinde oldugu dikkati ¢cekmektedir. Bu donemde
en fazla yik (1 248 464 ton) 2010 yilinda, en az ise (475 759 ton) 2008 yilinda
gerceklesmistir (Tablo 4).

Tablo 4. Zonguldak Limaninda Ellecleme Miktar1 (bin ton)

Liman / Y1l 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Zonguldak Limam | 560 | 907 646 | 475 1.222 |1 1.248 | 1.196

Kaynak: TTK, 2011.

Yillik 2.250.000 ton yiikleme-bosaltma kapasitesinin oldugu limanda heniiz tam
kapasite ile hizmet verilememektedir. Ancak son yillarda hizla artan yiik hacminin
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gelecekte Zonguldak Organize Sanayi Bolgesi’nde kurulacak olan yeni fabrikalarla daha da
artacagini sOyleyebiliriz.

Zonguldak Limani’na Ro-ro tasimaciligi ile gerek yurt icinden gerekse yurt
disindan ¢esitli mallar gelmektedir. Tomruk, rulo sac, ferro sil, tag komiirii, kereste, demir
cevheri ve kok tozunun ithal edildigi liman giimriigiinden; dekoratif demir, vitrifiye, ates
tuglasi, ¢icek, narenciye ve ¢imento Uriinleri ihra¢ edilmektedir.

Ihrag iiriinii yas sebze ve meyvelerinin Rusya'da tiiketicilere daha erken
ulagtirilmasmi saglamak amaciyla Zonguldak Limani ile Rusyanin Taganrog limani
arasinda yeni Ro-Ro hatt1 agilmasi ¢aligmalari yapilmaktadir. Bu hattin uzunlugu
Istanbul Ambarli - Azov Liman1 hattindan yaklasik 500 km daha kisadir.
Zonguldak - Taganrog Ro-Ro seferlerinin baglamasi liman kapasitesinin artmasini da
saglayacaktir.

Zonguldak Limani’nda yolcu tasimaciligi yik tasimaciligi kadar gelismemistir.
2005 - 2008 yillar1 arasinda gelen ve giden yolcu bulunmamaktadir. 2009 yilinda ise toplam
5105 yolcu, 2010 yilinda 20080 yolcu ve 2011 yilinin ilk 8 ayinda ise 14817 yolcu gelis
ve gidis yapmustir (Tablo 5).

Tablo 5. Zonguldak Limaninda Ro-Ro Tasimaciligina Bagli Olarak Giris-Cikis Yapan
Toplam Yolcu Sayisi

Liman / Y1l 2009 2010 2011
Zonguldak GYYS | CYYS | GYYS | CYYS | GYYS | CYYS
Limam 2559 2546 13820 12260 | 8194 6623
Toplam 5105 20080 14817

Kaynak: TTK, 2011.
4- KARAYOLU VE DEMIRYOLU iLE KOMBINE TASIMACILIK

Denizyolu ulagimi ucuz ve giivenli olmasina kargin, adrese teslim yapamadigi i¢in
kara ve demiryolu ile baglantilarinin olmasi énemlidir. Bu yiizden, kombine tagimacilik ya
da entegre tagimacilik gibi adlarla da bilinen birden fazla ulasim sisteminin kullanildig
tagimacilik tiirii zorunlu hale gelmektedir. Zonguldak limanin hem karayolu hem de
demiryolu baglantilari, limanin ticaret kapasitesini artirmistir.

Zonguldak, iki ana karayolu gilizergah1 ile Marmara bolgesi ve i¢ kesimlere
baglanir. Bunlardan ilki, Zonguldak-Eregli-Akcakoca-Diizce hattidir. Ikincisi ise
Zonguldak- Devrek-Mengen-Yenigag iizerinden Ankara ve Istanbul yonlerinedir. Bunun
dismda  Zonguldak-Bartin-Karabiik-Gerede ve  Zonguldak-Yenice-Karabiik-Gerede
baglantili Ankara ve Istanbul giizergahlarina iki tali hatta sahiptir (Harita 2).

Eastern Geographical Review - 30 e 111



Zonguldak Limanr’'nda Ro-Ro Tagimaciligi

BARADENIZS

4 isTANBUIE

R
e o E

EURGULDAKS

Harita 2. Zonguldak Limani Karayolu Baglantilar:

Zonguldak — Eregli — Istanbul karayolu 2010 yili ortaklama giinliik trafik
degerlerine gore, toplam tasit sayisinin (11023) yaklasik % 9,5’ini (1048) tirlar
olustururken, Zonguldak — Devrek — Ankara karayolu toplam tasit sayisinin (6602)

yaklasik % 1371 (811) tirlara aittir (Tablo 6).
Tablo 6. Ortalama Giinliik Trafik Degerleri

o
CURARABUKS

Giizergah Otomobil | Ticari | Otobiis | Tir | Digerleri | Toplam
Zonguldak —Eregli | 8554 1092 118 1048 | 211 11023
Zonguldak-Devrek | 4937 369 134 811 | 351 6602

Kaynak: KGM 2010 Y1li Verilerinden Derlenmistir.

Komiire giden yol olarak da bilinen Zonguldak-Ankara demiryolu hatt;
Zonguldak-Eregli komiir havzasi, Karabiik Demir-Celik Fabrikalar1 ile birlikte Zonguldak
Limanm da hayat damarlarindan biridir (Harita 3). Limanin yillik kapasitesi 2.250.000
tondur ve bunun yaklasik % 48’1 (1.084.566 ton) demiryolu ile tagimnmaktadir. Glinde 5-6
sefer limandan yiikler demiryoluna aktarilir. Hammadde ve sanayi iriinleri yaninda,
karayolu araglarinin vagonlarla tasinmasi olarak da bilinen ro-la tagimaciligi kapsaminda

Rusya’dan gelen tirlar da tagmmustir.
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Harita 3. Zonguldak Limani Demiryolu Baglantilar
SONUC VE TARTISMA

Ro-Ro tagimacilig, iilkemizin cografik 6zelliklerinin uygunlugu da g0z
online alindiginda, bugiine kadar yapilmis nakil yatirnmlarinin daha faydali bigcimde
kullanilmalarina olanak tanityacak bir denizyolu ulastirma sistemi olarak kargimiza
¢ikmaktadir.

Zonguldak limaninin lokasyondan kaynaklanan avantajlari vardir. Suanda Rusya,
Ukrayna ve Giircistan’a ait 9 limanla yapilan Ro-Ro seferlerinin 5 hatt1
Zonguldak Limani’na (Odessa, Skadovsk, Evpatoria, Ilyichevsky ve Novorosky) baglidir.
Hinterland1 daha genis olan Samsun limani, Rusya’nin sadece iki liman1 (Novorossisky ve
Ilyichevsky) ile hatta sahiptir. Bu durum Trabzon ve Rize limanlar1 i¢inde gegerlidir.

Limanm karayolu ve 6zellikle de demiryolu baglantisinin olmasi, hinterlandin
genisletmistir. Zaman zaman Ro-La tagimaciligmin da yapildigi liman, Bati Karadeniz
kiyilarmin i¢ kesimlere ve Akdeniz iizerinden Ortadogu’ya acilmasini saglamistir.

Zonguldak Limani, Ro-Ro tasimaciligi yapilan Karadeniz’in diger limanlariyla
karsilastirildiginda teknik donanim, isletmecilik ve yiik hacmi bakimindan arzu edilen
diizeyde olmadigi goriilmektedir. Bu nedenle Ro-Ro tasimaciligi agisindan Zonguldak
Limani’ninda birtakim teknik diizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir.

Zonguldak Liman ¢evresinde bazi kamu kuruluslarina ait binalar yer
almaktadir. Bu durum limanin fiziksel agisindan gelisiminin 6niinde bir engel teskil
etmektedir. Bu sorunun giderilmesi amaci ile ¢alismalar siirdiiriilmekte ancak istenilen
diizeyde degildir.

Limanda gemi trafiginde yogunluk yasanmaktadir. Yiikleme-bosaltma yapmak
icin acikta sirada bekleyen gemilerde yiikiin bozulma riski bulunmaktadir. Bunun nedeni
gemilerin limana yanasacaklart rihtim yetersizligidir. Bu nedenle limanda Ro-Ro
tagimaciligma yonelik depolama alanlarinin artirilmasi ve modernlesmesi saglanmalidir.
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