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Akay YUKSEL*

Eserin yazar1 Prof. Dr. Muhittin Simsek, 1998 yilinda Marmara Universitesi Teknoloji Uygulama ve
Arastirma Merkezinin midiirliigiinii yapmistir. 2003-2015 yillar aras1 Tiirkiye Lokomotif ve Makine
Sanayi A.S. (Tiilomsas) yonetim kurulu iiyeligi yapmustir. 2003-2007 yillar1 arasinda milli egitim
bakanmin damigmanligini yapmis, ¢ok sayida yerli ve yabanci projelere baskanlik yapmistir. 2008
yilindan bu yana, Kazakistan’da bulunan Ahmet Yesevi Universitesi miitevelli heyeti {iyesi ve Marmara
Universitesi dgretim iiyesi olarak gorev yapmaktadir. Prof. Dr. Muhittin Simsek’in, Devrim Otomobili:
Yarim Kalan Devrim Riiyasi, Kalem ile Kagidin Aski ve Sakli Kentin Sirdast baslikli ¢alismalart TRT

tarafindan belgesel olarak yayimlanmistir.

Yazarin inceledigimiz kitab1 Celik Kanatlarin Kirilisi, 2022 yilinda Alfa Yayinlar: tarafindan basilmstir.
360 sayfadan ibaret olan eser; “Onsdz”, “Giris”, “Siikrii Er”, “Tiirk Hava Kurumu Kuruluyor”,
“Polonyali Miihendisler”, “Neler imal Edilmisti?”, “Uretilen Ucaklar ve Akibetleri”, “ihra¢ Edilen
Ugaklar”, “Gazi Ugak Motoru Fabrikasi”, “Nic¢in Basarisiz Olundu?”’, “1940-1950 Tiirkiye nin
Sosyoekonomik ve Siyasal Durumu”, “Suclu Kim?”, “Ikinci Diinya Savasi’nda Tiirkiye’de Havacilik ve

Olaylar”, “Sonug Yerine” ve “Kaynake¢a” kisimlarindan miitesekkildir.

Kitabin “Ons6z” boliimiinde yazar, tarih boyunca insanligin “Biri sifirin kesfi digeri de tekerlegin kesfi”
olarak iki onemli kesfi oldugundan bahsederek matematik ve miihendisligin gelisiminin teknolojik

gelisimdeki Onemini vurgulamistir. Motorlarin icat edilmesiyle birlikte endiistrilesmede yasanilan

* Yiiksek Lisans Ogrencisi, Tokat Gaziosmanpasa Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii Tarih Anabilim Dal1, Tokat,
akayyuksel@hotmail.com.
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gelismeler ve kitle liretime gecis vurgulanmigtir. Motor giiclinden faydalanilarak gelistirilen kara ve
deniz tasitlar1 “Daha hizli nasil olabilir?” sorusuyla hayal giiciiniin smirlarini zorlamistir. Yazar,
Tiirklerin ugma arzusuna drnek olarak; 1632 yilinda Hezarfen Ahmet Celebi adinda Miisliman Tiirk
bilgininin Galata Kulesi’'nden kus kanatlarina benzer bir aragla Istanbul Bogazi'ndan siiziilerek
Uskiidar’da yer alan Dogancilar Meydani’'na inmesini anlatmistir. Bu olay miihendisler tarafindan
bilimsel bulunmasa da Tiirklerin ugma merakinin tezahiiriidiir. Diinyada ucaga ilk binen kadin da 30
Kasim 1913 tarihinde Ata Pasa’nin torunu Ogretmen Belkis Sevket Hanim olmustur. Cumhuriyet
doneminde de Atatiirk’iin “Istikbal goklerdedir” séziinden de anlasilacag gibi havaciligin gelismesi ¢ok

o6nemli bir hadise olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Kitabm “Siikrii Er” basligi altinda, 1948 yilinda ITU’den tayyare yiiksek miihendisi olarak mezun olan,
Etimesgut ucak fabrikasinda is¢i ve usta olarak calisan, {iniversiteyi bitirdikten sonra THK ugak
fabrikasinda etiit biirosu sefi olarak gorev yapan, Tiirkiye’de makine endiistrisi alaninda birgok kurumda
gorev alan, Tiirk ucak sanayisinin 1950 ve 1960’lardaki macerasini en iyi bilen, THK ’nin ugaklara
takilacak motoru iiretecek olan Etimesgut ucak motoru fabrikasinin hikayesini yazan Siikrii Er ile ITU
ucak mithendisliginden yeni mezun olan Mustafa adinda bir gencin arasindaki diyaloglar verilmistir. Bu
boliimde Stikrii Er, Mustafa’ya, makine sanayisinde sanayi devrimi ile yasanan gelismelerden baglayarak
yeni kurulmus Tirkiye Cumhuriyeti’nde zor sartlara ragmen basta Mustafa Kemal Atatiirk ve Nuri
Demirag gibi fikir onciilerinin destekleriyle, sermayedarin olmadigi, “toplu igne bile yapamayacak kadar
sanayilesmeden” mahrum olan 1930’larin Tiirkiyesi’nde demir yolu ve havaciligin gelismesinden ve

Tiirk Kusu Havacilik Okulunun agilisindan bahsetmistir.

“Tiirk Hava Kurumu Kuruluyor” baslig: altinda, Mustafa Kemal Atatiirk’iin Milli Miicadele’yi baslattigi
giinden vefat ettigi giine degin dilimizin, kiiltiriimiiziin, ekonomimizin dis etkilerden armmasi igin
buldugu ¢o6ziim yollarindan ve wugak sanayisinin nasil gelistiginden gorsellerle desteklenerek
bahsedilmistir. Bu béliimde, hava sanayisinde Tiirkiye’nin ABD ve Ingiltere’den ¢elik iiretimi igin talep
ettigi yardimdan ve Karabiik Demir Celik fabrikasinda yasanan gelismelerden bahsedilmistir. Tiirk-
Alman yakinlagmasinin sonucu olarak yapilan anlagsma sonucu 7 Eyliil 1925 tarihinde Bakanlar Kurulu
karariyla Tayyare ve Motor Tiitk Anonim Sirketinin (TOMTAS) kurulusu ve gorsellerle tanitimi
yapilmistir. Tiirk hava savunma sanayisinden bahsedilirken Yesilkdy’deki tayyare mektebine girip
tayyareci olan Vecihi Hiirkus’tan da s6z edilmistir. Vecihi Hiirkus, ganimet olarak Yunanlilardan ele
gecirdigi motorlardan yararlanarak kayitlardaki ilk sivil ucak olan ucagi 28 Ocak 1925’te ugurmustur.
Sonrasinda ugak yapimi i¢in ¢aligmalarina devam etmistir. Vecihi Bey Eylil 1932’de “Vecihi Sivil
Tayyare Mektebi”’ni agmistir. Burada Tiirk genclerini havaciliga alistirarak cagdas tayyareciler
yetistirmistir.

Kitabin “Polonyali Miihendisler” bagligi altinda, Polonya’dan Tiirkiye’ye gelen miithendisler tek tek tablo

iizerinde tanitilmig ve kendileri hakkinda detayli bilgilere yer verilmistir.

“Neler Imal Edilmisti?” bashg1 altinda, THK atdlyesi tarafindan imal edilen planérler, prototip pargalar,

akrobasi ucagi icin imal edilen kanatlar, ugak motorlar1 gorsellerle ve sayisal verilerle desteklenerek
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tanitilmastir.

“Uretilen Ugaklar ve Akibetleri” bashigi altinda, THK ucak fabrikasinda iiretilen ugaklar hakkinda teknik

ozelliklerini de icerecek sekilde tablolarla ve gorsellerle ugaklarin tanitimi yapilmustir.

Yine “Ihra¢ Edilen Ugaklar” bashig: altinda, birgok iilkeye satilan ucaklarm teknik &zellikleri ve iiretim

asamalar1 tanitilmastir.

“Gazi Ugak Motoru Fabrikas1” baslig1 altindaki boliimde fabrikanin agilisindan, amaglarindan, 6ne ¢gikan
yoneticilerinden ve fabrikada iiretilen malzemelerden bahsedilmistir. Fabrikanin beklentileri
karsilayamamasi konusundaki sebeplere; Batili devletlerin karsisinda Tiirk miitesebbislerin yalniz
kalmasi, kisa zamanda en milkemmel sonuglarin istenmesi, uluslararasi alanda tanitiminin yapilamamasi,
Tiirk mamulii olan bir iirline sirf yerli oldugundan siiphe ile bakilmasi, “yabanci olan daha saglamdir”

diisiincesi gosterilmektedir.

“Nigin Basarisiz Olundu?” baghigi altinda, THK ugak ve motor fabrikalarinin kapaniginda siyasal ve
toplumsal nedenler, Truman doktrini ve Marshall plan1 ¢er¢evesinde disa bagimliligin dogurdugu

sonuclar anlatilmistir.

“1940-1950 Tiirkiye’nin Sosyoekonomik ve Siyasal Durumu” bagligi altinda, bu yillar arasinda
Tiirkiye’nin ithalat-ihracat rakamlan tablo iizerinde tartisilmistir. Gelir dengesizliginden, hastaliklardan,
arz-talep dengesizliginden, siirekli yapilan zamlardan, vurgunculuktan, karaborsaciliktan ve bunlara
yonelik alinan sert tedbirlerle ekonomik gidisati kontrol altina alma ydntemlerinden bahsedilmistir. 1948
yilinda Tirkiye’'nin ulasim planlamasiyla ilgili hazirlanan “Hilts” raporunda demir yollar1 yerine kara
yollarmin ulasimda esas alinarak gelistirilmesine yonelik kararlar alindigi belirtilmistir. “Thournburg”
raporuna gore Tiirkiye’yi Amerikan sermayesinin kalkindirabilecegine yonelik tedbirlerden
bahsedilmistir. “Barkel” raporuna gore tarim ve teknik idari personellerin yetistirilmesinin kalkinmada

oncelik arz ettigi vurgulanmustir.

“Suclu Kim?” boliminde c¢agimizdaki savagin karsiligi endiistri ve ekonomi savast olarak
nitelendirilmektedir. Bu savasi kaybetmemizde en biiyiik etken olarak ise basindan ve biiyiik etiketli
diplomali sahte sohretlerden, yoneticilerden, politikacilardan bahsedilmis ve kusurlu bulunmustur.
Ozellikle havacilik ve miihendislik alanindaki ilerlemenin durmasi, bu ekiplerin dagilmasi ve fabrikalarin
atil héle getirilmesinde imkanlardan faydalanamayan, davaya sahip ¢ikamayan fabrika yoneticileri olan
subaylar su¢lanmistir. Endiistri lehine yazilar yazmayan gazeteler tenkit edilerek basinin ticaretle karigik
davraniglariin Tiirk endiistrisinde yikici bir rol izledigi anlatilmistir. Bu boliim de dahil olmak iizere
kitabin tamamina yakininda bazi mektuplara yer verilmistir. Bu mektuplar genellikle fabrikada calisan

mihendislere aittir.

“lkinci Diinya Savasi’nda Tiirkiye’de Havacilik ve Olaylar” bashg: altinda 1939’dan baslanarak 1945

yilina kadar, havacilikla ilgili gelismeler ve olaylar kronolojik olarak siralanmistir.

“Sonu¢ Yerine” boliimiinde ise teknik detaylardan tekrar kitabin basindaki duygu boliimiine geri

doniilmiis ve kitaptaki olaylarin anlaticis1 konumundaki Siikrii Er’in geng adama tavsiyeleri siralanmustir.
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Milli savunma sanayimizin ne kadar dnemli olduguna vurgu yapilmis ve gen¢ Mustafa ile Siikrii Er’in
duygusal ayrilis sahnesi anlatilmigtir. Bu anlamda sonu¢ boliimii, aradaki teknik ve uzun boliimlerden
sonra girig boliimii ile birlesik gibi olusturulmus, konu toparlanmis ve bir biitiinliik saglanmistir. Kitapta
tiim alintilar i¢in dipnotlara, yararlanilan arsiv bilgilerine; kitap, tez, hatiratlar ve siireli yaymlara da yer
verilmigtir. Kaynakca boliimiine baktigimizda Cumbhuriyet Arsivi, Amerikan Disisleri Arsivi ve
Tiirkiye’de havacilik alaninda yazilmig birgok eserden faydalanildigi goriilmektedir. Bu anlamda da

zengin bir aragtirma yapildig1 anlasilmaktadir.

Prof. Dr. Muhittin Simsek, Celik Kanatlarin Kirilisi adli bu eserinde genel olarak Cumbhuriyet’in ilk
yillarindan itibaren hava harp sanayisine biiyiik nem veren, Ikinci Diinya Savasi’nda da bu faaliyetlerine
devam eden Tiirkiye’nin ugak fabrikalarin1 kurma siirecinden bahsetmistir. Bu siirecin dncesi ve sonrasi
degerlendirilmis, basarisizliklarinin nedenlerine vurgu yapilmis, bu siirecle birlikte iilkenin genel

durumuna ve tarihsel olaylara 151k tutulmustur.
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