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MEMLUKLER ZAMANINDA KULLANILAN GEMILER
SHIPS USED BY MAMLUKS ERA
Burak Gani EROL*

Oz

1250-1517 yillar1 arasinda Misir, Suriye ve Hicaz bolgesinde
siyasi, askeri ve iktisadi otorite tesis edip, 267 yil boyunca kendisine mahsus
“askeri nizam1” sayesinde bu bolgeyi yoneten Memlikler, askerlik sanatin
en iyi icra eden Tiirk-Islam devletlerinin belki de en basinda geleniydi.
Memltklerin temelde kara birliklerine istinad eden askeri bir yapiya sahip
olmalarina ragmen, denizcilik faaliyetlerinde de, verdikleri 6neme kiyasla,
sahillerinin bulundugu Akdeniz ve Kizildeniz’de biiyiik basarilara imza
attiklar1 soylenilebilir. Memltkler Nil Nehri, Akdeniz ve Kizildeniz'de
(askeri ve ticari) denizcilik faaliyetlerinde bulunmuslar ve bu faaliyetlerde
gesitli enva’dan gemiler kullanmislardir. Bu ¢alismada Memlakler
doneminde kullanilan gemiler tasnif edilmis ve acgiklayici olarak tarif
edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Memltkler, Akdeniz, Kizildeniz, Nil Nehri.

Abstract

Between 1250-1517 the Mamluks in Egypt, Syria and Hejaz in the
political, military and economic authority have established. 267 years of
managing these areas have their military orders. The Mamluks, a military
structure, which is based on ground troops had essentially. Maritime
activities, as well, according to their importance, can be said to perform great
success the coast of the Mediterranean and the Red Sea. Mamluks have
performed maritime activities (military and commercial) in the Nile River,
Mediterranian and Red Sea, they have used various ships in these activities.
In this study, ships that used by Mamluks era has been classifies and
describe as explanatory.

Keywords: Mamluks, Mediterranean, Red Sea, Nile River
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Orta zamanlarda Islim diinyasinda ve de Memlik Devletinde
mubhtelif amacglara hizmet eden, kullanim maksadlar1 ve yerleri farkls,
gesitli ebatta gemiler vardi. Bu gemilerden zamanimiza ulasan herhangi bir
ornek mevcut degilse de kaynaklarin verdigi bilgilere dayanarak bunlarin
varligindan haberdariz. el-Makrizi Misir'da tersinelerde insa edilen
gemileri iki kisima ayirir: “Harb gemileri ve Nil gemileri”. Harp gemileri,
diisman ile savasmak igin insa edilmis gemilerdi. Bu gemiler cesitli harp
aletleri, silah ve asker tasirlardi. Harp gemileri Iskenderiye, Dimyat ve
Tinnis limanlarindan Akdeniz’'e agilarak Rumlarla ve Frenklerle
savasirlardi. Diismanla savasan bu harp gemilerinin tamamina “donanma (
ustill ) 7 adi verilirdi. Nil gemileri ise Nil nehri boyunca insan ve tahil
tasimak {izere insa edilmisti.lel-Makrizi'nin tasnifinden de yola ¢ikarak
Memlitk Devleti zamaninda Misir’da kullanulan gemileri deniz / harb gemileri
ve nehir / Nil gemileri olarak ikiye ayirabiliriz. Denizlerde kullanilan
gemileri ise kullanildiklar1 cografyaya gore kaynaklarin umtmi tasnifine
dayanarak ederek “Akdeniz gemileri” ve “Kizildeniz gemileri” olarak
siniflandirabiliriz.

Memltik  Devletinde denizlerde kullanilan olunan gemilerin
denizlere istindden smiflandirilmasimin sebebi tamamen dogal ve cografi
sebeplerden olup geminin insas1 esnasinda kullanilan malzemenin,
geminin kullanilacag1 denize gore degismesinden kaynaklanmaktayd:.
Diger bir ifadeyle Akdeniz’'de kullanilan gemiler ile Kizildeniz'de
kullanilan gemilerin insasi esnasinda kullanilan malzemeler birbirinden
farkliydi. Akdeniz’'de insa edilen gemiler mismadri yani ¢ivili olarak insa
edilip bu isimle anilirken (mismariyye), Kizildeniz’de insa olunan gemiler
civisiz (gayr-i mismariyye) gemiler olarak aniliyordu. Kizildeniz gemilerinin
hangi sebepten ¢ivi kullanilmadan insa edildigine dair kaynaklarda
mubhtelif bilgiler vardir. en-Nuveyri el-Iskenderani’'ye gore Hind ve
Yemen denizinin altinda bulunan miknatis daglar1 gemilerdeki demiri
kendisine gektigi icin bu denizlerde faaliyet gosteren gemilerin insasinda
civi kullanilmazdi2 Mestidi ise Habes Denizi'nin suyunun demiri yani
civiyi erittigini, eriyen ¢ivilerin ise kirilarak tuttuklar1 kerestelerden

* Ars. Gor. Dr., Recep Tayyip Erdogan Universitesi Fen-Edeb. Fak. Tarih Boliimii.

1 el-Makrizi, el-Mevaiz ve el-itibar bi Zikr el-Hitat ve el-Asar, (Tah. Muhammed Zeynuhum-Mediha
es-Serkavi), Kahire 1998, C. 3, s. 5 (Bundan sonra el-Hitat olarak kisaltilacaktir).

2 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-ilmam fiha Cerret bihi el-Ahkam ve el-Umiir el-Makdiye fi
Vaka‘a el-Iskenderiye, (Tah. Aziz Stryal ‘Atiyya), Haydarabad, C.2, s. 232; es-Suytti’de Kulzum
daglarmda miknatis 6zelligi bulundugunu yazar, Husn el-Muhadara fi Tarih Misr ve el-Kahire, (Tah.
Muhammed Ebt el-Fadl Ibrahim, 1967, C. 2, s. 329 (Bundan sonra eser Husn el-Muhadara olarak
kisaltilacaktir).; Yakut Kulzum Denizinde (Kizildeniz) miknatis daglari oldugunu ve demiri ¢ektigini
yazar, Yakut el-Hamavi, Mu’cem el-Buldan, Beyrat 1977, C. 4, s. 387 (Bundan sonra eser Mu’cem
olarak kisaltilacaktir).
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ayrildiklarini ve bu sebeple de bu denizde faaliyet gosteren gemilerde ¢ivi
kullanilmadigin1 yazar. el-Bahr er-Rtimi yani Akdeniz’'de bulunan
gemilerde ise ¢ivi kullanilabildigini soyleyerek Kizildeniz'in suyunun
terkibinin metale zarar verdigini ima eder.?> Marco Polo ise Hiirmiiz
sehrinde insa edilen gemilerde ¢ivi kullanilmadigini, bunun sebebinin ise
geminin ingsasinda kullanilan kerestenin ayib1 yani kusurundan
kaynaklandigini ifade eder. Ciinkii Hiirmiiz’'de insa edilen gemilerde
kullanilan kereste oldukca sert oldugu igin ¢ivi ¢akildigr anda toprak
canaklar gibi dagiliyordu.* Ibn Battiita ise Kizildeniz ve Hind Denizi'nde
cok fazla kayalik oldugunu civili gemilerin birlesim yerlerinin esnek
olmamas: sebebiyle bu kayaliklara carptiklarinda parcalandiklarini
soyleyerek ¢ivi kullanilmamasmin sebebini izah eder. Kaynaklarda
belirtilen bu sebeplerden mutevellid Kizildeniz'de faaliyet gosteren
gemilerde ¢ivi kullanilmamisti. Geminin imalatinda kullanilan ahsap
birbirine hasir iplerle rabt edilmisti. Bu hasir ipler hindistan cevizi
kabugunun ezilmesi ve suyun icinde yumusamasi i¢in bir miiddet
bekletilmesi ve daha sonra elde edilen liflerin oriilmesi ile yapilirdi.
Birbirine rabt olacak pargalar ilk 6nce demir bir burgu vasitasiyla dikkatli
bir sekilde delinirler ve bu deliklerden gegen hasir ipler vasitasiyla da
monte edilirlerdi. Geminin yapilisi esnasinda ayni zamanda hurma
agaclarinin uzun dallarindan imal olunan seritler kullanilir ve geminin
gevresi bunlarla desteklenirdi. Geminin insast tamamlandiktan sonra
cevresi, Ozellikle de suyla stirekli temas halinde olan alt kism1 hayvani yag
yahut keneotu yagiyla ya da kopek balig1 yagiyla yaglanmisti. Bu iki yag
arasinda makbtl olanm1 kopek baligindan temin edilen yag idi. Geminin
¢evresinin yaglanmasinin sebebi ise govdenin yumusamasini ve esnemesini
temin icindi. Ciinkii Kizildeniz’de gayet mebzl olan mercan
kayaliklarinin 6zellikle s1g bolgelerde gemiyle temas etme ihtimali ¢ok
fazlaydi. Muhakkaktir ki bu kayaliklarin yumusak yiizeye carptiklarinda
verecekleri zarar sert yiizeye carptiklarinda verecekleri zarardan ¢ok daha
az olacakti. Ayrica ahsap parcalari sabitlemek igin ¢ivi yerine kullanilan
organik liflerden olusan iplerin, deniz suyu ile siirekli temas halinde
olmanin neticesinde olusacak tahribata engel olmak ve geminin kullanim
omriinti uzatmak da bu yaglama isleminin sebeplerindendi. Zift
kullanilmamasina 6zellikle dikkat edilmisti. Celbe imalatinda kullanilan

3 el-Mestidi, Muriic ez-Zeheb ve Me’adin el-Cevher, (Tah. Muhammed Mubhiyy ed-Din ‘Abd el-
Hamid), Beyrut, 1948, C. 1, s. 163.
4 Marco Polo, Rihlat Marké Bolo, (Terc. “Abd el-Aziz Cavid), Kahire, 1995, C. 1, s. 81.
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kereste ile hasir ipler Hindistan ve Yemen’den temin ediliyordu. Yelkenleri
ise palmiye agacimin yapraklarinin oriilmesi ile imal olunuyordu.’

Akdeniz’de faaliyet gosteren gemilerin insasinda ise herhangi bir
cografi zorunluluk olmadigindan (manyetik saha, kayalik, tuz tesiri vs.
gibi) ¢iviler kullanilmis, gemiyi olusturan pargalar birbirine ¢iviler
vasitasiyla sabitlenmisti.

Misir'da Memliikler zamaninda kullanilan gemi gesitleri ve bu
gemilerin kullanim yerleri, amag ve hizmetleri ise sdyleydie:

AFRUTA ( )ik ) :Flotte. Daha ziyade Haclilarin donanmalarinda
kullanilan guriba benzer gemi gesidiydi.”

AVADI] ( lgsls ) : Cogulu Avadiyat ( 'gslg!< ) olarak gelir. Sini
gemilerine tabi olup bu gemilere erzak takviyesi ile mesuldii.®

BARCA ( <',gd ) : Cogulu Bevaric ( w3z ) olarak gelir. Hind
Denizi ve Kizildeniz'de kullanilan gayet biiyiik bir gemiydi. Hem harp
hem de ticarl amagh kullanilirdi9$inilerden biiytiktii. Araplar bu gemi
cesidini fslﬁmiyeti kabullerinden sonra Hindlilerle savasirlarken onlardan
ogrenmislerdi.’°Hindlilerin bire ( <¢ 4 ) adim verdikleri bu gemiye Araplar
barca demislerdir. Akdeniz’de kullanilan cesidi ise Kalyon nev’inden, yelkenli,
alt1 diiz, 2-3 direkli harp gemisidir. Seksen {i¢ adet top tagirdi.!!

BATAMARS ( @<l oo ) : Patamars. Hind Denizi'nin en dikkat cekici
gemisidir. Daha ziyade Bombay limanin faaliyet gosteren esir tiiccarlar
tarafindan kullanilmistir. Gurab gemilerine benzerdi. Uzun ve sivri bir
burnu vardi. Uzunlugu yetmis alt1 kadem!? genisligi ise yirmi bir kademdi.
Derinligi on bir kademi bulurdu. ki yiiz tona yakin yiik tasima kapasitesi
vardi.13

5 ibn Cubeyr, Rihlet ibn Cubeyr, Leyden, 1907, s. 70-71; el-Makrizi, el-Hitat, C. 1, s. 568; Marco Polo,
Rihlat Marké Bolo, C. 1, s. 81-82; Mestidi, Muruc ez-Zeheb, C. 1, s. 163; ibn Batttita, Rihlet ibn Battiita,
s. 576; Dionisius A. Agius, Classic Ships of islam From Mesopotamia to the Indian Ocean, Leiden,
2008, s. 148-153.

6 Ozellikle Kizildeniz'de kullanilan gemilerden bir kisminn isimleri sadece dénemin seyyahlarmin
eserlerinde gegmektedir. Cin, Hindistan ve Yemen’e ait gemilerle ilgili bilgilere bu seyahatnameler
vasitasiyla vakif olmaktayiz.

7 R. Dozy, Supplement Aux Dictionnairy Arabes, Beyrat, 1991, C. 1, s. 29 (Bundan sonra eser
Supplement olarak kisaltilacaktir).; Dervis en-Nuhayli, es-Sufun el—islﬁmiyye, iskenderiye, 1974, s. 6.

8 Dervis en-Nuhayli, es-Sufun el-Islamiyye, iskenderiye, s. 5-6.

9 Sevki “Abd el-Kavi Osman, Ticaret el-Muhit el-Hindi fi ‘Asr es-Siyadet el-islamiyye, 1978, s. 96
10“Abd el-Fettah ‘Abbade, Sufunu’-Ustiili’l-islami ve Envauha ve Muaddatuha, Misir, 1913, s. 12.

11 jdris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati, Ankara 1992, s. 96; Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz,
Istanbu, 12007, s. 141.

12 Yaklasik 30,5 cm.

13 Sevki ‘Abd el-Kavi Osman, Ticaret el-Muhit el-Hindyi, s. 96.
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BARKAT ( </&l= ) @ Barks. Hacim olarak Hind Denizi'nin biiytik
gemilerinden olup kendisinden daha biiyiik gemilere refakat etmek gibi bir
gorevi de mevcuttu. Genellikle de yolda kalmis yahut bozulmus gemileri
cekmek icin kullanilirdi. Ug tane ana yelken diregi vardi. Yaklasik olarak
bin sepet biberi tek seferde tasiyabilir, altmis ila ytiz arasinda denizciyi
barindirirdi. Yaninda tasidig kiigiik kayiklar vasitasiyla geminin ihtiyaci
karadan temin olunurdu.4

BATSA ( @by« ) : Cogulu Batasat ( wbuwla ) yahutBats ( o )
olarak gelir. Savas, yiik ve ticaret gemisi simnifindan biiyiik bir gemiydi.
Haglilarla yapilan savaslarda onemli rol oynamustir. Asker, silah, cephane,
erzak ve cesitli harp aletlerinin nakliyesinde kullanilirlard1. Bir seferde her
ttirlii yiyecek maddesi, canli hayvan, insan, tatlh su ve dort yiiz cuval
bugday tasima kapasitesine sahipti.!5 Yaklasik olarak kirk tane yelkeninin
olmasi ne kadar biiyiik ve genis bir gemi oldugunun kamtidir. Cok katliyd:
ve muazzam bir goriiniisii vardi. En iist kata cephane, yiyecek ve icecekler
istif edilir, diger katlara ise askerler yerlestirilirdi. Bir batsanmin tasidig:
askerin sayis1 binlerle ifade edilebilecek kadar ¢oktu.l¢ Biiyiikliigiinden
dolay:r nisf ed-diinya (yarim diinya) olarak da adlandirilmaktaydi. Batsa
nakliye vazifesinin yan sira bir savas gemisi olarak da kullanilmaktayda.
Her tiirlii kusatma ve saldir1 aleti {izerine techiz edilerek sabit yahut
hareketli hedeflere atislar yapabilen ytiizen bir kale olarak donanmanin asli
unsurunu tegkil ederdi.”

BEDEN ( <3¢ ) : Umman’da insa edilen ve halen daha kullanilan
yelkenli bir gemi ttirtiydii. Balik avinda ve birbirine yakin sahillerde emtia
nakliyesinde kullamilirdi. Giivertesi diimdiiz arka kismi ise hafif
yliksekgeydi ve diimen buraya iplerle sabitlenmis haldeydi. Ortalama bir
bedenin uzunlugu elli dort kadem, genisligi ise yaklasik on kadem kadardi.
Agirligr yirmi ton ila yiiz ton arasinda yiik tasima kapasitesine sahip,
benzer tasarimdaki biiytik bedenlere ise uveysiyye ( € ssusg? ) ads verilirdi.
Yine Umman’da insa edilen gahif ( Jilgs< ), beytel ( «¢<dJ ) ve bakkara (

14 Sevki ‘Abd el-Kavi Osman, Ticaret el-Muhit el-Hindyi, s. 96.

15 ¢]-isfehani, el-Feth el-Kussi fi Feth el-Kudsi, Beyrut, 2004, s. 221-222, 223.

16 el-Makrizi 1182 yilinda riizgarin kuvvetiyle Dimyat kiyilarina stiriiklenen Hristiyanlara ait batsadan
alinan esir sayisinin bogulanlar hari¢ bin alt1 yiiz doksan oldugunu yazar. 1300 yilinda ise Hristiyanlara
ait her birinin icinde yedi ytiiz asker bulunan otuz batsanin ¢ikartma icin Beyrit sahiline geldigini ancak
¢ikan bir firtina sebebiyle bunlarm bazilarmin battigini, pek ¢ok askerin boguldugunu, kurtulanlardan
otuzunun esir alindigim yazar, el-Makrizi, es-Suliik li Ma‘rifet Duvel el-Muliik (Tah. Muhammed
‘Abd el-Kadir Ata), Beyrat 1997, C. 1, s. 189, C. 2, s. 312 (Bundan sonra eser es-Suliik olarak
kisaltilacaktir).; Salih bin Yahya, Tarih Beyrit, (Tah. Kemal Siileyman es-Salibi/Francis Hours), Beyrft,
1986, s. 26; ‘Abd el-Fettah ‘Abbade, Sufunu el-Ustil el-islami, s. 10-11.

17 ¢]-isfehani, el-Feth el-Kussi fi Feth el-Kudsi, s. 225-226.
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<@ %) adlar verilen ve genel 6zellikleri beden ile ayn1 {i¢ gemi ¢esidi daha
vard1 ki beden de dahil olmak {izere bunlarin hepsi zavrik ( Js.98) yahut
zavriika ( J\su9@ ) umami baghg: altinda toplanir.8

BEDKUR ( «43,) : Hindistan’da insa edilen biiyiik gemilerdendi.
Hindistan’dan Aden’e biber ve diger baharat1 nakletmek i¢in kullanilir.??

BERKUS ( s ) : Cogulu Berakis ( wdsww ) olarak gelir.
Akdeniz’de sadir zamanlarda umGmi olarak kullanilmis  kiigiik
gemilerdendi. Insan ve erzak tasimaciliginda kullanilird1.20 Yimi bes asker
tasima kapasitesi vardi.2! Diger gemilerden farkl olarak, savas halinde iken
yahut baris zamaninda da ihtiyac1 olan yerlere tatli su ihtiyacini temin
maksadiyla bu gemiler kullanilmisti. Yaklasik olarak yiiz irdeb?? su tasima
kapasitesine sahipti.2?

BERSANI ( cuoalos ) : Cogulu Bersaniyat ( «uuelog!a ) olarak
gelir. Akdeniz gemilerinden olup asker ve erzak naklinde kullanilirdi. 1425
yilinda Kibris’a icra edilen seferin hazirliklar: esnasinda Sultan’in emri ile
bersiani sinifindan da gemiler insa edilmisti.2+

BEYTEL ( @¢<J ) : 20. yy. sonlarina kadar Umman sahillerinde
yaygin sekilde kullanilmaya devam etmis bir gemiydi. Govdesi suyun igine
oldukca az batardi. Ucu sivri ve arkasi belirgin bir sekilde yukar1 dogru
kalkikt. Uzunlugu yetmis bes kademden fazladiwr. ki yahut ii¢ tane ana
yelken diregi vardi. Yine Umman kiyilarinda kullanilan bakkara ( <@ )
ve sdhaf ( Jiigs< ) seklinde isimlendirilen iki gemi g¢esidi daha vard.
Bakkira ve sahiifun beytelden farklari uzunluklari ve genislikleriydi.?>

BIGLE ( <£J ) : Hind Denizinin en eski gemilerindendi. En
basindan sonuna uzunlugu yetmis dort kadem, genisligi yirmi bes kadem,
derinligi on bir kademdir. Yiiz elli tondan dort yiiz tona kadar ytik tasima
kapasitesine sahipti. Uggen seklinde biiyiik bir yelkeni vardi. Govdesinin

18 Sevki ‘Abd el-Kavi Osman, Ticaret el-Muhit el-Hindi, s. 98- 100.

19 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s. 251.

20 Ibn Seddad, en-Nevadir es-Sultiniyye ve el-Mehasin el-Yasufiyye, (Tah. Cemal ed-Din Seyyal),
Kahire 1994, s. 218.

21 fbrahim Hasan Said, el-Bahriyye fi Asr Selatin el-Memalik, Beyrtit 1983, s. 222 (Bundan sonra eser
el-Bahriyye olarak kisaltilacaktir).

22 Bir hacim o6lgtisti olup ifade ettigi birim tilkeden tilkeye degisirdi. Misir’da bir irdeb yaklasik olarak
180 1t. denk gelirdi, Serdar Mutcali, Arapca-Tiirk¢e Sozliik, , Istanbul, 1995, s. 317; W. Popper, W.
Popper, Egypt And Syria Under The Circassian Sultans, Berkeley, 1957, C. 2, s. 38

2 Tbn Mamati bu kelimeyi hatayla merkils olarak yazmustir, Kitab Kavanin ed-Devavin, (Tah. Cemal
Staryal Atiyya), Kéahire, 1991, s. 340.

24 Halil b. Sahin ez-Zahiri, Kitab Zubdet Kesf el-Memalik ve Beyan et-Turuk ve el-Mesilik, (Tah. Paul
RAVAISSE), Paris 1892, s. 142 (Bundan sonra eser Zubdet Kesf el-Memalik olarak kisaltilacaktir).

25 Sevki ‘Abd el-Kavi Osman, Ticaret el-Mubhit el-Hindj, s. 98, 99-100.
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tizerinde tiim gemiyi cevreleyen sekiz kadem uzunlugunda hasirdan
yapilmis bir perde vardi ki bunun sayesinde ytiikleme alan1 on bir kadermden
on dokuz kademe ¢ikard1.26

BUNK ( <¢d): Cogulu Buntik ( <0sd) olarak gelir. Salih b. Yahya
tarafindan 2.Kibris seferine (1425) katilan gemiler arasinda zikredilen
kiiciik bir gemi cesidiydi.?”

CELLASE ( gdus ) : Akdeniz'de kullamilan bir cesit muharebe
gemisiydi. Hem kiirek hem de yelken vasitasiyla hareket etme kaabiliyetine
sahipti. Sinf gemilerinden hem daha kuvvetli hem de daha agirdir. Savas
esnasinda batsa gemilerine iistiin gelirdi.?s

CELBE ( gd?) : Cogulu Celeb( zd=), Cellab( g\« ) yahut Celebat (
gd=la ) olarak gelir. Kizildeniz kullanilan gemilerdendi. Bu gemilerin en
onemli gorevi hacilar1 Ayzab’dan Cidde’ye ve Cidde’den Ayzab’a
tasimakti. Hacilar Ayzab’li gemi sahipleri tarafindan, balik istifi bir
vaziyette celbelerin igine birbirlerinin iistiine oturacak sekilde tipki
kafeslerdeki tavuklar gibi oturtuluyorlardi. Yolculugun kosullarini hig
onemsemeyen, tek gayesi ne kadar daha ¢ok kazanirim seklinde diisiinen
ve yolculugun ticretini pesinen olarak gemi sahibinden, seyahatlerinin sag
ve salimen gececegine dair aldiklar: tek teminat ise “Ahsap bizden ruh (dua)
hacilardan” temennisiydi.?

Celbeler ile seyahat esnasinda batil inang kabilinden bazi adetler ve
torenler yerine getirilirdi. Bunun sebebi ise Kizildeniz’de seyahat etmenin
mercan kayaliklar1 sebebiyle tehlikeli olmasindan kaynaklanirdi. Ornegin,
gemi kiyiya vyaklastiginda mercan kayaliklarina tesadiif edilirse, bu
kayaliklarin o6niinde durarak onu selamlar ve “Ey dag, bu gemi felan
memleketten felan memlekete gitmek istiyor, ona izin ver” manasina gelen bir
cimle sarfederlerdi. Bundan sonra da piringle yapilmis bir yemegi ona
atarak “Ey dag, bu senin ziyafetindir” derlerdi ve bu merasimi karsilastiklar:
her mercan kayaligina yaparlardi. Ayni sekilde Ayzab limanindaki tticcarlar
da denize hediye olarak yiyecek atarlardi. Yine adetlerinden birisi de
riizgarin kesildigi zamanlarda siyah bir tavugu yahut siyah bir oglag1
kurban edip kanini ana yelken diregine stirmek ve bu kana aloa agacindan
yapilmus bir kamusla siirterek buharlastirmakti. Adetlerinden bir digeri de

26 Sevki ‘Abd el-Kavi Osman, Ticaret el-Muhit el-Hind{, s. 98.

¥Salih b. Yahya, Tarih Beyriit, s. 244.

2 Dervis en-Nuhayli, es-Sufun el-islﬁmiyye, s. 27, Muhammed Ahmed Duhman, Mu’cem el-Elfaz et-
Tarihiyye, Dimagsk, 1990, s. 53.

29 {bn Cubeyr, Rihlet ibn Cubeyr, s. 70-71; el-Makrizi, el-Hitat, C. 1, s. 568.
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bicag1 alip havaya sallayarak onunla doviismek ve onu yenerek riizgarin
gitmemesini saglamakt1.30

CERM (g ) / CERME ( g ): Cogulu Curam ( zuss ) olarak gelir.
Yemen zevraklarma benzer.3 Nil nehrinde kullanilan bir tiir
silahlandirilmis  kayikti. Olduk¢a wuzundu. Silahli ancak savunma
tertibatindan yoksundu, bu sebeple saldirilara kars1 savunmasizdi. Ayrica
sahilden uzak yerlerde karaya oturan gemileri, halatlarla cekerek
kurtarmak icin de kullanilir.32 Biiyiik gemilerin mallarinin tahliyesinde de
kullanilir. Baybars el-Bundukdari, Kutuz'u oldiirtip Misir'a sultan
olduktan sonra tas ustalarindan bir grubu Dimyat sehrine gondermisti. Bu
ustalar biiyiik kayalar1 kirarak Bahr el-Cebel mintikasini yani Dimyat
sehrinin kuzey kismindaki Nil nehrinin agzini doldurmuslardi. Boylece
biiyiik gemilerin bu cihetten Akdeniz vasitasiyla Nil iizerinden Dimyat'in
oniine kadar gelmesine mani olunmustu. Bu durum tiim gemiciler
tarafindan da bilindiginden Dimyat aciklarinda biyiik gemilerle
dolasmaktan sakinip korkmuslardi. Biiyiik gemilerin tasidigi emtia ise
cermler vasitasiyla denizden almip sehre nakledilmisti.3?

CUFN ( g4i¢ ) : Cogulu Ecfan ( fg<ile ) seklinde gelir. Akdeniz’de
kullanilan harp gemilerindendi.>*Hindistan ve civarinda da kullanilir.
Kiirekciler geminin orta kisminda olup kiirekleri ayakta cekiyorlardu.
Yolcular yahut askerler ise 6n ve arka kisimlardaydilar.35 Yan tarafinda
bulunan kanat benzeri ¢ikintilar1 sebebiyle bu isimle anilmiglardi.?

CUNK ( g=d ) : Cogulu Cuntik ( zos? ) olarak gelir. Hind
Denizi'nin en biiyiik gemisiydi. Cin’de insa olunurdu. On bes tane yelkeni
vard1. Yelkenleri bambu agacindan yapilird: ve hi¢ indirilmezdi. Gemide
her daim bin kisilik personel bulunurdu. Bunlardan alt: yiiz tanesi denizci,
dort yiiz tanesi de ok, kalkan ve arbalet kullanan askerdi. Bunlar ayni
zamanda atesli silahlarda atiyorlardi. Geminin insas1 biiyiik kerestelerin
birbirine paralel olarak ti¢ zird' uzunlugundaki ¢ivilerle sabitlenmesiyle
oluyordu. Daha sonra bu kerestelerin arasi doldurularak bir nevi duvar
haline getiriliyordu. En son olarakta geminin alt kismi yapilarak suya
indirilyor kalani da burada bitiriliyordu. Bu gemilerin kiirekleri gayet
biiyiik olup on-on bes kisi tarafindan ayakta cekilirdi. Her bir gemi de dort

30 En-Nuveyri el-Iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s. 247-248.

3 R. Dozy, Supplement, C. 1, s. 188.

32 el-Makrizi, el-Hitat, C. 1, s. 623; ibrahim Hasan Said, el-Bahriyye, s. 106.
33 el-Makrizi, el-Hitat, C. 1, s. 623.

3 R. Dozy, Supplement, C. 1, s. 201.

35 {bn Batttta, Rihlet Ibn Battiita, s. 634.

3 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s. 233.
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gliverte bulunmaktaydi. Bu giivertelerin {izerinde evler, kamaralar ve
tiiccarlarin faaliyet gosterdigi odalar bulunurdu. Kamaralarin sahipleri
iclerinde esleri ve cariyeleri ile yasarlard: ki gemide bulunanlardan baska
hi¢ kimse bu durumdan haberdar olmazdi. Gemicilier bu gemilerde aileleri
ile yasayip ahsap havuzlar i¢inde ziraat yaparlardi. Geminin yoneticisi
biiytik bir emir gibi muamele goriir karaya ¢iktiginda askeri bir birlik
tarafindan korunurdu. Cin’de insa olunan iki gemi daha vardz. Sekil olarak
cunka benzerler. Bunlardan biiyiik olaninina zo ( Js ), kiigiik olanina ise
kekem ( &da ) ad1 verilirdi. Cunka tabi olan nisfi ( duedds ), sulusi ( S )
ve murabba‘l ( pusg¢ ) isimli {i¢ gemi gesidi vardir ki bunlar Cin’in ez-
Zeytun ve Canton sehirleri disinda insa edilmezlerdi.?”

DAV ( 35 ) : Hindistan’da insa edilen gemilerdendi. Guraba
benzerdi. Yiiz elli ton ila iki yiiz ton arasinda yiik tasima kapasitesi vardi.
I¢inde yiiklerin konabildigi on-on iki kadar ambari bulunurdu. Uzunlugu
seksen bes kadem, genisligi yirmi kadem, derinligi ise on bir adimdi. Tek
yelkenliydi. Yilda bir kere mevsim riizgarlariyla sefere ¢ikar, Arap
sahillerine ugrardi.3

DERMUNE ( 2Jas0% ) : Cogulu Deramin ( Llas¢ ) seklinde gelir.
Biiyiik gemilerdendi. Bu gemiler ozellikle Nil nehrinin sular1 kabardig:
zaman, kiyisinda kalan bolgelerdeki tahil ve hububatin naklinde
kullanilirlardi. Bes yiiz irdeb yiik tasima kapasitesine sahipti.3® Ayrica
tiiccarlarin mallarin1 ve yolcular1 uzak messafelere gotiirmek icin de
kullanilird1.40 Misir'dan Harameyn-i Serifeyn’e zahire naklinde kullanilan
gemilerde dermilnelerden segilirdi.!

EHEVVERE ( ‘s ) : Kizildeniz’de kullanilan kiirekli
gemilerdendi. Taride gemilerine benzer. Ancak ondan daha genis ve daha
kisaydi. Geminin yarisina merdiven yardimiyla ¢ikilan yolcularin
konaklamasi i¢in ahsaptan mamtil, cardak benzeri bir loca yerlestirilmisti.
Bunun tizerinde de emirin oturdugu bir boliim insa edilmisti. Kirk kiirekgi
tarafindan hareket ettirilen bu gemiye saginda ve solunda dorder tane
olmak {iizere sekiz gemi refakat ederdi. Hind emirleri bu gemiler {izerinde
gayet debdebeli merasimler icra ederlerdi.+

37 {bn Batttita, Rihlet Ibn Battiita, s. 565.

38 Sevki ‘Abd el-Kavi Osman, Ticaret el-Mubhit el-Hindji, s. 102.

3 en-Nuveyri el-Iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 3, s. 235-236; Halil b. Sahin, Zubdet Kesf el-Memalik,
s. 123.

40 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-Ilmam, C. 2, s. 249.

41 {bn Eca, Rihlet Emir Yesbek, (Tah. Muhammed Ahmed Duhman), Dimask 1986, s. 207.

22 fbn Battiita, Rihlet ibn Battiita, s. 400.
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ERBA’ EL-KEBEL ( =g 1Jd<d ) : Nil gemilerindendi. Nil nehrinin
sahilleri arasinda nakliye amaciyla kullanilmisti. Umtmi kullanim amaci
Misir'in giineyinde Nil nehri sahilinde yetisen akasya agacimin yakacak
olarak kullanilacak odunlarini, Misir’'in sehirlerine nakletmekti. Bu gemiler
Kahire’'ye vardiklar: vakit, daha onceden sayimi yapilmis olan yiikiin %
25’ini devlete vergi olarak oderlerdi.+3

FELVE ( «Js ) : Nil tizerinde insan ve emtia nakliyesi igin
kullanilan bir tiir kayikti. Savas esnasinda biiyiik gemilere asker ve erzak
nakliyesinde de kullanilirlardi.#

FEVD (<s?) : Kiiciik bir gemi olup kdriblere benzerdi.4

FIRKATE:10-20 oturakli, kiirekle hareket eden ve her kiiregini 2-3
adamin c¢ektigi bir harp gemisi cesididir. Siiratli oldugu i¢in muhabere
maksadiyla da kullanilirdi. Muharebe esnasinda seksen ila yiiz kadar
savasgl istihdam olunurdu. Uzunlugu yaklasik 25-30 metre kadardi.4

GURAB ( ¢« ): Cogulu Girban ( )¢ ) veya Agriba( 1< )
olarak gelir. Hustisi olarak asker tasimak maksadiyla yapilmisti. Hem
yelken hem de kiirekle hareket ettirilebilirlerdi. Yiiz seksen tane kiiregi
vardir. Ancak kiirek sayis1 bundan daha da az olabilirdi.#’ Gurab en eski
savas gemilerinden biri olup tiim Akdeniz milletleri tarafindan kullanildig:
gibi Miisliimanlar tarafindan da hep kullanilmisti. Sekil olarak da orijinal
halini muhafaza etmis, hi¢ degismemisti. Kadirga ismiyle adlandirildigr da
olmustu. Gemi ismini gurab (karga) adli kustan almistir. Geminin 6n kismi
karga basma benzer bir sekildeydi.*Osmanlilar tarafindan kullanilan
guridblar kirk bes adet top tasirdi.#

HARRAKA ( @ ) : Cogulu Hararik ( zlusd ) veya Harrakat (
gJ@<) olarak gelir. Biiyiik harp gemilerindendi. Hem Akdeniz’de Hem de
Nil’de kullanilmislardi. Bu gemilerin Isldm gemiciligi icinde tarih boyunca
onemli bir yeri olmustu ve hemen hemen tiim Islim donanmalari icinde bu
gemilere rastlanilmisti. Ornegin, Abbasi Halifeleri'nden el-Emin b. Er-
Resid (807-812) Dicle nehrinde sahsi kullanimi igin biiytil meblaglar
harcayarak aslan, fil, kartal, at ve yilan sekillerinde harrika cinsinden bes

43 Jbn Mamati, Kitdb Kavanin ed-Devavin, s.348.

44 el-Makrizi, es-Sulik, C. 2, s. 413.

45 [brahim Hasan Said, el-Bahriyye, s. 115.

4Katip Celebi, Tuhfet el-Kibar fi Esfar el-Bihar, (Haz. Orhan Saik Gokyay), Istanbul, 2007, s. 182; idris
Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati, s. 83-84; Idris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, Istanbul, s. 128.

4 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-Ilmam, C. 2, s. 234-235.

4 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s.230.

49 {dris Bostan, OsmanliBahriye Teskilati, s. 96.
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tane gemi yaptirmist1.’? Boyut ve hacim olarak sini gemilerinden daha
kiiciiktiiler ve Onem siralamasinda sin? gemilerinden sonra gelirlerdi.
Bununla birlikte saldir1 gorevini ifa etmek tizere ¢ok miktarda mancinik ve
arrade tasirlardi. Ayrica atesli silahlardan olan neft borulari ve Yunan atesibu
gemilerde kullanilmaktaydi.5! Memlilkler zamaninda 6zellikle Akdeniz’de
ve Nil nehrinde Haclilar ile miicAdelede kullanilmuistir. Memlitkler’'de harrdka
gemileri resmi torenlerde ve gosterilerde ve de tatbikatlarda kullanilan
gemilerdendi. Hatta protokole dahil emirler ve devlet adamlarinin resmi
torenlerdeki kullandiklar: deniz tasitlar1 bu gemilerden seciliyordu.52 Nil'e
ait bayramlarda ve torenlerde sultan yahut vekilinin bindigi gemi de bir
harraka idi.

Memlitklerin son zamanlarina dogru harrdkalarin 6nemleri daha da
artmis, tamamen emirlere ve sultanlara has gemiler olarak kullanilmaya
baslamiglardi. Devlet adamlarinin ve 6nemli kisilerin kargilanmasinda ve
yine Nil iizerinde seyahatlerinde harrikalar kullanilmigti.

HAMMALE ( zald ): Yik gemisi simifindandi. Sadece tahil
nakliyesinde kullanilirdi.5® Sefer esnasinda ise lojistik destek malzemeleri
bu gemiler vasitasiyla tasinirdi (harp aletleri, burglar, kereste, yikici aletler,
gesitli donanma malzemeleri, tersane personeli). Ayrica siivariler bu
gemiler ile nakledilerek bir nevi ¢ikartma gemisi vazifesi {istlenirdi.>‘el-
Esref Barsbay zamaninda Kibris seferine katilan gemiler arasinda
hammaleler de vardi.

HALYE ( ¢Jdg? ): Cogulu Halaya ( ¢Jl¢! ) olarak gelir. Yelkenli
gemiler smnifindan olup muazzam biiytikliikte yelkenleri vardi. Sebek yahut
rekve adi verilen kiiciik bir sandal bu gemiye arkasindan eslik ederdi.
Bunun sebebi ise halyenin kiyiyla olan miindsebetini saglamakti. Zira bu
gemi biiytikliigtinden dolay1 her limana yanasamazdz.55

HAYTI ( #sbs ) / HAYTE ( )b ) : Erzak ve asker tasmmak icin
kullanilan gemilerdendi. Kizildeniz gemilerinden olmasina ragmen 1425
yilinda Kibris tizerine tertib edilen ikinci seferde hayti gemilerinden on {ig
tanesi kullanilmisti ki asker nakliyesinin hemen tamami bu gemilerle
gerceklestirilmisti.5%Hayt? gemisi yiiklii vaziyette yolculuk ettikleri esnada

50 ‘Abd el-Fettah Abbade, Sufun el-Ustdl el-islami, s. 6

51 R. Dozy, Supplement, C. 1, s. 274.

52 en-Nuveyri el-Iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s. 249.

53 fbn Mamati, Kitab el-Kavanin ed-Devavin, s.339-340.

54 Halil b. Sahin, Zubdet Kesf el-Memalik, s. 139-140.

5 Sevki ‘Abd el-Kavi Osman, Ticaret el-Mubhit el-Hindj, s. 102.
5 Halil b. Sahin, Zubdet Kesf el-Memalik, s. 139-140.
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govdeleri agirlik sebebiyle suya battig1 igin su tizerinde arkasinda ipe
benzeyen bir iz birakirdi. Bu sebeple de hayti olarak isimlendirilmisti.5”

KALYON / GALYON ( ¢Jss0) : Cogulu Galayin ( £J\sso ) olarak
gelir. Akdeniz'de Avrupalilar ve Osmanlilar tarafindan kullanilan
gemilerdendi. Sini gemilerine benzerdi. Bu sebepten Arap miiellifler
tarafindan kalyonlar sini olarak kaydedilmislerdir. Osmanlilar tarafindan
kullanilan kalyonlar iki-ti¢ direkli olup yaklasik uzunluklar: kirk ti¢/altmis
dort zira’ idi. Yelken vasitasiyla hareket ederlerdi. iki anbarli olanlarli insa
edilmis kalyonlarda elli sekiz/altmis, ti¢ anbarli olanlarda ise seksen/ytiz
on iki aras1 top bulunurdu. Dort yiiz on sekiz ila bin bir aras: miirettebati
bulunurdu.

KARKURE: ( @333 ):Transports. Cogulu Karakir ( @J)d@, ) veya
Karakir ( @Jdso ) olarak gelir. Kaptanma Reis el-Merdkib ad1 veriliyordu.
Donanmanin diger gemileri icin erzak, silah ve malzeme tasiyan oldukca
biiyiik gemilerdi. Biiytikliigiinden dolayr 15. yiizyilda nakliye, ticaret ve
yolcu tasimak maksadiyla da kullanilmislardir. Geminin katibine sekirbin,
tacirine batron, sahibine yani geminin miilkiyet hakina sahip gisiye de
kabtan ad1 veriliyordu.5

Bu gemilerin sahip olduklar: 6zellikler degiskenlik gosterebiliyordu.
Bazi karkiireler ti¢ kathydi. Yiiklenilecek emtia yandaki kapilardan geminin
icine almiyordu. Mallar yiiklenip geminin birinci kat1 suya yaklastig:
zaman kapisi ¢ivi ve kdr adi verilen bir gesit tutkal yardimiyla kapatiliyor
bdylece deniz suyunun igeri girmesine mani olunuyordu. Bu tutkal aym
zamanda geminin dis yiizeyine de koruyucu madde olarak tatbik
ediliyordu. Geminin ikinci kat1 da emtia tasimak amaciyla ayrilmis olup,
yliklendikten sonra ayni islem burasi i¢in de uygulaniyordu. En tist kat ise
yolculara tahsis edilmisti.c0

Karkurdlarin giivertesi oldukca genis oldugundan, yagmurlu yahut
firtinali havalarda dalgalar sebebiyle tizerinde ¢ok miktarda su birikiyordu.
Biriken bu suyun geminin seyrini tehlikeye atmamasi i¢in tahliye olunmasi
sarttl. Bu sebeple meziyib ad1 verilen ve geminin her iki yaninda ve geminin
boyunca uzanan tahliye oluklari kullaniliyordu. Boylece biriken su tahliye
edilerek agirliginin geminin dengesini bozmasina izin verilmemis
oluyordu. Yiiklii vaziyetteki bir karkuranin denizde yol alabilmesinin tek
yolu yelken kullanmasiydi. Diger tiirlii bu kadar biiyiik ve agir bir geminin

57 {brahim Hasan Said, el-Bahriyye, s. 226; Dervis en-Nahili, es-Sufun el-islémiyye, s.43.

58 {dris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati, s. 94-95; Dervis en-Nahili, es-Sufun el—islémiyye, s. 112-113.
% en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s. 233.

0 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-Ilmam, C. 2, s. 234.
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yol alabilmesi imkansidi. Karkiiralar denizde her birinin husfsi ismi olan,
ti¢ aded biiyiik yelken vasitasiyla sevk olunurdu. Bunlardan birinci
yelkenin ad1 bonnita, ikinci yelkenin adi erdimiin ve tiglincii yelkenin adu ise
kakova idi.¢! Bu biiyiik gemilerden her birinin tasidig yiik, yaklasik olarak
iki yliz devenin ytikiine esitti.®2 Yag yahut ona benzer sivilarin nakliyesinde
kullanilan bir karkfire tek seferde on bin testiyi tasiyabilecek
kapasitedeydi.t?

KARIB ( @)= ) :Corvette. Cogulu Kavarib ( @s's< ) olarak gelir.
Kiiciik gemilerden olup baslica kullanim sahas1 Nil nehriydi. Nil’in kollar
arasinda uzanan koylerin birbiri ile rabitasina hizmet eden gemilerden
biriydi.¢ Ilave olarak biiyiik gemilerin yanlarinda ilerleyerek onlara
hizmette de kullanilirdi. Biiyiik gemilerin limanla baglantis1 karibler
vasitasiyla saglanilirdi.6> Savas esnasinda ise Miisliiman okgularin
kulland1g1 harp gemisi hiiviyetine biiriiniirdii. Her gemide takriben dort ila
bes okcu bulunuyordu. Miisliiman gurdblarma, Frenk gurib ve karkilre
gemileriyle miicadele ederken yardimci oluyorlardi. Diger savas
gemilerinden tistiin ve farkli yonleri, kiigiik olmalar1 nedeniyle hizl
olmalar1 ve ani manevralar ve geri dontisler yapabilmeleridir. Hagh karkiire
gemilerinin en gekindigi Miisliiman gemileri kariblerdi. Bu gemilere kars:
savagirken onlar1 oklarla ve atesli silahlarla ana gruptan ayirarak zincir
atmaya zorlarda. ¢

KELEK (4Jd) : Cogulu Eklak ('dJid) yahut Kelekat ( Jdiw) olarak
gelir. Taf ( by ) olarakta bilinirdi. Firat ve Dicle nehirlerinde nakliye
maksadiyla kullanilirdi.6”

KIYASE ( dg'w ) : Cogulu Kiyayis ( Gs)sso ) ve Kiyasat ( @glowle
) olarak gelir. Sahillerin s1g kesimlerinde ve Nil nehri {izerinde kullanilan
genis enli, algak, yavas hareketli bir gesit gemiydi. Erzak ve insan naklinde
kullanilird1.68

LEBREKE ( J<u% ) : Nehir gemilerinden olup kdriblere benzer.
Altinin diiz olmasi s1g sularda da kullanilmasina imkan vermekteydi.®®

ol en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-Ilmam, C. 2, s. 234.

2 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 3, s. 90.

0 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-Ilmam, C. 2, s. 235.

& fbn Tagribirdi, en-Nuctim ez-Zahire fi Multik Misr ve el-Kahire, (Tah. Muhammed Huseyn Sems
ed-Din), Beyrit, c. 1, s. 142 (Bundan sonra eser en-Nuct@im olarak kisaltilacaktir).

65 ‘Abd el-Fettah ‘Abbade, Sufunu el-Ustiil el-Islamj, s. 7.

% En-Nuveyri el-Iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s. 98-99, 225.

o7 R. Dozy, Supplement, C. 2, s. 493; Dervis en-Nuhayli, es-Sufun el-islémiyye, s. 134.

68 e]l-Makrizi, es-Sulik, C. 2, s. 413.

6 fbrahim Hasan Said, el-Bahriyye, s. 116.
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MA'DIYE ( sg2s3 ): Cogulu Me'adi ( gl ) olarak gelir. Sahtilr
gemileri ile ayn1 smifa dahildi. Nil {izerinde kiyilar arasinda belirli bir ticret
karsiliginda insan tasima amaciyla kullanilan gemi cesidiydi. Kendilerine
mahsus iskeleleri ile iImbabe, Mikyas (er-Ravza Adasi), Cezire Kopriisii ve
Ceziret ez-Zeheb iskeleleri arasinda vyolcular: tasiyorlardi.”0 Bugiin
Kahire’de bulunan Ma‘diye semti ismini bu gemi tiirtinden almistir. Ayni
zamanda deniz yolculuguna ¢ikacak yolcular1 ve askerleri, hacimlerinden
dolay1 kiyiya yanasamayan biiyiik gemilere transfer etmek de madiyelerin
goreviydi. Bu gemilerin Helvan sehrinde kullamilan bir kisminin suyla
temas eden kismmin imalatinda ¢akmak tasi kullanilmaktaydi. el-Makrizi
bu olay1 agiklarken pek ¢ok aksami bakir, demir, giimiis, kursun, altin,
¢inko gibi metallerden yapilmis gemilerin batmamasini 6rnek gostererek
“bu madenlerden yapilan gemiler nasil batmiyorlarsa bu gemi de ayni
sekilde batmiyordu” demistir. Ayrica suyun kaldirma teorisini aciklayan
Arsimet Kanunu'na isaret ederek kendi agirhgindan daha agir emtianin bu
gemiler vasitasiyla nakledilebildigini yazmistir.”!

MERME ( ppé ) : Cogulu Mermat ( asplc ) olarak gelir. Biytik
gemilerden olup genellikle Frenkler tarafindan kullanilmaktadir. Tamire (
Cgag s ) ismiyle de bilinir. Avrupa’dan Misir1 istila icin gelen, yahut
bolgedeki Frenk sehirlerine yardim getiren donanma ve konvoylarin iginde
bu gemiler sikca bulunurdu. Etrafi demir bir zirhla kapl olup atesli
silahlardan emindi. Geminin giivertesi yaklastk bes yiiz zird’
biiytikliigiindeydi. Gemiyi olusturan keresteleri birbirine rabt eden
civilerden her biri on bes r1t172 agirhigindaydi.”

MERSI ( aums ) : Cogulu Merasi ( polosg ) olarak gelir. Akdeniz
gemilerinden olup hubtibat tasimada kullamilirdi.7*Mersi ayn1 zamanda
Kizildeniz’de yiik ve hacilar1 tasiyan biiyiik bir gemi olarak da karsimiza
cikar.”s

MULEVVEHE ( pdsg? ) : Eyyibi Devleti zamanindan beri bilinen bir
gemi cesididir. Memlilk Devleti smirlar1 i¢cinde ve disinda emtia ve insan
nakliyat: amaciyla kullanilirdilar. Eyyiibiler doneminde donanma divinima de
kayithi olan bu gemi istenildigi takdirde yillik olarak kiraya da veriliyordu.
Gemiyi kiralamak isteyen refse belirli bir ticret mukabilinde gemi teslim

70 e]l-Makrizi, el-Hitat, C. 1, s. 298-302.

71 e]l-Makrizi, el-Hitat, C. 1, s. 589.

72Ritl: Masir’da 449.28, Suriye’de 3.202, Beyriit ve Haleb’te 2.566 grama denk diisen agirlik birimidir,
Serdar Mutgali, Arapga -Tiirkge Sozliik, s. 327-328.

73 el-Makrizi, es-Suliik, C. 1, s. 313-314.

74 Yakut, Mu’cem, C. 5, s. 181; el-Makrizi, el-Hitat, C. 3, s. 562.

75 el-Makrizi, el-Hitat, C. 1, s. 567-568.
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ediliyordu. Tahsilat1 ise soyleydi; Yil on {i¢ ay (Kipti takvimi) olarak kabul
ediliyordu ve geminin toplam kira bedelinin yarisi, yine Kibti takviminin ilk
bes ayina karsilik gelecek bigimde pesin olarak alimiyor, geri kalan yaris1 da
esit taksitler halinde diger yedi ayda 0deniyordu. On tigilincii ay da ise her
hangi bir 6deme yapilmiyordu.”6

MUSATTAH ( ausbg ) :Mestech. Cogulu Musattahat ( aosbgis )
olarak gelir. Batsa ve musattah Memlitk donanmasinin en biiytik gemileriydi.
Askeri birliklerin nakli bu gemilerle saglanirdi. Harp diizeninde en
arkadan gelerek nisbeten kiigiik gemilerin koruyuculugunu iistlenirdi.
Genis bir giivertesi vardi.””

SELLURE ( Js# ) / SELARIYYE ( wdJlusd ) Nil nehrinde ve
Akdeniz’de kullanilan gemilerden olup hem yelken hem de kiirek
vasitasiyla hareket edebilirdi. Yolcu ve hafif emtianin nakliyesi amaciyla
kullanilan siiratli gemilerdendir. Ug yelkene ve kirk kiirege sahip olup, sibti
ve‘usdri gemileri arasinda bir hacimdeydi.”

NAKIRE ( ¢dsb ) : Cogulu Nakair ( ¢dis ) olarak gelir. Akdeniz
gemilerindendir. Akdeniz limanlar: arasinda, Tarabulus, Sayda, Beyriit ve
digerleri, insan ve emtia nakliyesinde kullamilirdi. Ayrica harp gemisi
olarak da kullanilird:.”7?

PERKENDE: 18-19 oturakli, kiirekle hareket eden ve her bir
kiiregini 3-4 kiirekcinin ¢ektigi bir harp gemisi cesidiydi. Yelkeni de
bulunmakla birlikte, dar ve si1g yerlerde kiireklere yardimc olmak
maksadiyla kullanilirdi. Perkendenin uzunlugu yaklasik 33-40 zira yani 25-
30 metre kadardi. Firkate ile ayn1 kabul edilirdi.s

SUMEYRIYYE ( wgus? ) @ Cogulu Sumeyriyyat ( wagis!e )
olarak gelir. 9. ytizyildan beri bilinen, hem deniz hem de nehir gemisi
sinifindan bir gemiydi. Harp aletlerini, stivarileri, okcular1 ve sair lojistik
malzemenin nakliyesinde kullamilirdi. Yaklasik kirk kiirek¢i tarafindan
hareket ettirilmekteydi. Savastan sonra ihtiyaca binaen ticaret ve seyahat
gemisi olarak da kullanilmaktayda.8!

76 fbon Mamati, Kitdb Kavanin ed-Devavin, s.348-349.

77 Abd el-Fettah ‘Abbade, Sufun el-Ustil el-islami, s. 12.

78 en-Nuveyri el-Iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s. 235; Ibrahim Hasan Said, el-Bahriyye, s. 227.

7 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s. 225.

80 Katip Celebi, Tuhfet el-Kibar, s. 182;idris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati, s. 84;idris Bostan,
Osmanlilar ve Deniz, s. 129-130.

81 Dervis en-Nuhayli, es-Sufun el-islﬁmiyye, s. 67; Dionisius A. Agius, Classic Ships of islam, s. 304.
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SUNBUK ( uec=33 ) : Cogulu Sanabik ( wadlwd ) olarak gelir. Orta
Dogu ve Misir'in tiim sahillerinde kullanilirdi. Kérib cinsinden kiigtik bir
kayikti. Arkada bulunan kiiciik bir diimen ve bir kisinin ¢ektigi kiirekle
hareket ederdi.s2ibn Batttita Basra ve el-Ubiille arasindaki on millik
mesafeyi bir sunbiikla ge¢mistir.s3

SEBBARE( iz ) : Dicle nehrinde kullanilan bir tiir gemiydi.
Kullanim sekli ve geminin kendisi harrika ile benzerdi.8* 1330'lu yillarda
Bagdad'lhs marangozlar Sultan Mansir Kaldviina Nil nehrinde
kullanilmak {tizere bir sebbire yapip sundular. Oldukca hizli ve siiratli olan
bu gemiye binen Sultan harrikay1 bu gemiye tercih etmisti.s5

SASE ( uiui ) : Balik avinda kullanilan bir tiir kayikt. Hurma
agacinin yapraklari, dallari, Hindistan cevizi kabugundan mamul elyaf
kullanilarak yapilirdi. On kadem uzunlugunda olup genisligi ise en fazla iki
kisinin oturabilecegi kadardi. Kullanim 6mrii ii¢ seneden uzun degildi.se

SATURI ( o¥esus ) : Chaturi. Yelken ve kiirekle hareket eden bir tiir
kayiktir. Satirinin ozelligi yekpare olmasiydi. Uzunlugu on ti¢ hatvedir®”.
Oldukga dar olup ii¢ insan yan yana oturamazdi. Biiyiik gemilerin birbiri
ile yahut liman ile miindsebetlerini saglamakta kullanilird.s

SUBBAK ( Ji<ld ): Cogulu Sebabik ( iwled ) olarak gelir.
Akdeniz’de kullanilan ve hacim olarak kiigiik bir savas gemisi gesidiydi.s?

SAHTUR ( vi¢<sy ): Cogulu Sahatir ( Uig)as, ) olarak gelir. Nil
nehrinin su seviyesi artti§1 vakitlerde, sel ve su baskinlarinda insanlarin
kiyilar arasinda nakliyesinde kullanilirdi. Nil nehrinin kollarinin uzandig:
her yerde kullanilabilirdi.®® Ayrica Nil gezilerinde, bayramlarda ve
gosterilerde de yine bu gemiler kullanilmislardi. Memlilkler doneminde
nadiren de olsa Firat nehrinde kullanildigina dair kayitlar da
mevcuttur.9?Osmanli doneminde ise Firat nehrinde esya nakli igin
kullanilird1.2

82 Sevki ‘Abd el-Kavi Osman, Ticaret el-Muhit el-Hindi, s. 105;Dionisius A. Agius, Classic Ships of
Islam, s. 311-312.

83 {bn Batttita, Rihlet Ibn Battiita, s. 189.

8 R. Dozy,Supplement, C. 1, s. 719.

85 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-Ilmam, C. 2, s. 255-251.

86 Sevki ‘Abd el-Kavi Osman, Ticaret el-Muhit el-Hind{, s. 107.

87 Adim.

88 Sevki ‘Abd el-Kavi Osman, Ticaret el-Muhit el-Hind1, s. 107.

8 Dervis en-Nuhayli, es-Sufun el-islﬁmiyye, s.73.

% en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-Ilmam, C. 2, s. 249.

91 fbrahim Hasan Said, el-Bahriyye, s. 112-113.

92 {smail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilati, Ankara 1984, s. 458-459
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SILINDT ( widos ) :Chelandia. Cogulu Silindiyat ( (idoeg!e ) olarak
gelir. Asker ve atlar1 nakletmek amaciyla kullanilan, alti kismi diiz, tizeri
kapal1 biiytik bir gemi ¢esidiydi. Yirmi ila otuz arasinda degisen at tasima
hacmine sahipti. %Araplar arasinda sandal olarak da adlandirilmisti. Baris
zamanlarinda ticaret gemisi olarak da hizmet vermisti. Iki ve yahut iic
yelkeni olup ytiiz doksan bes kademn uzunlugunda ve yaklasik olarak otuz {i¢
kadem enindeydi. Uzerinde yirmiden fazla topu olup, alti yiizden fazla
asker tasiyabiliyordu.9* Osmanli Devleti doneminde de kullanilan silindiye
benzer gemiler mavuna olarak adlandirilmisti.

SIYTI ( digbs ) : Akdeniz gemilerindendir. Kesif amaciyla
kullanilan, hafif ve siiratli bir gemi ¢esidiydi. Liman ve korfezlerin tesbiti
bunlar vasitasiyla yapilirdi. Sefer esnasinda da karkilre, gurdb ve sair
gemilerin oniinden giderek hem ndobetci vazifesini {istlenir hem de bu
gemiler arasindaki haberlesmeyi saglardi. Yaklasik seksen kiiregi vardi.%>

SINT (isos ) / SANT (uilos ) / SINIYYE ( Gisoss ) / SUNE ((Ghisch )
: Cogulu Sevani ( Jislog ) olarak gelir. Sinf ad1 ayni zamanda gurdb gemileri
i¢in de kullamilird1.% Memliik Devleti'nde donanmanin temel savas giiciinii
temsil eden gemiler sini gemileriydi. Memlilk kara ordusunda siivarilerin
uistlendikleri rol neyse, Memlilk donanmasi i¢inde de sini gemilerinin rolii
ayniydi. Bu sebeple Memlilk Devleti sultanlar1 sini gemilerinin insasina ¢ok
biiytik ihtimadm gostermislerdi. Suriye’de, Cezayir'de, Kibris'ta ve
Rodos’ta ve Haglilara kars1 yapilan tiim seferlerde bu gemiler kullanilmis
ve donanmanin vurucu giiciinii olusturmuslardi.?” Atesli harp gemileri
arasinda hacim olarak en biiyiik gemiler sini siifina dahil olanlarda.
Miidafaa ve taarruz amaciyla insa edilmis kale ve burglar1 olan, ortalama
olarak giivertesinde yiiz elli muharip denizciyi tasiyan bir gemiydi.
Yaklasik yiiz kirk kiirekle hareket ettiriliyordu.”® Muharebe esnasinda
okcular sininin en st katinda, kalenin de {izerinde mevzilenerek,
yukaridan diisman gemilerine ok yagdiriyorlardi. Kiirek geken taife ise en
alt kattayda. Silah, neft ve erzak gemi sefere ¢ikacagi zaman stoklanird:.%

9 {bn Mamati, Kitab Kavanin ed-Devavin, s. 340; John H. Pryor, “Transportation of Horses By Sea During
The Area Of The Crusades: Eighth Century To 1285 A.D., Part I: To 1225”, Medieval Warfare 1000-1300,
(Edt. John France), ingiltere, 2006, s. 523-525.

% Jbrahim Hasan Said, el-Bahriyye, s. 228.

% en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s. 235.

% en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s. 233; Ibn Mamati, Kitab Kavanin ed-Devavin, s.
340.

97 el-Makrizi, el-Hitat, C:2, s. 194-195.

98 bn Mamati, Kitdbu Kavanin ed-Devavin, s. 340; el-Makrizi, el-Hitat, C.2, s. 194-195, C. 3, s. 19.

99 “Abd el-Fettah ‘Abbade, Sufun el-Ustil el-islami, s. 4.
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TARIDE ( b,4% ) :Tartana. Cogulu Tardyid ( bJ)se ) veya Taraid (
b ,)is4) olarak gelir. Biiyiik nakliye gemileri sinifindandi ve husasi olarak at
tasimak icin insa edilmislerdi.l® Atlarin giris ve ¢ikis1 esnasinda acilip
kapanan kapilar1 vardil® Yaklasik olarak kirk attan fazlasini
tagiyabiliyorlardi.2fbn Mamati'ye gore Miisliimanlarn nezdinde en
faydali ve en mesh(ir gemiler bunlardi.l®Tarideler hem yelken hem de
kiirekle yol alabilirlerdi. Yelkenler acik denizlerde bu agirliktaki bir gemiyi
hareket ettirebilmek maksadiyla, kiirekler ise atlar1 yanastirmak igin sahile
varildiginda ince manevralar i¢in kullanilirda.

TAYA : ( @g! ) : Nil gemilerindendi ve yelkenliydi. Kereste ve
ticaret emtiasinin nakliyesinde kullanilirdi.104

UKAYRI ( gdsus ): Sind ve Hindistan bolgesinde kullanilan nehir
gemilerindendi. Yaklasik altmis kiiregi vardi. Sekil olarak gurdba benzer
ancak ondan daha genistir. Savas esnasinda iizeri kapatilarak igindekiler
oklardan ve taslardan korunurdu.1%5

‘USARI ( guilug ) : Cogulu ‘Usariyyat ( guilug!e ) olarak gelir. Hem
savas hem de nakliye gemisi olarak kullanilan kiiciik gemiler smifindandi.
Hafif silahlarla donatilmis olup, Akdeniz, Kizildeniz ve Nil nehrinde de
kullanilmislardi. Yaklasik yirmi kiirekgi tarafindan hareket ettirilirdi. Mal,
asker ve yolcu tasimacihiginda da kullanilirdi. En 6nemli gorevi acikta
bekleyen biiyiik savas ve yolcu gemilerine yardimca olarak, sahilden aldig:
askerleri ve yiikii acikta demirlemis olan gemiye tasimakti. Ciinkii biiyiik
gemiler hacimleri ve tonajlar1 itibariyla s1g sulara giremiyorlar, limanlara
yaklasamiyorlardi. Olas: bir karaya oturma durumunda da agirliklar
sebebiyle ortadan ikiye ayriliyorlardi. Bu sebeple emtia ve askerin nakliyesi
‘ugdriler vasitasiyla yapiliyordu. Genelde agir olan karkiirelere refakat
ederlerdi. fbn Battita Hindistan seyahati esnasinda bu gemilerden
birine bindigini, varis yerine dort mil kala gemi camura saplandig; icin inip
ylriimek zorunda kaldigini yazar.107

Bu gemiler Fatimiler zamaninda oldukga ragbet gormekte olup
sultanin anbarlar1 ve sarayimin isleri i¢in elliden fazla ‘usdri insa edilmisti.

10Yelboga el-Haseki'nin Kibris seferi i¢in hazirlattig1 gemiler arasinda ¢ok miktarda taride vardi, en-
Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 3, s. 231.

101 en-Nuveyri el-Iskenderani, Kitab el-ilmam, C. 2, s. 234.

102 John H. Pryor, “Transportation of Horses, Part I: To 1225”, s. 533, 538.

103 fbn Mamati, Kitabu Kavanin ed-Devavin, s.339.

104 fbrahim Hasan Said, el-Bahriyye, s. 106.

105 fbn Batttita, Rihlet Ibn Battiita, s. 552.

106 en-Nuveyri el-Iskenderani, Kitab el-Ilmam, C. 2, s. 235.

107 ibn Battiita, Rihlet ibn Battiita, s. 553.
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Bunlardan yirmisi dimas ( 3gales ) cogulu ise devamis( 2slasu« ) adiyla
anilmisti. Dimdslarin on tanesi halifenin kullanimina birakilmis olup
glinliik islerinde ve kutlamalarda bu gemileri kullanirdi. Geri kalan on
tanesi de valiler tarafindan kullanilirdi.108

Abdiillatif el-Bagdadi bu gemiler ile ilgili soyle demistir: “Bu
gemilerin ¢ok cesidi vardir ve goriiniisleri ilginctir. Hi¢c gormedigim birini “el-
‘Usri” diye adlandiriyorlardi. Sebbdre’ye benzer, giizel goriiniislii, igerisi uzun ve
genisti. Giiverte kismi kalin ve saglam ahsaptan kaplanmist: ve kanat seklinde iki
ctkintist bulunuyordu. Bu ahgsap kaplamanin iizerinde denize bakan ¢ok kapili,
rengdrenk boyanmus, deposu ve tuvaleti olan, ahsaptan yapilmis bir ev vardi. Bu
gemi cesidini melikler ve itibarli kigiler kullamirlardi. Onlar koltuklarimda
caligirlarken, etraflarinda hizmetgileri, yardimci memlilkleri ve kiligli korumalar:
olurdu. Ihtiyac duyulan malzemeler ve erzak en alt katta bulunurdu. Bu gemilerde
vazife alan denizciler ve kiirekgiler en alt katta kalmaktaydilar. Ve bu gemilerin
personeli, vazifelerinde profesyonellesmis olup, kimse bir digerinin isini yapmazdi.
Herkesin kendine ait bir isi bulunurdu.10

ZEBZEB( J+J< ) : Cogulu Zebzebiydt ( J<Jey /< )olarak gelir.
Dicle nehrinin kiyilar1 arasinda insanlari nakleden biiyiik bir gemi
cesidiydi.10 Biiytikten kii¢ige siralamasi rebdiyye ( o< /€ ¢ ), mdlset(
plJA<), rekve( o455 ) ve karkir( Gud s ) gemileri de ayn1 amaca
hizmet eden gemilerdi. 1!

ZEHEBIYYE ( %<3 ) : Cogulu Zehebiyyat ( Sswgla ) olarak gelir. Nil
nehri {izerinde yolcu naklinde kullanilan bir gemi tiirtidiir. Arka kisminda
sevk ve idaresi ic¢in bir diimeni olup yolcularin konaklamasi igin tertib
edilmis dokuz on kisi kapasiteli birka¢ odas1 mevcuttu.l12 Zehebiyyelerin
ozellikle Vefd en-Nil kutlamalarinda kullanilan bir ¢esidi daha vard: ki
sultan mikydsa giderken ona binerdi. Bu giin i¢in insa edilen zehebiyyelerde
altmus kiirek bulunurdu.!13

ZEVRAK ( Jsud): Cogulu Zevarik ( Js'u38 ) olarak gelir. Kullanim
sekli ve amac1 dermiine gemilerine benzerdi. Karkure gemilerinden hacim
olarak daha kiigtiiktiiler. Casusluk faaliyetlerinde kullanilirlardi. Son derece
hafif ve stiratli gemilerden olup sayilar1 24 ila 30 arasinda degisen kiirekgi
tarafindan hareket ettirilirlerdi. Kigcik ve hafif olduklarindan savas

108 e]-Makrizi, Hitat, C:2, s: 330.

109 “‘Abd el-Latif el-Bagdadi, Rihlet “Abd el-Latif el-Bagdadi fi Musir, (Tah. “Abd er-Rahman ‘Abd es-
Seyh), Kahire, 1998, s. 116-117; Yaacov Lev,Saladin in Egypt, Leiden, 1998, s. 162.

110 en-Nuveyri el-Iskenderani, Kitab el-Ilmam, C. 2, s. 250.

111 en-Nuveyri el-iskenderani, Kitab el-Ilmam, C. 2, s. 250.

12 fbrahim Hasan Said, el-Bahriyye, s. 106.

113 fbn Eca, Rihlet Emir Yesbek, s. 207.
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meydaninda biiyiik gemilere hizli bir sekilde yanasip yanic aletler
vasitasiyla saldirirlar ve kagarlardi. Boyutlar: sebebiyle s1g sularda rahat bir
sekilde hareket edebildiklerinden, biiyiik gemiler ile kara arasindaki yolcu
ve emtia naklinde, Nil {tizerindeki tiim hafif tasimaclikta ve kollar
arasindaki ulasimda, balik avinda, bayramlarda, hacilarin nakliyesinde da
kullanilirlardi.14 Ayrica biiyiik savas gemilerine tabi olan ve bu gemilerin
ihtiyaglarini karsilayan kiiciik kayiklara da zevrak ad verilirdi.115
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