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OZET

Karadeniz’e kiyis1 bulunan {ilkeler aralarindaki ticaretin biiyiik bir boliimii tarihin
uzun dénemlerinden bu yana deniz yolu ile yapilmaktadir. Ayn1 zamanda son elli yilda
Karadeniz {ilkeleri ile diger tilkeler arasinda karsilikli olarak ticaretin artigi bilinmektedir.
Farkli tasimacilik modlarinda siiregelen tagimacilikta son yillarda artan bir Ro-Ro trafigine
rastlanilmaktadir. Karadeniz limanlarinda dogu bat1 ve kuzey gliney yonlerinde tagimaciligin
oldugu goriilmektedir. Tasimacilik 2010 yilina kadar yogun olarak Trabzon limani ¢ikighiyken
sonrasinda Samsun limanina yonlendigi anlagilmaktadir. Dogu bat1 istikametinde Batum
cikisl olarak bati ve kuzey bati limanlarina Ro-Ro tagimaciligin oldugu goriilmektedir. Son
yillarda Ro-Ro tagimacilifina yeni hatlar ve gemiler eklenerek aratan bir degere ulastigi

anlasilmaktadir.
Anahtar Kelimeler: Karadeniz, Ro-Ro, Liman, Tagimacilik

RO-RO TRANSPORTATION AND ITS DEVELOPMENT AT THE PORTS OF
BLACK SEA

ABSTRACT

Primordially, a large part of the trade between the countries in the Black Sea coast is
carried out by sea. At the same time in the last fifty years, the trade is known to increase
between Black Sea countries and other countries. That can be seen, the Ro-Ro traffic is
growing in recent years while the transport continued with different transport modes. It can be
seen, transportation is carrying out both east-west and north-south direction at Black Sea ports.
It is understood that, the transportation is intensely carrying out from the ports of Zonguldak,
Trabzon and Samsun. It seems, the Ro-Ro transportation of the east-west direction, starts from
Batumi and extends to western and north-western ports. In recent years, Ro-Ro transportation

was understood to be increased with the addition of new lines and ships.
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GIRIS

Tarih Oncesi c¢aglara dayanan tasimacilik isleminin baslangici “insanlarin
wrmak tizerinden ge¢mesiyle basladigr” sdylenmektedir (Lavkan 1984; Baki, 2004:7).
Sanayi devriminden sonra buharin makine ile birlesmesi ile artan tagimacilik
faaliyetleri 1980 sonrasi siiregte yasanan kiiresellesme olgusu ile birlikte iyice
gelismistir  (Erol, 2013: 4). Giinlimiizde ise tasimacilik faaliyetleri karayolu,
demiryolu, suyolu, havayolu, boru hatt1 ve hatta uzayda siirdiiriilmektedir. Siralanan
bu tagimacilik alternatifleri i¢erisinde tasimaciligin en yogun gergeklestigi tasima tiirii
denizyolu tasimaciligidir (Basar ve Erol, 2010). Hal bdyle olunca diinya denizlerinde

yogun bir gemi trafigi yasanabilmektedir.

Anilan yogunlugun yasandigi bolgelerden biride Tiirk Bogazlar ile diinya
denizlerine agilan Karadeniz’dir. Diger bir ifade ile Karadeniz, Tiirk Bogazlari Sistemi
ile Ege Deniz’ine ve oradan da Akdeniz aracilig1 ile okyanuslara agilmaktadir (Basar,
2010). Bu durum Karadeniz’in iilkelerin ticareti agisindan 6nem tasiyan bir deniz olma
0zelligi yaninda stratejik agidan da 6nem arz ettiginin bir gostergesidir. Bu agidan
bakildiginda Karadeniz’e kiyist bulunan Tiirkiye, Giircistan, Rusya, Ukrayna,
Romanya ve Bulgaristan yogun olarak ticaretinde bu denizi kullanmaktadir.
Rusya’nin Novorossiysk, Tuapse, Ukrayna’nin Odesa, Romanya’nin Kdstence,
Bulgaristan’in Varna, Giircistan’m Batum ve Tiirkiye'nin de Istanbul, Samsun ile
Trabzon limanlar1 basta olmak {izere deniz ticaretinin ve gemi trafiginin yogun oldugu

limanlardir. Asagida Sekil 1’de Karadeniz limanlar1 goriilmektedir.
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7~

Karadeniz

Sekil 1. Karadeniz Limanlar:

Gilinlimiiz deniz tagimaciliginda temel amaclardan biri, gemilerin limanda
daha az siire kalarak limanlarin verimli bir sekilde kullanilmasi ve tasima
maliyetlerinin azaltilarak en fazla kar elde edilmesidir. Bu baglamda modern gemi ve
arag - gereg ihtiyaci giin gectikge artmaktadir. Deniz tagimaciliginda rekabet giicii
saglayan ve tagimalara olduk¢a hiz kazandiran faaliyetlerin basinda Ro-Ro (Roll-
on/Roll-off) tasimacilig1 gelmektedir (Ozdemir ve Deniz, 2013:105). Ro-Ro gemileri
yiiklerin tekerlekli sistemleri ile gemiye yiiklenerek tahliye yapildigi operasyonlarin
hizli oldugu gemileridir (Grey, 1985:20).

Birgok fakli agidan siniflandirilabilen deniz tasimaciligi, diizensiz hat (tramp)
ve diizenli hat (layner) olarak da karsimiza ¢ikmaktadir. Ancak Ro-Ro gemileri ile
tasimacilik yogun olarak diizenli hatlarda yapilmaktadir. Tagimanin hiz1 ve kalkis varis
stirelerinin belirli olmasi tasitan agisindan ¢ok dnemlidir (Drewry, 2006). Gemiye
yiiklenen arag, tir ve diger tekerlekli yiik sistemleri gemide emniyetleri alinmasi igin
0zel baglama (lashing) sistemleri ile hizli bir sekilde sabitlenebilmektedir. Tahliye
esnasinda da bu sistemeler kolaylikla sokiilebilmekte olup tiim operasyonlarin hizli bir
sekilde yapilmasina imkan vermektedir. Aym1 zamanda karayolu ve demiryolu
tasimaciliginda farkli iilkelerden gecislerdeki glimriik ve trafik sorunlari Ro-Ro

tasimaciliginda goriilmemektedir.

Ro-Ro tagimaciligr ilk olarak 1850 yilinda tren tagimaciligr ile giindeme

gelmistir. Monkland ve Kirkintilloch demiryollar1 vagon tasiyan ilk gemiyi
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Iskogya’nin Forth ve Clyde kanalar arasinda calistirarak baslamistir (URL 1, 2015).

Asagida Sekil 2°de ilk Ro-Ro tagimaciligini temsil eden resim goriilmektedir.

Sekil 2. i1k Ro-Ro Tasimacihg Kaynak: (URL 1, 2015) ve Ulusal Iskog¢
Kiitiiphanesi

1940’lardan itibaren Ro-Ro tagimaciligi, Ozellikle yakin yol deniz
tasimaciliginda 6ne ¢ikmaya baslamistir. Giinlimiizdeki modern sekli ile Ro-Ro
tastmaciligl, 1960°In yillarda Iskandinavya iilkelerinde goriilmeye baslamustir.
Buradan diger Avrupa kiyisi iilkelerine yayilan Ro-Ro tagimaciligi, baslangigta kisa
sefer niteliginde ve yolcu tasimaciligina yonelik iken sonralari yiik tasimacili§ina
gecilmis ve zaman icerisinde agik deniz tagimaciligi sekline doniismiistiir (Yildirim,
2006: 14). Tam olarak ticari anlamda 1946 yilinda insaa edilen Empire Baltic adindaki
gemi ile Tilbury’den Rotterdam’a yapilan 64 araglik tasima ve sonrasinda 1953 yilinda
Ingiliz kanalinda baslayan tasima olarak gosterilebilir (URL 1, 2015). Giiniimiize
gelindiginde biiytikliikleri artan ve donanimlar1 daha teknolojik bir yapiya biiriinmiis
olan Ro-Ro gemilerinin birgok hatta ¢alistig1 goriilmektedir. 2012 yilinda servise giren
M/V Tonsberg 265 m boy ve 76500 GT lik hacmi ile bu gemilere 6rnek olarak

verilebilir.

Ro-Ro gemileri ara¢ tasima haricinde farkli bircok amag i¢in kullanildig
goriilmiistiir. Bunlara en iyi drnek 1982 yilinda Falkland savasinda Ingilizlerin SS
Atlantic Conveyor adli Ro-Ro gemisidir. Ingilizler bu gemi ile askeri arag tasimanin
yaninda helikopter ve Herrier tarzi savas ugaklarini inis kalkis yaptig1 bir ucak gemisi

sekline soktugu goriilmiistiir (Drought, 2003).
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Tiirkiye’de Ro-Ro tagimaciligi tiglincii bes yillik kalkinma plani (1973-1977)
ile ilk defa uygulamaya gegmistir. ilk olarak Pendik Haydarpasa Trieste hatt1 agilmig
sonrasinda Kibris hatti agilarak Ro-Ro tasimaciligi baslamistir (Doganay, 2011:641).
Ro-Ro tasimaciligina 1955 de kurulan kékeni 1843 yilina dayanan Deniz Nakliyati
T.A.S., tarafindan filoya katilmis olan M/V Kpt. Necdet Or ve M/V Ziya Onis
gemileridir. Bu gemiler uzun siire Tirk denizcilik filosunda gorev yapmuslardir
(URL:2, 2015). Tiirkiye’de bu iki gemi ile baglayan Ro-Ro tagimacilig1 giiniimiizde
sayilart artan bir sekilde devam etmektedir. Ozellikle Istanbul Adriyatik, Ege
Adriyatik ve Karadeniz hatlar1 yogun Ro-Ro gemi trafiginin yasandig1 hatlar olarak

goriilmektedir.

KARADENIiZ’DE DENiZ TASIMACILIGI

Karadeniz kiyisindaki iilkeler baslica balik¢ilik, yer alt1 kaynaklari, turizm ve
tagimacilik faaliyetleri ile Karadeniz’den yaralanmaktadirlar. Ekonomik agidan ¢ok
onemli olan Karadeniz, iilkelerin {irlinleri ihrag ve ithalatinda gegis alanlarin
olusturmaktadir. Karadeniz i¢erisinde dokme yiikler basta komiir olmak iizere dokme
yiik gemileri ile kuzey limanlardan giiney limanlara taginmaktadir. Petrol {iriinleri ise
genellikle 3000-10000 DWT lik tankerler ile Karadeniz’in bati limanlarindan giiney
limanlarma gitmektedir. Buna ek olarak ham petrol tasimaciligi da Novorosisski
liman1 ¢ikish olarak Karadeniz’den Akdeniz ve diger denizlerin limanlarina
yapilmaktadir. Son yillarda tiim diinyada oldugu gibi Karadeniz’de de konteyner
tagimaciligl artmigtir. Hemen hemen tiim limanlarda konteyner operasyonu yapildigi
goriilmektedir. Ozellikle diisiik hacim ve agirhiktaki yiikler konteynerle tasinir hale
gelmistir.  Yolcu gemileri yapilan yolcu tasimacili§i ¢ok nadir olarak goriilmekle
birlikte oOzellikle son 10 yildir kurvaziyer yolcu gemilerine rastlanilmaktadir.
Istanbul’dan Karadeniz’e giren yolcu gemileri Sinop, Trabzon, Batum, Sochi, Yalta,
Sivastopol, Odesa, Kostence ve Varna limanlarina ugrayarak sefer yaptigi

bilinmektedir.

Karadeniz’de Ro-Ro Tasimacihigi
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Karadeniz’ limanlara gelen yiiklerin ¢ogunlugu demiryolu ve karayolu ile
gelmektedir. Gelen ylikler yiik tiplerine gore farkli gemi tipleri ile taginmaktadir. Son
30 yilda ¢ok hizli gelisme gosteren Ro-Ro tasimaciligi Karadeniz’de de kendine yer

bulmustur.

Sovyetler Birligi’nin 1991 yilinda dagilmasi ile birlikte Karadeniz’de ticaret
artmaya baglamistir. Sovyetler Birligi liyesi olan iilkelerde ticaret ve tasima modlarinin
bu biiyiik degisme hazir olmamasindan dolay1 daha 6nceleri kendi aralarinda yaptiklar
ticaret bliylik sekteye ugramistir. Bundan dolay1 en yakin komsular1 olan Tiirkiye’den
basta narenciye, sebze, insaat malzemesi ve tekstil olmak tiizere bir¢ok iirlin ithal
edilemeye baglanmistir. Bu ticaret ilk anlarinda sinir ticareti kapsaminda bavul ticareti
olarak kargimiza ¢cikmistir. Daha sonra Tiirkiye’de artan ticaret hacmini karsilamak
icin farkli yiik ve yolculart hizli bir sekilde Karadeniz igerisindeki limanlarda

taginabilmesi i¢in feribot ve Ro-Ro gemileri kullanilmaya baglanmustir.

Karadeniz limanlarindan Tiirkiye c¢ikish gergeklestirilen Giiney Kuzey yonli ilk
feribot ve Ro-Ro tagimaciligi 1991yilinda Trabzon-Sochi arasinda baslatilmistir. M/F
Avrasya gemisi ile baslayan gemi hareketi cok yogun olarak yeni gemilerin de hatta
girmesi ile artan bir sekilde devam etmistir. ilk &nceleri bu gemilerle tasinan arag sayisi
diisiik iken yolcu sayilarinin daha fazla oldugu bilinmektedir. Sonraki donemlerde ise
Samsun-Novorossiski, Samsun-Ilciyevski, Rize-Poti, Zonguldak-Odesa, Zonguldak-
Skadovsk, Zonguldak-Evpatoria, Zonguldak- Ilciyevski, Zonguldak -Novorrossisky,
Samsun-Tuapse, Samsun-Gelincik, Samsun-Kavkaz, Samsun-Odesa, Istanbul-
Ilciyevski ve Istanbul-Odesa gibi hatlar acilmistir. Bu hatlar, iilkeler arasindaki

iligkilere bagl olarak yon degistirebildigi ya da kapanabildigi gozlemlenmistir.

Karadeniz’de Ro-Ro tagimaciligmmin en yogun oldugu 1994-2009 yillan
arasinda Trabzon Limani basta olmak iizere narenciye, sebze, insaat malzemesi
yiiklemelerinin yapildig: bir liman olarak 6nce ¢ikmistir. Rusya’nin Sochi Limanina
gonderilen bu ylikler oradan Rusya’nin i¢ kesimlerine tirlarla tasinmistir. Ancak 2014
Sochi kis olimpiyatlarina hazirlanan sehir, limanda yapilan yenileme ¢alismalari
sebebi ile Ro-Ro trafigine limani kapatmistir. Bundan dolay1 Trabzon’da bulunan Ro-
Ro gemileri Samsun Limanina giderek oradaki hatlarda ¢alismaya baglamistir. Ayrica

Trabzon limanina gelen narenciye ve sebze gibi yiikler agirlikli olarak Akdeniz
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Bolgesi’nden tirlar ile getirilmektedir. Akdeniz Bolgesi’nin Samsun limanina olan
mesafesi Trabzon gore daha az olusundan otiirii yiiklerin Trabzon limani yerine
Samsun limanina getiriliyor olmasi ihracat¢1 agisindan daha cazip hale gelmistir.
Bundan dolay1 son yillarda Samsun limaninda artan bir Ro-Ro trafiginde 6énemli bir

artis oldugu goriilmektedir.

Diger taraftan Bat1 Karadeniz liman1 olan Zonguldak ile Ukrayna’nin {i¢ liman
arasinda baslatilan Ro-Ro tagimaciligi 1997 yilinda baslamistir. Bu yilda, 3030’u tir
girisi, 1698’1 tir ¢ikisi olmak tlizere toplam 4728 tir gecis yapmustir. Ayrica tasian yiik
profili incelendiginde Zonguldak Limani’na Ro-Ro tagimaciligi ile gerek yurt icinden
gerekse yurt digindan ¢esitli mallar gelmektedir. Tomruk, rulo sac, ferro sil, tas
komiirti, kereste, demir cevheri ve kok tozunun ithal edildigi liman giimriigiinden;
dekoratif demir, vitrifiye, ates tuglasi, ¢igcek, narenciye ve c¢imento iiriinleri ihrag
edilmektedir (Ozdemir ve Deniz, 2013:110). Hali hazirda devam eden Ro-Ro hareketi,
limanin Marmara Bolgesi’ne yakinligi ve karayolu demiryolu baglantilariin iyi
olmasi nedeni ile istikrarli bir sekilde siirmektedir. Ayni zamanda yeni Ro-Ro

hatlarinin a¢ilmasi konusunda ¢alismalar siirmektedir.

Rize ¢ikisli Ro-Ro seferleri ise 2003 yilinda baslamistir. Rize-Poti arasi yapilan
Ro-Ro seferleri diizenli olarak haftada 2 defa gerceklesmistir. Ancak Sarp sinir
kapisindaki iyilestirmeler ve gecis kolayliklar1 getirilmesi sonrasinda 2005 yilinda

azalmaya baslayarak Ro-Ro seferleri yine bu yilda tamamen kapanmustir.

Karadeniz’in dogu ile bati yoniinde de Ro-Ro gemi trafigi oldugu
goriilmektedir. Bu tasimacilik Giircistan’in Batum ve Poti limanlarina basta Orta Asya
olmak tiizere Kafkasya’dan gelen trenlerin bu limandan yapilan tasimacilig1 lizerine
gelismistir. Batum-Ilciyevski ve Poti-Burgaz arasinda diizenli tren tagtyan Ro-Ro’lar
bulunmaktadir. Ayni sekilde Poti ve Batum’dan Novorosisski’ye oradan da
Bulgaristan’in Burgaz limanina seferler yapilmaktadir. Sovyetler Birligi doneminde
baslayan bu tasimacilik Sovyet iilkelerindeki tren ray sisteminin uygunlugu avantajimni
da kullanarak dogu bat1 yoniindeki Ro-Ro tasimaciliginin giiniimiizde hale hazirda

devamini saglamistir.

Oteyandan, Tiirkiye'nin Karadeniz limanlarindan 2003-2013 yillar1 arasinda

taginan araglar incelendiginde. Zonguldak ve Samsun ¢ikisl olarak yapilan tasimacilik
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diinyada gelisen 2008 krizinden de etkilenerek 2008-2010 arasinda azalma gosterdigi
anlasilmaktadir. 2010 yilindan sonra basta Rusya olmak {izere limanlarin sayilari

artarak farkli limanlar artan seviyede Ro-Ro hareketi oldugu anlasilmaktadir Sekil 3,
UDHB, (2014).
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Sekil 3. 2003-2013 Yillar1 Arasindaki Ro-Ro Ile Ara¢ Tasinmasi

Ro-Ro gemi hareketlerinin son 4 yillik donemine baktigimizda Samsun-
Novorosiski, Ilciyevski ve Tuapse hatlarinda gemi seferlerinde istikrarli bir artis
oldugu buna karsin Kavkaz hattinda azalma oldugu anlasilmaktadir. Zonguldak ¢ikish
hatlarda ise Odesa ve Yevpotoria hattinda azalma goriilmekle birlikte diger hatlarda
ayn1 yogunlukta Ro-Ro seferlerin yapildigi anlagilmaktadir. Zonguldak’tan daha ¢ok
Ukrayna limanlarina, Samsun’dan ise Rusya limanlarina sefer yapilmaktadir (UDHB,
2014). Dahasi asagida Sekil 4’te Karadeniz limanlar1 arasi yapilan Ro-Ro seferleri

gorilmektedir.
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Sekil 4. 2011-2014 Yillar1 Arasindaki Ro-Ro Seferleri
Sekil 4’te gorildiigi tizere 2011-2012 yillar1 arasinda Ro-Ro gemi seferlerinin
en yogun oldugu hat Zonguldak-Odesa hatt1 iken, 2013 yilindan itibaren bu yogunluk
Samsun-Novorosiski hattina kaymistir. Bu durum Trabzon limanindaki Ro-Ro
seferlerin Samsun limanina kaymasiyla Samsun limaninda artan Ro-Ro tagimaciligina

somut bir gosterge olarak sunulabilir.

Oteyandan, Ro-Ro hatlarmin 2015 yili itibar1 ile aktif olarak calisan ve
calismayan hatlar Sekil 5 de gdsterilmistir. Istanbul Kostence ve Rize Poti hatlari
giiniimiizde ¢aligmamakla birlikte diger bircok hat aktif olarak Ro-Ro tagimaciligina

hizmet vermektedir.

AZAK DENizi

Sekil 5. Karadeniz’deki Ro-Ro Hatlar:
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Glinlimiizde Karadeniz’de 50 ye yakin Ro-Ro gemisi bulunmaktadir. Bu
gemilerin 6 tanesi vagon tagima kapasitesine sahip olup cogunlukla dogu-bati
istikametinde ¢alismaktadir. Calisan Ro-Ro gemileri yas ortalamasina bakildiginda
yiiksek yaslarda (20 yas iizere) oldugu bilinmektedir. Ayrica gemilerin bayraklari
incelendiginde kolay bayrakta (Panama, Moldova, Tanzanya, Palau vb.) gemiler
oldugu goriilmektedir. Bu gemilerde yogun olarak Tiirk personel ve sonrasinda Azer,
Rus, Giircii, Bulgar personel ¢alismaktadir. Dahas1 gemiler Uluslararast Denizcilik
Orgiitii (IMO)’nun sozlesme ve kuralar1 kapsaminda bayrak devletlerinin yapmis
oldugu denetimlere tabi tutulmaktadir. Bunun yaninda liman devletleri tarafindan da
sozkonusu gemiler liman devleti kontrollerine tabi tutuklamaktadirlar. Ilgili
sozlesmeler geregi Karadeniz Memorandumu kapsaminda denetim yapilan gemiler,

stirekli ayn1 hatlarda c¢alistig1 i¢in denetimlerin seviyelerinin diistiigii bilinmektedir.

Oteyandan, Ro-Ro gemileri gemi stabilitesi acisindan riski yiiksek
gemilerdendir. Diger bir ifade ile araclarin st giivertelere alinmasi, araglarin kaymasi
gibi durumlar bu tip gemilerin stabilite a¢isindan zorluklarindadir. Ayn1 sekilde farkli
bazi tehlikeli yiiklerin taginmasi da riskleri artirmaktadir. Dolayisiyla, Karadeniz’de
calisan Ro-Ro gemileri de benzer sorunlardan dolayr kaza gegirmis ve batmustir.
Bunlara 2000 yilinda yanarak batan M/F Giirgen II gemisi, M/F Ufuk | gemisi ve 2007

yilinda yanan M/F Boztepe gemisi 6rnek olarak gosterilebilir.

SONUCLAR

Deniz tasimaciliginda zaman ve diizenli hat acisindan 6ne ¢ikan Ro-Ro
tagimacilig1 Karadeniz’de de bu avantajlarin1 kullanarak énemli bir tagimacilik sekli
olarak yerini almistir. Sovyetler Birliginin dagilmasi ile bolgede ticaret artmaya
baslamis ve sonrasinda alici ve saticilar arasinda yiiklerin hizli bir sekilde taginmasi
talebi dogmustur. Boylelikle Karadeniz’de en uygun olan Ro-Ro tasimacilig

baslamistir.

Yapilan Ro-Ro tagimaciliginda gemi seferlerinin fazla olmasina karsin arag
sayllarinin yiiksek olmadigr goriilmektedir. Gemiler narenciye sezonunda yliksek

doluluk oraninda calisirken diger donemlerde yiiksek doluluk oraninda
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calismamaktadirlar.  Ozellikle ihracatcilarin  araclarin  gdnderilmesinde kendi
gemilerini kullanmalar1 gemilerin belli donemlerde diisiik doluluk oraninda sefer
yapmasina sebep olmaktadir. Gemilerin yas ortalamalarinin yiiksek olmas1 sebebi ile
denetim de gemilerin uzun siire geg¢irmeleri hatta baglanmalar1 gibi sorunlar
yaganmaktadir. Bununla birlikte eski gemilerin isletme maliyetleri de yiiksek
olmaktadir. Yeni gemilerin sisteme sokulmasi rekabeti artiracag gibi gemi hizlarinin
da artmasina sebep olacaktir. Buda basta narenciye gibi bozulma riski olan {iriinlerin

daha hizli tasinmasina sebep verecektir.

Karadeniz’de Dogu Bati hattinda vagon tagimaciligi yapilmaktadir. Buna
karsin Gliney Kuzey hattinda ¢alisan bu tip bir Ro-Ro gemisi bulunmamaktadir. Bu
tip tasimaciligin artirilmasi avantajlar saglayacak ayn1 zamanda tagima maliyetlerini
diisiirecektir. Bundan dolay1 basta Samsun ve Zonguldak c¢ikislt vagon tasimacilig

tesvik edilebilir.

Karadeniz’de Ro-Ro ile belli yiikler tasinmaktadir. Bu yiiklerin ¢esitliliginin
artirllmas1 gemi seferlerini artiracak ayni zamanda ticaret hacminde biiyiitecektir.
Bundan dolay1 Ro-Ro gemileri ile taginabilecek olan yiiklerin ¢esitliligi aratilmasinda

fayda olacag1 aciktir.

Ro-Ro hatlar1 Karadeniz’deki iilkelerin politik ve siyasi degisimlerinden ¢ok
hizli etkilenmektedir. Ayn1 zamanda kuzey limanlarinda liman otoritelerinin farklh
uygulamalar1 gemi seferlerini olumsuz yonde etkilemektedir. Bu dalgalanmalar
Onleyebilmek icin sefer yapilan hatlarda iilkeler bazinda anlasmalar ile giivenceye

alinmasi Ro-Ro tagimaciligini gelistirecektir.
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