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TANZIMAT DONEMi’NDE SAMSUN LIMANI PROJELERI*

Ibrahim SERBESTOGLU™*

oz
19. ylizyillda ©nem kazanmaya baglayan liman kentlerinden biri de
Samsun’dur. Canik Sancagl’ nin merkezi olan Samsun, Anadolu’nun i¢ kesimlerinde
bulunan sehirlerin de denize acilan kapis1 konumundaydi. Ancak uzun yillar iskele
ile idare edilmis, Karadeniz’in hir¢in dalgalarina dayanacak bir liman yapilmamaist1.
Ticaretin ve gemi trafiginin artmasma paralel olarak Samsun’a biiyiik bir liman
yapilmasi taleplerinin arkasi kesilmiyordu. Babiali de yaptirdig: kesiflerle liman
yapimina olumlu baktigini gosteriyor ancak bedelinin yerel kaynaklardan
karsilanmasi gerektigini vurguluyordu. Nitekim kesif yapanlar da liman projelerinin
mali boyutuna dikkat cekerek, daha saglam yapilmasi i¢in limanmn boyutunu
biiyiitiiyorlardi. Neticede Tanzimat Donemi itibariyla Samsun’da kesifler yapilmig
ama liman yapilamamuistir. Calismamiz Samsun liman projeleriyle birlikte yokluktan

hayata gecirilemeyisini incelemektedir.

Anahtar Kelimeler: Samsun, Liman, 19. Y{izyil, Tanzimat

ABSTRACT:

One of the seaboard cities, which had been getting importance in the 19t
century, was Samsun. Samsun, center of Canik Sanjak, was also the door of the
interior Anatolian cities opening to the sea. However a port, which was going to stand
up against Blacksea’s very rough waves, hadn’t been built. As commerce and ship
traffic were increasing, requirement of building a big portin Samsun was also
increasing. Babiali was also claiming that it was a necessity to build a big port but
Babuali also was putting an emphasis on that the cost of building the port should be
paid by local resources. In conclusion, surveys for the port were done but the port
couldn’t been built during the Tanzimat. In this study, Samsun port projects and the
reasons for their failure are investigated.

Key Words: Samsun, Port, 19. Century, Tanzimat
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Sempozyumu VII.Karadeniz Limanlari, ssmpozyumunda teblig edilmistir.
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Giris

Samsun, ilk ¢aglardan itibaren Karadeniz ticaretinde 6nemli rol oynayan bir
liman sehridir. Miletoslularin, Amisos adin1 verdikleri ilk ticaret kolonisinin yaninda
M.O. 5. yiizyilin ortalarinda Atinalilar da burada bir koloni kurmuslardi. i¢ bolgelerle
ulagiminin kolay olmasi, Basra, Bagdat, Urfa, Diyarbakir, Harput, Sivas, Amasya,
Zile, Kayseri ve diger sehirlere uzanan ticaret yolunun denize agilan kapisi konumunda

bulunmast Samsun’un énemini arttirmists.*

12. yiizyilda Tiirklerin eline gegen Samsun’da yeni bir yerlesim yeri kuruldu.?
“Miisliiman Samsun” olarak adlandirilan bu mevkide insa edilen kale tiiccarin mekani
oldu. Tiirklerin yaninda Ceneviz ve Arap tacirlerin de toplanmasi Samsun’un 13. ve
14. yiizyillarda ticari potansiyelini gostermesi bakimindan énemlidir.® Ancak sonraki
yillarda Karadeniz’in Osmanlilarin i¢ denizi konumuna gelmesi sehrin ticari
faaliyetlerine sekte vurup, niifusunun azalmasina yol agtrysa da Samsun, iskelesinden

yapilan sevkiyatlarla Osmanli ordusuna ve ticaretine katki saglamayn siirdiirdii.*

18. yiizyilin sonlar1 ve 19. ylizyilin baslarinda itibaren Karadeniz’in

kapaliliginin sona ermesi Samsun’da etkisini gosterdi.® Buharli gemiler seferlere

! {brahim Tellioglu, “Osmanli Hakimiyetine Kadar Canik”, /lk¢cagdan Cumhuriyete Canik, Ed: Cevdet
Yilmaz, Samsun 2011, s. 25-43.

2 Tbrahim Tellioglu, Osmanli Hakimiyetine Kadar Dogu Karadeniz’de Tiirkler, Trabzon 2007, s. 110-
112.

3 Mehmet Besirli, XIX. Yiizyilin Baslarinda Samsun Sehri (1755 Numarali Samsun Ser 'iye Siciline
Gore)(H.1200-1255; M.1785-1839), c.1, (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi- Ondokuz Mayis
Universitesi), Samsun 1993, s. 41.

4 Osman Kése, “18. Yiizyilin ikinci Yarisin Osmanli-Rus Savaslarinda Karadeniz Liman Kenti
Samsun”, Samsun Arastirmalart “Tarihsel Ge¢mis”, 1. Kitap, Yay. Haz: Cevdet Yilmaz, Samsun
2013, 5.119-126.

% Karadeniz’in kapaliligi ve Avrupa devletlerinin ticaret yapma tesebbiisleri igin bkz: Kemal Beydilli,
“Karadeniz’in Kapalilig1 Kargisinda Avrupa Kiigiik Devletleri ve ‘Miri Ticaret’ Tesebbiisii”, Belleten,
S. 214, Aralik 1991, s. 687-755. Bu durum Rusya’nin Osmanli aleyhine bir gii¢ olarak ortaya
¢ikmasiyla bozulmaya baslamstir. Bu konuda bkz: 1dris Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete
Baslamasi ve Osmanli Imparatorlugu (1700-1787)”, Belleten, S. 225, Agustos 1995, s. 353-394.
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basladi®, Samsun limanindan yapilan ticaret hacmi artti’ ve sehirde yabanci
konsolosluklar acild1.2 Bu yillarda Samsun’a gelen seyyahlarin ortak gézlemlerinden
birisi sehirde bulunan tiiccara dairdi. J. McDonald Kinneir, sehirde tacirler i¢in bir han
oldugunu belirtirken, Bijiskyan, degisik milletlere mensup tiiccara dikkat ¢ekiyordu.
J. Brunt ise Samsun pazarlarin bol mal bulundugunu ancak bunlarin tikketim i¢in degil
transit ticaret igin getirildigini soyliiyordu.® Yasanan degisim siirecinde Samsun’un

giivenli bir liman ihtiyac1 her zamankinden daha fazla giindeme gelmeye baslamist1.*

1810’larin sonunda bolgeyi gezen Bijiskyan, Samsun’un genis bir limana sahip
oldugunu belirtiyordu.!! Onii agik oldugundan emniyetli olmadig1 ifadelerine paralel
olarak Canik-istanbul hattinda mal tasiyan gemicilerin Samsun’a yeni liman yapilmas1

talepleri vard1. Ancak olumlu bir cevap alamamuslardi.*?

1838 Martinda Samsun’a gelen Moltke de gemicilerin goriislerine paralel
ifadeler kullantyordu. Moltke, hos bir sehir olarak tanimladig1 Samsun’un ¢eyrek mil
kuzeyinde eski bir mendirek harabesinin temellerini gormiistii. Mendirek iri yontma
taglardan yapilmisti. Ancak ilkcagdan beri firtinalariyla anilan Karadeniz igin
Samsun’un muhafazali iskele ve giivenli bir liman1 yoktu. Moltke, havalarin bozuk

oldugu zamanlarda gemilerin yolcularini nispeten daha iyi olan Trabzon’a

8 {lhan Ekinci, “XIX. Yiizyilda Osmanl Deniz Ticaretinde Degisim ve Tepkiler”, Tarih Incelemeleri
Dergisi, 21/2, Aralik 2006, s. 35-76; Ayni yazar, “19. Yiizyil’in ikinci Yarisinda Samsun’da Deniz
Ulasimi”, Gegmisten Gelecege Samsun, Ikinci Kitap, Ed: Cevdet Yilmaz, Samsun 2007, s. 113- 142;
Davut Hut, “Buharli Gemiler Caginda Osmanli Deniz ve Nehiryolu Ulasim1”, Osmanli ’da Ulasim
Kara-Deniz-Demiryolu, Ed: Vahdettin Engin-Ahmet Ugar-Osman Dogan, Istanbul 2012, s. 107-140;
Mehmet Murat Baskic1, 1800-7914 Yillarinda Anadolu’da Iktisadi Degisim, Ankara 2005, s. 86-90.

" Musa Cadirci, “Tanzimat’n Karadeniz Bolgesi’nde Uygulanmas1”, Tanzimat Siirecinde Tiirkiye
Anadolu Kentleri, Derleyen: Tiilay Ercoskun, Ankara 2011, s. 78-81.

8 Ozgiir Yilmaz, “Samsun’da Fransiz Konsoloslugu’nun Kurulmasi ve Fransiz Arsiv Belgelerine Gore
Sehrin Durumu (1840-1870)”, Karadeniz Incelemeleri Dergisi, S.16, Bahar 2014, s. 57-85.

9 Mehmet Oz, “Samsun”, TDV Isldm Ansiklopedisi, .36, 2009, s. 85.

10 Donald Quataert, “19. Yiizyila Genel Bakis: Islahatlar Devri 1812-1914”, Osmanl

fmparatorlugu ‘nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, 1600- 1914, c.2, Ed: Halil Inalcik- Donald Quataert,
Istanbul 2004, s. 919-925.

1P, Minas Bijikskyan, Karadeniz Kiyilar1 Tarih ve Cografyast 1817-1819, Terciime ve Notlar: Hrand
D. Andreasyan, Istanbul 1969, s. 32.

12 Filiz Digiroglu, XIX. Yiizyil Karadeniz'inde Yeni Bir Ticari Merkez: Samsun, (Basilmamis Doktora
Tezi-Marmara Universitesi), Istanbul 2011, s. 53.
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gotiirdiiklerini sdyliiyordu. Ustelik bu sorunun giderilmesi igin bir sey yapilmadigina

da dikkat ¢ekiyordu.®®

A. Liman I¢in Kesifler
1. Ahmed Efendi’nin Kesfi

1840’larin sonunda liman ingasi i¢in Samsun’a gonderilen Miihendishane-i
Berri Hiimayun hiilefasindan Ahmed Efendi kesif yaparak hazirladig: harita ve defteri,
Nafia Nezareti’'ne gondermisti. Nezaret kargir veya ahsap iskeleden hangisinin
yapilacaginin goriisiilmesi ve 6denek ayirilmasi konularini miizakere ettigi halde bu
girisim sonugsuz kaldi.* Oysa 1838 yilinda ingilizlerle imzalanan Balta Limam
Antlasmast sonrasinda Osmanli mallarinin ihra¢ edilecegi iskeleler arasinda
Samsun’un da ad1 yer altyordu.® Anadolu’nun i¢ kesimlerinden getirilen iiriinler artik

eskisinden daha fazla miktarda Samsun’da gemilere yiiklenecekti.®
2. Kirim Savasi ve Yeni Bir Kesif

Kirim Savasi’nda iasenin karsilanmasinda yasanan sorunlardan dolay1
Samsun’da siddetli dalgalardan korunakli bir limanin gerekliligi bir kez daha giindeme
gelmisti. Ancak tartisma konular1 degismemis, ahsap veya kargir yapi ile 6denek
tizerinde yogunlasilmisti. Eski Trabzon valisi Abdullah Pasa’nin muhassil olarak
Samsun’da bulundugu donemde kalic1 bir eser olmasi limidiyle tastan saglam bir
rthtim yaptirdigi ancak kisin sert dalgalarin iki ay i¢inde rihtimi yiktig hatirlatiliyordu.
Yapilacak yeni iskele 75 metre uzunlugunda ve denizin igine girecek sekilde
planlaniyordu. Yaklasik 150.000 kurusa mal olacagi dngoriiliiyordu. Bu kadar yiiksek
meblag harcanarak bir iskele yapilmasmin israf olarak goriilmemesi gerektigi

vurgulaniyordu. Ciinkii Samsun’un askeriyenin kileri konumunda olduguna dikkat

13 Helmuth von Moltke, Moltke 'nin Tiirkiye Mektuplari, gev: Hayrullah Ors, Istanbul 1969, s. 142-
143.

14 Filiz Digiroglu, XIX. Yiizyil Karadeniz'inde Yeni Bir Ticari Merkez: Samsun, s. 53.

15 Miibahat S. Kiitiikoglu, Balta Limani 'na Giden Yol Osmanhi-Ingiliz Iktisadi Miindsebetleri (1580-
1850), Ankara 2013, s. 165.

1619. yiizyildan 6nce de Canik Sancagi’min art alanlarini olusturan bagta Amasya, Tokat ve Sivas
olmak tizere Anadolu’nun i¢ kesimlerinden tarim ve sanayi iiriinleri Samsun iskelesine getirilir ve
buradan Istanbul’a gonderilirdi. Bkz: Mehmet Besirli, “Tokat Bakir Kalhanesi’nde Tasfiye islemleri
ve Istanbul’a Sevkiyat (1793-1840)”, Tarih Incelemeleri Dergisi, 19/1, Temmuz 2004, s. 22-28;
Necmettin Aygiin, “Osmanli Devleti’nin Son Zamanlarinda Karadeniz’in Giiney Kesiminde Tktisadi
Faaliyetler”, Karadeniz Arastirmalart, 6/23, Giiz 2009, s. 48-56.
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cekiliyordu. Anadolu’dan toplanan zahire, gemilere yiiklenmek iizere filikalara
doldurulmak tizere hamallarin omuzlarinda denizde tasinmak zorunda kalintyordu. Bu
durum yliksek miktarda hamaliye iicreti 6denmesine yol agtig1 gibi zaman zaman
yasanan kazalarda insanlar ve zahire telef oluyordu. Ayrica posta gemilerine aktarma
yapilmamas1 iizerine yabancilar da bir liman yapilmasinin gerekliligini ifade
ediyorlardi. Hatta Canik mutasarrifi limanin hayati 6nemine binaen iki aylik maasini
hibe etmeyi teklif etmisti. Konuyu giindemine alan Meclis-i Vala'/, ahsap iskelenin
kisa siirede harap olacagina vurgu yaparak uygun bir mevkiye kargir iskele yapilmasi

kararmi aldi.®

Samsun’da kargir olarak yapilacak iskelenin karantinahane civarinda bir
mahalde ya da emtia glimriigii 6nilinde insas1 diigiiniiliiyordu. Gerekli taglar ¢evreden
tedarik edilecekti. Ancak Canik’te kargir rihtim insas1 ve masraflarinin kesfini yapacak
usta yoktu. Bunun iizerine Istanbul’dan ebniye hiilefasindan Nazif Efendi ile rihtimc1
Yorgi gorevlendirildiler. Samsun sahili s1g ve onii acikti. Bu nedenle yapilacak
iskeleye ancak kiigiik kayiklar yanasabilecekti. Vapur ve sefineler yarim mil acgikta
demirleyeceklerdi. Planlanan iskelede hava muhalefetinde kiigiik kayiklarin dahi
siginmasi zor goziikiiyordu. Oysa Samsun’un ihtiyaci daha biiytik dl¢ekli bir limanda.
Bu nedenle iskele liman seklinde etrafi cevrilmis olarak yapilsa daha kullanisli olacagi
tartisilmaya bagslandi. Masraflar1 artiracagi ortada olan yeni diisiince veya eski
planlamadan hangisinin uygulanacag: tartigmalar1 arasinda bu girisimden de sonug

alinamadi.*®

3. Miifettis Ali Riza Efendi ve Yeni/Yine Liman Girisimleri
a. Ali Namik Efendi’nin Kesfi

1863 Nisani’nda Canik Sancagi’n teftis i¢cin Samsun’a gelen Ali Riza Efendi
yapilacak faaliyetler arasinda liman yapimin1 da eklemisti. Ali Riza Efendi’ye gore
Samsun’a vapur islemeye basladigindan itibaren énemi daha da artmis, izmir’den bile

daha deger kazanmist1. Ciinkii miifettise gore Izmir iskelesi Aydi ve birkag sancagin

1" Mehmet Seyitdanlhioglu, Tanzimat Devrinde Meclis-i Vald (15838-1868), Ankara 1999; Ali Akyildiz,
Tanzimat Déneminde Osmanli Merkez Teskilatinda Reform, Istanbul 1993, s. 189-218; Ayni yazar,
“Meclis-i Vala-y1 Ahkam-1 Adliyye”, TD Vid, c. 28, 2003, s. 250-251.

18 Bagbakanlik Osmanh Arsivi (BOA), Irade Meclis-i Vala (I.MVL), 360/ 15765, 1 EKim 1856.

¥ BOA, L. MVL, 376/16525, 29 Temmuz 1857.
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c¢ikis noktasi oldugu halde Samsun pek ¢ok Anadolu sehrinin ve Irak’in iskelesi
konumundaydi. Amasya yolunun yapilmasi ve iskele ile diger imar projelerinin hayata

gecirilmesi yalniz Samsun’u degil art alanlarin da kalkinmasina katki saglayacakt:.?°

Ali Riza Efendi’nin goriismeleri ve izlenimlerine gore yapilacak liman 8.000
kese civarinda mal olacakti. Ancak kesin bedel, yapilacak kapsamli bir kesif
sonrasinda netlesecekti. Bu kesfi, biliylik projelerde gorevlendirilmekte olup halen
Bursa havalisinde teftis memuru olan Ahmed Vefik Bey’in talebiyle yol ¢alismalarini
inceleyen miihendis Riter’in yapmasi talep ediliyordu.?! Babiali, limanin saglayacagi
yararlar1 reddetmemekle birlikte, hazinenin i¢inde bulundugu sikisikliktan dolayi
projeye maliyetinden ¢ok da sicak bakmiyordu. Yine de maliyetin diistiriilebilecegi
ihtimali ile Samsun-Amasya yol yapiminda goérevlendirilmis olan mithendis Bahri
Efendi’nin inceleme yapmasina karar verildi. Ciinkii Canik Sancagi’nin tesviklerle
gelisecegi ve bayimdir hale gelecegi Istanbul’da da kabul goriiyordu.?? Zaten hazineden
cok da beklenti icinde olmayan Canikliler, yapilacak kesfe gére kumpanya teskiliyle

liman yapilmasini alternatif olarak belirlemislerdi.?®

Riter’in gorevlendirilmesi istegine Bursa’daki ¢alismalar1 gerekce gosterilerek
olumlu yanit verilmedi. Bahri Efendi’nin ise tek bagina bu isin iistesinden
gelebileceginden kusku duyuluyordu. Nitekim bir bagka miihendis Ali Namik Efendi
marifetiyle iskelenin kesfi yapildi. Iskelenin uzunlugu 60,61, genisligi 6 metre
civarinda olacakti. Masraflarinin yaklagik 50.000 kurusu Canik Sancagi’nin tliccar ve
zenginlerce karsilanacakti. Kalan meblag ise yine mahallinde karsilik bulunarak
toparlanacakti. Bunun i¢in akla ilk gelen yerlerden birisi kasabanin glineyinde bulunan
kumsaldi. Kumsal alan iizerine evler ve diikkanlar yaptirilmasi i¢in uygundu. Imara
acilmasiyla kasabanin genislemesi ve gelismesine de katki saglayabilirdi. Kumsalin

degerinin artmasi i¢in dncelikle lizerinde bir ev yapilmak iizere yaklasik 1/7 boliimii

20 BOA, Irade Dahiliye (L.DH), 510/34679, 18 Haziran 1863. Aym gériis Ingiliz konsolosluk
raporlarinda da ifade edilmekteydi. Samsun’un Anadolu ve Irak’taki sehirlerin dnemli bir deniz kapisi
olduguna dikkat ¢ekiliyordu. Bkz: Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1914,
Chicago and London, 1980, 5.120-126.

21 BOA, 1.DH, 510/34700, 8 Temmuz 1863.

22 BOA, Sadaret Miihimme Kalemi (A.MKT.MHM), 270/21, 17 Temmuz 1863.

2 BOA, A.MKT.MHM, 272/50, 6 Agustos 1863.
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70.000 kurusa Ustabas1 Yorgi’ye satildi. Kalan arsa ile de iskelenin bedeli fazlasiyla

karsilanmis olacakt1. Artan gelir ise Amasya yolunun yapiminda kullanilacakti.?

Ali Namik Bey’in kesif defterine gore yapilacak kargir iskelenin etrafinin siyah
tas tomrugundan tasgikdri yonma seklinde, demirkend ve zebane ile birbirine bagh
som yiizleme; i¢i de tas ve hargla doldurulacakti. Uzerine yine demirkend ve zebane
ile siyah tag kabagindan déseme yapilacakti. Toplamda 190.440 kurus maliyet hesab1
yapilmist:.?®

b. Miralay Salih Bey, Fazil Efendi ve Anderya Kalfa’nin Kesfi

Nedeni bilinmedik sekilde Ali Namik Bey’in kesfinin de hayata gegmedigi
goriilmektedir. Buna ragmen liman insa edilmesindeki kararlilik devam ediyordu.
Limanin ingas1 i¢in muhacir iskiniyla gorevlendirilmis miralay Salih Bey ve teftis
muavini Fazil Efendi c¢alismalarimi siirdiiriiyorlardi. Fazil Efendi, ebniye
miudiirligiinde katiplik gorevinde bulundugu esnada yapr isleriyle ilgilenmisti. Meclis-
i Liva azasindan Mehmed Aga da uzun zaman kaptanlik yaptigi Karadeniz’de firtinaya
sebep olan riizgarlar1 bildiginden kesif heyetinde gorev alacakti. Heyette miihendis
olarak da Samsun-Amasya yolunda miihendis olarak gorevlendirilen Bahri Efendi yer
aliyordu.?® Ayrica Istanbul’dan rihtim ustas1 Anderya kalfa da bu kesifte yer almasi

icin Canik Sancagi’na gonderildi.

Kesif kapsaminda Anderya kalfa Unye Kazasi’nda bulunan tas madenleriyle
Samsun’un giineyindeki derbendin Carsamba tarafindaki tas ocaklarini da inceledi.
Derbent ocagindan ¢ikartilan damarsiz karatasin sekilsiz olmasi halinde fazla yevmiye
ile tas ustalar tarafindan diizeltilebilecegini belirtti. Yapilacak olan iskeleye yakin
olan bu mevki nakliyede kolaylik saglayacakti. Esnaf arasinda sutasi olarak
adlandirilan ve denizin dibinden suyun ylizeyine ¢ikincaya kadar kullanilacak biiyiik
ve diizgiin tomruk tas da Unye’deki ocaklardan getirilecekti. Yetmis beser santim
ebadinda bulunan Unye tas1 18 ve derbent tas1 20 kantar agirhigindaydi. Unye iskelesi
50 mil ve derbent iskelesi 5 mil mesafedeydi. Ancak buradaki iskelelerden gemilere

24 BOA, I.DH, 510/34725, 3 Temmuz 1863.
%5 BOA, I.DH, 510/34725, 3 Temmuz 1863.
% BOA, A.MKT.MHM, 293/46, 8 Subat 1864.
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tag yiilklemek miimkiin gériinmiiyordu. Bu nedenle 6ncelikle 75 metre uzunlugunda

Unye’ye, yaklasik 38 metre uzunlugunda da Derbent’e iki saglam iskele yapilacakti.

Kavak Kazasi’ndan kesilerek ve getirilecek c¢ifteyenidiinya ¢ap ve uzunlugunda

burdane denilen mese agacindan insa edilecek iskeleler igin ¢ivi, halat ve sair

malzemelerle ¢ogu amelenin Istanbul’dan getirilmesi gerektigi Anderya kalfa

tarafindan yetkililere ifade edildi. Samsun sahilinde yapilmasi planlanan iskelenin

masraflari ise soyleydi:?’

Uriin Aciklama Tutar (Kurus)
Mahallinden ¢ikartilmasi 25
Iskelenin iki yiiziine yapilacak rthtim
igin gerekli olup Unye madenlerinden | Iskeleden nakliyesi 5 60
cikartilip nakledilecek tomruk tas
Samsun’a gemi ile nakil {icreti 30
Mahallinde ¢ikartilmast 10
Rihtimin iki yiizi muntazam tas ile
yapilacak ise de icine derbent | iskeleden nakliyesi 7,5 375
madeninden ¢ikartilip nakledilecek ’
gayr-i muntazam bilyik tomruk tast Marmara kayiklar1 ve mavna ile | 20
nakliyesi
Biiyiik burdane diregi 15
Kavak kazasinda kesilip satilmakta o
Vasat burdane diregi 10 30
olan keresteden
Burdane borusu 5

2 BOA, I.MVL, 505/22860, 21 Mart 1864.
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Kalastan bir arsin katrinda seren 1.500
diregi
Istanbul’dan  satin  alman gesitli 4,5
mismar
Isbas1 giinliigii 40
Rihtimer ustasi giinliigii 30
Istanbul’dan  getirilecek amelenin
] ] Duvarci giinliigi 22,5
yevmiyeleri
Taskirici ustas1 glinliigii 25
Ebniye hamali giinligii 15
Tas¢1 ustasi 15
Samsun ahalisinden istihdam edilecek
amelenin yevmiyesi
Rengber 7,5
Lame ve Cubuk demir Kantar1 70
Kavak kireci Nakliye ile birlikte kantar1 11

Anderya kalfanin yer aldig1 heyetin yaptig1 kesifte Samsun’un cografi konumu

ve riizgarlarin yonii dikkate aliniyordu. Samsun, mevkiinden dolay1 glindogusu,

poyraz ve yildiz riizgarlarina maruz kaliyordu. Dolayisiyla denizin dalga boyu

biiyliyordu. Deniz dalgali oldugunda ticaret gemileri ve biiylik sandallar dort bes giin

acikta beklemek zorunda kalabiliyordu. Tiim bunlar1 bertaraf edecek Sliimlere ve

mallarin zayi olmasini 6nleyecek iskele yapilmasi heyetin gbz 6niinde bulundurdugu

temel ilkeydi. Nitekim yapilan kesifle yeni iskele 130 arsin uzunlugunda ve 8 argin
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genisliginde olacakti. Roma doneminde kalma rihtimin tamir edilip uzatilmasiyla
yapilacagi halde maliyeti artrtyordu. 190.440 kurusluk maliyetin iistiine 175.160 kurus
daha ilave ediliyordu. Ancak yeni kesifle yapilacak iskele sandallar ve kii¢iik kayiklar
icin kiigiik bir liman seklinde yapilacakti. Firtinali havalarda bile yolcu ve yiik
bosaltilip bindirilecekti. Maliyetin karsiligi olarak Canik’in varlikli ailelerinin
verecegi 50.000 kurusun yaninda Samsun Kasabasi’nin giineyindeki tapusuz bos
arazileri agik artirma ile satilmasina hiz verildi. Bu baglamda tapusu olmadigi anlagilan
ve Cendogullarinca kullanilan arazi 25.000 kurusa satildi. Eski zabtiye katibi
Piripakoglu Mehmed Efendi’nin maas olarak fazla aldigi tespit edilen 9.000 kurus ve
cezast 8.534 kurus; Trabzonlu miiltezim Arif Aga’nin cezasi olan 37.306 kurus da
iskele ingasinda kullanilacakti. Ayrica Canik Sancagi’nda toprak sahipleri ile kiracilar
arasinda kira bedellerinden dolay1r ¢ikan tartigma yayinlanan fermanlara ragmen
sonuglanmamisti. Arazi memurlar1 dort koldan gorevlendirilmis 6l¢tim yapryorlardi.
Olgiim sonucunda ortaya ¢ikacak ciftliklerden elde edilmesi ongériilen 550.000
kurusla Carsamba ve Bafra derbentleri yaptirilirken kalan miktar yine iskele
yapiminda kullamlacakti.?® Buna ilave olarak Samsun’a yapilacak liman1 yolcu ve yiik
tasimakta kullanacak mahallerin ahalisi de faydasin1 gdreceginden limana
yakinliklarina ve elde edecekleri menfaatlerine gore niifuslar1 oraninda hibede
bulunmalar1 istenebilirdi. Tim bu kaynaklara alternatif olarak asar gelirinin
kullanilmas: fikri ortaya atilmisti. Limanin ve baglantili yollarin yapilmasiyla zirai
tiretim ve glimriik gelirleri artacakti. Boylece hazine de bu artistan istifade edecekti.
Yalniz Canik Sancagi’nin asar gelirinin {i¢ dort senelik geliri ayrilirsa ahaliden nakdi
yardim alinmaksiniz limanin yapimi gerceklestirilebilirdi. Limanin yapilmasiyla
Canik, Amasya, Corum ve Bozok sancaklarinin asar gelirlerindeki artis masraflar
karsilayacak seviyeye gelmis olacakti. Sivas ve Harput eyaletlerindeki artis ile limana
gelip-giden gemiler tahmini olarak 340 kese liman riisumatinin hazineye aktarilmasi

anlamina gelecekti.?®

28 BOA, . MVL, 505/22860, 21 Mart 1864.
2 BOA, Meclis-i Vala (MVL), 672/39, 6 Nisan 1864.
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4. Meclis-i Vala’da Projelerin Incelenmesi

Yapilacak kargir iskele hakkinda miifettis Ali Riza Efendi Meclis-i Vala’ya
raporlar génderiyor, alternatifler sunuyordu. Ali Riza Efendi’nin ve Canik Meclisi’nin
son mazbatasinda kesiften evvel 190 kiisur bin kurus bedel ile yaptirilacagi tahmin
edilen iskelenin masraflarinin bagislar ve bazi arazilerin satisindan elde edilecek
gelirlerle kargilanmasi kararinin alindigr hatirlatiliyordu. Ancak limanin islek olacag:
ve saglamhig1 dikkate aliminca yapilan ikinci kesifte iskelenin, kargir ve uzunlugu
98.50 metre olarak toplamda 4.570 arsin biiyiikliigiinde yapilmasina karar verilmisti.
Ancak bu kesif neticesinde masrafin 365.600 kurusa ulasacagi tespit edilmisti.
Samsun’un pek ¢ok Anadolu sehrinin ve Irak’in ana gegis noktast oldugu, limaninin
olmamasinin yaninda bir de saglam iskelesinin bulunmamasinin ticarete darbe vurmak

anlamina geldigi 6zellikle belirtiliyordu.°

Meclis-i Vala, gelen raporlar dogrultusunda konuyu enine boyuna tartisiyordu.
Tereddiit edilen temel sorun bu derece biiylik bir projenin kesfinin dogru yapilip
yapilmadigiydi. Nitekim Canik Sancagi’ndaki teftis faaliyetlerini bitirip Giresun’a
geemis olan Ali Riza Efendi liman yapimi1 ve sair imar faaliyetleriyle ilgilenmesi i¢in
yardimcist Fazil Efendi’yi Samsun’da birakmisti. Fazil Efendi, yeni bir kesif yapmis
ve Riza Efendi’ye bilgi vermisti. Yeni kesifte rihtimin yapilacagi yerden denize dogru
yaklagik bir kilometre agilip, her 75 metrede iskandil atilarak derinlik Sl¢tilmiistii.
Rihtimin yapilacagi tas ise Carsamba Derbendi civarinda tespit edilmis olup,
Miihendis Tont da tagmn yapisinin uygun olduguna onay vermisti. Iskelenin temelinin
genisligi 30 metre civarinda olmasina karar verilmisti. Bu durumda limanin mevkii ve
uzunlugu uygun bulunmustu. Boylece maliyetin toplam 50.000 kese tutacagi tahmin

ediliyordu. Bu meblag nceki kesif tahminin iki kat: demekti.3!

Samsun, diger sehirlerin niifus ve esyasinin deniz yoluyla nekledildigi yer
oldugundan saglam bir limana ihtiya¢ daha da artmaktaydi. Ancak hazinenin iginde
bulundugu durum nedeniyle bir 6denek ayirmast miimkiin goziikmemekteydi.

Bununla beraber mahallinden tedarik edilmesi de zor goriinmekteydi. Tanzimat’in

30 BOA, MVL, 671/48, 10 Nisan 1864; BOA, MVL, 674/33, 23 Nisan 1864.
1 BOA, MVL, 681/39, 17 Temmuz 1864.
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baslangicindan beri yapilmasina karar verilmis olan limanin bundan sonra tehir
edilmesindense evvelki kesfe gore yapilmasi Ali Riza Efendi tarafindan Babiéli’ye
teklif edildi. Fazil Efendi’nin insaat islerinden anlamasi ve rihtimc1 Anderya kalfanin
tecriibesi géz oniinde bulundurularak yapilacak liman ingasiyla yolcu ve yiik indirme-
bindirmedeki tehlikelerin bertaraf edilmis olacagi gibi sehrin kalkinmasinda fayda
saglayacak, ticaret ve ziraatin gelismesinde etki edecek, dolayisiyla hazinenin gelirleri

artacakt.3?

Fazil Efendi ve Anderya kalfanin kesfi sonucunda sehrin kuzeyinde 2-3 metre
su altinda bulunan 227 metrelik eski rihtim iizerine bir kilometre uzunlugunda, 9 metre
genisliginde yeni rihtim yapilacakti. Yapimi 25.607 kese tutuyordu. Bir miktar1 i¢in
mahallinde karsilik bulunmustu. Riza Efendi’nin yazisi iizerine Meclis-i Vala’da
tartisilan konuya dair biiytlik bir liman olacagi i¢in 6zel miihendisler tayin edilerek bir

kez daha etraflica kesif yapilmasi karar1 alindi.
5. Feyzi Pasa ve Miihendis Totin’in Kesfi

Yeni kesif i¢in Erkan-i Harbiye mirlivalarindan Feyzi Pasa ile miihendis Totin
gorevlendirildi. Bunlarin yaptigi kesif sonucunda yaklasik bir kilometre olarak
planlanan limanda biiyiik gemilerin barinmasi i¢in 480 metre daha ilave edilerek 1.480
metre uzunluga ¢ikartildi. Rihtimin siddetli dalgalara dayanabilmesi i¢in genisligi de
arttirildi. Yapilan kesif sonucunda bedel 50.000 keseye ulasti. Meclis-1 Vala yeni
kesfin sonucunun degerlendirdigi toplantida saglamligin yaninda artan masraflara
dikkat ¢ekiyordu. Mahallinde bulunacak karsiligin yetersiz kalacag ifade ediliyordu.
Hazinenin karsilayamayacagi bu meblag karsisinda liman yapimindan vaz gecemeyen
Meclis-i Vala iiyeleri limanlarmn Tersane-i Amire’ye bagli olmasindan dolay:
sorumlulugu {izerinden atacak hamleyi yapip, goriis talep ediyordu. Ali Riza
Efendi’nin muavini Fazil Efendi gegici olarak Istanbul’a gelmis oldugundan onun,
rthtimct Anderya kalfanin ve bu isten anlayanlarin goriislerine basvurulmak iizere

konu Bahriye Meclisi’nde etraflica tetkik ve miizakere edilecekti.

%2 dym belge.
33 BOA, IMVL, 565/25414, 31 Agustos 1864.
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Mekteb-i Bahriye Nazir1 Esref Pasa ile Samsun limanimin birkag sene 6nce
kesfinde gorev almig olan Mekteb-i Bahriye hocalarindan miralay Emin Bey ve yap1
isleri miralaylarindan Ahmed Bey, muavin Fazil Efendi ve Anderya kalfanin katildig:
toplantida Samsun limani projeleri tartisildi. Feyzi Pasa’nin yapmis oldugu son kesifte
limanin boyunun uzatilip, rthtimsiz dékme tastan yapilmasi teklif ediliyordu.
Masraflari neredeyse ikiye katlayan bu plana kars1 Ali Riza Efendi’nin yaptirdig: kesif
konusuldu. Bu plana gore rihtim denizden 10 arsin yiiksek yapilacakti. Ancak iki tarafi
da denize dik olup ne kadar biiyiik olursa olsun dalgalarin siddetine dayanmasi
miimkiin gériinmiiyordu. Toplantida alinan karara gore rihtimin dis tarafinin Feyzi
Pasa’nin belirttigi tizere 30 derece meylinde tag dokiintii yapildig1 ve genisliginin 10
arsin temel ile 8 arsin yiizey olmast durumunda hem Fazil Efendi’nin planindan daha

saglam olacag1 hem de tahminen 32.300 kese civarinda mal edilecegi 6ngoriiliiyordu.>*
Sonug:

Gorildiigii lizere st tiste kesifler yapiliyor, Samsun’a bir liman yapilmasi
miizakere ediliyordu. Yapilan her kesifte Karadeniz’in dalgalarina kars1 koyabilecek,
sandallarla birlikte kiigiiklii biiyiiklii gemileri firtinadan koruyacak daha biiyiik liman
yapilmasi gerektigi vurgulaniyordu. Dolayisiyla masraflar da katlanarak artiyordu.
Sonugta ortada farkli kisilerce yapilmis kesif defterleri, projeler ve haritalar ¢iktigi
halde Anadolu’nun denize agilan kapist olan Samsun’un ihtiyacim karsilayacak bir
liman ¢ikmadi.®® Nihayet 1960’11 yillarin basinda yapilabilen Samsun limanimin
yillarca siiriincemede kalmasi transit ticaretin Istanbul ve Iskenderun limanlarina

kaymasina sebep olmustu.*

3 BOA, LMVL, 565/25414, 18 Eyliil 1864.

% Archives de I’ Association French Lines, 1997 002 4467, Compagnie des Messageries Maritimes
Agence de Samsoun, Rapport General de Service, Exercice, 1882, Chapitre 2, Secretariat.

% Yagar Baytal, “Samsun Limani Insas1”, Tarih Boyunca Karadeniz Ticareti ve Canik/Samsun, c.1,
Ed: Osman Ko6se, Samsun 2013, s.385-402.
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