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OZET

Diinya ekonomisinin ve teknolojinin geligsmesi ve kiiresel ticaretin artmasina paralel
olarak ticari gemilerin sayilarinda ve tasima kapasitelerinde artis gbézlemlenir iken, yillar
icinde gemi insa teknikleri ve sevk sistemleri de gelistirilmistir. Uluslararasi Denizcilik
Orgiitiiniin(IMO) gemilere yeni donanimlar eklenmesi veya ¢ikartilmasina iliskin kararlar
alirken 6zellikle yasanan deniz kazalarin1 degerlendirdigi bilinmektedir. Zamanin teknolojisin
gerisinde kalan bir¢ok elektronik cihaz yerini IMO standartlarini karsilayan modern cihazlara
birakmistir. Bu baglamda yapilan uygulamalar incelendiginde, denizcilik mesleginin
teknikleri giincellenir iken denizcilik tarihinden ¢ikarilan derslerin ne kadar 6nemli oldugu
anlasilmaktadir. Bu ¢alismada, 16.yiizy1l ile 20.ylizyilin son ¢eyregi arasinda nakliye gemisi
olarak kullanilan ve en son sekli ile “Cektirme” ismi ile bilinen ahsap gemilerin 6zellikleri ve
donemin ticari faaliyetlerindeki 6nemi incelenmistir.

Anahtar sozciikler: Osmanli, Deniz Ticareti, Ticari Gemi, Cektirme

A STUDY ABOUT THE BRIEF HISTORY OF THE VESSEL NAMED
“CEKTIRME” AND ITS ROLE ON THE COMMERCIAL ACTIVITIES OF ITS
AGE

Abstract

In parallel with the growth of the world economy and technology, and the increase
in global trade in the number and the carrying capacity of commercial vessels increased,
shipbuilding techniques and propulsion systems have also been developed over the years. It is
known that when International Maritime Organization (IMO) makes decisions on adding or
removing new equipment on merchant ships it especially evaluates the marine accidents. Many
electronic devices which fell behind the modern technology are replaced by modern equipment
that meets IMO standards. When the practices in this context are examined, the importance of
learning from maritime history in updating the techniques of maritime profession is
understood. In this study, the particulars of wooden vessels which were used as merchant ship
between 16" century and the last quarter of the 20" century and whose latest form is known
as Cektirme, and its importance on commercial activities of that age are analyzed.
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GIRIS

17. Yiizyil Osmanli devletinin gemi inga faaliyetleri incelendiginde
Akdeniz’de yaygin olarak kullanilan riizgar ve kiirek giicii ile hareket eden kadirga
tirii gemilerin 6n plana c¢iktig1 goriilmektedir (Bostan, 2005:105). Bu doénemde
Ispanyol gemi insa teknolojisi 6rnek alarak kadirgadan daha biiyiik boyutlara ve
daha ytiksek ates giiciine sahip, sadece yelken giicii ile hareket eden ve “goke” adi
verilen kalyon tiiriinde gemilerin de insa edildigi fakat Osmanli donanmasinin
cogunlugunun kadirgalardan olustugu bilinmektedir. Ingiltere ve Hollanda bayrakl
kalyonlarin Akdeniz’e inmesiyle ¢ok gegmeden Akdeniz’de giic dengesi bozulmustur
(Bostan, 2005:114). Venedik, bu devletlerin kalyonlarini kiralamak suretiyle Girit
kusatmasi esnasinda (1645-1669) Canakkale Bogazini ablukaya almak suretiyle
Osmanli devletinin asker ve malzeme ikmali Onlemeye c¢alismistir (Tukin,

2001:191,192).

Bu donemde denizlerde {istlinliikk saglamaya baslayan kalyon tiiriindeki
gemilere ilginin arttigt goriilmektedir. Osmanlilarin kalyon gemilerine ge¢cme
tesebbiislerinden ilki Girit Kusatmasi esnasinda ve 1650-1662 yillar1 arasinda
gerceklesmistir (Bostan, 2005:116). Bu donemde otuz kadar kalyon insa ettirilmis ve
donanmaya katilmistir. 1656 yilinda Canakkale bogazi Oniinde yapilan savasta
Osmanli donanmasinin biiylik kayiplara ugramasi ve kalyonlarinin Venediklilerin
eline gegmesi tizerine kalyonlardan vazgegilip kadirga insasinin siirdiiriilmesi
hususunda tartisilmalar yasanmistir. Kalyon tipi gemilerin sevk ve idaresinde gorevli
miirettebatin bu tecriibeye sahip olmadigindan &tiirii Venedikliler ile yapilan savasin
kaybedildigi diisiincesinin 6ne ¢iktig1 anlasilmaktadir (Bostan, 2005:121). 1962
yilinda Osmanli donanmasinin bu dogrultuda yeni gemi insasinda tekrar kadirgaya
yoneldigi goriilmektedir. 1682 yilinda on kalyon insast i¢in verilen emir ile Osmanli
donanmasinda yeniden kalyon dénemi baslamistir. Donanma i¢in savas gemisi inga
caligmalarinin takibi ve kaydi siki bir sekilde yapildigindan, devletin donemin
donanmasinin modernizasyonunda tutumunu anlamamiz kolaylagsmistir. Ancak ticari
gemilerin insasi i¢in boyle bir kayit zenginligi bulunmamaktadir. Osmanli Devletinin
tiiccarlar tarafindan inga ettirilen ticari gemiler {izerinde kontrolii bulundugu

bilinmektedir (Aydin, 2011:140,141). Ozellikle donanma i¢in gemi insasinin aciliyet
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tagidig1 donemlerde Devletin ticari gemi inga faaliyetlerine miidahalelerde bulundugu
ve ticari gemi insasini yasakladigi bilinmektedir (Unal, 2005:921). Donanmaya
kiyasla ¢ok yavas gelisen ticari gemi insa faaliyetlerinde farklt modernizasyon
calismalarina rastlanmaktadir. Ornegin 1708 yilinda tiiccarlar kullandiklar: firkate,
sayka tiirlinde kiiciik ticari gemilerin korsan saldirilarina maruz kaldiklarini
bildirmistir ve Devletten kendilerini koruyabilecekleri toplar ile donatilmis kalyonlari
insa etmelerine miisaade edilmesini talep edilmistir (Ozdemir, 2012:64). Tiiccarlarin
bu talebi Osmanli yonetimi tarafindan olumlu karsilanmis ve ticaret i¢in Akdeniz’de
kullanilmak iizere yeni insa edilecek gemilerin kalyon tiirlinde olmasi1 yoniinde emirler

cikartlmistir.
KARADENIZ’DE TiCARI DENiZ TASIMACILIGI

1484 yilinda Kili ve Akkerman kalelerinin ele gegirilmesi ile Osmanli devleti
Karadeniz’in biitiiniinde ticareti kontrol edebilir duruma gelmistir (Bostan,
20064:289). Osmanli devleti farkl: tarihlerde Venedik, Fransa, ingiltere ve Hollanda
devletleri ile yaptig1 ahitnameler ile bu devletlerin gemilerinin bogazlardan
Karadeniz’e gegislerine miisaade etmistir. 18. Yiizyilda yapilan Belgrad anlagmasi ile
Ruslar Karadeniz’de ticari faaliyetlerini Osmanli gemileri ile yapabilme hakkini elde
etmislerdir. 1768-1774 Yapilan Osmanli — Rus savasinin ardindan imzalanan Kiigiik
Kaynarca Anlagmasi ile Rusya kendi gemileri ile Karadeniz’de ticaret yapma hakkini
elde etmistir (Bostan, 20064:289). Bu tarihten itibaren Osmanl devletinin disinda ticari
faaliyette bulunan devletlerin Karadeniz’de calisan gemilerinin sayisinin arttirdig
gorilmektedir. Karadeniz’de sik¢a rastlanan siddetli firtinalarin kiiglik boyutlardaki
ticari gemilerin batmasina dolayis: ile tliccarlarin zarar gérmesine neden oldugu
goriilmiistiir. Rus tehdidinin giderek arttig1 bu donemde Osmanli devleti 1783 tarihli
diizenlemeyi yaparak tiiccarlarin kullandiklar1 sayka ve tombaz tiiriindeki dayaniksiz
gemilerin insasini yasaklamistir. Bu gemilerin yerine kalyon, pergende ve sehtiye
tiriindeki gemilerin insa edilmesine miisaade etmistir (BOA, 1783:3842). Osmanh
devleti 1803 tarihinde yaptigi bir diger diizenleme ile mevcut ticari gemilerin
Istanbul’un iagesinde yetersiz kaldigina isaret ederek daha biiyiik tasima kapasitesine
sahip ticari gemilerin insasini zorunlu kildig1 goriilmektedir (BOA, 1803:12065).

Devletin ticari gemilerinin sayisinin az olmasi nedeni ile yasanan sikintilar iizerine
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1804 tarihinde diizenlenen Bahriye Kanunnamesinde, Osmanli devletinin kendi
sularinda deniz nakliyatini gergeklestirebilmek icin bir ticaret filosu kurma
diisiincesinin 6n plana c¢iktig1 goriilmektedir (Beydilli, 2011:690). Cevdet iktisat
kayitlar1 bu donemde kullanilan gemi tiirleri ve ugrak limanlar1 hakkinda fikir sahibi
olmamiza olanak saglamaktadir. 1823 yilinda 03-07 Mart tarihleri arasinda
Istanbul’dan Karadeniz limanlarma sefer yapan on geminin kayit altina alindig
gorilmektedir. Bu gemilerden dort tanesinin Martiko, ii¢ tanesinin Brik, bir Dort cifte,
bir Sayka ve bir tanesinin Sehtiye tiiriinde oldugu goriilmektedir (Topuz, 2007:109).
Ticari gemi sayisinin yetersiz olmasi nedeni ile yasanan sikintilarin devam etmesi
tizerine 1803 tarihli diizenlemenin igerik olarak benzeri olmasina ragmen 1824 tarihli
yeni bir nizamname daha yayilanmistir ve bu kapsamda yeni insa edilen gemilerin
tasima kapasitelerinin 8000 kile (296 m®) den diisiik olmas1 yasaklanmistir (Beydilli,
2011:696,702). 1825 yilinda yayinlanan bir diger nizamname ile sahibi ve kaptani
zimmi olan ticari gemilerin tasima kapasitelerinin 5000 kile (185 m?®) ile
sinirlandirilmis ve bu kapasiteden biiylik olan gemilerin Miisliimanlara satilmasi
zorunlu kilimustir (Bostan, 20065:326). Osmanli Devletinin milli ticari gemi sayisini
artirmaya yonelik yapmis oldugu diizenlemelere ek olarak, Karadeniz’de yabanci
devlet bayragi altinda deniz ticareti yapmak isteyen tiiccarlara 6zel izn-i sefine
fermanlar1 diizenlendigi bilinmektedir. Bu izn-i sefineler daha ¢ok Rus tiiccarlar igin
diizenlenmis olup, Karadeniz’de deniz ticareti yapmak isteyen ve bunu bir izn-i sefine

ile resmilestiren bir bagka iilke olarak Ingiltere gdze carpmaktadir (Bostan, 2006,:328).

Izn-i Sefine kayitlar1 18.Yiizyilin sonu ile 19.yiizyiln ilk yarisinda Karadeniz’e
acilan gemilerin tiirleri ve sefer glizergahlar ile ilgili 6nemli bilgiler saglamaktadir.
Bu donemde Karadeniz’de ticari tasimaciifin en c¢ok Rusya ile yapildig
goriilmektedir (Bostan, 2006a:334). izn-i Sefine kayitlarindan anlasildig {izere 1780-
1846 yillar1 arasinda Rusya’ya hareket eden gemilerden 1764 tanesi gayri Miislimlere,
2420 tanesi ise Miisliimanlara ait oldugu goze carpmaktadir. Devlet, Miisliiman
tiiccarlarin gemilerinde calisan miirettebatin da Miisliiman olmasini istemesine
ragmen, yetismis Miisliiman denizci sayisinin yetersiz olmasi nedeniyle 1830 yilinda
diizenlenen bir hatt-1 hiimayun ile gayrimiislim tayfanin gemilerde c¢alismasina
miisaade edilmistir. 18. yiizyillda deniz ticari tagimaciligin1 artirmaya yonelik

diizenlemeler ile Karadeniz limanlarinda ¢alisan gemilerin tagima kapasitelerinin

122



»,
B

Tem

idris TURNA - Ahmet Emre PIRIM

arttigi goriilmektedir. Ayn1 zamanda yabanci bayrak tasiyan gemilerin de ticari
faaliyetlerde bulundugu eldeki belgelerden anlasilmaktadir. Boylece Karadeniz’de
calisan kiiciik tonajli ve kiirekli gemilerin sayisi azalirken daha fazla tagima
kapasitesine sahip ve sadece yelken giicii ile hareket eden ticari gemi tipleri goriilmeye

baslamistir.

17. VE 18. YUZYILLARDA KARADENIZ’DE SEFER YAPAN TiCARIi
GEMI TiPLERI

Osmanli devletinde deniz ticaretinde kullanilan bircok gemi tiirii
bulunmaktadir. Bunlardan baslica bilinenleri Brik, Polaka, Martiko, Sebek, Gagali,
Gulet, Pergende, Kirlangig, Cekeleve, Pereme, Tombaz, Sayka, Camlica, Melekse,
Mavnadir ve Capardir (Bostan, 2006,:338).

Brik, Brig adi ile de bilinen iki direkli ve ana yelkenleri kabasorta armali
donatilan yelkenli gemi tipidir. Bu gemi tiiriiniin tagima kapasitesi 400-450 ton
arasinda degismekte, boyu ise 23-50 metre kadardir. Bu tlirde gemilerin 11 deniz mili

stirate kadar erigebildikleri bilinmektedir (Giileryiiz, 2004:63).

Polaka, Polacca ismi ile de bilinen bu gemi ii¢ direkli ve yelkenleri kabasorta
armalidir. Daha ¢ok Akdeniz’de kullanilan Sebek tiirlindeki gemilere benzer
Ozellikleri bulunmakla beraber bordalar1 sebeklerden daha yiiksektir. Tasima

kapasitelerinin 400 tona erigebildigi bilinmektedir(Gtileryiiz, 2004:65).

Sekil 1. Brik gemisi (URL 1) Sekil 2.Polaka gemisi (URL 2)

Martiko, Martingana adi ile de bilinen bu gemi iki direklidir. Gagali tiiriine
benzeyen bu geminin daha ¢ok Ege kiyilarinda insa edildigi ve nakliyede kullanildig:
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bilinmektedir. Pruva diregi kabasorta, grandi diregi ise Latin yelkeni ile donatilmistir.
Bas bodoslamasinin geriye kivrik olmasi ile bilinir. 300 Ton tasima kapasitesine

erigebildikleri bilinmektedir (Delis, 2012:361).

Sebek, Sunbeki adi ile de bilinen ve 18. Yiizyil ile 19. Yiizyilin baslarinda
kullanilan bir diger gemi tiiriidiir. Latin yelkenler ile donatilmis iki veya {i¢ direkli
bulunmaktadir. Tasima kapasiteleri 150-260 ton arasinda degisen bu gemi tiiriiniin

boyu 17 ile 28 metre arasinda degismektedir (Giileryiiz, 2004:51).
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Sekil 3. Martiko gemisi (URL 3). Sekil 4. Latin yelkenli Sebek gemisi (URL 4).

Gagali, Bumbarta ad1 ile de bilinmektedir. Bas bodoslamas1 gagay1 andirir
bicimde insa edilen bu tekne tiiriiniin boylar1 14-25 metre arasinda degismekte olup
kabasorta armal1 yelken ile donatilmigtir. Ki¢ ayna tahtalarinin diisey olarak kaplanisi,
ki¢ bodoslamasinin ayna iizerine baglanmis olmas1 sebebi ile kendisine 6zel bir dis
gorliniise sahiptir. Bordas1 firtina kiipestesi ile yiikseltilmistir. Bu sayede firtinali
havalarda yiiklii olarak seyrederken dalgalarin giiverte yiiklerini 1slatmamasi
saglanmistir (Giileryiiz, 2004:74).

Gulet, Goleta, Goélette, Kalita isimleri ile de bilinen bu tekne Akdenizde sik
kullanilan tekne tiirlerinden biridir. iki direkli ve randa yelken donanimli bu tekne 50

ile 200 ton arasinda tasima kapasitesine sahip oldugu bilinmektedir (Giileryiiz,
2004:63).

124



Tem

idris TURNA - Ahmet Emre PIRIM

Sekil 5.Gaga11 gemisi (URL 5). Sekil 6.Gulet gemisi (URL 6)

Pergende, Brigantino adi ile de bilinen hem yelken hemde 18-19 ¢ifteye kadar
kiirekle seyir yapabilen bir gemi tiiriidiir. Firkate ve Kirlangi¢ gemilerine benzer
yapidadir ve bu ikisinden daha biiyiik boyutlara sahiptir. Iki direkli bu gemi Latin
yelken donanimina sahiptir ve savas zamaninda da kullanilan gemi tiirlerinden biridir

(Giileryiiz, 2004:29).

Kirlangig, Swallow adi ile de bilinen bu gemi 16. ile 18.yiizyillar arasinda
kullanilmistir. Hem yelken hem de 10 cifteye kadar kiirek ile seyir yapabilen bu

geminin iki veya ti¢ direkli tiirleri bulunmaktadir. Cekeleve *den biiyiik Firkate *den

kiigtik bir nakliye gemisidir. Donanma da kullanilan bu geminin yelkenleri Latin

armalidir (Giileryliz, 2004:29).

Sekil 7.Pergende gemisi (URL 7). Sekil 8. Kirlangig gemisi (Giileryiiz,2004:30).

(Cekeleve, Sakkoléva adi ile de bilinen iki direkli bir yelkenli gemi tiiriidiir. Ana
diregi deniz ylizeyine 14° derecelik bir a¢1 ile sabitlenmistir. 19. Yiizyilin basinda
Istanbul’un ihtiyaci olan odun ve kdmiiriin tasinmasinda kullanildiklar1 bilinmektedir.
Boyu 17,5 metre ile 23 metre arasinda degismekte olup tasima kapasitelerinin 150 tona

eristigi bilinmektedir(Gtileryiiz, 2004:73).
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Pereme, 19. Yiizyilin sonlarinda Ege ve Marmara denizlerinde yiik ve yolcu
gemisi olarak kullanilmis bir gemi tiiriidiir. Pereme adinin, Porta Perema ismi verilen
Misir ¢arsist Onii ile karsit kiy1 arasinda yiik ve yolcu tasiyan kayiklardan geldigi
bilinmektedir. Boyunun 16 metre uzunluga erisebildigi bilinen bu tekne iki direkli ve

randa armali yelkenlere sahiptir (Giileryiiz, 2004:72).
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Sekil 9. Cekeleve gemisi (URL 8). Sekil 10. Pereme gemisi (URL 9).

IEREME

Camlica, Cam gemisi adi ile de anilan Camlica Tuna nehrinde kullanilan
nakliye gemilerindendir. Karadeniz kiyilarinda da nakliye amaci ile kullanilan

Camlica gemisinin boyunun 21 metreye eristigi bilinmektedir (Bostan, 20064:339).

Melekse, Meleksile, Mekelse isimleri ile de bilinen bu gemi Karadeniz’de yiik
tagimaciliginda kullanilmis bir diger gemi tiirtidiir. Osmanli belgelerinde Melekselerin
ingalar1 hakkinda detayli bilgiler bulunmamakla beraber Evliya Celebi’ye gore daha
cok Of ve Stirmene bolgelerinde insa edildigi, Karadeniz’in firtinalarina dayanikli olan
bu teknenin basi ve kiginin birbirini andirdig ifade edilmistir. Boylar1 15 metreye
erisebilen bu gemiler 20 tona erisebilen tasima kapasitesine sahip olduklar

bilinmektedir (Oztiirk, 2009:86).

Tombaz, Tonbaz olarak da bilinen giivertesi bulunmayan ve daha ¢ok kayigi
andiran bir tekne tiiriidiir. Karinasi1 yuvarlak hatli olan bu tekne Evliya Celebinini
anlatimlarindan tuna nehrinde kullanildigi, ayn1 zamanda bir araya getilerek baglanana
tombazlarin koprii yapiminda kullanildiklarini belirtmistir.12 -16 metre boyuna
ulasabildigi bilinen bu teknelerin Osmanli devletinde koprii yapiminda sikca

kullanildig1 anlagilmaktadir (Tanyeli, 1990:6).
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Sekil 11. Sayka gemisi.

1990:15).

Sayka, Cayka Yunanca, Rus¢a dillerinde marti anlamina gelen cayka
kelimesinden ismini almigtir. 16 metre boyuna erisebildigi bilinmektedir. Donanmada
kullanildigr gibi ticari amacla da kullanilmistir. Alt1 diiz ve enli, tek direkli, yelkeni
kabasorta armalidir (Bostan, 2006,:338).

Mavna, Mauna ve Galeasse isimleri ile de bilinmektedir. Donanmada da
kullanilan bu gemi tiirli Karadeniz ticari tasimaciliginda en ¢ok kullanilan gemi
tiirlerinden biridir. Iki direkli bir gemi olan mavna ayna kighdir. 80 ton tasima

kapasitesine kadar erisen tiirleri bulundugu bilinmektedir (Kaplan, 2013:85).

Capar, Bas, ki¢c bodoslamalar1 yiiksek, bordas1 kavisli, genis karinli alt1 diiz
kiirekle hareket edebilen bir tekne tiirtidiir. 30 ile 50 ton arasinda tagima kapasitesi
bulundugu bilinmektedir (Kademoglu, 2005:105). Basta ve kigta iki yarim giiverte ve
kiipestenin bodoslamaya birlestigi yerde yan yana iki dikme bulunur. Ayakta
cekilebilen 7-8 metre boyunda kiirekler ile hareket eden bu teknenin ortasinda yiik

ambar1 bulunmaktadir.

Sekil 12. Mavna gemisi (URL 8) i
Sekil 12. Capar gemisi (As¢ioglu, 2000:93)
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CEKTIiRME

Ortagag ile 20. Yiizyilin ilk ¢eyregine kadar olan donemde, Karadeniz’in
engebeli cografyasi karayolu tasimaciliginin yapilmasina miisaade etmediginden,
denizde yolcu ve yiik tasimaciligl biiyiik 6nem kazanmistir. Karadeniz’in tehlikeli
firtinalar1 ve sahil yapist kotii hava kosullarinda siginacak yer arayan teknelerin
formlarinda ve yapim tekniklerinde etkili olmustur. Karadeniz kiyilarinda tekne
yapimi1 i¢in uygun olan bir¢ok yerde bu denize dayanikli tekneler insa edilmistir. Bu
insa bolgelerinin yerlesimleri incelendiginde en dikkat cekici 6zelligin ise tekne
yapimi i¢in uygun olan agaglarin yetistigi ormanlara yakin oldugu goriilmektedir.
M.O. 64 — M.S. 24 yillar1 arasinda yasayan Yunan tarihgi, cografyaci ve filozof
Strabon’un “Cografya” isimli eserinde de belirttigi gibi Karadeniz kiyilarmin
arkasindaki topraklarda tekne yapimi icin olaganiistii elverisli kereste agag¢larinin
bulundugu ormanlardan bahsedilmektedir. 19.Yiizyillin son ¢eyregine girilirken
Karadeniz’de ¢alisan ticari teknelerin tiirlerinin azaldig1 ve bu tiirler arasinda birinin
one ¢iktig1 goriilmektedir. Cektirme adi verilen bu geleneksel teknelerin tekne
yapiminda en 6nemli hammadde olan ahsap bakimdan zenginligi bulunan Bati
Karadeniz’de daha ¢ok Bartin’da insa edildigini bilinmektedir (Kaplan, 2013:91).
Bartin disinda Cide, Siirmene, Rize, Unye ve Ayancik dada ¢ektirme tiiriinde gemilerin
insa edilmistir. Cektirme gemilerinin insasinda daha ¢ok kestane ve mese agaclar
kullanilmakla birlikte giirgen, karaagag, dut ve cam agaglarinin da kullanildig1 géze
carpmaktadir. Suya dayanikliligi ve esnekligi sayesinde sekil verilebilen kestane
agacindan ve imal edilen Cektirme teknesinin kiirekli kadirga tiirii olan ¢ektiri ile
yapisal bir benzerligi bulunmamaktadir. O donemde tasinan yiikiin hangi limana
tahliye edilecegi sorusu “Yiik nereye cekilecek?” seklinde soruldugu bilinmektedir.
Cektirme isminin buradan geldigi diistiniilmektedir. (Kaplan, 2013:90). Kancabasg
pruva formuna sahip bu gemilerin bas ve ki¢ formu birbirine benzemektedir. Ozellikle
tekneyi karaya ceker iken kig taraftan gelen dalgalarin tekneyi savurmasini engellemek
maksad ile bu tiir formun daha ¢ok tercih edildigi bilinmektedir. Eni genis olan bu
teknelerin yapist yiiklii halde firtinali denizlerle miicadele yapmaya miisaittir. Bartin
tersanelerinde 30 tonluktan 450 ton kapasiteye kadar farkli biiyiikliiklerde gektirmeler
inga edilmistir (Topuz, 2007:108). Firtina kiipestesine sahip ve tek direkli bu geminin

yelken bumbasi ayni zamanda yiik operasyonlarinda kullanildigir bilinmektedir.
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Cevdet-i iktisat kayitlarindan anlagildigi iizere Cektirme tiiriinde gemilerin
19.ylizyilda ticari nakliyede en ¢ok kullanilan gemi tiirlerinden biri oldugu
anlagilmaktadir (Ascioglu, 2003). Bu c¢alisma kapsaminda yapilan arastirmalar
neticesinde Cektirme tiirii gemilerin daha ¢ok Odun, Komiir, Bugday, Sarap, Zeytin,
Meyve tiirtindeki yiikleri tasidiklar1 anlagilmistir. Bu gemilerin biiyiikliigiine gore 4 ile
16 arasinda miirettebat calistigi géze carpmaktadir. Yirminci ylizyilin basina kadar
yelkenle seyreden cektirmelerin yerini 1919 yilindan itibaren makine donatilan

cektirmelerin aldig1 bilinmektedir.

Sekil 13.Cektirme “EREN” gemisi seyir halinde (Kaplan, 2013:129). 58

CEKTIRME GEMILERININ GUVERTE VE YUK DONANIMLARI

Doénemin Cektirme gemilerinin insalarinda endaze ve is¢ilik planlar
bulunmadigindan teknenin kesin boyutlar1 ustanin karisinin Slgiisiine, keser sapinin
biiyiikliigiine, kollarinin kuvvetine ve goziiniin keskinligine gore degismekteydi. El
becerisi, ustanin bilgi ve tecriibesine gore degismekteydi. Geleneksel yontemlerle
calisan ustalar arsin ya da metre kullanmadiklar1 onun yerine 6l¢ii olarak parmak ve
mecidiye Ol¢iisti kullandiklar1 (““Yarim parmak” yani bagparmagin yarisi bir santim,
“tlim basparmak™ iki santim olarak kabul edilmekte idi.) bilinmektedir. Cektirme
gemilerinin insasinda stabilite a¢isindan vasattaki draftinin  yiikksek olmasi
arzulanmistir. Bu sebeple kiipeste hattinin kambur olmasi tercih edilmistir. Tekne

kaplamalarini miimkiin oldugu kadar yapisik insa edilmistir. Kalafat demiriyle
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kaplama araliklar1 sirastyla agilarak kalafat islemi yapilmigtir. O donemde kalafat
macunu bulunmadigindan keten lifleri ile zift kullanarak gemilerin kalafat islemi
yapilmistir. Ayrica tercihe bagli olarak geminin karine kismindaki aga¢ kaplamalar
daha iyi korumak maksadi ile bakir plakalar ile de kaplandig1 6rnekler mevcuttur. 150
tonluk bir g¢ektirme gemisinin ingsasinda yaklasik olarak 130 metre kiip agac
kullanilmistir. Sekil 13°de 1965 yilinda Rizeli Vanli ailesine ait Cektirmenin Bartin’da
insa halinde iken ¢ekilmis bir fotografi goriilmektedir. Sekil 14’de ise 1972 Yilinda

Kurucasile’nin Kapisuyu koylinde insa edilen ¢ektirme gemileri goriilmektedir.

Sekill5. .Kapisuyu kdyiinde insa edilen Cektirme gemileri 1972.

Cektirme gemilerinde iki adet yasam alan1 bulundugu gdze ¢arpmaktadir. ki
ki tarafta bulunan ve geminin idaresin yapildig1 diimen evi ile ona bitisik olan kaptan
kamarasidir. Digeri de bas kasarada giiverte altinda ve ambarin 6niinde bulunan
personel kamarasidir. Yine bas tarafta fakat giiverte lizerinde tuvalet ve mutfak

kabinleri bulunmaktadir. Cektirme gemilerinin tek ambara sahip oldugu bilinmektedir.
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Dar insa edilen ambar agizlarin kemere dogrultusunda dizilen agaclar ile kapatilarak
ve lizeri kapela ile ortiilerek denizin etkilerinden korundugu bilinmektedir. Cektirme
gemisinin tek boma sahip bir diregi bulunmaktadir. 19. YY 1 ilk ¢eyregine kadar bu
direk geminin seyri sirasinda yelken donanimlari ile donatiliyor ve limana
gelindiginde ylikleme-tahliye islemleri i¢in ise ylik donanimi olarak kullaniliyordu.
1913’1 yillarda teknenin sevki i¢in i¢ten yanmali motorlarin kullanimiyla birlikte
yelken ile seyir azalmis olup yiik ellecleme islemleri i¢in direk altina konulan bir
makine ile daha agir yiiklerin kaldirilmasi saglanmistir. Boma sancak-iskele yoniinde
kumanda eden abli donanimlarinin hareketlerinin ise insan giicli ile saglandigi
bilinmektedir. ~ Cektirme gemilerinin  giliverte {istlinde pruvasina yakin
konumlandirilmis demir alma isleminde kullanilan el giicliyle yukari-asagi hareket
ettirilerek ¢alisan bir irgat donanimi bulunmaktadir. Cektirme gemilerinde Admiralty
tipi demir kullanildig1 goriilmiistiir. Vira edilen demiri kiipeste iizerine neta edebilmek
icin sancak ve iskele bas omuzluklarda birer kantarma ve palanga donanimi

bulunmaktaydi.

Sekil 1

6. Cektirme gemisi yiik tahliye ederken.

Sekil 17. El giicii ile ¢alisan 1rgat.
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Diimen yekesinin sakin havalarda tayfalar tarafindan koltuk altina alinmak
suretiyle tutuldugu, firtinali deniz sartlarinda ise yekeye bagli palangalar ile
ayarlandig1 1965-1980 yillar1 arasinda bu gemilerde tayfalik ve kaptanlik yapan Naci
Gizel ve Zikrullah Vanli ile yapilan sdylesilerden anlagilmaktadir. Diimen ignecikleri
tizerinde bulunan diimen yelpazesi yiizer 6zellikte oldugundan dolay1 agir denizlerde
igneciklerden kurtulmasi sonucu kayboldugu vakalar yasandigindan otiirii, diimen
yelpazesini dikey dogrultuda hareketini limitleyen bir zincir ile ki¢ bodoslamaya yakin
baglanarak emniyete alindig1 bilinmektedir. Cektirme gemilerinde elektrik donanimi
bulunmadigindan gaz lambalarn ile aydinlatma ve yine gaz yagi ile 151k veren seyir
fenerleri kullanilmistir. Cektirme gemisinin palamar halatlarini karaya baglayabilmek
icin ve acil durumlarda kullanilmak {izere tiim gemi tayfasini alabilecek kapasitede
acik bir filika bulunmaktaydi. Bu filika geminin arkasina baglanmak suretiyle yedekte
cekilirdi. Cektirme gemileri kullanildiklar1 déonemde insa ve isletme masraflarinin
diisiik olmasindan &tiirii 1980’11 yillarin ortalarina kadar nakliyede kullanilmislardir.
Agac kesiminin devlet kontrolii altina alinmasindan sonra iiretim maliyetleri artmistir.
Teknolojinin gelismesiyle bakim maliyetleri diigiik, tagima kapasiteleri yiiksek ¢elik
tekne imalatinin artmasi ¢ektirmelerin nakliyede tercih edilmemesine yol agmistir.
1980’11 yillara kadar yapimi devam eden cektirmeler yiik tasimaciligindaki roliinii
kaybetmistir. Kalan son ¢ektirme gemileri 199011 yillara kadar ancak kum ¢ekme ve
tasima islemlerinde kullanilmistir. Giliniimiizde ise yat turizminde gezinti amaclh

birkag¢ ¢ektirmeye rastlanabilmektedir.
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