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Bu makale, on sekiz ve on dokuzuncu ylizyillar boyunca Tuna Prensliklerinin
Habsburg politikalar igerisindeki degisen roliinii irdelemektedir. Asagr Tuna Bolgesi’nin,
Orta Avrupa ve Karadeniz arasindaki ticarette kritik oneme sahip olmasryla birlikte, bdlgenin
Habsburg imparatorlugu i¢in giderek artan 6nemi bu ¢alismanin iizerinde durdugu énemli bir
noktadir. Bu 6nemle birlikte makale, Avusturya-Macaristan imparatorluguna ait Dogu’daki
genisleme stratejisinin Asagi Tuna’daki emperyal hayalleri ve ticari ¢ikarlariyla ne 6lgiide
sekillendigini gostermeye c¢aligmaktadir ki bu dénem tam da Osmanli merkezinin bu
bolgedeki, ozellikle de Ibrail ve Kalas gibi Tuna limanlarindaki, kontroliinii yitirmeye
basladigr donem olmustur. Bu anlamda g¢aligma iki problematik iistiine yiikselmektedir: a)
Asagi Tuna’nin kontroli igin Habsburg, Rus ve Osmanli imparatorluklari arasindaki artan
cekisme, Dogu Avrupa ve Tuna Prenslikleri hakkindaki algilar1 ve diplomatik alani nasil
donistiirmiigtiir; b) Buhar caginda emperyal ve ticari diinyalar arasindaki gecirgenlik Asagi
Tuna’daki Habsburg politikalarini ne anlamda etkilemistir.

ABSTRACT

This paper analyzes the changing role of Danubian principalities within the Habsburg
politics in the eighteenth and early nineteenth centuries. By giving special emphasis on the
rising economic importance of Lower Danube as a critical section of trade route between the
Black Sea and Central Europe for Donaumonarchie, this study aims to reveal how the
Habsburg expansion strategy in the East came to be shaped by the interplay between imperial
aspirations and mercantile interests of the state when the Ottoman center gradually lost its grip
over the Danubian Delta and key Danubian ports, namely Galatz and Braila. It thus revolves
around two interrelated problématiques: a) to what extent the rising political rivalry of
Habsburg, Ottoman and Russian Empires over the control of Lower Danube transformed the
diplomacy and perceptions over the Eastern Europe and Principalities; b) how the permeability
between imperial and commercial domains set the contours of Habsburg policies in Lower

Danube during the age of steam.

* Bu galigma, 29.Nisan-01 Mayis 2015 tarihinde Fatsa/Ordu’da gergeklestirilen Tiirk Deniz Ticareti
Sempozyumu VII. Karadeniz Limanlari, sempozyumunda teblig edilmistir.
** [zmir Katip Celebi Universitesi
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Vaterlandschronik’in 1789 Ekim’inde okuyuculara gectigi haberde, devam
eden Osmanli-Rus-Avusturya savasi, haberin temel konularindan birini olusturuyordu.
Savasin devam ettigi havza olarak, Eflak-Bogdan bolgesi, 6zellikle ordularin ¢arpigsma
ve gecis giizergdhinda olan Asagi Tuna, okuyuculara detayli olarak anlatilmaya
calisilmists.! Dénemin Avusturya ve Alman basini tarafindan yiiceltilen Prenz Coburg,
bu savasta Avusturya ordularinin Tuna’nin Eflak-Bogdan taraflarindaki manevralarini
yonetiyordu ve gazete brail sehrinin (Braila-Brailow) kendisi tarafindan kusatilmasini
ve g¢evresinin alimmasini, “zafer {istiine zafer” olarak alt baslikla okuyucularina
duyurmustu. Daha Onceki yillarda Alman eyaletlerinde ve Avusturya’da yayinlanan
gazete ve raporlarda, Tuna’nin asag1 bolgesi ve Eflak-Bogdan bolgeleri siirekli olarak
askeri anlamda degerlendirilmisti.> Vaterlandschronik savas ortasinda gectigi bu
haberde, sadece Erdel iizerindeki Avusturya cikarlarini ortaya koymamis; ayni
zamanda Eflak-Bogdan havzasinin verimli topraklara sahip oldugunu, genis-diiz
ovalariyla pazar arayan Avusturya-Alman sanayi i¢in ¢ok karli bir bdlge olacagini da
ac18a ¢ikarmusti. Bolgeye artan bu ilgi, Tuna’nin Ibrail ve Kalas gibi iki énemli limam
icin Habsburg monarsisinde ve Alman eyaletlerinde mevcut olan alginin da yavas
yavas degigsmesine yol acmisti. Muhtemelen bu degisen algi, 1787-91 Osmanli-
Avusturya savastyla iyice agiga ¢cikmisti; ancak Asagi Tuna ilizerine yazilanlar halen
cok biiyiik dl¢iide siyasi, dinsel ve askeri kavramlar iizerine kurulmustu. Ornegin, 1788
yilinda yaynlanan ve Avrupa cografyasini degerlendiren “Auszug aus seiner
Erdbeschreibung,” Ibrail’i Tuna kiyisindaki bir biiyiik sehir olarak tanimliyor ve Tuna
Nehri’ndeki bir liman olarak anlatiliyordu.®> Ancak sehrin ekonomik potansiyelinden
ve Tuna Nehri trafigi agisindan yeri hi¢ degerlendirilmiyor, sadece sehrin giiglii

kalesinden ve bur¢larindan bahsediliyordu.

1 Vaterlandschronik von 1789: Zweites Halbjahr, Stuttgart, ss. 710-12; 714-18; 732.

2 Bu tarz birkag degerlendirme igin, Christian Erlangische Gnadigst-Privilegirte Real-Zeitung aufs Jahr 1769, ss.
861-62; 879-80; Anton Friedrich Biisching, Auszug aus seiner Erdbeschreibung: welcher Europa und den
nordlichen Theil von Asia enthilt, Zweiter Band, Viyana, 1788, s. 552; Anton Friedrich Biisching, Neue
Erdbeschreibung des ersten Theils Zweiter Band: Welcher das ganze russische Reich, Preufien, Polen, Hungarn,
und die européische Tiirkey, mit den dazu gehdrigen und einverleibten Landern, enthélt, ss. 1345-46.

3 Anton Friedrich Biisching, Auszug aus seiner Erdbeschreibung: welcher Europa und den nérdlichen Theil von
Asia enthélt, Zweiter Band, Viyana, 1788, s. 552.
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Savas ortasinda, 1790 yilinda yayinlanan Chronik’de, Ibrail ve Kalas iizerinden
Rus ordusunun manevralari anlatilmakla yetinilmisti. Ozellikle Ibrail’in alinmasini
amac edinen Rus ordusunun burayi ele gecirmesiyle Tuna’nin kuzeyinin Osmanli’dan
tamamen temizlenmis olacagi ve daha da onemlisi Karadeniz iizerinden Istanbul
yolunun Rus ordusuna agilacag anlatiliyordu.* Hig sasirtict olmayan bicimde, ibrail-
Kalas arasinda yer alan bolge, Osmanli-Avusturya ve Osmanli-Rus savaslar1 sirasinda
askeri agidan yakindan degerlendirilmisti. Bu bdlgenin 6nemini Habsburg otoriteleri
kisa siirede anlamis goriiniiyorlar; ¢linkli daha 1788 yilinda Real Zeitung, bu iki liman
arast bdlgenin stratejik olarak Osmanlilara biiylik bir avantaj sagladigindan
bahsediyordu. Gazeteye gore bu bolgenin avantajini kullanan Osmanli ordusu, hem
Eflak-Bogdan iizerine kolayca transfer edilebiliyor hem de Tuna tizerinden Sirbistan
bolgelerine Osmanli merkezi tarafindan asker ve mithimmat kaydirilabiliyordu. Yine
Avrupa’daki ¢evrelere, bilinmeyen yerlerin tanitilmasini amaglayan Johann Christoph
ve Johann David StoBel, 1747 yilinda basilan siyasi cografya eserlerinde, Ibrail’i
anlatirken higbir ticari ve ekonomik bilgi vermiyor, sehrin liman karakteri {izerinde de
hi¢ durmuyordu. Sehirle ilgili eserde okuyuculara sunulan tek bilgi, 1710-11 yilindaki
Osmanli-Rus savasi sirasinda Carige I. Katerina’nin bu sehirde Osmanli sadrazamiyla

goriistiigii rivayetinden ibaretti.’

Ancak gerek Viyana’da gerekse de Alman
eyaletlerinde, bolge hakkinda kaleme alinan eserlerde, 1770’1 yillardan itibaren
sistematik bir bicimde bdlgenin cografi ve ekonomik karakteri, askeri ve politik
ozelliklerinin yaninda kendisine yer bulmaya da baglamisti. 1781 yilinda Viyana’da
yayinlanan Geschichte des transalpinischen Daciens adli eserde, Eflak-Bogdan’in
cografi ve ekonomik potansiyeli derinlemesine anlatilmist1.® Bu anlatida Ibrail ve
Kalas bolgelerinin askeri savunma karakterleri ve Osmanli’nin Tuna’daki varligi igin
onemleri anlatilmakla birlikte, iki kentin ticari kapasiteleri de yer bulmustu. Buna gore,
bu iki liman sadece Eflak-Bogdan-Erdel-Macaristan ovasinin mallarinin satilmasi igin

onemli degildi; Karadeniz’den gelen gemiler Ibrail’e kadar ulasabiliyor ve bu iki

liman1 Karadeniz’e bagliyordu.

4 Chronik 1790, Zweites Halbjahr, Stuttgart, ss. 761-62.

5 Johann Christoph ve Johann David St6Bel, Von Déanemark, Norwegen, Schweden, PreuBen, Pohlen, Ungarn, der
europdischen Tiirkey, RuBland, Asien, Afrika, Amerika und von den unbekannten Léndern, 1747, s.331.

6 Franz Josef Sulzer, Geschichte des transalpinischen Daciens, das ist: der Walachen, Moldau und Bessarabiens,
im Zusammenhange der Geschichte des iibrigen Daciens als ein Versuch einer allgemeinen dacischen Geschichte,
Viyana, 1781.
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Asagi Tuna’nin Avusturya ve Alman ticareti i¢in éneminin kavranmasi ve
buraya artan ilgi, 1799 yilinda yayimlanan ve orijinali Carl Giinther Ludovici’ye ait
olan; Eréffnete Akademie der Kaufleute, oder vollstindiges Kaufmanns-Lexicon adli
ansiklopedinin igeriginin degismesinde de kendini gosterir. Ilki 1756 yilinda,
Leipzig’de basilan eserin ilk versiyonunda Tuna {izerindeki ticaret yollar1 yer almasina
karsin Eflak-Bogdan bolgesine ve Asagi Tuna limanlarina 6zel bir ilgi gosterilmemisti.
Ancak eser bir¢ok eklemeyle 1799 yilinda Johann Christian Schedel tarafindan tekrar
basildiginda, eserde Ibrail’in Tuna iizerindeki 6nemli limanlardan biri oldugu dzellikle
belirtiliyordu.” Eserde, Eflak ve Bogdan’m ¢ok gelismis ticari kapasitesiyle {iretim
kapasitesinin varligindan bahsedildikten sonra, bu bolgenin tarimsal fazlasinin Tuna
limanlar1 aracihigiyla Karadeniz iizerinden Istanbul’a tasindig1 anlatiliyordu. Bélge
sadece ticari faaliyetleriyle degil; biinyesindeki gemi insa faaliyetleriyle de artan
ilginin odagi olmaya baglamisti. Profesor Gaspari, 1796 yilinda cografi atlas olarak
hazirladig eserinde Ibrail’i anlatirken, Yasi’nin giineyinde, Tuna kiyisindaki bu kentin
cok giiclii ve gelisen bir ticaret liman1 oldugundan bahseder. Ayni zamanda buranin
gemi insasi i¢in de ¢ok &nemli bir yer oldugunu sdylemeden edemez.® Bolgenin
Avusturya ve Alman ticareti i¢in artan 6nemi, aslinda Avrupali diger seyyahlarin da
goziinden kagmamisti ve 1790’11 yillardan itibaren, artan sayida seyyah bolgeye
ugramaya ve Tuna limanlart hakkinda yazilar yazmaya baglamisti. 1792 yilinda;
Fransa, Osmanli Imparatorlugu ve Habsburg eyaletlerine geziler yapan William
Hunter, 1796 yilinda yayinlanan bu gezilere ait gdzlemlerinde, Ibrail bélgesi igin
askeri-politik olaylardan uzak Oryantalist gdzlemlerde bulunmustu. Ibrail’den
Biikres’e giden yoldaki kdyleri tarif eden seyyah, buradaki kdylerin i¢ler acis1 bir halde
bulundugunu belirtmis ve buradaki insanlarin biitiin giin dans etmek, sarki sdylemek
ve bir seyler icmek disinda higbir sey yapmadiklarini ifade etmisti. Daha sonraki
donemlerde Avrupali seyyahlarin Osmanli imparatorlugu iizerine kaleme aldiklar
gozlemlerinde, bir klise halini alacak bu tanimlamalar bir kenara birakilirsa, Kalas’in
nehir trafigi ve burada yapilan balik¢ilik faaliyetleri seyyahi oldukg¢a etkilemise

benziyor. Tuna’min Kalas Oniinde yataginin genisledigini ve hizinin da arttigini

7 Carl Ginther Ludovici ve Johann Christian Schedel, Neu erofnete Academie der Kaufleute, oder,
Encyclopédisches Kaufmannslexicon alles Wissenswerthen und Gemeinniitzigen in den weiten Gebieten der
Handlungswissenschaft und Handelskunde iiberhaupt, Leipzig, 1799, ss. 995-96.

8 Adam Christian Gaspari, Lehrbuch der Erdbeschreibung zur Erliuterung des neuen methodischen Schulatlasses,
Weimar, 1796, ss. 487-89.
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belirten Hunter, burada ¢ok 6zel tekniklerle nehir kayik¢iligi yapildigini belirtiyor.
Diimen ve kiirek i¢in tek, uzun bir tahtanin kullanildigin1 belirten seyyah, kentin ticari
faaliyetleri hakkinda ¢ok fazla bir sey sdylemese de; Ingiliz mali ince, astarlik

kumaslar1 kentin diikkanlarinda gordiigiinde sasirmis goziikiiyor.®

Aslina bakilirsa 18. yiizyil son ¢eyreginde Eflak-Boglak bolgesi i¢in artan bu
ticari ilgi, genisleyen Osmanli-Habsburg ticari baglarmin dogal bir sonucu olarak
ortaya ¢ikmis goriinmektedir. 18. yiizyilin Rumeli topraklarindaki ticaret yollarina
getirdigi en Onemli iki dinamik, Osmanli tiiccar faaliyetlerinin Apenin
Yarimadasi’ndan yavas yavas Viyana merkezli Alman topraklarina kaymasi ve Erdel
ile Kronstadt ve Hermannstadt gibi sehirler {izerinden Eflak-Bogdan tiiccarlarinin
Alman pazarlartyla yakn iliskiler kurmasiydi.’® Numan Elibol ve Stoianovich gibi
aragtirmacilarin ortaya koydugu iizere, 18. yiizyil boyunca gelisen Osmanli-Habsburg-
Alman Eyaletleri ticaretinin odak noktasi, Tuna Nehri’nden ziyade; farklilasan kara
yollar iizerinden gergeklesen karavan ticaretiydi.!* Habsburg ve Osmanl topraklari
arasindaki ticarette, Tuna’nin Zemun-Belgrad hattindan asagidaki boliimiinde, bir
baska degisle Zemun-Orsova arasindaki yerlerde, nehir ticareti Habsburg tiiccarlar
acisindan c¢ok ulasilabilir degildi. Macaristan topraklarina dagilacak mallar, ya kara
yoluyla dagiliyor ya da Zemun iizerinden diger bolgelere gonderiliyordu. Habsburg
baskentinde, 1836 gibi ge¢ bir tarihte yayinlanan Oesterreichische Zeitschrift fiir
Geschichts- und Staatskunde!?, Avusturya tacirlerinin Balkanlar ve genel olarak
Osmanli imparatorlugu ile yaptig1 ticarette, Tuna’nin Zemun-Orsova arasinin ¢ok
onemli bir rol oynamadigini belirtiyor. Tuna Nehri’nin bu kismi, daha ¢ok dogu

bolgelerinden Bosna ve Sirbistan’a tuz gotiirmek icin gidip gelen Miisliiman tliccar

9 William Hunter, Travels in the Year 1792 Through France, Turkey, and Hungary, to Vienna: Concluding with an
Account of that City: in a Series of Letters to a Lady in England, Londra, 1796, ss. 235-310.

10 John R. Lampe, Balkan Economic History, 1550-1950: From Imperial Borderlands to Developing Nations,
Indiana University Press, 1982, ss. 75-90; Despoina Tsourka-Papastathis, The Decline of the Greek ‘Companies' in
Transylvania: An Aspect of Habsbourg Economic Policies in the Black Sea and the Mediterranean. Ap.
Vakalopoulos - C. Svolopoulos - B. Kiraly, Southeast European Maritime Commerce and naval Policies from the
mid-eighteenth century to 1914. Proceedings of the XV 1Ith Conference on War and Society in East Central Europe,
Thessaloniki 6-8 Haziran 1985, Colorado, Social Sciences Momographs, 1988, ss. 213-218; Maria Pakucs
Willcocks, Sibiu-Hermannstadt: Oriental Trade in Sixteenth Century Transylvania, Bohlau, Koln, 2007.

11 Numan Elibol, XVI.-XVIII. Yiizyillarda Rumeli ve Orta Avrupa Topraklar1 Arasindaki Ticaret Faaliyetleriyle
flgili Baz1 Tespitler, Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt:5 Say1:2, 2004, ss. 39-50; Traian
Stoianovich, The Conquering Balkan Orthodox Merchant, The Journal of Economic History, 20-02, 1960, ss. 234-
313.

12 Qesterreichische Zeitschrift fir Geschichts- und Staatskunde, Zweiter Jahrgang, Viyana, 1836, ss. 29-31; 33-
35.
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gemileri tarafindan kullaniliyordu. Avusturya mallari, daha ¢ok Zemun’a kadar olan
boliime getiriliyor ve mallarin biiyilik gogunlugu buradan dagiliyordu. 1830’1u yillarda,
Tuna’nin asag1 kisimlarinda ise mallar, sayilar1 200 civarinda olan Miisliiman ve Rum
tiiccar gemileri tarafindan dagitiliyordu. Bunlar Vidin’den baslayarak devam eden
Tuna limanlarindan tahil yiikleyip bu tahillar1 ibrail ve Kalas iskelelerine teslim
ediyordu. Vidin seriyye sicillerine sdyle bir goz attigimizda bile kentteki sosyal
gruplarin, 6zelikle de askeri kesimden ailelerin, sefine ve sefine araglar1 sahipliginin
yaygin oldugu goriiliir. Sahip olunan sefinelerin ve bu alanla ilintili yatirnmlarin
parasal degerlerinden de anlasildig: tizere, sefine sahipligi ve ilgili alanlar, yatirim
yapilacak sektor olarak goriilmiis olmaliydi.”® Oyle anlasiliyor ki yerel unsurlarla
iliskileri ¢ok daha kuvvetli olan Osmanli tiiccarlari, Eisernes Thor’un hemen
asagisindaki boliimde oldukga faaldiler ve Habsburg gemi ticaretinin bu bolgeye tam
anlamiyla girmesini engelliyorlardi. 1800°li yillarin bagina kadar Zemun’unun altinda
kalan kisimda, ¢ok agik bir sekilde Habsburg ticareti olduk¢a kisithh miktarda
yuriitilmisti ve Osmanli tiiccarlar tarafindan domine edilmekteydi. Mevcut ticaret
yollarimin biiyiik kism1 Tuna’y1 paralel olarak kat ediyordu ve kara yollar1 tizerinden
gerceklesiyordu. 1719 yilindan itibaren, Trieste’ye 6zel statii vererek Tuna’nin yukari
kismiyla Akdeniz arasinda daha az maliyetli bir ticari koprii olusturma politikasi, tam
bir basartya da ulasmamisti. 19. yiizyilin ilk yillarinda, Avusturya’nin Selanik
konsolosu, direkt deniz trafigi kurulan Trieste yerine; Selanik-Manastir bolgesinin
mallarinin taginmasi i¢in giivenilir olmayan kara yollar1 hakkinda raporlarini doldurup
Viyana’ya gonderiyordu.’* Aslinda bu durum, yukarda bahsedilen erken modern
donemde Tuna Nehri’nin, 6zellikle de Orta ve Asagi Tuna kisimlarinin, Habsburg

zihinlerinde sadece askeri ve politik diizlemde yer almasini da agiklamaktadir.

Heniiz 15. yilizyilin sonlarinda, Tuna Nehri’nin Habsburg ve Orta Avrupa’nin
ticari ve politik diinyasinda algilanisi, daha ¢ok siyasi ve dinsel parametreler etrafinda
olusturulmustu. 1494 yilinda basilan das Narrenschiff ve 16. ylizyilin ilk ¢eyreginde
basilan Evropa Regina gibi eserlerde, Tuna’nin Hristiyan birliginin sembolii oldugu;
ilerleyisi devam eden Osmanlilar karsisinda dinsel ve siyasi agidan 6zel bir 6nemi

oldugu belirtiliyordu. 1529 sonrasinda Viyanali1 Agricola tarafindan basilan Oratio adl1

13 Ornek olarak bakiniz, Vidin Seriyye Sicili, 37/212; 37/265; 50/95.
14 Wien-Haus-Hof-Staatsarchiv, OeStA Stadt Tiirkei, VI 43-2, 1807-10, 2-2
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eserde, Tuna’nin sadece ulasgim anlaminda ve siyasi anlamda Onemi degil; aym
zamanda askeri olarak mallarin taginmasinda ve ordularin intikalinde de kritik bir
oneme haiz oldugu vurgulanmisti. Ticari anlamda Tuna’ya atfedilen bu kisith vurgu,
neredeyse tiim erken modern dénem boyunca da devam etmisti.*® Bu anlamda 1770’li
yillarda, Maria Theresia’nin Tuna iizerinde buharli gemilerin igletilmesine yonelik
patent vermesi ve ardindan patlayan Osmanli-Avusturya-Rusya savasi, Tuna’nin ticari

onemini Viyana otoriteleri igin goriiniir kilmist1.*®

Ancak yine de erken modern donemden modern doneme gecerken, Habsburg
ve Alman ticari otoritelerinin Tuna algisinin degismesi, Theresia’nin politikalariyla
veya Osmanli savaslartyla basit olarak agiklanamaz. 18. yiizyll boyunca gelisen
Viyana’nin iagesi meselesi, 6zellikle Erdel ve Macaristan iriinlerinin diisiik tasima
ticretleriyle Habsburg bagkentine aktarilmasini zorunlu kilmaya baslamisti. Bunun
yaninda gelisen Alman ve Avusturya endiistrisi i¢in pazar bulma arayisi, Erdel
tizerinden Eflak ve Bogdan’daki pazarlara ulasmak ve Vidin-Ruscuk hatt1 izerinden
Avusturya ve Alman mallariin  Osmanli imparatorlugunun i¢ bdlgelerine
dagitilmasini1 saglamak, Habsburg otoritelerinin ana amaglarindandi. 18. yiizyilin son
ceyreginde artan bu ilgi, Eflak-Bogdan ve Karadeniz lizerinden yiiriitiilen Osmanli iage
sisteminin de doniistiigli doneme denk gelmesi acisindan oldukg¢a karmasik sorunlari

beraberinde getirmisti.

Hem Avrupa hem de Osmanli tarih yaziminda, Osmanli baskentinin iagesinde
Tuna limanlarinin ve Eflak-Bogdan bolgesinin 6zel bir 6neme sahip oldugu ve Kiigiik
Kaynarca Anlagmasi’yla baglaylp Edirne Anlagsmasi’yla son bulan siirecte,
Osmanli’nin Karadeniz ve Tuna lizerindeki hakimiyetini Rusya’ya kars1 kaybettigi
vurgulanir. 18. ylizyil sonuna degin bir Osmanli gélii olarak resmedilen Karadeniz’in
uluslararasi ticarete agilmasinin ve Osmanli’nin ticaret tekelinin kirilmasinin,
imparatorlugun iase sisteminin altin1 oydugu iddia edilir. Bu iddialarda haklilik pay1

olmakla beraber, daha 1760’lardan baslayarak Osmanli merkezi tahil iage sisteminin

15 Maria Baramova, Did the Danube exist in Habsburg Power Politics in Southeastern Europe before 1699? Power
and Influence in Southeastern Europe, 16-19th Century, ed.Maria Baramova, Plamen Mitev, Ivan Parvev, Vania
Racheva, Berlin/Miinster, 2013, ss. 25-31.

16 Stanislav Juzni¢, Gruber’s machine-ship: Early machine boats in Habsburg Empire, The Global and the Local:
The History of Science and the Cultural Integration of Europe. Proceedings of the 2nd ICESHS (Cracow, Poland,
Eyliil 6-9, 2006).
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agrilik merkezinin, kapan tiiccar1 iizerine dayanan Tuna ekseninden yavas yavas
Selanik ve Volos iskelelerine dayali miibayaa sistemine kaydig1 goz ardi edilir.!” Daha
onceki donemlerde de hig siiphesiz Osmanli merkezinin Akdeniz kiyilarindan 6zellikle
tahil talebi vardi; ancak oOzellikle 1768-74 Rus savasindan sonra Osmanli iase
mekanizmalari, biiylik 6l¢iide Tuna kiyilarindan Rumeli kiyilarina kaymisti. Ancak bu
durum Osmanlt’nin Tuna kiyilarindan hizli geri ¢ekilisi olarak yorumlanmamalidir.
Aksine Habsburg otoritelerinin dikkatlerini Asagr Tuna Bolgesi’ne dondiirdiikleri
zamana denk olarak Osmanli merkezinin de bolge iizerindeki ilgisi artirmig goriiniiyor.
Virginia Aksan’in gayet yerinde bir tespitle detay ve icerik bakimindan siradigi
buldugu, Ahmet Resmi’nin Tuna Deltas1 ve Yasi-Galatz bolgesi ilizerine yaptigi
gozlemler, Osmanli idari g¢evrelerinin bolge hakkinda bilgi toplama hassasiyetini
gosterir.’® 1748 yilindan itibaren Istanbul tahil iasesi igin getirilen mukayese nizami
da aslinda bu hassasiyetin bir yansimasi olarak ortaya ¢ikmisti. Esasen Tuna kiyilarini
mal yikleme amaciyla ziyaret eden kapan tiiccarlar1 arasindaki rekabeti Onleyip
fiyatlarin degiskenligini azaltan ve daha ¢ok sayida tiiccar1 piyasada tutan bu sistem,
Osmanli mali 6rgiitlinlin bolgenin iiretim kapasitesi ve arti tirlinleri hakkinda detayl
bilgilere sahip oldugunu dogrular. Biitiin bunlar kuskusuz Habsburg ticaretinin Asagi
Tuna ile ticari entegrasyonu oniinde ciddi engeller olusturacak ve Tuna Deltasi ile
beraber bu bolgenin imparatorluklar arasi bir rekabet merkezine doniismesine yol
acacakti. Ardeleanu, bu rekabetin i¢ine Rus ticaretinin de girmesinin, bdlgenin
moderniteyle tamigma hikayesini belirledigini ileri siirer. Ona gore bu ii¢
imparatorlugun bolgedeki ticari c¢ikarlari, 19. yiizyilin ilk yarisinda bu bolgenin
gelisim temposunu belirlemis ve ayn1 zamanda Kirim Savasi’na da yol agmist1.?® Oyle
goriintiyor ki Ardeleanu bu tespitinde haklidir; ¢iinkii bolge lizerinde kapismalar erken
modern donemdeki gibi siyasi, dinsel ve askeri ¢ikarlarin 6tesinde artan ticari ilginin

rekabete doniismesiyle ilgiliydi.

17 Georgios Salakides, The Provisioning of Istanbul with Wheat in Turbulent Times: Yenisehir in Thessaly at the
end of the 18th century, Balkan Studies, 43-2, 2002, ss. 129-49; Irfan Kokdas, When Countryside is Free: Urban
Politics, Local Autonomy and the Changing Social Structure in Ottoman Salonika: 1740-1820, Basilmamig Doktora
Tezi, Binghamton University, 2013, ss. 65-75; Seven Agir, The Evolution of Grain Policy Beyond Europe: Ottoman
Grain Administration in the Late Eighteenth Century, Yale University Economic Growth Center, Discussion Paper
No: 999, 2011, ss. 1-35; Seven Agir, Sacred Obligations, Precious Interests: Ottoman Grain Administration in
Comparative Perspective, Yale University Economic History Workshop, 2010-2011, ss. 1-52.

18 Virginia Aksan, An Ottoman Statesman in War and Peace: Ahmed Resmi Efendi, 1700-1783, Leiden & New
York, 1995, ss. 71-76.

19 Constantin Ardeleanu, International Trade and Diplomacy at the Lower Danube: The Sulina Question and the
Economic Premises of the Crimean War (1829-1853), Editura Istros, 2014, ss. 7-37.
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1829 yilinda, Berlin’de askeri gézlem ve hatiralardan yola ¢ikarak basilan bir
rapor, bize 18. ylizyilin ikinci yarisinda ger¢eklesen Rus ve Osmanli imparatorluklari
savaglarinin ana ekseni olan Asagi Tuna Bolgesi i¢in imparatorluklarin sahip oldugu
savunma ve taarruz stratejilerini veriyor. Daha dnceki askeri raporlar ve gézlemlerden
oldukca farkli olan bu rapor, sadece Kalas ve Ibrail’in kale savunmasindan veya
Osmanli ordularinin hareket sahasindan bahsetmiyor.?’ Verilen tiim stratejilerde bu iki
kentin tarimsal liretim ve ticaret agisindan onemleri iistiine duruluyor. Bu iki kent
arasindaki bolgenin ele gegirilmesinin, ancak es zamanl olarak bu kentler arasindaki
iletisimin kesilmesi ve daha da 6nemlisi ¢ok gelismis tahil depolari ile gemi iiretim
kapasitelerinin ele gecirilmesiyle miimkiin olacagi anlatiliyor. 18. yiizyil boyunca
gordiigiimiiz raporlarin aksine bu gozlemler, asker sayisi veya ordu manevralarindan
cok, bu iki kentin Viyana ve Macaristan’la da yakin ticari baglarinin oldugunu
sOyliiyor. Gozlemlere gore, bu iki kente gelen Avusturyali tiiccarlar, getirdikleri
mallart burada tahila cevirip oradan da Karadeniz’e transfer ediyorlardi. Bu rapor,
aslinda yaklagik 40 yillik bir siire zarfinda Alman ve Avusturya ticari ve askeri
cevrelerinde Asagi Tuna’yla ilginin nasil doniistiigiinii ortaya koyar. Yaklasik 12 yil
sonra bu degisimin Asagi Tuna’ya yansimig halini, Morgenland und Abendland
okuyucularina daha net olarak duyurmustu:?! Ibrail daha onceleri kiigiik bir balik¢1
kasabasi iken gelisen bir ticaret merkezi haline doniismisti. Asagi Tuna’nin bu
donemdeki gelisimine asil katki, Habsburg sermayesinin ve politik ¢evrelerinin
destegiyle, 1834 yilinda kismen hayata gecen Tuna ilizerinde buharli gemilerin
isletilmesi icin sirket kurulmasiydi ki bunun i¢in ilk lisans verme c¢alismast 1817
yilinda yapilmisti. Habsburg imparatorlugunun Giineydogu Avrupa’daki bu en biiyiik
emperyal projesi, politik ve ticari olarak dylesine biiylik 6nem kazanmisti ki 1880
yilina gelindiginde Orsova-Passau arasindaki 86 sehrin Viyana ile dogrudan gemi
seferleri vardi. Patrimonyal bir imparatorlugun modern bir devlete doniisiim siireci,
Osmanli imparatorlugu kadar Habsburg imparatorlugunun da 19. yilizy1l boyunca
temel problemlerinden biriydi. Ozel statiiye sahip Die Erste Donau-Dampfschiffahrts-

Gesellschaft (DEDDG) sirketi araciligiyla imparatorlugun Macar probleminin

20 Original Nachrichten und Betrachtungen iiber den Schauplatz der Kriege zwischen Ruflland und der Pforte und
die moglichen Operationen auf demselben. Aus den Memoiren eines militdrischen Augenzeugen, Berlin, 1829, ss.
37-45; 129-145.

21 Morgenland und Abendland: Bilder von der Donau, Tiirkei, Griechenland, Aegypten, Paléstina, Syrien, dem
Mittelmeer, Spanien, Portugal und Siidfrankreich, Erster Band, 1841, ss. 44-45.
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¢oziilmesi gibi bir siyasi neden ve dogudaki ova ve limanlara agilimin saglanmast gibi

ticari ¢ikarlara eklemlenmisti.?

Ozellikle Eisernes Thor iizerinde iyilestirilmelerin yapilmasini ve ticaretin
Viyana’dan Tuna agzina kadar uzanmasini saglayacak olan miihendislik projelerinin
yapimindan sorumlu olan Stephen Széchenyi’ye gore, Tuna nehir trafiginin gelisimi
Macaristan’in endiistriyel doniisiimii i¢in rol oynamakla kalmayacak; medeniyetin
Avusturya eliyle Dogu’ya aktarilmasina da yardimci olacakti. 1834 yilindan sonra
Viyana-istanbul arasinda dogrudan gemi seferlerinin DEDDG eliyle konulmasi, bu
siyasi ve ticari vizyonun Habsburg eliyle hayata gecirilmesi anlamina geliyordu. 24
Subat 1836 tarihli Oesterreichische Zeitschrift fiir Geschichts-und Staatskunde, Tuna
tizerinde buharli gemilerinin Avusturya destegiyle isletilmeye baslamasini, bu
vizyonun bir yansimasi olarak tanitmisti.?® Gazeteye gére Alman ve Avusturya
mallari, bu sayede uzak pazarlara hizli ve giivenli bir bicimde gdonderilme firsati
yakalamisti. Adelbert Miiller tarafindan 1839 yilinda hazirlanan ve Tuna nehrinin
kaynagindan deltaya kadar olan sehirlerin seyyahlara tanitilmasini amaglayan
derlemede, artan nehir ticaretinin Asagi Tuna limanlarinin gelisimini tetikledigi ve bu
gelisimin Habsburg politikasinin izlerini tagidigini gérmenin miimkiin oldugu tezi
isleniyordu. Hizlanan ticari faaliyetle beraber giderek artan niifusa sahip Ibrail
kentinde, 18 adet yabanci ticari acente kurulmustu ki; bunlarin alt1 tanesi Alman
tiiccarlara aitti.?* 1830’lu yillarda Tuna {izerine gozlemlerini aktaran Alois Wilhelm
Schreiber, Ibrail kentini anlatirken ¢ok biiyiik oldugunu sdyledigi kentten 30.000
niifuslu bir ticaret sehri olarak bahseder.® Dénemin hemen hemen tiim seyahat
notlarinda, Avusturya buharli gemilerinin varligi ve Tuna’nin bu sayede Istanbul-
Viyana arasindaki bir suyoluna doniismesi, bu gelisimin ardindaki en biiyiik neden

olarak anlatilir.

22 Robert Kann, The Multinational Empire: Nationalism and National Reform in the Habsburg Monarchy, 1848-
1918, New York: Columbia University Press, 1950; Robert Mevissen, Innovation on the Danube Loyalty in the
Habsburg Empire, Gnos Journal, Fall 2014, Volume XV-I, ss. 1-10.

23 Oesterreichische Zeitschrift fiir Geschichts-und Staatskunde, Zweiter Jahrgang, Viyana, 1836, ss. 61-63.

24 Adelbert Miiller, Die Donau, vom Ursprunge bis zu den Miindungen: zugleich ein Handbuch flir Reisende,
welche diesen Strom befahren, Regensburg, 1841, ss. 245-46.

25 Alois Wilhelm Schreiber, Die Donau-Reise von der Einmiindung des Ludwigs-Kanals nach Constantinopel,
1839, ss. 293-95.
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1830’lardan sonra bolgeyi ziyaret eden hemen her seyyah, Habsburg
merkezinin ideali olan, medeniyetin ticaret yoluyla Dogu’ya gotiiriilmesi meselesi
tizerinde durmustu. Doguya medeniyet gotiiren Habsburg imparatorlugu algisi,
ozellikle Asag1 Tuna’daki Kalas ve Ibrail kentleri iizerindeki gozlemlerde kendini
gosteriyordu. Seyyah Elliott, Rus, Osmanli ve Habsburg kentlerini i¢ceren gezilerinde,
Viyana merkezli buhar gemilerinin Tuna’da boy gostermesini 6zellikle Orta ve Asagi
Tuna’daki bolgeler icin bir medeniyet isareti olarak yorumlar.?® Bu durum
Habsburglarin hem tarihsel goéreviydi hem de kendi ticari ¢ikarlarina uygundu. Buharh
gemi tasimacilig1 ve Viyana-Istanbul baglantisiyla Asag1 Tuna Bélgesi’ndeki insanlar,
Batinin gelismis dinsel, kiiltiirel, bilimsel ve ticari diinyasiyla tanigacaklardi. Bu
sOylemin ilk ayagi; gelismemis, giincel teknolojiden habersiz ve igten ice ¢oken bir
Dogu toplumu imajmmi1 Asagt Tuna’ya uyarlamakti. Ida Hahn-Hahn, Dogu
Mektuplari’nda Asagi Tuna’yr tanitirken buradaki Osmanli kalelerini ve kuvvetini
yikan seyin aslinda savag meydanlarindaki basarisizlik degil; kotii yonetim ve riisvet
oldugunu tam da bu perspektiften belirtir.?” Biitiin bu riisvet ve kotii yonetim
sOylemine ragmen bdlgedeki hizli gelisimin arkasinda, kismen Habsburg yatirimlari
vard1 ki Trieste’deki biiyiilk Habsburg ticari firmalar1 bolgede acenteler agmigti. New
Monthly Magazine, Tuna Nehri’ni Nil ile kiyaslayip Tuna iizerindeki ticaret ve buharli
gemi trafiginin Ibrail ve Kalas gibi sehirleri, 6nemli bir ticaret merkezi haline
getirdigini iddia etmisti.?® Yine bu trafik, sadece tiiccarlarin ¢ikarlarina hizmet
etmiyordu; nehrin kiyisinda bulunan “barbar kavimlere” medeniyet gotiiriilmesinin de
ana yollarindan biriydi. Bu medeniyet transferi kavrami, bilindigi {izere, Osmanl
devleti de dahil olmak lizere hemen hemen tiim 19. ylizyil imparatorluklarinin ana
ideolojilerinden biri haline gelecekti.?® Asagi Tuna da bu ideolojik sylemin ilk ilgisini
ceken yerlerden biri olmustu. Ibrail ve Kalas bolgelerinin var olan biiyiik ticari
potansiyellerine ragmen, “bolgede diinyadaki gelismelerden habersiz insanlarin

yasamasi,” “kentlerin ¢ok diizensiz ve pis olmasi;” “buradaki kdoyliilerin adeta

26 Charles Boileau Elliott, Travels in the Three Great Empires of Austria, Russia, and Turkey, VVol:1, Londra, 1838,
$s.185-224.

27 lda Hahn-Hahn, Letters from the Orient, Or Travels in Turkey, the Holy Land and Egypt, Londra, 1845, ss.25-
29.

28 New Monthly Magazine, Londra, 1847, s5.198-210.

29 Bu konudaki kapsamli birka¢ analiz i¢in, Benjamin C. Fortna, Imperial Classroom: Islam, the State, and
Education in the Late Ottoman Empire, Oxford University Press, 2002, ss. 1-86 & 131-167; Isa Blumi, Reinstating
the Ottomans: Alternative Balkan Modernities, 1800-1912, Palgrave Macmillan, 2011, ss. 20-146.
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Etiyopya koyliilerine benzer sekilde teknik gelismelere ilgisiz kalmas1” gibi soylemler,

yine bu donemde karsimiza ¢ikmaya baslamistir.*

Bu Habsburg medeniyet hayallerine karsin, Asagi Tuna’nin 19. yiizyilin ilk
yarisindaki gercekleri, bize daha farkli bir hikaye sunuyor. Her seyden 6te, Asagi Tuna
Bolgesi’nin ticari olarak canlanmasini, sadece Habsburg nehir diizenlemelerine ya da
uluslararas1 anlagmalara indirgemek pek gercekci goriinmiiyor. Bircok goézlemci
tarafindan 1790’11 yillardan beri dile getirildigi iizere, hem Ibrail hem de Kalas,
Osmanli-Rus-Avusturya  savaglarinin ~ siklet noktalarindan  biriydi.  Politik
karmasgikliklara karsin bu iki kent, hemen hemen her savastan sonra hizlica toparlanip
gelisimini devam ettirmisti. Daha 1820 yil1 gibi erken bir tarihte bile Kalas, Varna ve
Gelibolu ile birlikte Osmanlinin Rumeli’deki en énemli limanlari arasi sayilryordu.3!
Bu ticari sehirlerin iizerinde sadece Istanbul, Selanik ve Edirne gdsteriliyordu. Ancak
daha da 6nemlisi isletilmeye baglamasindan alt1 y1l sonra bile, Viyana-Istanbul Tuna
hatt1 ve Asag1 Tuna’daki ticari-politik Habsburg hayalleri gerceklesmekten ¢ok uzakti.
Habsburg ticari acenteleri, Asag1 Tuna’da oldukga etkili olan yerli, Rus ve Osmanh
tiiccar aglartyla kapismak ve politik manevralarina cevap vermek zorunda kalmis;
Viyana’'nin biiyiik yatirimlara karsin 19. ylizyilin ortasina dek Habsburg politesinin
ticari varlig1 burada ciliz kalmisti. Rusya 1830’lardan itibaren, Tuna Deltasi tizerindeki
etkisini arttirmis ve bdylece gerek karantina uygulamasi gerekse de koydugu yeni
vergilerle Tuna’nin agzindan gecen gemi sayisin1 kontrol edebilir duruma gelmisti.®2
Yine Tuna Deltasi’nin derinliginin ayarlanmasi, bizzat Rus otoritelerine verilmisti ve
hem Ingiliz hem Avusturya ticaret gevreleri, Ruslarin biiyiik gemilerin gegisini
engellemek amaciyla bu derinligi ayarlamadigini soyliiyordu. Bu durum Asagi
Tuna’da ticaret yapan Avusturyali gemilerin, 6zellikle Delta’dan gegerken bolgeyi iyi
bilen Miisliiman, Rus ve Rum gemicilere muhta¢ oldugu anlamina geliyordu. Bu
durumun Habsburg kanadinda yarattig1 hosnutsuzluk, 1840’11 yillardan itibaren siirekli

olarak dile getirilmeye baglanmisti ve Ardeleanu’ya gore “Siinne veya Sulina

30 R.T. Claridge, A guide down the Danube, Londra, 1839, ss. 172-73.

31 G.Hassel, Vollstandiges Handbuch der neuesten Erdbeschreibung: Vollstiandige und neueste Erdbeschreibung
der Konigreiche Déanemark, Schweden und Norwegen und des Osmannischen Reichs in Europa: mit einer
Einleitung in die Geographie und Statistik, Weimar, 1820, ss. 571-72.

32 The Dublin Review, Vol:lll-July & October 1837, Londra, 1837, s. 217; The British and Foreign Review: Or,
European Quarterly Journal, Volume XI, Londra, 1840, s. 318. Ayrica bakiniz Constantin Ardeleanu, The Opening
and Development of the Black Sea for International Trade and Shipping (1774-1853), Euxeinos 14, 2014, ss. 30-
52.
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Problemi” olarak bilinen bu hosnutsuzluk, Kirim savaginin arkasinda yatan en 6nemli
nedenlerden biriydi. Rus otorilertelerinin boylesine engelleyici bir politikaya
gitmesindeki ana etken, gelisen Ibrail ve Kalas ticaretinin kendi Karadeniz liman
kentlerindeki trafigi olumsuz yonde etkiledigini ve tahil ticaretinin daha giineye
kaymasina yol agacagini hakli olarak 6ngdrmesiydi.®® Avusturya ve Alman ticaretinin
1840’11 yillarda bile daha ¢ok kara yollar iizerinden Eflak ve Bogdan’a girmesi ve
yine Vidin-Rusguk hattindan kara yolundan transferlerle Osmanli diinyasina
dagilmasi, bize Orta Avrupa ve Alman endistriyel mallarinin dagitilmasinda
karayollarinin Tuna nehir ticaretinden daha fazla potansiyel tagimaya devam ettigini

gosterir.

1830-50 yillar1 arasinda, Asagi Tuna limanlarmma ugrayan gemilerin
dagilimlarina bakildiginda da Avusturya gemilerinin Viyana’nin tiim politik destegine
karsin rekabet konusunda zayif kaldigi goriliir. Bu donemde Ibrail ve Kalas
limanlarimi en sik ziyaret edenler halen Rum ve Miisliiman gemiciler ya da Osmanli
ve Yunan bayragi tastyan gemilerdi.® 1831 yilinda yaklasik 287 gemi bu iki limana
ugramistt ve bunlarin sadece 47 tanesi Avusturyalilara ait olarak kaydedilirken; 101
tanesi Rum-Miisliiman tiiccarlara ait olarak gozlemlenmisti. 1833 yilinda Kalas’a
ugrayan 193 geminin sadece 4 tanesi Avusturyali olarak kaydedilmisti. Benzer
rakamlar 1842 senesi i¢in de gecerliydi. Bu sene igerisinde 76 Avusturya gemisine
karsilik, 545 adet Rum-Miisliiman sefine bu limanlara ugramisti. Numan Elibol hakl1
olarak, Harlaftis’in one siirdiigii 19. yiizyilda Ingiliz Karadeniz ticaretinin Rum
unsurlar tarafindan yonlendirdigi tezini izn-1 sefine defterleri 1518inda elestirmis ve
Rum unsurlarin bu ticaretin &nemli bir unsuru olamayabilecegini bildirmistir.>® Ancak
Oyle anlasiliyor ki Rum ve Miisliiman gemiciler 1850’lere varincaya dek gelisen
Ingiliz ticaretine bel baglamamis, Ibrail ve Kalas’tan yapilan ticarette 6zellikle
mallarin Istanbul, Yergdgii, Vidin ve Rusguk’a transferinde énemli rol oynamaya

devam etmisglerdi. Muhtemelen Yergogii ve Ruscuk iizerinde etkilerini ciddi dlglide

33 Handels- und Seeberichte des Oesterreichischen Lloyds, 1. Mérz 1837, Triest, s.3.

34 Karsilagtirma i¢in, Constantin Ardeleanu, International Trade and Diplomacy at the Lower Danube: The Sulina
Question and the Economic Premises of the Crimean War (1829-1853), Editura Istros, 2014, ss. 37-41; Friedrich
Wilhelm Freiherr von Reden, Allgemeine vergleichende Handels- und Gewerbs-Geographie und Statistik, Berlin,
1844, ss. 845-46; Neue Miinchener Zeitung, ss. 1055-56.

35 Numan Elibol, Osmanli Belgelerinde ingiltere’nin Karadeniz Ticareti 1842-49, International Journal of Social
Science, Number: 33, Spring | 2015, ss. 41-55 ve Gelina Harlaftis, A History of Greek-Owned Shipping: The
Making of an International Tramp Fleet, 1830 to the Present Day, Routledge, 2005, ss. 2-156.
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artirmiglardi; ¢linkii donemin Alman-Avusturya ticari raporlariin da ortaya koydugu
tizere bu iki kent, Alman ve Avusturya mallarinin Eflak-Bogdan’a ve yine Osmanli i¢
bolgelerine dagitilmasinda kritik éneme sahip olmaya baslamislardi.®® Bu iki kente
Ibrail ve Kalas’tan yapilan transferlerin, Rum-Miisliiman tiiccarlar araciliiyla
yapildigi anlasiliyor. Bu tiiccarlar Habsburg imkanlarini da kendi ¢ikarlari igin iyi
kavramig goziikiiyorlar. Charles Stewart gezi notlarinda, Orsova-Skela Gladova
bolgesinden Kalas’a gitmek iizere Pannonia gemisine bindiginde, gilivertedeki
Miisliiman, Yahudi ve Rum tiiccarlarin mallariyla beraber gemiye bir pazar goriiniimii
verdiklerini anlatir ki bu gézlem Osmanli tiiccarlarinin mal transferinde Asagi Tuna’da
etkinligine isaret eder.3” Rakamlar iizerinde bir fikir birligi olmadig1 dogrudur; ancak
Oyle goziikiiyor ki Habsburg ticari potansiyeli, Rus politik manevralariyla birlikte
yerlesik Rum ve Miisliiman unsurlarin etkisini kiramamisti. 1840’11 yillarda bizzat
Avusturyali analizler, Yukar1 Tuna’dakinin aksine Asagi Tuna iizerindeki Habsburg
gemi tagimaciliginin zararda oldugunu kabul etmeye baslamiglardi. Hic¢ sasirtic
olmayan bi¢imde Tuna’nin Semlin’den, 6zellikle Orsova-Drenkova’dan ve Eisernes
Thor’dan, gecgerken yarattig1 cografi giigliikkler, Asag1 Tuna trafiginin beklentiler
Olciisiinde gelisememesine yol agmisti. 1848 wyilinda Macaristan ve Tuna
Prensliklerinde meydana gelen politik degisimler neticesinde, Asagr Tuna ticaret
trafigi hizlica diismiistii ve Habsburg ticareti olduk¢a olumsuz etkilenmisti. Ancak ¢ok
daha erken bir tarihte, Avusturya ticaret otoritelerinin raporlar1 bize, Tuna’nin
tiimiinde ticaretin gelisirken Asagi Tuna’da Habsburg ticaretinin ciliz kaldigim

gostermekteydi.

Avusturya ticareti, Bulgaristan kiyilarindan igerilere entegre olmay1 Osmanh
politikalar1 sebebiyle basaramamis ve Tuna ticareti Viyana-Semlin arasinda sikigmisti.
1843 yilinda Viyana ile Drenkova arasinda, 230.628 adet yolcu tasiirken; buradan
Ibrail’e kadar olan bdlgede, 4738 adet yolcu taginabilmisti. 1844 yilinm ilk 10 aylik

doneminde de bu tablo ¢ok fazla degismemisti. Yine ayn1 donemde Yukar1 Tuna’daki

36 Neue Miinchener Zeitung, 1055-56; Handels-Archiv: Sammlung der neuen auf Handel und Schifffahrt
beziiglichen Gesetze und Verordnungen des In-und Auslandes, Berlin, 1849, ss. 78-88.

37 Charles William Vane, A steam voyage to Constantinople by the Rhine and the Danube in 1840-41, Londra,
1842, ss. 120-28.
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Habsburg mal trafigi, Asag1 Tuna’dakinin yaklasik 15 katiydi.®® Bu giizergahlar arasi
fark, aslinda Habsburg ve Alman eyaletlerinin Tuna ticaretinde nasil bir kisir dongiiye
girdigine de isaret etmektedir. Ulasim maliyetlerinin azalmamasi, yolcu sayisinin
diisiik kalmasiyla yakindan ilgiliydi. Habsburg tasima sirketi, yolcu sikligi diisiik
hatlarda, fiyatlar1 yiiksek tutmak zorunda kaliyor ve bu da ulasim maliyetlerini artirip
yolcu sayisini diigiirliyordu. Nitekim Viyana’dan Budapeste’ye olan giizergahta,
1.sinif kabinde seyahat {icreti, 12 florin iken; buradan Zemun’a yapilan seyahat de
yaklasik 15 florin idi. Zemun ile Orsova arasi ise, yine 1. sinif kabinde, yaklasik 13
florin fiyatla yapilmaktaydi. Oysa Orsova’dan Kalas’a seyahat, yaklasik 40 florin idi.
Seyahat ve transfer maliyetlerinin fazla olmasi, Tuna ticaretinde Habsburglar
acisindan daha kritik bir politik hassasiyet iceriyordu. Basindan beri Macar ve Banat
tarimsal iiriinlerinin pazarlara ulastirilmasi, buharli gemilerin en biiyiik amaci olarak
duyurulmustu. Ancak tasima maliyetlerinin yliksek seyretmesi ve Eflak-Bogdan’in,
tarimsal triinleri daha ucuza iiretebilmesi, Banat iiriinlerinin Asagr Tuna tarimsal
iiriinleriyle rekabet edememesine yol agmist1.*® Kuskusuz bu durum Viyana agisindan
Macar sorununa yeni bir boyut eklemisti. Bu kisir dongii bir siire sonra, bizzat Prusya
ve Habsburg otoritelerince kabul edilecekti. 1848 yilinda Habsburg ticaretinde biiyiik
bir diisiis gerceklestiginde, Avusturya-Alman ticari ¢evreleri, durumu analiz etmek
icin daha realist olmak durumunda kalmislardi. 1849 yilinda yayinlanan Prusya ticaret
raporu, bize Tuna iizerindeki ticari dinamiklerde Avusturya ve Alman mallarinin
geride kaldigini itiraf ediyordu.** Rapor ticari basarisizhg sadece 1848 yilindaki
politik gelismelere baglamiyordu. Rapora gore, ozellikle Alman ve Avusturya
mallarinin Asagi Tuna’ya ulastirllmasinda yiikleme-indirme maliyetlerinin fazlalig
yiizlinden tasima tcreti artiyordu. Rapor ¢ok acgik bicimde Tuna’ya alternatif, daha

ucuz bir ticaret yolunun harekete gecirilmedigi durumda, Alman-Avusturya

38 Tafeln zur statistik der Osterreichischen monarchie fiir das Jahr 1843, Viyana, 1847; Amedee Demarteau,
Industrielles Album. Erinnerung fiir den Aussteller und den Besucher der Allgemeinen Osterreichischen
Gewerbsprodukten Ausstellung im Jahre 1845, Viyana, 1845, ss. 82-84.

39 Friedrich Mayer, Panorama der Donau von Ulm bis PreSburg: Mit begleitendem Texte, 1841, ss. 247-50.

40 Andrew Archibald Paton, Highlands and Islands of the Adriatic: Including Dalmatia, Croatia, and the Southern
Provinces of the Austrian Empire, Londra, 1849, ss. 206-208.

41 Handels-Archiv: Sammlung der neuen auf Handel und Schiffahrt beziiglichen Gesetze und Verordnungen des
In- und Auslandes und statistische Mittheilungen iiber den Zustand und die Entwickelung des Handels und der
Industrie in der Preussischen Monarchie, Berlin, 1849, ss. 76-97.
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endiistriyel {irinlerinin ucuz Ingiliz {iriinleriyle rekabet edemeyecegini itiraf ediyordu.
Belki de ticari alanda Tuna ticaretinin getirdigi boylesine bir hayal kiriklig1, Viyana
otoriteleri tarafindan Asagi Tuna’ya ve Dogu’ya medeniyet gotiirmek hayali altina
gizlenmisti. Kirim Savasi’ndan sonra kisitli ticari basariya karsin, Viyana
otoritelerinin Tuna buharli gemi ulasimin1i Tuna Monarsisi’'ne donlismiis
imparatorlugun en Onemli medeniyet tasiyicisi olarak sembolize etmeleri, yine

muhtemelen bu basarisizligin iizerinde yilikselmisti.
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