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OZET

Armatorlik meslegi yogun bir altyapi, bilgi, tecriibe ve birikim gerektiren
islerin baginda gelmektedir. Bu nedenledir ki, armatorler yillardir siiregelen
birikimlerini nesilden nesile aktararak bu meslegi icra etmektedirler.

Karadeniz bolgesinin kendine miinhasir baglantilart ve olanaklart bolge
insanlarimi ytik ve yolcu tagimaciligi ag¢isindan denizcilige yonlendirmistir. Bu durum,
Tiirkiye’deki bir¢ok giiclii armatdr firmalarin kdkeninin Karadeniz’e dayanmasinin
baslica nedenlerinden sayilabilir. Bu ¢alismada, bu isi yillardir basari ile siirdiirerek
aktaran Karadenizli ailelerin yapisi, Tiirk denizciligindeki yeri ve dneminin ortaya
konulmasi amag¢lanmustir.

Anahtar Kelime: Armator, Karadeniz, Tiirk Deniz Ticaret Tarihi

ABSTRACT
The ship owning is the one of the profession that requires an intense
substructure, information, experiment and knowledge. Therefore, ship-owners

perform this occupation by passing down their accumulated knowledge.

The unique scope and connections of Black Sea Region directed the
community to the maritime shipping in terms of cargo and passenger transportation.
This situation can be assumed as the one of the initial reasons that the origin of most
of strong ship owning companies is Black Sea. The families from Black Sea Region
sustain and transmit the ship owning profession successfully. In this study, it is aimed
to reveal the importance and the structure of these families and their place in Turkish
Maritime Sector.

Keywords: Ship-owner, Black Sea, History of Turkish Maritime Trade
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1. Giris

Glinlimiizde oldugu gibi tarihsel siirecte de ulasim, kentlerin gelisimini
dogrudan etkileyen bir faktor olmakla birlikte Osmanli Devleti' nin biiyiik kentlerinde
dahi yeterince Orgiitlii bir ulasim ag1 bulunmadigi i¢in 20.ylizyila kadar tasimacilik
faaliyeti kayik, at arabasi, hamal, vapur ve atl tramvaya dayanmaktayd: (Kurt, 2009:
284). Bu orgiitlenme eksikligine ragmen cografi konumu itibariyle Karadeniz tarih

boyunca onemli ticari faaliyetlerin odagi olmustur (Baygin ve Koldemir, 2012: 141).

Bu dogal kosullar1 sebebiyle deniz Karadeniz Bolgesinde ticareti gelistirecek
en Onemli alan idi. 20. ylizyilin ortalarina kadar, Karadeniz bolgesinde kara
tasimaciligt oldukca kisith olarak gerceklestirilmekteydi. Daglarin denize paralel
uzanmast kiy1 ile i¢ bolgeler arasindaki karayolu baglantisin1 engelleyen dnemli bir
faktor olarak ortaya ¢ikmaktaydi. Bu nedenle yiik ve yolcu tagimaciligi agisindan deniz
tagimaciliginin son derece Onemli bir fonksiyonu bulunmaktayd: (Kirisman ve

Ayyilmaz, 2012: 244).

2. Cumhuriyet Donemi Tiirkiye Ekonomisinin ve Denizciliginin Genel

Durumu

Osmanli Devleti bircok denize kiyist bulunmasina karsin, denizcilik
konusunda benzer konumdaki diger iilkelere nazaran biraz daha geride kalmisti.
Osmanli tersanelerinde daha ¢ok askeri gemi insa edilmis ve deniz ticareti yeterince
gelismemisti. Bilhassa yabanci gemilerin kabotaj hakki elde etmeleriyle iilkede
armatorliik faaliyetini siirdiirmek ve yabanci bliyiik filolarla rekabet etmek oldukca

gliclesmisti (Bikrig¢, 2003 aktaran Sezgin, 2007: 15).

Tiirkiye Cumhuriyeti basta ekonomi, sanayi ve denizcilik olmak tizere Osmanl
Devleti' nden oldukga kotii bir miras devralmisti (Gozcii, 2013: 425). Bunun yan1 sira
miras kalan ekonomik, adli ve mali kapitiilasyonlar deniz ticaretinden faydalanma
sorununu da ortaya ¢ikarmisti. Zira Osmanli' Devleti' nin ¢okiisiiyle sadece savas

gemileri degil, insan ve yiik tastyan gemilerin de biiyiik kism1 harap olmustu. Osmanl
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Devleti' nin kalan gemilerin toplam tonaj1 48.085 gros ton idi (Yalgin, 2013: 451 -
453).

Tiirkiye ulusal bagimsizlik savasi sonrasinda ulusal nitelikli bir ekonomi
yaratmak istiyordu. Bunu basarabilmek i¢in 6niindeki hedeflerden birisi de Tiirkiye’de
ulusal bir deniz ticaret filosu yaratmak ve bu filo ile ulusal sermayeye dayanan bir
deniz ticaret sektoriinii gelistirmekti (Ar1, 2008: 9). 19. yy.in sonlarinda ittihat ve
Terakki, kapitiilasyonlari tek tarafli olarak kaldirip, milli bir ticaret filosu olusturmasi
hedeflenmis ancak bu ayricaliklarin iinline gecilememisti. I. Diinya Savasi sonunda
Itilaf Devletleri Mondros Ateskes Anlasmasi ile Osmanli Devleti' nin deniz ticareti
faaliyetlerine de el koymuslardi. Osmanli Devleti' nin son donemlerinde ekonomide
yasanan bu olumsuzluklar1 tersine ¢evirmek icin, izmir Iktisat Kongresi' nde bir dizi
kararlar alinmis; denizlerden daha verimli yararlanilmasi gerektigi dile getirilmis ve
denizcilik sektoriinde koklii adimlar atilmasi karari alinmistt. (Yalgin, 2013: 451 -
453). Kongre' de deniz ticaretini canlandirmak ig¢in alinan kararlardan bazilar1 su

sekildedir:

e Kendi limanlarimizda sadece Tiirk bayragi tagiyan gemilerin ticaret

yapmasi

e Armatorlere vergi, kredi, glimriik, biirokratik ve mevzuat yoniinden

kolayliklar saglanmasi

e Yiiksek tonajli gemi yapimina kredi verilmesi ve gemi yapimi i¢in

ormanlardan kereste temini

e Kiyilar hava ve deniz kosullarina kars1 korumasiz oldugu i¢in yeni

liman ve iskeleler yapilmasi

e Donanma Cemiyeti' nden kalan mal varlig1 ile Deniz Ticaret Bankasi

kurulmasi

e Gemilerin limanlara giris / ¢ikis islemlerinin giliniin her saatinde
yapilmast (Akay, 1973, Tezel 1982, Hergiiner, 1981 aktaran Sezgin,
2007: 34).

Lozan Antlagsmasinda kapitiilasyonlarin kaldirilmasiyla baslayan deniz

alanlarinda tam bagimsizlik hareketi 1 Temmuz 1926 tarihinde ¢ikarilan Kabotaj
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kanunu ile tam olarak saglanmis oluyordu (Gokgoz ve Yilmaz, 2013: 375). Denizcilik
tarihinin 6nemli adimlarindan bir olan kabotaj kanunu, Tirk armatorliigiiniin de
dogmasini ve gelismesini saglamistir (Hergtliner, M. 2007: 14). Alinan bu kararlardan
anlasilacagi tlizere, Tirkiye Cumhuriyeti ile beraber ulusal ¢ikarlara hizmet eden bir
ekonomik yap1 hedeflenmisti. Cesitli diizenlemeler neticesinde kurulan Ali Iktisat
Meclisi danisma organi seklinde calisarak Hiikiimet’e ekonomi alaninda yol

gostermekteydi (ilkin, 2009 aktaran Gozcii, 2013: 425).

En uzun kiy1 seridine sahip olmasi sebebiyle Karadeniz Bolgesi, deniz ticareti
bakimindan 6nemli bir merkezdi. Ancak mevcut altyapi sorunlari, zayif hinterlant
baglantilari, yetersiz ve bakimsiz limanlar 6nemli eksikler olarak goze ¢arpmaktaydi
(Yalgin, 2013: 451 - 452). Bu nedenle Ali Iktisat Meclisi gezip inceleme yapacagi
alanlar arasinda Karadeniz Bolgesi'nin Trabzon, Giresun ve Samsun sehirleri

bulunmaktaydi.

Bolgede {iretilip ihra¢ edilen iirlinler arasinda findik, misir ve tiitiin basi
cekmekteydi. Findigin en 6nemli miisterileri sirasiyla Hamburg, Trieste ve Marsilya
iken, tiitiinde ise Italyanlar en 6nemli ithalat¢1 olarak gbze carpmakta, yani sira
Ingilizler, Amerikalilar ve Almanlar da Samsun tiitiiniiniin dnemli miisterileri arasinda
yer almaktaydi. Bu ii¢ iirliniin takipgisi olarak kereste ihracati ve canli hayvan ile
yumurta ihracati bulunmaktaydi. Karadeniz balik¢iligi o donemde sadece bdlge
yasayanlarinin talebini karsilamamakta; tuzlu balik, kirmizi havyar ve siyah havyar
onemli ihra¢ kalemleri arasinda yer almaktaydi. Bolgede yurtdisina ihra¢ edilen
tiriinler oldugu gibi yurt icine de deniz asir1 yiikler gonderilmekteydi. Ornegin
Cumhuriyet' in ilk yillarinda Trabzon Limani1' ndan Istanbul' a yilda ortalama 250.000
adet canli hayvan sevk edilmisti (Gozcii, 2013: 426 - 434).

Bu mevcut ihracat potansiyeli ile beraber Karadeniz' in Asya ve Akdeniz
havzasi ile Avrupa arasinda irtibat1 saglamasi; bolgenin Samsun ve Trabzon gibi iki
ana liman ekseninde neredeyse tamamen denizcilikle gergeklesmesi nedeniyle
(Yalgin, 2013: 455 - 456), Karadeniz insan1 denizciligi ve deniz ticaretini ¢ok iyi

O0grenmis; bunu bir aile gelenegi seklinde siirdiiriilebilir kilmay1 ilke edinmislerdir.

3. Cumhuriyet Donemi Armatéorliik Faaliyetleri
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Armatorliik olarak bilinen kendisine ait gemiyi ticari olarak isletme meslegi
yillardir varligini siirdiirmektedir. Tiirk Ticaret Kanunu' na (m. 1016) gore donatan,
gemisini menfaat saglamak amaci ile suda kullanan gemi malikine denmektedir (TTK:
338). Donatma istiraki ise (m. 1064), birden ¢ok kisinin payli miilkiyet seklinde malik
olduklar1 bir gemiyi, menfaat saglamak amaciyla aralarinda yapmis olduklari s6zlesme
geregince hepsi adina ve hesabina suda kullanmalar1 halinde donatma istiraki vardir
(TTK: 339).

Deniz Ticaret Odas1 kurulmasina iligkin kanunda yer alan tanimlamaya gore
deniz ticaret faaliyetleri dogrudan veya dolayli olarak yiik ve yolcu tagimacilig
ilgilendirmesinin yani sira, gemi insa deniz turizmi ve balik¢ilik gibi diger faaliyetleri
de icermektedir (Cetin, 2008: 6). Bu kanun uyarmca kurulan IMEAK DTO’ nun
(Istanbul, Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Deniz Ticaret Odasi) olusturdugu
meslek komiteleri incelendiginde donatan tanimi dogrudan bulunmamakla beraber

yiik ve yolcu tagimaciligina iliskin iki siniflandirma yapilmstir:

¢ Yolcu tagimaciligi, liman i¢i ve liman dis1 hatli tarifeli sefer yapan yolcu
gemisi tagimaciligi

e Kabotaj, yakin yol, Akdeniz i¢i, uzakyol hatlarda kuru yiik, dokme yiik
genel yiik, tanker, konteyner, RoRo ve diger gemi tasimaciligt (IMEAK
DTO - 2015).

ISIC REV4., NACE ve TOBB mesleklerin gruplandirilmasi sistemlerine gore
suda yiik ve yolcu tasimaciligina iliskin siniflandirmalar H-Ulastirma ve Depolama
kisminda yer almakta olup 50 numarali su yolu tasimacilig1 grubu uygun diismektedir
(Cerit, 2013: 6). Bu grubun alt basliklarinda 50.1 Deniz ve Kiy1 yolcu tagimaciligi,
50.2 Deniz ve Kiyr Yiik Tagimaciligi, 50.3. igsularda yolcu tagimacilii ve 50.4. Ig
sularda ytik tagimaciligi bulunmaktadir (UN, 2015).

Tirkiye kabotaj hakkini eline aldiginda, Tiirkiye’de devlete ait deniz
isletmelerinin yani sira 6zel isletme ve kisilere ait gemiler de bulunuyordu. En biiyiik
denizcilik kurulusu Seyri Sefain’di (Ar1, 2008: 178). 1923 yilinda kurulan Tiirkiye
Seyr-i Sefain Idaresi, Osmanli Seyr-i Sefain idaresi’ nin (1910 - 1923) devam1 olup,
profesyonel yonetim ve kapasite artirimi ile hizmet alan1 genisletilmis ve gelir olarak

da iki misli artig yaratmustir. Seyri-i Sefain Idaresi Cumhuriyetin ilk yillarinda {izerine
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diisen gorevi yaparak Tiirk Denizciligine 6nemli katkilarda bulunmustur ve 1 Temmuz
1933 tarihinde lagvedilmistir (Tutel, 2006 aktaran Sozer, 2006: 20). Seyr-i Sefain
Idaresi’nin yan1 sira; 15 kadar da 6zel isletme, yiik ve insan tasima isiyle ugrastyordu.
Bir ya da iki gemisi olan kimi Tiirk ve gayrimiislim yurttas da Tirk sularinda gemi

isletmekteydiler (Ar1, 2008: 178).

Cumbhuriyet doneminin ilk armatorlerinin gegmisi, Babidli’den aldiklar1 6zel
izinle/imtiyazla ticaret yapan Miisliiman kisilere, diger adiyla “Hayriye Tiiccarlarina”
dayanmaktadir. O donemde deniz ticareti belli gruplarin -6zellikle Karadenizlilerin-
kendi aralarindaki iligkileri ve faaliyetlerin koordinesi ile yapilmistir (Hergiiner, 2003
aktaran Sezgin, 2007: 44). Karadeniz’den giiclenerek gelen bu yelkenli gemilerin
armatorleri, buharli gemilere gecis doneminde denizcilik gelenegini yeni kusaklara

aktardilar. (www.armatorlerbirligi.org.tr).

Tiirk denizciliginde Oncelikle niifus miibadelesi doneminde, insanlarin ve
esyalarinin taginmasi hususunda her iki taraftan da pek ¢ok tasima gerceklestirilmis ve
oldukca Onemli bir birikim saglanmistir. Ayrica 2. Diinya Savagi siirecinde
Bulgaryacilik ve Yahudicilik kavramlar1 ile sermaye birikimi saglanmis ve Tiirk
armatorlerinin 6nli agilmistir. Bulgaryacilik Tiirkiye'den krom ve gida maddelerinin
biiyiik paralar karsiliginda, Bulgaristan ve/veya Romanya limanlarina gotiiriilmesi ve
oradan gelirken mamul madde veya para getirilmesi olarak agiklanmaktadir.
Yahudicilik kavramu ise Filistin’e deniz yoluyla go¢ eden Yahudilerin taginmasi olarak
tanimlanmistir. Bu gibi etkenler sayesinde zorlu donemler sonucunda dahi Karadenizli
bircok  denizcilik  firmasi  ekonomik  olarak  gii¢li  ¢ikabilmislerdir.

(Hergiiner;2011:315;328).

Tablo 1. Cumhuriyet’in ilk Yillarinda Bazi Armatér Sirketleri

Sirkete Ait Gemilerin
Sirketin Adi Gemi Adi Geminin Tonaji
Toplam Tonaji

Murat 1.985

) Anadolu 348
Yelkencizadeler 4.039
Samsun 879
Trabzon 827
. Niliifer 268
Mustafa Cemal Idaresi 386

Aydin 118

218



Kemal AKBAYIRLI, Cemile SOLAK FISKIN, ismet BALIK

Seving 249
Hiidavendigar Sirketi 438
Baslangi¢ 189
Tiirkiye 477
Yeni Tiirkiye Sirketi 942
Rumeli 495
Naim Idaresi Adana 720 720
Giizel Izmir 114
Hantalzadeler 286
Tayyar 172
Kirlangig 58
Siirat 46
Kocaeli Sirketi _ 113
[zmit 10
Yeni Diinya 19
Sakarya 1.729
Aslan 366
Inénii 1.065
Sadikzadeler 6.535
Kaplan 1.137
Sadikzade 1.018
Dumlupiar 1.260
Millet 1.018
Alemdarzadeler Canik 567 2.403
Yesilirmak 818
Karadeniz Sirketi Feyyaz 103 103
Topalzadeler Topalzade 88 88
Hisar 1.710
Kalkavanzadeler 2.110
Sulh 400
Istanbul 1.460
Kirzadeler 3.050
Necat 1.590

Kaynak: Ar,2008:179

Tablo 1. Cumhuriyet Dénemi' nde 6zel sektdrde faaliyet gosteren armator
firmalarin bazilar1 yer almaktadir. Tabloda da goriilebilecegi lizere 6zel isletmeler
arasinda en ¢ok adini1 duyurmus olanlar; Sadikzadeler, Yelkencizadeler, Belozbelasve
Benjamin Vapur Sirketi; Kocaeli Sirketi, Kii¢iikk Alemdarzadeler, Kalkavanzadeler,
Yeni Tiirkiye Sirketi, Mustafa Cemal Seyri Sefain Idaresi, Hiidavendigar Sirketi,
Karadeniz Sirketi’ ydi. Hantalzadelerin toplam 2, Naim Vapur Idaresi, Karadeniz Milli
Vapur Acenteligi’ nin ve Tonbulzadeler ve Topalzadeler’ in birer vapurlar1 vardi.
Ingiliz Hiiseyin ve Siirekasi, Grevamyan, Hact Sami Bey, Hasan Mahdumlari, Ali

Haydar Bey ve Siirekési, Yaglh Halil, Ahmet Salim Beyler’e ait gemiler de Tiirk
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sularinda seyrediyorlardi. Ayrica, tabloda yer alan Karadenizli aileler arasindan
Yelkencizadeler, Kalkavanzadeler, Sadikzadeler ve Kirzadeler bile o donemdeki deniz

ticaretini domine etmekteydi.

1933 yilinda halen say1 olarak 6zel sektore ait gemi sayisi, kamuya ait gemi
sayisindan daha azdir. 1934 yilindan 1961 yilina kadar devlet sektoriinde groston
olarak bir istlinlik s6z konusudur. Bu istiinliikk 1950°nin sonuna kadar bariz bir
sekilde kendini hissettirmistir. Devlet sektoriindeki artis oran1 6zel sektore gore ¢ok
daha fazladir. 1941 yilinda Amerika’dan alinan gemilerle Tiirk ticaret filosu
genisletilmistir. 1948 -1956 yillar1 arasinda gegen siirede 709700 gross tonluk filo
saglanmistir (Topuz, 2009: 280 - 283).

Bu firmalar arasinda Sadikzadeler 6 gemi ve 6.535 tonluk kapasiteleriyle basi
cekmekteyken, toplam 4 gemi ve 4.049 tonlu filosuyla Yelkencizadeler ikinci sirada
yer almaktadir. Yeni kurulan ve biiyiik savaslar atlatmis bir lilkede faaliyet gosteriyor
olmalarinin yani sira, yeni tamamlanmis bir diinya savasinin iizerine diinyada yeniden
bas gosteren kutuplasmalar, iilkenin iiretim ve ticaretini dolayisiyla da deniz
tagimaciligini olumsuz etkilemistir. Bu nedenle o donemde faaliyet gosteren armator
firmalardan sadece Kalkavanzadeler giiclii kalmis ve varliklarin1 glinlimiize kadar

stirdiirmiiglerdir.

Tablo 2. 1952 Yilinda Faaliyet Gosteren Bazi Armatorler

Firma Ads Sirkete Ait Gemilerin Toplam Gemi Sayis:
Tonaji

Sadikzade Rusenogullari 54.102 8
Hasim Mardin 36.085 3
Kemal Sadikoglu 20.395 2
H.Avni Sohtorik 17.254 3
Avni Meserretci 16.230 2
Riza ve Arslan Sadikoglu 16.200 3
Nejat Dogan ve Ortaklari 14.007 3
Nazim Kalkavan 14.040 1
Necati Pehlivan ve Ortaklari 12.115 2
Toplam 200.428 27

Kaynak: Akol, 1981: 14
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Demokrat Parti doneminde hazirlanan bir rapora gore 1952 yilinda 6zel
sektorde daha yogun olarak faaliyet gosteren gemi sahibi firmalardan Tablo 2.’de
gosterilmistir. Bu armatdrlerden Avni Meserret¢i Izmirli, Hasim Mardin Istanbullu,
Sadikzade Rusenogullari, Avni Sohtorik, Riza ve Arslan Sadikoglu ile Nazim
Kalkavan Rize' lidir. Kemal Sadikoglu da diger Karadenizli armatorler arasinda yer
almaktadir. Nejat Dogan ve Ortaklari ile Necati Pehlivan ve Ortaklarinin memleket

bilgisine ulagilamamustir.

Ikinci Diinya Savasi sonrast donemde de Karadenizli aileler armatdrliik
geleneklerini siirdiirerek 6zel sektdr filosunun biiyiik ¢ogunlugu olusturmuslardir.
1952 yilinda 6zel sektdre ait gemilerin toplam tonajinin yarisindan fazlasi kokeni
Karadeniz Bolgesi 'ne dayanan ailelerin kurduklari denizcilik sirketlerine aittir.
Listede yer alan firmalarin bir ¢ogu deniz tasimaciligi ve denizcilik faaliyetlerine 20.
yiizyilin sonlarinda baslamislardir. Bu siire zarfinda yasanan biiyiikk savaslarin,
ekonomik yoksunluklarin ve hinterland ile liman arasindaki yetersiz baglantilarin
yarattigt olumsuzluklara karsin; Karadenizli aileler deniz tutkusunu, birikimini,
deneyimini ve bilgisini basarili bir bicimde aktararak denizci nesiller yetistirmisler,

belki de Tiirk denizciligindeki ilk siirdiiriilebilirlik 6rnegi ortaya koymuslardir.

Tablo 3. Giiniimiizde Faaliyet Gosteren Karadeniz Kokenli Bazi Armator Firmalar

Sirkete
Ait ]
Firma Adi Firmanin Giiniimiizde Firmay: o Gemi | Kurulus
. Gemilerin Sehir
(Alfabetik) Kurucusu Yéneten Kisi Sayist Yilh
Toplam
Tonaji
Saban Atasoy
Atasoy .
o Omer Atasoy Kemal Atasoy 19.513 2 1946 Trabzon
Denizcilik
Nusret Atasoy
Mehmet Arif Sadan Bayraktar )
Bayraktar 231.479 14 1945 Rize
Bayraktar Erhan Bayraktar
Aile fertleri
) Cumbhuriyet' in ilk
Cerrahgil Esref Cerrahoglu 160.818 2 1887 Eregli
anonim ortakligini
kurmuslardir
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Cetinkaya Mecit Cetinkaya (Oglu
(Manta Mecit Cetinkaya ve babas1 ayn1 ismi 189.305 6 1974 Gilimiishane
Denizcilik) tasimaktadir)
Deval Kpt. Hasan Deval Burhan Deval 169.483 6 1881 Rize
Haciogullari Selamet Sonay Nuri Sonay 91.000 7 1948 Rize
ince ) .
o Ahmet Bedri Ince Ahmet Bedri Ince 806.606 14 1970 Kastamonu
Denizcilik
Selim Ozkandemir | Kayacan Ozkandemir
Kafkametler O. Saffet Saffet Ozkandemir 4.905 2 1953 Zonguldak
Ozkandemir F. Yasar Ozkandemir
C 20.yy'
Haci Ismail Cengiz Kaptanoglu ]
Kaptanoglu 552.010 13 mn Rize
Kaptanoglu Giindiiz Kaptanoglu
baglar1
Kiran Turgut Kiran Tahir Kiran 1.266.418 21 1959 Rize
Osman Memis ) ]
Metekardesler Halim Mete 18.372 2 1956 Rize
Mete
1949
) (Turkon )
Turkon Kagif Kalkavan Metin Kalkavan 308.700 17 Li Rize
Ine
1997)
Haci Mehmet
Ulusoy . Yilmaz Ulusoy 495.207 14 1981 Trabzon
Bahattin Ulusoy
Servet Yardimei )
Yardimct Sevket Yardimci 159.123 16 1974 Rize

Hiiseyin Yardimct

Tablo 3 armatorliik faaliyeti gdsteren Karadenizli gemi sahiplerinin bir kismin

gostermektedir. Derleme yapilirken firmanin kuruldugu sehir veya kurucusunun

memleketinin Karadeniz Bolgesi' nde yer almasi esas alinmigtir.

Tabloya gore, sahip olduklar1 gemi sayis1 bakimindan ilk {i¢ siray1 sirasiyla

Kiran Denizcilik, Turkon Line ve Yardimci Denizcilik iken, DWT agisindan ise ilk ii¢

siray1 Kiran Denizcilik, Ince Denizcilik ve Kaptanoglu Denizciliktir. Bahsi gegen bu

iki kistasta listenin farklilik gostermesindeki en Onemli etkenler firmanin hangi

pazarda yer aldig1 ve pazarlama stratejileri dolayisiyla sahip olduklar1 gemilerin cinsi
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ve boyutudur. Ornegin, karlilik ve talep agisindan dokme s1vi kimyasal iiriinler veya
islenmis petrol iirlinler tagiyan bir geminin ebatinin ve tonajinin nispeten daha az iken;

kuru dokme yiik tasiyan gemilerde durum genellikle tam tersidir.
SONUC

Aragtirmanin  yapilirken firmalarin  web sayfalarinda yararlanilmas,
tiniversitenin veri tabanlar1 ve ge¢mis Deniz Ticaret Tarihi Sempozyumlarindan
faydalanilmistir. Kesin bilgilere ulasabilmek i¢in, Izmir Deniz Ticaret Odasi Sube
Miidiir Yardimcis1t Mahmut CANKA ile goriisme yapilmis; buna ek olarak veri elde

edilemeyen firmalarin bir kismiyla gériigme yapilmustir.

Kisith zaman, internet ve yazili yayinlarda kdkene ve aileye iligkin ¢cok fazla
somut veri bulunmayisi, armatér firmalarin arastirmalara vakit ayirmaya
yanagmamalar1 ve kendi firmalar1 hakkinda bilgi vermekten kaginmalar1 aragtirmanin
daha kapsaml1 bicimde yapilmasin1 zorlastirmigtir. Arastirmanin bir diger ve en énemli
kisit1 olarak, Karadeniz kdkenli bir cok degerli armator firmaya ulagilmasina karsin,
gerek aragtirmanin amacina gerekse basligina uygun olmasi bakimindan kurulus yillari
esas alinmistir. Calismada, kurulus veya bireysel armatorlilkk faaliyetlerine
baslangiglar1 1981 yilindan daha eskiye dayanan 14 firma {izerinde durulmustur.

Firmalarin sahip olduklar1 gemilerden ise 1000 tonun fiizerindeki gemiler esas

alinmistir.

{1000 GT ve Uzeri)
2003 17 437 7.338 o8 184 132 1.575 20 193 969 8.912 78 18,6
2004 18 408 6.596 26 190 163 2159 24 200 oM 8.713 80 19,0
2005 20 420 6.427 23 180 237 2725 24 220 637 9.192 77 20,0
2006 19 432 6.844 20 190 353 3.609 24 210 785 10453 74 20,0
2007 19 445 6.464 20 190 424 4.630 36 210 870 11.113 87 20,0
2008 17 430 6.592 62 190 513 6.591 20 200 1003  13.183 113 190
2009 16 520 6.736 69 180 636 8.592 61 200 1136 15328 130 190
2010 15 560 7.246 70 175 665 9.954 66 186 1225 18671 136 18,1
2011 13 547 7.797 72 168 672 11.863 29 176 1219 19660 131 172
2012 15 523 8.479 76 16,5 642 14.093 60 16,2  1.165 22572 136 163
2013 13 627 9.488 86 174 842 20838 N 16,7 1469 30327 179 170
2014 13 599 8.580 91 17,7 890 21.846 101 172 1489 30427 192 174
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Sekil - 1. Faal Durumdaki Tiirk Sahipli Filonun Gelisimi

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, 2014

Sekil - 1' de Tiirk armatdrlerin sahip olduklar1 1000 gros ton ve {izeri gemilerin
sayisinin ve tonajlarmin son 10 yil icerisinde yasadiklart degisim gosterilmektedir.
Sekle gore 01 Ocak 2014 tarihinde Tiirk armatdrlerin sahip olduklar1 gemi sayisi
toplam 1489 iken tonaji 30.427.000 tondur. Bu gemilerin igerisinde yiikk gemisi
cesitleri ile beraber, yolcu gemileri, balik¢i gemileri, romorkorler, gemi hizmeti
saglayan gemiler, aragtirma gemileri, deniz araglari, yiizer havuz ve yatlar da yer
almaktadir. Tiirk armatorlere ait olan yalniz yiik gemisi sayisina iliskin herhangi bir
veri elde edilememesine karsin, tiim gemi tiirlerinin dahil edildigi tablolarda dahi
Karadenizli armatorlere ait gemi ve tonaji oldukca 6nemli bir paya sahiptir. Sadece
calismanin hedef grubunu esas alacak oldugumuzda ise, c¢alisma dahilindeki
Karadeniz kokenli aileler 136 adet gemi ve yaklasik 4.500.000 tonluk kapasite ise
toplam gemi sayisinin %9.2' sini, toplam tonajin ise % 14,7' sini elinde
bulundurmaktadir. Arastirilan firmalarin arastirma siiresi igerisindeki filo bilgilerine

ekte ulasilabilinir.

Aragtirma kapsamina alinan gemi sahibi firmalarin kokenleri ele alindiginda
Bayraktar, Deval, Haciogullari, Kaptanoglu, Kiran, Metekardesler, Turkon Line ve
Yardimct Denizcilik' in kokenleri Rize sehrine dayanirken; Atasoy ve Ulusoy
Denizcilik' in kokeni Trabzon' a, Cerrahgil ve Katkametler' in ise Zonguldak' a
dayanmaktadir. Cetinkaya ailesinin kokeni Giimiishane' ye uzanirken, Ince Denizcilik'
in temelleri ise Kastamonu' da atilmistir. Kisitlar geregi listeye alinmamis olan
Karadeniz kokenli diger firmalar1 da gbz onilinde bulundurdugumuz takdirde, her ne
kadar diger Karadeniz sehirlerinde de basarili armatorler yetismis olsa da, Rize sehri
denizcilik tasimaciliglt ve gemi sahipligi bakimindan basi ¢ekmekte ve bu meslegi

yillaridir bagart ile siirdiirmektedirler.
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EK
Atasoy Denizcilik M/V Karsoy 10.563 DWT | Genel Yiik
M/V Ofmar 8.950 DWT | Genel Yik
Bayraktar M/V Orhan Bayraktar 6.139 DWT Genel Yiik
Denizcilik
M/V Erhan Bayraktar 4.140 DWT Genel Yiik
M/V Adnan Bayraktar 11.655 DWT | Genel Yik
M/V Burak Bayraktar 11.655 DWT | Genel Yik
M/V Go6zde Bayraktar 21.417 DWT | Konteyner
M/V Ayse Naz Bayraktar 21.417 DWT | Konteyner
M/V Sadan Bayraktar 8.080 DWT Konteyner
M/V Mehtap Bayraktar 6.231 DWT Konteyner
M/V Denizhan Bayraktar 6.250 DWT Konteyner
M/V Ayhan Bayraktar 5.610 DWT Konteyner
M/V Tayfun Bayraktar 5.250 DWT Kuru Dokme Yiik
M/V Arif Bayraktar 1.128 DWT Kuru Dokme Yiik
Cerrahgil 2 adet Panamax (Gemilerin
isim ve kapasite bilgilerine - Kuru Dokme Yiik
ulagilamamustir)
2 adet
Kamsarmax(Gemilerin isim
ve  Kkapasite  bilgilerine ) Kuru Dokme Yk
ulagilamamistir)
Manta Denizcilik M/V Safran 1 4.495 DWT Genel Yiik
M/V Bosna 26.530 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Penyez 16.870 DWT | Kuru Dékme Ytk
M/V Sakarya 29.905 DWT | Kuru Dékme
M/V Halit Yildirim 29.905 DWT | Kuru Dokme
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M/V Cihan 81.600 DWT | Kuru Dékme
Deval M/V Lady Saliha 30.125 DWT | Kuru Dékme
M/V Lady Serra 30.125 DWT | Kuru Dékme
M/V Lady Demet 30.125 DWT | Kuru Dékme
M/V Lady Begiim 30.125 DWT | Kuru Dékme
M/V Lady Alara 30.125 DWT | Kuru Dékme
M/V Askabat 18.855 DWT | Genel Yiik
Haciogullari M/V Sabahat Sonay 13.000 DWT | Genel Yiik
M/V Nuri Sonay 13.000 DWT | Genel Yiik
M/V Sevkettin Sonay 13.000 DWT | Genel Yiik
M/V Riza Sonay 13.000 DWT | Genel Yiik
M/V Hac1 Hilmi 1T 13.000 DWT | Genel Yiik
M/V Kaptan Hilmi 111 13.000 DWT | Genel Yiik
Ince Denizcilik M/V ince Akdeniz 46.877 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Ince Pasific 45.514 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Ince Atlantik 45.608 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Ince Anadolu 76.619 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Ince Ilgaz 76.579 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Ince Kastamonu 56.925 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Ince Karadeniz 56.925 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Ince Ege 57.373 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Ince Fortune 57.293 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Ince Hamburg 28.189 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Ince Beylerbeyi 61.429 DWT | Kuru Dokme Yiik
M/V Ince Evrenye 28.207 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Ince Ankara 106.677 DWT | Kuru Dokme Yiik
Kafkametler M/V Kafkametler 3.134 DWT Kuru Dékme Yiik
M/V Recep Reis 1 1.771 DWT Kuru Dokme Yiik
Kaptanoglu M/V Sadan K 80.306 DWT | Kuru Dokme Yiik
M/V Zeynep K 80.306 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/T Leyla K 115.948 DWT | Tanker
M/T Eser K 115.829 DWT | Tanker
M/T H. Ismail Kaptanoglu 40.111 DWT | Tanker
M/T Ece Nur K 19.964 DWT | Tanker
M/T Gunes K 19.986 DWT | Tanker
M/T Puli 15.856 DWT | Tanker
M/T Tana 6.487 DWT Tanker
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M/T Toli 3.442 DWT Tanker
M/T Loya 3.912 DWT Tanker
Kiran M/V Tamer Kiran 6468 DWT Genel Yik
M/V Gokay - K 7750 DWT Genel Yik
M/V TK Rotterdam 8861 DWT Genel Yiik
M/V Zeynep Kiran 29.321 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran Asya 66.553 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran Europe 56.666 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran America 56.569 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran Anatolia 63.487 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran Istanbul 63.500 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran Marmara 63.500 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran Australia 63.500 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran China 63.548 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran Bosphorus 63.500 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran Adriatic 63.447 DWT | Kuru Dokme Yiik
M/V Kiran Africa 79.105 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran Eurasia 79.158 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Kiran Tirkiye 175.018 DWT | Kuru Dékme Yiik
Metekardesler M/V Boras 6.071 DWT Genel Yiik & Konteyner
M/V Zinnet Mete 12.301 DWT | Genel Yiik & Konteyner
Turkon Line M/V Ceyla K 12.358 DWT | Genel Yiik & Konteyner
M/V Alkin Kalkavan 12.447 DWT | Konteyner
M/V Ecem Kalkavan 12.447 DWT | Konteyner
M/V Nevzat Kalkavan 26.000 DWT | Konteyner
M/V Orkun Kalkavan 12.126 DWT | Konteyner
M/V Mukaddes Kalkavan 26.700 DWT | Konteyner
M/V Sedef Kalkavan 12.447 DWT | Konteyner
M/V Irem Kalkavan 12.447 DWT | Konteyner
M/V Fiirth 12.447 DWT | Konteyner
M/V Kasif Kalkavan 12.447 DWT | Konteyner
M/V Dilara Kalkavan 12.545 DWT | Konteyner
M/V Sena Kalkavan 12.447 DWT | Konteyner
M/V Ibrahim Dede 26.700 DWT | Konteyner
M/V Murat K 12.447 DWT | Konteyner
M/V Mustafa Day1 26.700 DWT | Konteyner
M/V Erkan K 12.595 DWT Konteyner
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M/V Cafer Dede 26.700 DWT Konteyner
M/V Kaan Kalkavan 26.700 DWT Konteyner
Ulusoy M/V Blue Fin 56.780 DWT Kuru Dékme Yiik
M/V Yellow Fin 56.780 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V White Fin 56.780 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Red Fin 56.780 DWT | Kuru Dékme Yiik
M/V Saffet Bey 14.107 DWT Ro-ro
M/V Ulusoy 5 14.103 DWT Ro-ro
M/V Ulusoy 8 22.000 DWT | Kuru Yik
M/V Ulusoy 9 11.853 DWT | Kuru Yik
M/V Ulusoy 11 79.422 DWT | Kuru Yik
M/V Ulusoy 12 79.403 DWT | Kuru Yik
M/V Ulusoy 14 15.000 DWT Ro-ro
M/V Ulusoy 15 15.000 DWT Ro-ro
Yardimci M/V Nimet 7.435 DWT Kuru Dékme Yiik
M/T Anzer 5.000 DWT Tanker
M/T Fetekoz 5.701 DWT Tanker
M/T Filyoz 5.850 DWT Tanker
M/T CT Dublin 16.791 DWT Tanker
M/T CT Cork 10.307 DWT Tanker
M/T CT Longford 10.000 DWT Tanker
M/T Ovit 10.000 DWT Tanker
M/T Elevit 17.000 DWT Tanker
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