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Ozet

Karadeniz’in uluslararas: ticarete acilmasi ve buharli gemilerin icadi Osmanli Devleti’nin
Karadeniz kiyilarindaki ticari faaliyetlerinin artirmasini beraberinde getirdi. Bu ticaretten
baslangicta en biiyiik pay1 Trabzon ve Samsun gibi biiyiik liman sehirleri aldi. XIX. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren Karadeniz kiyisindaki diger kiiciik liman sehirleri de deniz
ticaretinden pay almaya basladilar. Bu da Anadolu’nun Karadeniz kiyisindaki kiigiik

kasabalarin gelismesini ve ticaret hacimlerini artirmalarini sagladi.

Kiiciik bir liman sehri olan Ordu kasabasi da meydana gelen gelismelerden etkilendi.
Kasaba ekonomisi bu dénemde bir hayli canlandi. Daha 6nceleri ige kapanik ekonomik
faaliyetler siirdiiren kasaba, buharli gemilerin ugradigi bir liman haline geldi. Bu sayede dis
piyasalarla tanigti ve uluslararasi piyasalarla entegrasyon siirecine girdi.

Calismamizda kasaba ekonomisinin dig piyasalara agilmasinda énemli bir konuma sahip
Ordu limanmin XX. yiizyilin bagindaki ticaret potansiyelini Trabzon Vilayet Salnamelerinden
hareketle degerlendirmelerde bulunacagiz.

Anahtar Kelimeler: Ordu, kasaba, liman, ihracat, ithalat
COMMERCIAL POTENTIAL OF ORDU’S PORT IN THE BEGINNING 20th
CENTURY

Abstract

Opening up international trade in the Black Sea and the invention of steamships led to
the increase of commercial activities in the Black Sea coast of the Ottoman Empire. Being the
major port cities, Trabzon and Samsun initially took the largest share of this trade. Since the
second half of the 19th century, also other small port cities in the Black Sea’s coast began
getting a share from maritime trade. This provided development of small towns in the Black
Sea coasts of Anatolia and increase the trade potential.

Ordu which is a small harbor town, was affected by occurred developments in this period.
The town's economy revived numerous during this period. Previously, the town's economy it
was introverted, but later became a popular port for steamships destination. Thus, it met with

foreign markets and integrated with international markets.

* Bu ¢alisma, 29.Nisan-01 Mayis 2015 tarihinde Fatsa/Ordu’da gergeklestirilen Tiirk Deniz Ticareti
Sempozyumu VII.Karadeniz Limanlar1, sesmpozyumunda teblig edilmistir.

** Yrd. Dog. Dr., Giimiishane Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimii Ogretim Uyesi.
kemalsaylan52@gmail.com
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In this work, we will evaluate, by using Trabzon Provincial yearbooks,
commercial potential of the Ordu port at the beginning of the 20th century
Key Words: Ordu, town, port, export, imports
Giris

Karadeniz kiyilar1 antik caglardan itibaren iskan edilen cografyalardan biri
olmustur. Antik ¢agin yasam merkezi sayilan Akdeniz c¢evresindeki devletler dahi
Karadeniz sahillerinde bir koloni kurmak i¢in acimasiz miicadelelere girmislerdir
(Boardman, 1988, 225-245). Antik donemde Karadeniz kiyilarinda ¢ok sayida Grek
koloni sehirleri kurulmustur. Bu déonemde bolgenin en 6nemli ge¢cim kaynagini ise

balik¢ilik olusturmustur (Giiveloglu, 2013, 730).

Ortacagda Karadeniz’de baslica egemen gii¢ olan Bizans Imparatorlugu’nun
zaafindan faydalanan veya o donemdeki siyasi sartlar1 kendi c¢ikarlarma gore
kullanmay1 basaran Cenevizliler, Karadeniz kiyilarinda koloniler kurarak buradaki
ticaretten biiyiik karlar elde ettiler (Das ve Toreli, 2013, 843). Ceneviz kolonileri
varliklarin1 XIV. yiizy1l boyunca korudular. Bu ylizyilin sonlarinda Yildirim Bayazid
doneminde Karadeniz kiyilarinda Trabzon hari¢ olmak tizere Osmanli egemenligi tesis
edilmeye baglandi. 1461 senesinde Trabzon’un da fethedilmesiyle birlikte
Karadeniz’in giiney kiyilarinin tamami Osmanli hakimiyetine ge¢gmis oldu. XV. ylizy1l
boyunca yabanci gemilere kapali olan ve XVII. yiizyilin sonlarina kadar bir Osmanl
i¢ denizi konumunda olan Karadeniz’de bu yiizyilin sonlarindan itibaren devletlerarasi
gelismelere bagli olarak ticari de§isimler yasanmaya basladi. 1774’te Rusya’ya,
1784°te Avusturya’ya, 1799°da ingiltere ve 1802°de Fransa’ya Karadeniz’de serbest
ticaret yapma hakki verilmesi bolgedeki siyasi ve iktisadi yapiy1 nemli 6l¢iide etkiledi

(Aygiin, 2009, 42).

Kiiciik Kaynarca Anlagmasi’yla (1774) Osmanli Devleti, artik Karadeniz’i Rusya
ile paylagsmayi kabul etmisti. Boylece daha dnceleri sadece Osmanli gemileri ile ticaret
yapabilen Ruslar Karadeniz’de hem Osmanli hem de kendi gemileri ile ticaret yapma
hakkini elde ettiler (Fidan, 2009, 83). Ingilizler ve Fransizlar ise aldiklar1 imtiyazlarla
Karadeniz ticaretinde s6z sahibi olmuslardi. Boylece Karadeniz uluslararasi ticarete
acilmis oldu. XIX. yiizyilda Rusya, Ingiltere ve Fransa gibi biiyiik devletlerin yani sira
diger Avrupali devletlerle yapilan ticaret anlagmalarinin etkileri Karadeniz liman
kentlerinde kendini gostermeye bagladi (Yilmaz, 2006, 98). 1838 Ticaret
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Antlagmasi’nin yiiriirliige girmesi ve buharli gemiler ile tasimaciligin biitiin diinyada
oldugu gibi Osmanli sularinda da yayginlasmasi, Karadeniz liman sehirlerinin ticaret

hacmini 6nemli 6l¢iide artirird1 (Baskici, 2005, IX).

Bu dénemde Anadolu sehirlerinin ekonomik yapilarini belirleyen ana etken i¢ ve
dis ticaretteki etkinlikleri olmakla birlikte geleneksel iiretim iliskilerinin heniiz
degismedigi sanayilesmenin gerceklestirilmedigi bu evrede, bazi kiyr kentlerinin
belirgin bir gelisme gostermelerinin baslica nedeni, dis ticarette gosterdikleri atilim
oldu (Cadirci, 1997, 360). Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasiyla birlikte
Avrupali sirketlere ait gemiler Karadeniz’deki Trabzon, Samsun gibi biiylik limanlara
ugramaya bagsladilar. Karasularindaki gelismelere ayak uydurmak isteyen Osmanli
Devleti de kurdugu deniz sirketleri vasitasiyla Karadeniz kiyilarinda ticari
faaliyetlerini artirmaya calisti. Baslangicta (1841°den itibaren) Osmanli deniz
sirketleri de Avrupali sirketler gibi sadece Trabzon, Samsun, Giresun gibi biiyiikce
limanlara ugruyordu. Ancak bu durum gemilerinin eski olmasi, tonajlariin disiik
olmasi vb. gibi nedenler Osmanli gemi acentasinin® diger Avrupa bandrali gemi
acentalarindan ¢ok daha az kar elde etmesine neden oluyordu. Osmanli gemi acentasi
bu agigin1 kapatmak i¢in zamanla Avrupali acentalarin diizenli olarak ugramadiklari
kiigiik limanlara ugramaya basladi. Bu da Karadeniz kiyisinda bulunan kiigiik

kasabalarin gelismesini ve ticaret hacimlerinin artirmasini sagladi (Baskici, 2005, 72).

Kiiciik bir liman sehri olan Ordu da bu donemdeki meydana gelen gelismelerden
etkilendi. Kasaba ekonomisi bu dénemde bir hayli canlandi. Daha 6nceleri ige kapanik
ekonomik faaliyetler siirdiiren kasaba artik dis piyasalarla tanisarak yurt disindan

yapilan ithalatin yan1 sira yurt disina ihracat yapar hale geldi (Saylan, 2007, 79-80).
XX. Yiizyilin Baginda Ordu Limanina Ugrayan Gemiler

Avrupa Sanayi devrimi sonucunda yeni gelistirdigi teknikle ortaya ¢ikardigi
buharli gemiler sayesinde XIX. yiizyilin baglarindan itibaren deniz ulasiminda 6nemli
bir asama kaydetti. Buhar makineleri gemileri akintilardan, gelgitlerden ve
rliizgarlardan ¢ekip ¢ikararak deniz tagimaciligimin daha giivenli ve diizenli hale
gelmesini sagladi. Buhar gemilerin kullanilmasiyla deniz tagimaciligi kokli bir

doniisim yasadi (Ekinci, 2006, 37-54). Bu gemiler denizlerdeki ticaret hacmini

! Onceleri Fevaid-i Osmaniye olan gemi acentas1 daha sonra Idare-i Mahsusa adim almustir.
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ziyadesiyle artirmakla birlikte liman sehirlerine yeni bir soluk getirdi. Bu gemiler
ayrica Osmanli liman sehirlerinin Avrupa’nin 6nemli limanlartyla olan bagini

giiclendirdi.

Daha onceleri esas olarak yolcu, posta ve degerli mallarin tasinmasinda kullanilan
buharlt gemilerle XIX. yilizyildan itibaren her tiirlii mal tasinmaya baslandi. Kisa
stirede diinyadaki deniz ticaretinin biiylik ¢ogunlugu buharli gemilerin eline gecti.
Buharli gemilerin deniz ticaretinde yelkenlilerin yerini almaya baslamasi ise Osmanli
deniz ticaretinde yabanci gemilerin etkin olmasina neden oldu. Buharli gemilerin deniz
ticaretinin hacmini artirict etkisi de serbest ticaret antlasmalarinin ticareti kolaylastirici
etkileri ile birlesince, Osmanli Devleti limanlarinin gemi trafigi hissedilir derecede
artti. Bunun sonucu olarak kiyi ticaretinin cogu, Avrupali sirketlere ait buharli gemi
hatlarinin eline gecti. Diger taraftan buharli gemiler liman kentlerinin gelismesine
onemli katkida bulundu. Boylece bir zamanlar sadece yerel gemilerin kiy1 ticareti
trafigine sahne olan Ordu limani1 zamanla yabanci denizyolu sirketlerinin sefer

listelerine girmis oldu (Baskici, 2005, 59).

Osmanli deniz acentasi olan Fevaid-i Osmaniye sirketine ait gemilerin Ordu
limanina diizenli olarak ugramasi kisa siirede yabanci sirketlere ait gemilerin de buray1
giizergahlarina dahil etmelerini sagladi. 1900’li yillarin basinda her hafta Persembe
giinii Istanbul’dan hareket eden Idare-i Mahsusa acentasina ait gemi bazi limanlara
ugradiktan sonra Ordu limanina geliyor daha sonra Giresun, Tirebolu’ya ugrayarak
Carsamba giinli sabahleyin Trabzon’a geliyordu. Persembe giinli yine Trabzon’dan
hareket eden gemi Karadeniz’deki diger limanlarla birlikte Ordu limanina ugrayarak
tekrar Istanbul’a doniiyordu (TVS, 1900, 170). Rus sirketi ise her 15 giinde bir Cuma
giinii Odesa’dan hareket ederek, Pazartesi Istanbul’a gelmekte, Persembe giiniine
kadar burada kaldiktan sonra Persembe glinii aksami Karadeniz’e hareket edere
Karadeniz’deki diger limanlarla birlikte Ordu limanina ugrayarak Pazartesi giinii
Trabzon’a ulagsmaktaydi. Persembe giinii aksamiistii ise tekrar Trabzon, Ordu ve diger
kasabalara ugrayarak Istanbul’a donmekteydi (TVS, 1900, 171). Bdylece haftanin
degisik giinlerinde Ordu limanina ugrayan gemiler liman ve sehir ticaretinin

gelismesini ve canli kalmasini sagliyorlardi.
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Bununla birlikte XX. ylizyilin basinda Avrupali bazi vapur isletmeleri Ordu
limanmi diizenli sefer giizergahlarindan ¢ikardigi gériilmektedir. Ornegin, 1870
tarihinde Ordu limanina haftanin degisik giinlerinde Fevaid-i Osmaniye, Rusya,
Fransiz ve Avusturya kumpanya vapurlar1 ugrarken XX. yiizyilin hemen basinda
Fransiz ve Avusturya sirketleri Ordu limanim diizenli sefer giizergahlarindan
cikarmiglardi (TVS, 1871, 171). Ancak diizenli olmasa da bu devletlere ait gemiler
yine de Ordu limanina ugramaya devam ettiler. 1902 senesinde Ordu limanina ugrayan

buharli gemilerin sayilar1 ve tonajlar1 soyledir (TVS, 1903, 491):

1902 Senesinde Ordu Limanina Ugrayan Buharli Gemilerin Sayilart ve Tonajlar

Bagli Bulunduklar1 Ulke Adet Tongj
Osmanl 143 150.785
Avusturya-Macaristan 2 2.586
Ingiltere 1 1.288
Fransa 27 40.266
Rusya 55 47.470
Italya 1 1.645
Yunanistan 48 45.488
Toplam 277 289.528

Tabloda da goriilecegi lizere 1902 senesinde Ordu limanina toplam 277 adet
buharli gemi ugramisti. Limana ugrayan gemilerin toplam tonaji 289.528 tondu.
Ancak bu saymin 6nemli bir miktarin1 Osmanli gemileri olusturmaktaydi. Bununla
birlikte Rusya, Yunanistan ve Fransa bandrali gemilerinin de Ordu limanina olan ilgisi
azimsanamayacak derecedeydi. Avusturya-Macaristan, Ingiltere ve italya bandral

gemiler ise senede birka¢ kez limana ugruyorlardi.

Karadeniz ticaretinde buharli gemiler 6nemli bir paya sahip olmakla birlikte Ordu
liman1 derin bir liman olmadigindan ve iskelesi biiyiik gemilerin yanagmasin uygun
olmadigindan buharli gemi ticaretinden yeterince pay alamiyordu. Zaten bu tiir biiyiik
gemiler biiylik ticaret hacimleri i¢in tasarlanmis ve uzun seferlere odaklanmislardi. Bu
nedenle buharli gemilerin zafiyetini yelkenli gemiler tamamlamaktaydi. Kiiciik bir
liman olan Ordu’ya Osmanli karasularindaki i¢ limanlar arasinda tasimacilikta
kullanilan yelkenli gemiler ugrayarak limanin ticaret hacminin artmasina katkida
bulunmuglardir. 1902 senesinde Ordu limanina ugrayan yelkenli gemi sayisit ve

tonajlar soyledir (TVS, 1903, 491):

Ordu Limanina Ugrayan Yelkenli Gemi Sayist ve Tonajlart

| Bagli Bulunduklar: Ulke | Adet | Tonaj |
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Osmanl 67 1.469
Yunanistan 2 704
Toplam 69 2.173

Tabloda da goriilecegi tizere 1902 senesinde Ordu limanina toplam 69 adet yelkenli
gemi ugramisti. Bu gemilerin toplam tonaj1 2.173 tondu. Ancak burada dikkati ¢eken
husus Osmanli bandrali gemiler haricinde Avrupali devletlere ait (Yunanistan harig

olmak tizere) Ordu limanina ugrayan yelkenli gemi olmamasidir.

Ordu limanin agik bir liman olmasi nedeniyle yiik ve yolcu gemileri Ordu
iskelesine yanasamamakta ve rahatga ylikleme-bosaltma yapamamaktaydilar. Bu
nedenle acikta demirleyen gemilerdeki yiikler mavna, preme ve ¢apar gibi teknelerle
bosaltilmakta veya yiiklenmekteydi. Limanin canli olmasi yiizyilin basinda yiikleme-
bosaltma iglerinde kullanilan teknelerle balik¢i teknelerinin sayisinin da artmasini
saglamistt. XX. ylizyilin baslarinda Ordu limaninda kayith olan teknelerin cins ve
tonajlar ise soyledir (TVS, 1902, 490):

1902 Senesinde Ordu Limaninda Kayitli Olan Teknelerin Cins ve Tonajlart

Geminin Cinsi | Gemi Sayisi
Kii¢lik Gemi 39
Biiyiik Gemi 32
Mavna? 61
Preme® 50
Capar* 3
Toplam 185

Ordu Limanindan Yapilan Thracat
Ordu Kazast ticaret agisindan 6nemli bir ticaret limani oldugu i¢in kasaba halkinin
biiyiilk bir c¢ogunlugu ticaretle ugrasmaktaydi. 1892 Tarihli Trabzon Vilayet
Salnamesinde kaza hakkinda su ifadelere yer verilmektedir.
“Kasaba-i mezkiire, ticdret nokta-i nazarimca hdiz-i ehemmiyyet
bir bender-gdh-1 ticdaret olup, ahdlisi ekseriyyet iizere ahz-u itd ile
mesguldiir. Dahil-i kazada muswr, fasulye, arpa, yulaf, cavdar,

kendir, piring, zeytin, findik, ceviz, erik, iiziim, musmula, elma,
armut, kiraz, visne, dut, nar, ayva, seftali, taflan, incir gibi meyveler

2 Mavna, gemilere yiik tagiyan kiirekli ve motorlu biiyiik kayiklara verilen isimdir. (Devellioglu, 2010, 679).

8 Preme, uzun, dar ve hafif olup bir, iki iig, dort cifte gibi kiirek sayilarmin arttig1 6lgiide biiyiiyen oldukca zarif
yapili kayiklara verilen isimdir. 18. Yiizyildan sonra premelere piyade denilmistir. (Uluskan, 2008, 246).

4 Capar, Kamus-1 Bahri’de “Samsun ve civari sevahilinde icra-y1 ticaret eden ve takadan biiyiik olup kiirek ve bir
agirma yelken ile miiteharrik bulunan kayiklardir” seklinde tarif edilmektedir. Atmaca, 2012, 56-60).
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XIX. ylizyildan itibaren Karadeniz’in uluslararasi ticarete acilmasiyla birlikte kaza

disina mal ihrag edilmeye baslandi. Bu donemde kazadan ihrag edilen iirlinlerin hemen

tamamini hayvansal ve tarimsal {iriinler olusturmaktaydi. Yurt disina ihrag edilen tarim

irlinleri daha ¢ok ydrede iiretimi fazla olan musir, fasulye, findik, ceviz, arpa, bugday,

yulaf, keten, kendir ve ¢esitli meyvelerdi. Hayvanlardan elde edilen ke¢i ve koyun

derileri, yiin, balik yagi, yumurta ve bal mumu da ihra¢ edilen {iriinler arasindaydi.

Avyrica kiiciik el tezgahlarinda yerli ustalar tarafindan yapilan agag tekne ve kiirekler

de yurt disina satilmaktaydi. XX. yiizyilin baslarinda Ordu limanindan yapilan ihracat

rakamlar1 soyledir:

Ordu Limanindan 1900 ve 1901 Yillarinda Yapilan Ihracat

1900 (TVS, 1901, 225) 1901 (TVS, 1902, 333)
Malin Cinsi Agirhig Tutar1 Agirhg Tutar1
(Kiyye)® (Kurus) (Kiyye) (Kurus)

Bugday 250.000 132.000 100.000 44.000
Arpa, Yulaf 200.000 70.400
Kendir 100.000 182.600 70.000 107.800
Misir Bugday1 5.600.000| 2.217.600|10.000.000| 4.400.000
Kabuklu Findik 280.000 776.600| 1000.000( 1.804.000
I¢ Findik 448.000| 2.562.560 250.000 880.000
Ceviz 40.600 39.696 20.000 17.600
Ceviz I¢i 25.000 66.000 12.000 29.040
Fasulye 2.600.000| 2.059.600| 3.000.000| 2.640.000
Balmumu 2.500 34.100 10.000 140.800
Balik Yagi 30.000 23.760 300.000 52.800
Meyve vs. 55.000 24.200 60.000 36.400
Yiin 100.000 440.000 100.000 440.000
Koyun® - 154.000 50.000| 2.200.000
Kegi ve Koyun 60.000 237.600 40.000 | 1.628.000
Derisi

Yumurta 250.000 990.000 320.000| 1.232.000
Cesitli Esya 120.000 513.436 200.000| 1.100.000
Agag Tekne ve -—- -—- 50.000 66.000
Kiirek

Toplam 10.161.100 | 10.518.948|15.612.000 | 15.233.240

51283 gramlik eski bir agirhik dlgiisiidiir (Develioglu, 2010, 1303).

6 Koyunlar say1 olarak belirtilmistir.
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Tabloda da goriilecegi iizere 1901 senesinde toplam 10.161.100 kiyye iiriin
ithracatindan 10.518.948 kurus gelir elde edilmisti. Bu rakam bir 6nceki yilin
rakamlarindan 6.043.210 kiyye ve 5.732.940 kurus fazlaydi. Bu fazlaligin sebebi ise
misir bugdayi, fasulye ve bugdaym 1899 senesinde onceki senelere gore ¢cok daha az
olmastydi. Nitekim 1902 senesinde yapilan 15.612.000 kiyye maldan elde edilen
15.233.240 kurus gelire bakilacak olursa 1899 senesinde olaganiistii bir durumla
karsilagildigi anlasilir. Tablodaki ihracat rakamlarina bakildiginda ihracatin % 70’inin
tarim {drilinlerinden, % 29’unun hayvansal iiriinlerden % 1’inin de diger iiriinlerden

gerceklestirildigi goriilmektedir.
Ordu Limanindan Yapilan ithalat

Kazada ticaretin canlanmasi sadece ihracatin degil ithalatin da artmasim
beraberinde getirdi. Limandan mal almaya gelen gemiler gelirken de kasabaya mal
getiriyorlardi. Ordulu bazi tiiccarlar yelkenli gemilerle Kafkasya, Romanya ve Kirim’a
giderek, oralardan seker, gaz, un gibi tiikketim maddelerini satin alip Ordu’ya getirerek
kaza dahilinde satmaya bagladilar (Cebi, 2003, 93). XX. yiizyilin baslarinda Ordu

limanindan gerceklestirilen ithalat rakamlari sdyledir:

Ordu Limanindan 1900 ve 1901 Yillarinda Yapilan Ithalat

1900 (TVS, 1901, 224) | 1901 (TVS, 1902, 332)

Malin Cinsi Agirhig Tutari Agirhig Tutar1

(Kiyye) (Kurus) (Kiyye) (Kurus)
Kahve, Seker, vs 220.000| 532.400| 300.000| 2.428.800
Cesitli Egya 15.000 82500 22.000 121.000
Un 457.500 342210 500.000 374.000
Demir, Celik vs. 121.000| 266.200| 137.500 352.000
Zeytinyagi-Sabun 165.000| 450.120| 1.700.000 648.000
Manifatura, Pamuk Uriinleri 180.600 | 2.582.580 150.000 1.760.000
Deri ve Islenmis Deri 47.000| 413.600 50.000 440.000
Petrol 250.000| 220.000| 300.000 264.000
Madeni Esya 118.000| 674.960| 100.000 562.000
Cuval 85.000 224400 60.000 132.000
Tuz 1.020.000| 538.560 | 1.080.000 570.240
Tiitlin ve Sigara 30.000 | 1.188.000 35.000 836.000
Sarap ve Mesrubat 28.300 124.080 30.000 132.000
Cesitli Esya 230.000 | 1.518.000| 200.000| 1.320.000
Toplam 2.967.400 | 9.157.610| 3.134.500 | 8.237.240

Tabloda goriildiigli lizere Ordu limanindan iki yilda toplam 17.394.850 kurus
karsiliginda 6.101.900 kiyye mal ithal edilmisti. Bir dnceki y1l olan 1899 senesinin
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ithalat toplam1 2.520.670 kiyye, 7.463.236 kurustu. ithal edilen {iriinler arasinda
kahve, seker, tuz gibi islenmis yiyecek maddelerinin yani sira tiitiin, sigara, sarap gibi
liikks tiikketime yonelik triinler de bulunmaktaydi. Bunun yami sira demir, celik gibi
yerli sanayi i¢in altyap1 olusturabilecek kalemlerin de bulundugu géze ¢arpmaktadir.
Ancak yerli iiretim i¢in altyapir amaciyla gerceklestirildigini diislindiiglimiiz bu

kalemin toplam ithalattaki oran1 yalnizca % 3,5 civarindaydi.
Sonuc¢

Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasi diger limanlarda oldugu gibi Ordu
limaninin da canlanmasini beraberinde getirmistir. XIX. yilizyilinin ikinci yarisindan
itibaren limanda yasanmaya baslayan bu hareketlilik 1900’li yillarin baslarinda da
devam etmistir. Limandaki ticari canlilik Ordu kasabasinin ticaret hacminin artmasina,

sehrin biiylimesine ve diinya ticaretiyle eklemlenmesine katkida bulunmustur.

XX. ylizy1ll baslarinda Ordu limani, buharli gemi sirketlerinin sefer listesine
girmesi ve i¢ bolgeler icin birer ihracat limani haline geldigi i¢in bu limanlarin
ticaretini olumsuz etkilemistir. Ticaret hacmi olarak belki Karadeniz’in biiyiik
limanlar1 olarak nitelendirilen Trabzon ve Samsun gibi limanlarin gerisinde kalmistir

ancak Rize ve Tirebolu gibi diger Karadeniz limanlariin 6niinde yer almigtir.

Ordu limaninin bir diger 6zelligi de ihracat limani1 olmasidir. Nitekim istatistiki
verilere bakildiginda Ordu limanindan yapilan ihracat rakamlarinin ithalat

rakamlarinin hemen hemen iki kat1 oldugu goriilmektedir.

KAYNAKLAR
Trabzon Vilayet Salnameleri

Trabzon Vilayet Salnamesi, 1288/1871, 3. Def’a, Trabzon: Trabzon Vilayeti
Matbaas.

Trabzon Vilayet Salnamesi, 1309/1892, 14. Def’a, Trabzon: Trabzon Vilayeti
Matbaasi.

Trabzon Vilayet Salnamesi, 1318/1900, 18. Def’a, Trabzon: Trabzon Vilayeti
Matbaasi.

Trabzon Vilayet Salnamesi, 1319/1901, 19. Def’a, Trabzon: Trabzon Vilayeti
Matbaasi.

Trabzon Vilayet Salnamesi, 1320/1902, 20. Def’a, Trabzon: Trabzon Vilayeti
Matbaasi.
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Trabzon Vilayet Salnamesi, 1321/1903, 21. Def’a, Trabzon: Trabzon Vilayeti
Matbaasi.
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