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OZET
I1. Bayezid, doneminde (1484)'te Kili ve Akkerman'in alinmasiyla elde edilen
bolgede kalan Hocabey, Osmanli Devletinin ii¢ asirlik Karadeniz hakimiyeti siiresince
hem ticari hem de askeri olmak iizere stratejik bir 6neme sahipti. Fakat 1768-74 ve
1787-92 Osmanli-Rus harpleri ile Osmanli Karadeniz’in Kuzeyindeki hakimiyetini
kaybetmis, Hocabey de Rus topraklarina katilarak yerine Odessa sehri inga edilmistir.
Boylece Odessa, Hocabey olarak kalmamig, kimligi, niifusu, limani degismis,
tatarlarin yasadigt yer Rus-Rum kozmopolit bir sehir haline gelmistir. Hocabey'den
Odessa'ya degisim de tam bu noktada olmustur.

Anahtar Kelimeler, Osmanli imparatorlugu, Rus Carligi, Hocabey, Odessa

THE DEVELOPMENT OF A HARBOR FROM HOCABEY TO ODESSA

ABSTRACT

Hocabey, which is located in an area obtained upon the conquest of Kili and
Akkerman (in 1484) during the reign of Bayezid Il, had both mercantile and military
strategic importance throughout the three centennial dominance of Ottoman Empire
on the Black Sea. Yet, as a result of the warfare between the Ottoman and the Russian
in 1768-74 and in 1787-92, the Ottoman lost its hold over the north part of the Black
Sea and Hocabey was annexed by Russia; and a city called Odessa was founded
instead. Thus, Odessa did not remain as Hocabey, and its identity, population, and
harbor changed; the area where tatars lived became a Russian-Rum oriented
cosmopolitan city. The change from Hocabey to Odessa began happening right at this
point.
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Giris

Bir bolgede ticaretin gelisip zenginlesmesi belli bagli faktdrlerin bir arada
olmasina baglidir. Oncelikle istikrarl1 bir y&netimin hinterlandinda iireticileri limana
ulastirabilecek korunakli bir karayolunun var olmasi ve denizasir1 ticaret aglarina
ulagimin saglanmasi gereklidir. Ayrica bozkir ekonomisinin iiriinlerini satabilen ve bu
piyasaya hakim tiiccarlarin var olmasi da énemli bir etkendir. Kimmerler, iskitler gibi
Bozkir Imparatorluklar1 déneminde bu kosullarin saglanmasi ile beraber Grek
tacirlerin Akdeniz'den Karadeniz'e dogru hareketleri gdzlenmektedir’. Bunun
akabinde Grekler, Exine Denizi, Misafirperver/Mutedil Deniz olarak adlandirdiklari
Karadeniz kiyilar1 boyunca koloniler kurmuslardir?. Bu koloniler Giiney Bug
Nehri'nin sag kiyisinda bulunan Olbia ( Ol'bia), bugiin ki Dinyester (Turla) Nehri'nin
agzinda bulunan Mykolaiv ve Tiras'dan olusmaktaydi. Giiniimiizdeki Odessa korfezi
neredeyse bu iki Grek kolonisi arasindadir®,

Grek kolonileri, bu bolgede basta bugday olmak iizere kuzey bozkir ve
ormanlarinin karakteristik triinleri olan bal, balmumu, kiirk, deri ve kole elde
etmekteydiler. Onlar genellikle bu iriinler ile sarap, yag ve Akdeniz diinyasinin liiks
tiriinlerini degis-tokus yapmaktaydilar. Ancak bu bdlgede tiiccar ve gezginlere biiyiik
kolaylik saglayan kara ve deniz yollarmin gilivenligi her donem ayni bicimde
sirdliriilememekteydi. Ticaretin yogun oldugu bolgelerde istikrarli bir devletin
olmayis1 korsan ve yagmacilar bu topraklara ¢gekmekteydi. Bu nedenle ticaret donem
donem kesintiye ugramaktaydi. Nitekim M.S. III. yy.dan itibaren bu bolgelere
yerlesmeye basglayan Got, Hun, Avar, Macar gibi kavimlerin bozkir hakimiyeti i¢in
yaptiklar1 savaslar karayolu giivenligini ortadan kaldirmaktaydi.

IX. ve XII. yiizyillar arasinda ticaretin gelismesi icin elzem kosullar yeniden
olusmustur. Kiev Birliginin saglanmasi1 ve Novgorod'un Kiev Prensligi'nin kontrolii
altina girmesi Greklerle Vikingleri birbirine baglayan ticaret yolunu tekrardan
canlandirdi. Ancak steplerdeki bu ticari hareketlilik, tiretimden ziyade bu bdlgenin bir
transit/gegis bolgesi olmasindan kaynaklaniyordu. Bozkir/steplerin kiyisindaki Kiev

ve diger kasabalar, giineye dogru gerceklestirilen ticari seyahat/seferlerin baslica

! Smranda Andrews, Greek Cities on Western Coats of the Black Sea: Orgame, Histria, Tomis, and
Kallatis ( 7th to 1st century BCE), Lowa State University, 2010, s. 14; Patricia Herlihy, Odessa a History
1794-1914, Harvard University Press, 1986, s. 1

2Herlihy, s. 1.

3 Charles King, Karadeniz, Cev. Ziilal Kili¢, Kitap Yayinevi, Istanbul 208, s. 51;Herlihy, s. 2
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konaklama noktalartydi. Ayrica bu giizergahta bulunan Dinyeper (Ozi) Nehri'nden
Karadeniz'e kadar olan bolge halen bozkir kavimlerinin saldirilarina agikti.  XII.
ylizyilin baslarinda Kumanlarin bu bélgenin kontroliinii Kiev Ruslarindan almasiyla
burada devam eden Yunan-Viking ticareti de etkilemistir. Nitekim Karadeniz
ticaretinin canlanabilmesi i¢in Bozkir yonetiminin yeniden istikrarli bir imparatorluga
gectigi  ve Akdeniz tiiccarlari ile anlagsmalarin yapildigi XIII. yiizyili beklemek
gerekmistir. Karadeniz'de kalici ticaret kolonileri kuran bu Akdeniz tiiccarlari, o
donem de 6nemli bir gelisme gosteren Venedik, Pisa, Cenova ve Amalfi limanlarindan
gelen Italyan tiiccarlardi. Ik olarak Venedikliler, Antik Yunan Kolonisi Tanais
yakinlarinda Kirim yarimadasinda bir koloni kurmustur. Bu koloni ilk olarak Tana
daha sonralar1 ise Azov (Azak) olarak adlandirilmistir. Pisali tliccarlar kendileri i¢in
bugiinkii Taganrog sehrinin yakinlarindaki bir bélgeyi tercih etmistir. italyan tiiccarlar
arasinda en aktif olan Cenovalilar ise Karadeniz'deki ticari imparatorluklarinin
baskenti olan Kirim'daki Kefe sehrini, Antik Teodasia sehrinin yakinlarinda 1282
yilinda kurmuslardir.

Ayni yillarda Cengiz Han, Cin'den Dogu Avrupa'ya genis Avrasya Kitasini
otoritesi altina almaya baslamistir. Mogollarin korumasi altinda, misyonerler ve
tiiccarlar ( Marco Polo'da bunlardan biri), glivenle biitiin Asya boyunca seyahat
edebilmislerdir®. Karadeniz'in kuzey kiyilar1 boyunca, Mogollarin imparatorlugu ile
Italyanlarin ticari imparatorlugu birlesmistir. Bunun akabinde bu bdlgenin tipik
iriinleri olan bugday, tuz , deri Akdeniz iilkelerine akmistir. Fakat hala ihracatta en
yogun aktivite Kafkas, Slav ve Tatar kdle ticaretinde yasanmaktaydi®. Kole'nin yam
sira bu bolgenin diger onemli ihracat {irlinii kalitesiyle iinlenen bugdaydi. XV.
yiizyilda Polonya Kralligi'nin bugday1, Ukrayna nehirleri yoluyla Karadeniz, Akdeniz
ve Stesine taginmaktaydi®,

Italyanlar, gelecekte Odessa'nin kurulacag:, kiyr boyunca gelisen bolgeyi

renkli siipiirge anlamina gelen Ginestra olarak adlandiriyordu. Bolgenin Tatarca ismi

*Herlihy, s. 2; Yiicel Oztiirk, Osmanl Hakimiyetinde Kefe, Kiiltiir Bakanlig1 Yayinlar1, Ankara 20000,
s. 1.

Bu kolelerden ¢ogunlukla geng kizlar Bati Avrupa'ya hizmetkar olarak gonderiliyordu. Kdlelerin
biiyiik kismi ise ordu ve yonetim birimini bunlardan saglayan Memluk Misiri'na ihrag ediliyordu. Bknz.,
Herlihy, s. 3

6 Mehmet Tezcan, " Tiirk-Mogol Hakimiyeti Déneminde Karadeniz'de Ticaret, Tarih Incelemeleri
Dergisi, C XXI1V, S. |, Temmuz 2009, s 155-156; Herlihy, s. 3.
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ise 1415 yilinda kurulan Hocabey/Hacibey’ (Khadzhibei) idi. Mogol
imparatorlugunun dagilmaya baslamasi ile bolgedeki ticari yollarin giivenligi ortadan
kalkmis boylece siirdiiriilebilir ticari yap1 da dagilmaya baslamistir. Veba, savaslar ve
Bat1 Avrupa’daki ekonomik bunalim, uzun mesafeli ticarete yatirrm yapabilen Italyan
tiiccarlarin bolgeye olan ilgilerinin ve sagladiklar1 kaynaklarin azalmasina neden
olmustur. 1453 yilinda Istanbul'un Osmanli Devleti tarafindan fethi, Bogazlar yoluyla
gerceklesen ticaretin kontroliiniin Osmanli Devletine gegmesini saglamistir. Bu
donemde kiiciik Italyan kolonileri, genisleyen Osmanli Devleti'nin giiciine karsi
koyabilecek durumda olmadiklarindan dolayi, Osmanli hakimiyeti altinda ticari
faaliyetlerini siirdiirmeye calismislardir. 1475 yilinda ise Kefe'nin Osmanli Devleti
hakimiyetine girmesi Karadeniz'de devam eden ticaretin eskisi gibi olmayacaginin
gostergesi olmustur®, Bu doénemden sonra Karadeniz ticareti Osmanli iktisat
politikasinin en onemli ilkelerinden olan Provizyonizm ( lase) sistemine dahil
olmustur. Dolayisiyla, Osmanli Devleti bu bdlgeden i¢ piyasanin ihtiyaclari
dogrultusunda yararlanmistir®.

Karadeniz'deki Osmanli hakimiyeti XV. ylizyiln sonundaki asamali
fetihlerden, XVIIIL. yiizyil sonlarinda denizin Avrupa ticaretine acilisina kadar ti¢ asir
siirdii*. Karadeniz'e yabanci gemilerin girisine getirilen simirlamalardan dolayr "Tiirk
Golii" olarak da adlandirilmistir'!, Osmanli imparatorlugu igin Karadeniz hayati bir
onem tasiyordu. Imparatorluk merkezi Istanbul'un biiyiik niifusunu beslemek igin
kuzeyden deniz yoluyla gelen bugday, yag, bal, tuz balik ve ete muhtacti. Bu {iriinler
genellikle deniz yoluyla gelmekteydi. Karadeniz'in kuzeyi stratejik bir besin kaynagi
olan tahil ve et iiretimiyle Osmanli Devleti’nin ayrilmaz bir parcas1 durumundaydi®?.

Osmanli Devleti bu kadar onemli olan kuzey smirlarini her zaman
kuvvetlendirerek, takviye etme ihtiyact hissetmekteydi. Boylece Karadeniz'in kuzey

sinir hatt1 boyunca kale insa etme faaliyetlerine baslandi. II. Bayezid, doneminde

" Evliya Celebi, Hocabey'den bahsederken, Sultan Bayezid 1484' Akkirman'1 aldiginda, ondan izin alan
bir beyin, buraya saglam bir kale yapip adimi verdigini sdyler; Evliya Celebi Seyahatnamesi, Haz.
Zuhuri Danisman, Istanbul 1970, C. 8, s. 32.

8 Herlihy, s. 3

® Mehmet Geng, Osmanli Imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Istanbul 2000, s. 45-47.

10 King, s. 135.

1t Cemal Tukin, Osmanh Imparatorlugu Devrinde Bogazlar Meselesi, Istanbul Universitesi Yayinlari,
Istanbul 1947, s. 10.

12 Halil Inalcik, “Karadeniz’de Kazaklar ve Rusya: Istanbul Bogazi Tehlikede” Canakkale Savaslar:
Tarihi, I, Degisim Yayinlari, Istanbul 2008, s. 62.
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(1484), Kili ve Akkerman'1 almasiyla elde edilen bolgede kalan Hocabey'de de bu
kalelerden biri (Yeni Diinya kalesi)® yapilmistir. Bu kale, Bug ve Dinyester
Nehirleri'nin agizlar1 arasinda kalan bolgede, 1764 yilinda insa edilmisti’*. Batili
kaynaklarin bircogunda Yeni Diinya kalesi olarak ge¢mesine ragmen bu kalenin
Hocabey kalesi olmasi kuvvetle muhtemeldir. Osmanli kaynaklarinda bu isimle anilan
bir kaleye rastlanamamustir. Ayrica bu bolgede 1764 yilinda Istanbul'un zahire
ihtiyacin1 karsilamak iizere birde iskele yapilmaya baslanmigtir'®

Hocabey Karadeniz kiyilarindaki tiim tatar yerlesimleri gibi kii¢lik bir koydii.
Buradaki Tatarlar, sigir, koyun, at ve deve yetistiriciligi yapmaktaydilar. Tatar halki
ayrica nehir agizlarina yakin yerlerde tuz ¢ikarma, balike¢ilik ve tas kesme isleri ile
ugrastyorlardi. Bu bolgedeki Tatarlar ve kaleler esas olarak Rus yayilmasina karsi
savunma amagliydi’®. Rus Car1 Petro ile baslayan bu yayilmacilik, imparatorice II.
Katerina (1762-96) ile genislemis ve siirekli hale gelmisti. Nitekim Osmanl
Devlet'ine kars1 kazanilan savas (1768-74) neticesinde 1774 yilinda yapilan Kiiciik
Kaynarca Antlasmasi ile Rus Imparatorlugu Giiney Bug ve Dinyeper nehirleri
arasindaki Karadeniz kiyilarina tamamiyla yayilmayi garanti altina almistir. 1783
yilinda ise Kirim'in tamami iizerinde hakimiyet kurmustur. Katerina, Petro'nun aksine
fethettigi bolgeleri korumayi da bagarabilmistir.

II. Katerina yeni ele gegirilen bolgelerde ticareti yogun olarak tesvik
etmekteydi. Bu sebeple 1778 yilinda Dinyeper Nehrinin agzinda Kerson sehrini
kurmugtur. Bu sehri bolgenin ana limanm1 ve "giineyin St. Petersburg'u" olarak
planlamaktaydi. Burada ticareti gelistirmek i¢in bir siire tiim vergiler kaldirild1 ve

yerlesimcilere arazi tahsis edildi. Fakat bircok tesvike ragmen Kerson, istenilen

seviyeye ulagsamadi.!’  Katerina bu yeni bélgelerde kontrolii saglamak amaciyla

13 Kale biiyiik olmamakla beraber etrafim1 80 ila 104 fit arasinda degisen uzunlukta, 28 fit yiikseklikte
duvarlar ¢evreliyordu. Kale igerisinde 12 top (mevzisi) ve 300 asker mevcuttu; Frederick William
Skinner, 1938 City Planning in Russia : The Development of Odessa, 1789-1893, Princeton University,
1973,s. 25

14 Report on the Commerce of Ports of New Russia, Moldavia and Wallachia, London 1836, s.2;
Herlihy, s. 4.

15 BOA, C.BLD., 128/6369, Merkez'den bir mimar gorevlendirilerek Hocabey iskelesi igin gerekli
amele ve malzeme nakli gerceklestirilmistir. BOA, C.IKTS., 18/856, 16 Temmuz 1764, Istanbul
giimriik emini tarafindan Hocabey iskelesine giimriik emini gérevlendirilerek Istanbul'a gelmesi gerekli
olan zahirenin Anadolu'ya kacirilmamasi igin tedbirler alinmistir. BOA, C.IKTS., 18/856.

16 Skanner, s. 32; Edmund Spencer, Tiirkiye,Rusya, Cerkezistan, Cev., Dilek Cenkgiler, TTK, Ankara
2014, s. 216

17 Mose Lofley Harvey's “The Development of Russian Commerce on the Black Sea and Its
Significance” (University of California, Berkeley, 1938). s. 49, Idris Bostan, Beylikten Impaatorluga
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kaleler ve limanlar yapmaya devam etti.!®, Ancak bu yeni yapilarin hem kendi
hinterland1 bakimidan bazi1 handikaplar1 vardi hem de artan Bat1 ihracati karsisinda
antrepo gorevi gorememekteydi. Bolgede bulunan Azak denizi ise sigligindan dolay1
gemi seyrine uygun degildi. Bu nedenle Azak limanlar1 yalnizca yetenekli ve
maceraperest kaptanlar i¢in cazipti. Bir ova iizerine kurulmus olan Kerson ve
Mykolaiv/Nikolayev limanlar ise biiyiik bir potansiyele sahip Karadeniz limanlariydi
fakat sulak alanlarin genisligi ve sehrin limana yakinlik derecesi saglik kosullarin
kotiilestirmekte, ayrica hinterlandiyla olan kara baglantisii da gii¢lestirmekteydi®®.
Kefe ve diger Kirim limanlar1 da gerekli ihtiyaglari karsilayacak nitelikte degildi. Bu
limanlar Kirim'in i¢lerinden bir dag sirasiyla ayriliyorlardi ve dogal olarak yiizlerini
kuzeyin diizliiklerine degil, Anadolu'nun limanlarina c¢evirmislerdi. Bu durum
kuskusuz Osmanli Devletinin ihtiyaclarina uygundu. Bu bolgede daglarin arasindan
sarp gegitlerden kervanlarla tasinan emtia nakliyati olduk¢a zaman almakta ve yiiksek
meblaglarda yapilmaktaydi. Bu nedenle Ruslar i¢in bu ticaret sorun yaratiyordu.
Ayrica bu limanlar Rusya'nin XVII-XIX. yiizyillardaki dis politikasinin diger
ekonomik ve stratejik unsuru olan Polonya, Tuna ve Balkanlar'a uzakti ve giineyden
gelebilecek olast bir Osmanli saldirisina agikti. Bu sebeplerden dolay1 1794 yilinda
Bat1 ile yapilan ticarette, stepler ve deniz arasinda tatmin edici seviyede baglanti

saglayacak bir liman yoktu?

Kiiciik Kaynarca'dan Odessa Limaninin Insa Ve imar Faaliyetlerine

Osmanli Devleti ve Rusya arasinda 1787-1792 tarihlerinde cereyan eden
savasta Katerina'nin hizmetindeki maceraperestlerden olan irlanda asilli asker Don
Joseph de Ribas, Hocabey'de ki (Khadzhibei) bulunan kaleye az sayida askerle baskin
gerceklestirmistir. Hocabey, Osmanli donanmasinin savas esnasinda su ikmali yaptig1

bir yerdi?l. Osmanli, Hocabeyi siddetli firtina ve imkansizliklar yiiziinden tam

Osmanli Denizciligi, "izn-i Sefine Defterleri ve Karadeniz'de Rusya ile Ticaret Yapan Devlet-i Aliyye
Tiiccarlari, Istanbul 2008, 1780-1846" , s. 325-326.

18 Report on the Commerce of Ports of New Russia, Moldavia and Wallachia, s.2; Herlihy, s. 4

19 Herlihy, s. 6.

20 King, s. 203.

21 Ahmet Cevdet Pasa, Tarih-i Cevdet, Ugdal Nesriyat, Istanbul 1983, C. 2, s. 964; Herlihy, s. 6-7.
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anlamiyla savunamadi??. Bu muharebeden zafer beklenirken Tiirk donanmasinin
dagilmas1 ve riizgarin siddetli firtina ile aleyhte olmasi bir ¢ok zayiatin verilmesine
neden oldu?®. Béylece Ribas'im harekat1 basarili oldu Osmanli Donanmasi igin gerekli
su ikmali yapilamadi®*. Hocabey, 17 Eyliil 1789 yilinda Kale'nin diismesiyle Ruslar
tarafindan ele gegirildi ve elde edilen bu bolge Novarossiia (Yeni Rusya)? eyaletine
dahil edildi. Osmanli-Rus savasini sona erdiren Yas Antlagmasi ile Karadeniz kiyisinin
siyasi cografyasi da yeniden sekillendi. Osmanli Devleti, Dinyester (Turla) ve Giiney
Bug arasindaki sahil blgede Rus hakimiyetini tan1di?®. Boylelikle Rusya ¢ok genis bir
deniz sinirma kavustu. Rusya bu anlagmayla beraber giineyde jeopolitik istikrara
kavustu ve daha dnceki donemlerde kendisini rahatsiz eden ve dogal cografik sinirlara
ilerlemek zorunda birakan imparatorluk sorunlarini ¢6zdii. Bu gelismelerin akabinde
Kuzey Karadeniz'den iktisadi kazanimlarin saglanmasi i¢in ¢aligmalar basladi. Tarim
kiiltiirii alanin1 genisletmek ve yeni sehirler, limanlar kurulmast igin harekete gegildi?’.

Katerina, Bug Nehri'nin agzina yakin bir yer olan Ozii'de ( Ochakiv) yeni bir
limanin insa etmeyi ve burayr Novarossiia'nin baskenti haline getirmeyi planliyordu.
Fakat Ozii, bdyle bir liman1 insa etmeye uygun cografi yapidan mahrumdu. Don
Joseph de Ribas ve onun yakin ¢aligma arkadasi1 Hollandali miihendis Franz de Voland
bolgenin ana limani icin Hocabey'i 6nerdiler?®. Hocabey limanmin demirleme yeri
kotii ve dogu riizgarlarina agik oldugundan c¢ok da gekici degildi. Fakat kuzeybati
sahilinde tahkim edilmis en 6nemli kasabayd1 ve Dinyeper halici ile Dinyester ve Tuna

irmaklart arasinda hakim bir konumu vardi. Ayrica Rus donanmasinin Sivastopol'daki

22 BOA, HAT 145/6127.

23 Cengiz Fedakar, "1797-1792 Osmanh-Rus Harplerinde Kilburuni Ozi Nehri ve Hocabey
Muharebeleri* KARAM, S.46, Ankara 2015, s. 131.

2 BOA, HAT 147/6217.

%5 1764 yilinda Katerina, imparatorlugunun giineybatisinda ele gecirdigi topraklar: bir eyalet olarak
teskilatlandirdi ve buraya Novorossia (Yeni Rusya) admi verdi, Bknz, S.F. Oreslova, "Rusya ve
Osmanli Imparatorlugu Arasindaki Savaslar: Sebepleri ve Kimi Tarihi Sonuglart" Diinden Bugiine
Tiirkiye ve Rusya, Derleyen, Giilten Kazgan, Natalya Ulgenko, istanbul Universitesi Bilgi Yayinlari,
Istanbul 2003, s. 27-28

26Kemal Beydilli,"Yas Antlasmas1" /4, C. 43, s. 343-344; Herlihy, s. 6-7; Akdes Nimet Kurat, Rusya
Tarihi, TTK, Ankara 2010, s 291.

2Oreslova, s.28.

28 Skalkovskiy A.A., Pervoye Tridtsatiletiye Istorii Goroda Odessy 1793-1823, Odessa 1837, s 32;
Henry A.S. Dearborn, A Memoir of the Commerce and Navigation of the Black Sea, and the Trade and
Maritime Geography of Turkey and Egypt, C. I. Boston: Wells and Lilly, 1819, s. 230.
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{issiine yakin mesafedeydi?®. Hocabey, dogal bir liman olmasiin yani sira 1liman bir
iklime sahip oldugundan genellikle buz tutmazdi. Azak Denizi limanlarinin aksine
derin bir liman oldugundan biiyiilk gemiler tombaz kullanmadan yik alip
birakabilirlerdi. Ayrica Rus mallarmin ¢ogu 1768'den beri Istanbul'a Hocabey
araciligryla gonderiliyordu®®. Novorossia'nin genel valisi ve Katerinanin 6nemli
adamlarindan olan Prens Platon Zubov'da burada liman yapilmasimi destekliyordu.
Ayrica Zubov, Hocabey limanini hem ithalat hem ihracat i¢in yabanci ve yerli
gemilerin rahatlikla ticaret yapabilecegi serbest bir liman olarak diisiiniiyordu®!. Karsit
goriiste olanlar ise Kerson ve Nikolayev Limanlar1 varken burada yapilacak olan
limaninin gereksiz olacagi fikrindeydiler. Buna ragmen Ribas ve Voland, Bug ve
Dinyeper belli zamanlarda dondugu i¢in uzun periyotta kullanigsiz bir liman haline
geleceklerini iddia ediyorlardi. Ayrica Kerson ve Nikolayev limanlari s1g limanlardi®2,
Nihayet tartismalar son buldu ve 27 Mayis 1794 yilinda Katerina Hocabey'de bir liman
yapilmasi teklifini kabul etmistir®,

Hocabey'de kurulacak olan sehrin ve limanin yapimini iistlenen Ribas ve
yardimcist Voland, bu limanini hem ticari hem de askeri ihtiyacglara cevap verebilecek
ve donemin estetik yapisina uygun bir bi¢imde insa etmek i¢in ise koyulmuslardi. 22
Agustos 1794 yilinda askeri birliklerin katilimiyla da sehir ve liman insa edilmeye
baslandr®*. Don Joseph de Ribas limanin insa faaliyetlerinin hizli bir sekilde devam
etmesi icin blitceden Franz de Voland’a 26 bin ruble verdi. Ayrica Carlik tarafindan,
liman ingaat1, askeri kisla ve depo yapilmak iizere 5 yilligina yaklagik 2 milyon ruble
fon ayrilmist1®®.

Boylece Hocabey limanina bir dig liman (Askeri), bir ticari liman, gemilerin
kontrolii i¢in karantina alani ve ayrica dis karantina alani yapilmaya baglandi. Dig

karantina ile askeri liman arasinda bir asma k&prii, bir deniz feneri, dis dalgakiranin

2Constantin Ardeleanu, " The Opening and Development of the Black Sea for International Trade and
Shipping ( 1774-1853)" Nations, Nation-States, Trade and Politics in the Black Sea, Euxeinos 2014,
Schwiz 2014, s 38; King, s. 204.

30Skinner, s. 35-36.

31Vassilis Kardasis, Diaspora Merchants in the Black Sea, Lexington Booksi, Newyork 200, s 45
%2Skinner, s. 38-39.

BHerlihy, s. 21.

3 Anatoliy Gorbatyuk, "Odesskiy Port: Ot Antichnosti Do Nashikh Dney", Istoriya Krayevedeniye, S.
38. Odesskiy 2009, s. 6.

%Skinner, s. 58; Dearborn, s. 230
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sonunda bir tane daha deniz feneri ve askeri filonun yanasmasi igin 6zel iskele yapimi
icin de harekete gegilmisti®®.

Bu yeni yerlesim merkezine Odessa ismi verilmistir. Bu ismin se¢ilmesinin
nedeni belirsizdir¥’. Bazi tarihgilere gore bu ismi ilk olarak St. Perersburg'daki
akademi Snermistir®. Fakat siiphesiz Katerina bir¢ok danismani ile isim konusunda
istisarede bulunmustu. Muhtemelen Odessa ismi de Kerson’da oldugu gibi giicli
Grek/Yunan ¢agrisimlarina sahipti. Antik Grek yerlesimi Odessos, bu bolgeye ¢okta
uzak degildi. Odessa'nin ilk tarihg¢ilerinden olan A. Orlov'a gore Katerina’nin sehre
Odessos ismini vermemesi daha feminem buldugu Odessa olmasini isteyisindendi.
Katerina bu ismi 6 Ocak 1795 yilinda bir baloda ilan etmisti. Katerina belki de bu yeni
kente verdigi Grek ismiyle, kentin gelisimi i¢in hayati 6nemi olan Rum tiiccarlar1 ve
yerlesimcileri buraya cekmek istemisti*®.

1796 yilinda Katerina II'nin 6liimii,sehrin insasi i¢in sikintili glinlerin de
baslangiciydi. Katerina'nin yerine tahta gecen oglu I.Pavel (1796-1801) annesinin
politikalarin1 benimsemiyordu. Ik is olarak sehrin kurulusunda énemli bir yeri olan
Ribas ve Voland gorevden almisti. Hatta Ribas 1799'da I.Pavel'e suikast komplosuna
bile dahil edilmisti*. | Pavel'den sonra tahta gecen 1. Alexander (1801-1825), yeniden
Katerina'nin politikalarina donerek Karadeniz ticaretini canlandirma yolunda adimlar
atmaya basladi. 1803 yilinda giimriik vergilerinde %25 oraninda indirim uygulanmasi
bunun gostergesiydi** . Ayrica ayni yil 1. Alexander tarafindan Odessa yoneticisi
olarak atanan Armand Emmanuel Richeliu, (1803-1814) bu donemde sehrin
gelismesinde, biiyiik katki sagladi®?.

1803'de limana denizden 532.5 metre uzaklikta iki tane dalgakiran yapildi. Bu

durumda liman ii¢ boliime ayrilmig oldu. Bu yeni yapiyla beraber gemiler limandan

3 Skinners, s.46.

$"Herlihy, s. 6-7.

3 Skalkovskiy, s. 42.

% 11 Katerina, Karadeniz'in Kuzey hatti boyunca Rumlar, sadece ticari politikalar1 igin
yerlestirmiyordu. Asil diisiincesi, ileride Osmanli'y1 ortadan kaldirarak, istanbul merkez olmak {izere
Rusya'nin himayesinde bir Rum Imparatorlugu kurma planlartydi.

40 Skinner, s. 48; Herlihy, s. 13. Dearborn, s. 231.

41Ardeleanu, s 38, Herlihy, s. 18; Gorbatyuk, s. 7.

42 Mose Lofley Harvey's “The Development of Russian Commerce on the Black Sea and Its
Significance” (University of California, Berkeley, 1938). s. 62
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direkt olarak yilikleme ve bosaltma iglemi yapabiliyordu. Sehrin ve limanin altyapisi
gelistikge ticarette izl bir bicimde artryordu®®

Odessa araciligi ile 1804'de Tuna Beylikleri ve Orta Avrupa'ya mallarin serbest
gecisine izin verildi. Bu izin 1808'de daha da genisletildi.**. Odessa birgok aksakliga
ragmen siliphesiz Carlik Rusya'sinda en hizli biiyiiyen sehir olarak 6énemli bir Dogu
Akdeniz ticaret merkezi olma yolundaydi. Odessa liman1 konumu itibariyle etkileyici
bir amfi tiyatro gibi duruyordu. Sehir limana bakan bir tepe {izerinde insa edilmisti.
Liman oldukc¢a genisti, biiyiik karantina alanlarina ve bir iskeleye sahipti. Boylece
limana yaklasan gemiler giivenli bir sekilde demirleyebiliyorlardi®.

1814 yilinda sehrin niifusu yaklasik 23 bin, ev sayist ise 2600 idi. Odessa'nin
zamanin 6nemli ticaret merkezleri ( Hamburg, Amsterdan, Paris, Bucharets, Istanbul)
ve Rusya'nin ticari merkezleri ile posta baglantilar1 vardi. Sehirde bir¢ok iilkenin
konsolosu ikamet etmekteydi. Niifusu hizla artmakta olan Odessa kozmopolit bir
niifusa sahip olmasiyla XIX. yiizyll Rusya'sinin diger sehirlerinden ayriliyordu.
Hemen hemen yerlesimecilerin %20'si yabanciydi. Sehirde farka kiiltiir ve geleneklerin
bir birine karismasit sonucu kii¢iik bir diinya kiiltiiri olugsmustu.  Ddonemin
gezginlerinin tiim Avrupa sehirlerindeki cazibenin Odessa'da toplandigini sdylemesi

dikkat cekici bir tespittir®®.

Tablo-1; Odessa'nin 1827-63 Niifusu

4 Herlihy,s. 18.

4 Odessa'nin niifus artis1 tablo-1'de verilmistir. Harvey's, s. 65.
4 Kardasis, s 46.

4 Harvey's, s. 67, Kardasis, s 47.
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Skinner, s. 167.

Odessa'min Yiikselisi ve Rus-Ingiliz Rekabeti

XVIIIL. yiizyilin baslarinda Rusya bir tarim iilkesi olmasma ragmen,
ekonomisindeki kapitalist unsurlar gittikce artmaya baslamistir. Bu donemde Rus
endiistrisinin iiretimi kimi Avrupa  {lkelerinin tiretimini asmisti.. Don, Volga,
Dinyester nehirleri Rusya iglerinde, bilhassa giineydeki atolyelerde ve tarim
bolgelerinde iiretilen mallarin Karadeniz'e sevk edilecegi tabii kanallar olarak
kullanilmaktaydi®’.

Osmanli-Rus savast sonucunda imzalanan 1774 Kiigiik Kaynarca Antlagmasi
bir yandan Karadeniz ve Bogazlarin, Ruslara a¢ilmasinin saglarken diger yandan
Kirim'in Ruslar tarafindan ilhakina zemin hazirladi. Eflak ve Bogdan iizerinde Paris
Antlasmasina kadar Rus hakimiyeti hissedilmeye baslanmisti. 1792' de imzalan Yas
antlasmast ile de Ruslar Karadeniz'in kuzeyine iyice yerlestilers.

Karadeniz'in uluslararasi ticarete agilmasi, Rusya'nin Bati'yla olan ticaretinin
oniindeki engelleri de biiyiilk oranda kaldirmistir®®. Rusya ve Osmanli'nin ticari

iligkilerinin diizelmesi Dogu ve Bat1 Avrupa arasindaki iktisadi iliskiler kadar Avrupa

47 Virginia Paskaleva, "Osmanh Balkan Eyaletleri'nin Avrupali Devletlerle Ticaretleri Tarihine Ktki (
1700-1850), Z.U.LF.M., CXXVII, S. XXVII, S. 1-2, istanbul 1968, s. 57

48Tukin, s. 50 ; Kezban Acar, Baslangictan 1917 Bolsevik Devrimi'ne Kadar Rusya Tarihi, Nobel Yay.,
Ankara 2004, s 162.

49 George Vernadsky, Rusya Tarihi, Cev., Dogukan Mizrak, Egemen C. Mizrak, Selenge Yay., Istanbul
2009, 28.
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ve Dogu Akdeniz arasindaki iktisadi iliskilerin de genislemesini tesvik etmistir®.
Ceyrek yiizyil icerisinde Karadeniz'deki Rus ticaretinin muamele hacmi artmis ve
boylece Karadeniz limanlari, nehirlerle ard iilkelere uzanan yollarin ve
kopriibaglarinin 6nemini arttirarak sosyal ve ekonomik bakimlardan ilerlemeye
baslamustir. Bunlar {izerinden yiiriitiilen ticari politikalarda degismistir>..

Sanayilesmis Avrupa {lilkeleri hem kendi ihtiyaglarin1 karsilamak hem de
Osmanli ve diger limanlara satmak icin biiyiik miktarda tarimsal iirline 6zellikle de
bugdaya ihtiyaclar1 vardi. Bu iirtinler genellikle bir tahil deposu olan Karadeniz'in
giiney sahilleri boyunca kurulan limanlardan ihra¢ ediliyorlardi. Bu limanlardan en
onemlisi kuskusuz Odessa limaniydi®2. Odessa limanindan Avrupa iilkelerine sadece
bugday ihra¢ edilmiyordu, ayn1 zamanda kereste, keten keneviri, mum yag1 ve cesitli
hammadde ile baz1 demir ve tekstil iirlinleri ticareti de yapiliyordu. Bunlara karsilik
genelde sarap meyve, kahve ve seker ithal ediliyordu. Rusya ile ticari iliski kuran Bati
iilkelerinin basinda Ingiltere gelmekteydi®®. Bunun yani sira Ingiltere, sanayi
inkilabinin ile olusan iiretim fazlasi irilinleri i¢in Levant pazarinin daha ¢ok
yararlanilan, daha giivenli ve istikrarl bir pazar olmasi i¢in ¢calistyordu®. Ingiltere'nin
amact Osmanli gibi niifuz saglayabildigi iilkelerin pazarlarinda kendi tirlinlerini
satmakt1. Ruslarin, Karadeniz'e yerlesmesi, ingiltere'nin ¢ikarlarini tehdit etmis, bu
nedenle, Ingiltere, Rusya karsisinda menfaatlerini korumak ve bu tehlikeyi engellemek
adina Osmanli topraklarii kendisine siper etmisti®°,

Karadeniz hakimiyetini Ruslara kaptiran Babiali iizerinde bu denizde rahat bir
sekilde ticaret yapmak isteyen Avrupa iilkelerinin de ciddi ticari baskilari1 vardi.
Osmanli Devleti ilk zamanlarda bu ticari istekleri geri c¢eviriyordu. Buna karsilik
Rusya Fransa’ya kendi bayragi ile ticaret yapma hakki vermisti. Bu durum 6nemli bir

miktarda tahil ihracati gergeklestiren Ingiltere'nin Karadeniz'e olan ilgisini daha da

%0 paskaleva, s. 57.

5! flhan Ekinci, "Karadeniz’de Bir Serbest Liman Denemesi Batum: (1878-1886)" , Karadeniz
Arastirmalar, S. 14, s 64.

2Paskaleva, s. 58; Nicholas V. Riasanovsky, Mark D. Stemberg, Rusya Tarihi, Cev. Figen Dereli,
Inkilap Yay., Istanbul 2011, s. 358.

5 Nicholas V. Riasanovsky, Mark D. Steinberg, Rusya Tarihi, Cev. Figen Dereli, inkilap Yay., istanbul
2011, s. 290

5 Halil Inalcik, "Osmanli'nin Avrupa ile Barisikligi: Kapitiilasyonlar ve Ticaret", Dogu-Bati Dergisi,
S. 24,2001, s. 74.

55 Masoumeh Daei, "XX. Yiizyilin Baslarinda Iran Ticaretinde Osmanli-Rus Rekabeti", Belleten, C.
LXXVII. S 278, 2013 Nisan, s. 241.
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arttirmig, Karadeniz'in ticari potansiyelini komisyonlar kurarak incelemeye
baslamustir. Ayrica Ingiltere, Ruslarmn giineye iyice hakim olmasi engellenilmezse
biitiin giiciinii ticaret ve gemicilige harcayarak o zamana kadar kimsenin sahit olmadigi
bir deniz kuvvetini kurup Istanbul ve Dogu Avrupa'ya hakim olacagini fikrindeydi®®.
Ayrica Ruslar, Ingiltere'nin Orta Asya ve Iran ticaretine de engel teskil ediyordu.
Avrupa'dan gelen mallar Odessa limanina ulasarak buradan gemilere yiiklenip
Karadeniz yoluyla Tiflis, Erivan ardinda da Azerbaycan'a, Iran'a ve Osmanli'nin dogu
eyaletlerine ulasiyordu. Ingiltere ise mallarmi Trabzon-Tebriz yolu ile Iran'a
ulastirtyordu. XIX. yiizyilin baglarinda genel olarak Ruslar Avrupa'dan ithal olan
mallar1 Rusya'dan gecirmemeye ve bdylece Orta Asya ve Iran'da ticari hakimiyet
kurmaya calisirken, Ingilizler ise Rus mallarini iran pazarlarindan ¢ikarmaya ve
Avrupa ticaret yolunu degistirmeyi amacliyordu®’. Bu siirec akabinde Avrupa
devletlerinin de girisimiyle Osmanli, Karadeniz politikasini degistirmisti. Rusya'nin
Karadeniz'deki bu iistiin durumunu sarsabilmek amaciyla bu denizi biitiin devletlerin
serbest ticaretine agmaya baslamist1®®,

Ruslar, Osmanli topraklar1 ve Karadeniz’e Ingiltere, Fransa gibi iilkelerden
ihrag¢ edilen liriinlerin neredeyse beste biri fiyatina birgok {iriinii ihra¢ edebiliyordu.
Rus mallar1 karsisinda, Ingiliz ve Fransizlarin rekabet edecek durumu kalmamisti.
Nitekim Ingiliz ve Fransizlarin baskilar1 neticesinde Osmanli ile 1838 ve 1839 ticaret
antlagmalar1 yapilarak giimriik resimleri %12'den %3'e kadar indirildi. Bununla
yetinmeyen Ingilizler ve Fransiz elgiler, Rus ticaret gemilerinin Osmanli limanlarinda
15 giinden daha fazla kalmalarin1 yasaklayan bir ferman bile almislardi®®. Karadeniz
artik, Avrupali devletlerinin serbest bir pazari durumuna gelerek, acik bir ekonomik
kusak durumuna geldi® Bu iki siyasi hareketliligin bir ucunda Osmanli ve Ruslar

varken diger ucunda da Avrupa devletleri &zelliklede Ingiltere vardi®®. ingiltere'nin

5% Ali Thsan Bagis, "Ruslarin Karadeniz'de Yayilmalar1 Karsisinda ingiltere'nin Ticari Endiseleri",
Tiirkiye'nin Sosyal ve Ekonomik Tarihi (1071-1920), Ankara 1977, s 211.

5" A.U Turgay, "Trabzon" Dogu Akdeniz Liman Kentleri 18001914, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari,
Istanbul, 1994, s. 52; Daei, s. 240-241.

5 {lhan Ekinci, Tuna Nehrinde Diplomasi Oyunlar: (1856-1883), Altin Post Yay., s. 67

% Haydar Kazgan, "Tarih Boyunca Osmanli-Rus Ticareti ve Sanayi Devrimi Ulkelerinin Ticaret
Politikalart" Diinden Bugiine Tiirkiye ve Rusya, Derleyen, Giilten Kazgan, Natalya Ulgenko, Istanbul
Universitesi Bilgi Yayinlari, Istanbul 2003, s. 36-37.

80Caglar Keyder, Y. Eyiip Ozveren, Donald Quatert, "Osmanli Imparatorlugu'nda Liman Kentleri"
Dogu Akdeniz Liman Kentleri 1800-1914, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 1994, s. 128-129

61 lhan Ekinci, "Karadeniz’de Bir Serbest Liman Denemesi Batum: (1878-1886)" , Karadeniz
Arastirmalari, S. 14, s 65.
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diinya hakimiyetinin denizlere hakimiyetten gectigini ¢ok iyi bildigi siiphesizdir.
Nitekim denizlerin serbest, bogazlarin ve kanallarin agik olmasi, gecit noktalarinin
elde bulunmasi her zaman biiyiik devletlerin menfaatinedir®?. Oyle ki Ingiltere izlemis
oldugu politika ile yalniz Karadeniz'i degil bu denize bakan kiyilari, bunlara agilan
nehirleri, limanlar1 ve bu limanlara ulasan ticaret yollarini serbestlestirerek Avrupa
ticaret yollarmin bir uzantis1 haline getirmek istiyordu. Basta Ingiltere olmak iizere
Avrupali devletlerin Karadeniz'e olan bu ilgisi ve Osmanli ile Rusya arasindaki rekabet
serbest limanlari ortaya ¢ikmasini kolaylastird:.®,

Rusya, Karadeniz ticaretini hakimiyet altina alma amacima yonelik cesitli
tedbirlere bagvuruyordu. Oncelikle 1804 yilindan Odessa limaninin serbest liman
oldugu siireye kadar tiiccarlara yerel depolarda tiriinlerini satana kadar 5 y1l opsiyonlu
licretsiz depolama imkani verildi®. Daha sonra biiyiik bir havzanin ¢ikis1 olan Tuna
bogazlarini kontrol altina alinmasi hedeflendi. Boylece, Ruslar bu bdlgedeki ticareti
cesitli sekillerde engelleyerek ticaret yolunu kuzeye, kendi hakim oldugu topraklar
izerine kaydiracakti. Rusya bir taraftan Tuna bogazlarinda ticareti engellerken, diger
taraftan bu durumu lehine ¢evirecek sekilde Avrupali devletlere kendi topraklarinda
ve limanlarinda yeni ticari imkanlar bahsediyordu. Ornek olarak Rusya 1825'te ismail
limaninin ve 1839 yilinda da Odessa limaninin serbest liman oldugunu ve buralardan
vergi almmayacagini ilan etti®®. Bu durum Rusya'nin ithalat ve ihracat hacminin
artmasinda biiyiik rol oynadi. Odessa hem yabanci mallarin hem de Rus mallarinin
depolanip Balkanlara, Karadeniz havzasinin tiimiine ve Kafkasya iizerinden Iran'a
dagitildig1 bir merkez haline geldi®®.

Rusya, Eflak-Bogdan tiriinlerinin de Tuna bogazlari araciligi ile degil, Odessa
tizerinden ihra¢ edilmesi i¢in bu ticaret yolunu daha kuzeye ¢ekmeye calisti. Ruslar
izledikleri ticari politikayla bolgedeki tiim ticareti elinde tutmayi hedefleniyordu.
Rusya'nin Tuna bogazlarin1 hakimiyeti, bu bolgenin Odessa'ya kars1 aktif bir rakip
olmas1 i¢in gerekli tesebbiisleri yapma firsati verdi. Tuna bogazlarindan

yararlanilmasin diye agizlarin bakimi engellendi ve basta karantina olmak iizere tiirlii

62 Renée Pithon, Karadeniz ve Bogazlar Meselesi, (Miitercim: Hiiseyin Nur), Transkrip Erdogan Keles,,
Tarih Okul, S. VI. Ocak-Nisan 2010, s. 74.

83Ekinci, "Karadeniz'de Bir Serbest..." s. 65.

6 Harvey's s. 65 , Ardeleanu, s. 5.

8 Ekinci, "Karadeniz'de Bir Serbest..." s. 66.

%paskaleva, s. 71.
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biirokratik engellerle ticareti zorlastirdi®”. Rusya ayn1 zaman da, Tuna bogazlarindaki
ticaretin arttirilmasin1 hedeflemis olan Tuna Komisyonu'nun kurulmasina Odessa
ticaretini tehlikeye diisiirecegi endisesiyle en ¢ok karsi ¢ikan devlet olmustu®

Rusya'nin Odessa'da serbest liman kurmasi, Tuna bogazlarin1 kéreltmesi, basta
Avusturya ve Ingiltere olmak {izere Avrupa devletlerin dikkatinden kagmiyordu.
Nitekim Kirim Harbi ile yakalanan firsatla Avrupa devletleri Tuna'ya uluslararasi
nehir statiisii kazandirmayr basarmisti. Boylece serbest liman kavraminin daha
Otesinde bolgedeki ticareti uluslararasi garanti altina almak adina, bu bir anlamda bir
serbest bolge denemesiydi®®. Boylece Avrupali devletler, bolgede zaten hizla
yiikselmekte olan Odessa'nin ticari tekel olusturmasina engel olmaya caligmislardi.
Tuna bogazlarindaki ticari hareketlilige bakildiginda, Avrupali devletlerinin basarili
oldugu goriilmektedir. Sonug olarak, Tuna'ya uluslararasi statii verilmesi, Odessa'nin
ticaretini olumsuz etkileyerek daha 6nemli bir yere gelmesine engel olmustur.
Odessa'da Ticaret

Rusya'daki ticaret aglarinda ve endiistri dallarinda goriilen gelisme,
kentlesmede de artisa sebep oldu. Avrupa Rusya'sinda ( Polonya ve Finlandiya
disarida birakilarak ) kentlerde yasayanlarin toplam niifusa oranlari, bu dénemde
yiizde 6.6' dan yiizde 10' a yiikseldi. Moskova, St. Petersburg ve Kiev hizla biiyiirken,
en goze carpan biiyiime, Karadeniz tahil ticaretinin gelismesine katki saglayan
Odessa’da goriildii’®. Odessa’daki ticaretin hizla artmasinin 6nemli sebeplerinden

biride siiphesiz buraya yerlestirilen Yahudi ve Italyan topluluklardi™.

67 Tuna ve bogazlari, Samsun, Trabzon, Kirim, Odessa, Eflak, Bogdan, Rumeli, basta olmak iizere cok
genis bir bolgenin giris ve ¢ikisini saglayan bir konumdaydi. Dolayisiyla Avrupa devletlerinin ilgi
odagiydi. Bknz., EKinci, Tuna Nehrinde Diplomasi Oyunlar: (1856-1883), s. 66.

®8EKkinci, "Karadeniz'de Bir Serbest..." s. 66.

®9Ekinci, "Karadeniz'de Bir Serbest..." s. 67.

0 M.E. Falkus, Rusya 'min Endiistrilesmesi 1700-1914, Cev. Alaaddin Senel, Ankara 1986, s. 47

I Kardasis, s. 53.
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Tablo-2: Odessa’nin 1795 ve 1802 yillar: arast Ithalat ve Thracati
( Giimiis Ruble)
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Herlihy, s. 19.

Odessa'nin kurulusunun ilk donemki ticari faaliyetlerine baktigimizda, tablo-
2’de baslangicta ithalatin, ihracati agsmig oldugu goriilmektedir. Fakat 1801 yilinda
Odessa'nin donemin liman standartlarini yakalamasi ve ard bolgesinin gelisimiyle
beraber ihracat, ithalati gegmeye baslamistir. Bu denge sonraki yillarda da devam
etmistir. Odessa gelisimiyle diger Karadeniz Limanlari arasinda 6nemli bir pozisyona
yerlesmistir’>. Ornegin, 1798'de Taganrog limaninm ithalat degeri 447.657 ruble
thracat1 ise 858.705 ruble ile Odessa limanindan hayli yiiksekti. Fakat 1805 yilina
kadar Odessa limani ile Taganrog liman1 arasindaki fark kapanmisti. Tiim bu artiga
ragmen Karadeniz ticaretinin Rusya'nin dis ticaretindeki yeri olduk¢a azdi. Rusya'nin
1793'ten 1797 yilina kadar tiim limanlariin dis ticareti 76.9 milyon rubleydi. Baltik
Denizi 71.3 milyon rublelik gelir ile bu ticarette dnemli yer teskil ediyordu. Beyaz
Deniz 3.7 milyon rublelik gelirle bu ticarette ikinci siray1 aliyordu. Karadeniz ise
sadece 1.9 milyon rublelik gelir elde ederek toplam dis ticaret gelirinin %2.5'Tuk
kismini olusturuyordu. Fakat, 1802' yilina kadar Karadeniz limanlarinin ticaret hacmi

artarak genel toplamdaki pay1 % 5 dolaylarina kadar yiikselmistir.Ayrica bu donemde

2 Herlihy, s. 19; Odessa limanmin Karadeniz Limanlar arasindaki gelisimi igin bakiniz. Ek-1
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%181 Karadeniz

limanlarindan

yapilmistir’®, Karadeniz limanlarmin ézelliklede Odessa'nin ticaret hacminin artmas,

limana giris ¢ikis yapan gemi trafigini de 6nemli oranda arttirdi. Her gegen giin daha

yiiksek tonajli gemiler limana ugramaya basladi. 1831-1853 yillar1 arasinda Karadeniz

Limanlarina gelen gemi ve tonajlari tablo-3 de verilmistir.

Yil

Tablo-3: Rusya Limanlarina Gelen Gemi ve Tonajlart

Yillik Ortalama

1831-1835
1836-1840
1841-1845
1846-1850
1851-1853

Harvey's, s. 101.

Kara&Azak
Denizi
Gemi 1000
Ton
1.064 228
1.744 399
1.670 410
2.830 625
3.745 782

Baltik Denizi
Gemi 1000
Ton
3.225 467
3.091 493
3.008 489
4,037 632
3.975 628

Toplam
Gemi

4.677
5.252
5.113
1477
8.500

1000
Ton
771
966
968
1.354
1.522

Tablo-3'te goriildiigi tizere Karadeniz ve Azak Deniz'indeki ticarette siirekli

artist goriilmektedir. XIX. yiizyilin ortalarinda Baltik Denizindeki ticaret ile

karsilastirdigimizda da durum neredeyse esitlenmistir’*.

Tablo-4:0dessa'nin 1804-1813 Ihracati (Ruble)

10.000.000

ihracat

9.000.000

8.000.000

7.000.000

6.000.000

5.000.000

4.000.000

3.000.000

A

2.000.000

N\

1.000.000

N/

0

—~

1804 1805 1806 1807 1808 1809 1810 1811 1812 1813

—o— jhracat

Herlihy, s. 39.

8 Report on the Commerce of Ports of New Russia, Moldavia and Wallachia, London 1836, s.5;

Herlihy, s. 19.

"Harvey's, s. 110.
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Uluslararasi politikalardaki inis ¢ikislar Tablo 4'te goriildiigli gibi ticarette de
hemen hissedilmektedir. Savas ticaretin seyrini her zaman etkilemistir. Napolyon'un
Misir seferiyle ( 1796) baslayan Fransiz Tirk harbi sirasinda Bogazlarin yabanci
ticaret gemilerine kapatilmasi, Karadeniz havzasindaki ticareti sekteye ugratt1’°. Fakat
Napolyon Savaslar1 siiresince Trieste Limaninin Fransizlar tarafindan 1797-1805-
1809 yillarinda ii¢ defa ele gegirilmesi, ve Levant ticaretinin ¢ikig noktalarindan olan
bu bolgenin ticari agidan kisitlanmasi, ticaret yollarinin rotasinin degismesine sebep
verdi. Bu yeni rota ise Avusturya imparatorlugunun smir bélgesinde olan Brody
vasitasiyla Avusturya, Prusya ve Fransa'yl, Odessa Limani ile Tiirkiye, Iran ve Misir'a
baglamistir’®. Bu durum Odessa ticaretini hayli canlandirmis ve Avrupa ile Asya
arasinda Istanbul gibi bir ticaret merkezi olmasinin yolu agilmist1””. 1808 yilinda genel
ticaret diisiis ivmesindeyken Odessa Limani Dogu ile Bati arasindaki stratejik bir
noktada bulunmasindan dolay1, bir depo vazifesi gorerek gelismeye devam etmisti’®.
1806-7 ve 1809-12 Tiirk-Rus savast doneminde ticaret devam etmesine ragmen
mutlak rakamlar ok smirliydi’”®. Hatta eski bir Odessa'li tarih¢inin yazdig1 gibi su
garip manzara ile karsilasiliyordu. Tiirk ve Rus ordulart Tuna boylarinda siddetle
doviistir iken, iki diisman tilkenin vatandagslari Karadeniz'in biitiin limanlarinda sulh
icinde ticaret yapmaktaydilar®.

Tiirk-Rus savagsi sonras1 Rus Carlig1 6nemli bir hata yaparak Osmanli'ya tahil
ihracatim1 yasaklamigti. Bdylece Istanbul'da kitlik cikacag diisiiniiliiyordu. Lakin
Osmanli Devleti Misir, Kibris, Sicilya ve diger bolgelerden tahil ithal ederek bu

dengeyi saglamistir. Bu durum sonrasinda Odessa ticaretinde Onemli bir azalma

"Paskaleva, s. 58-59.

6 Herlihy, s.5.

71808 yilinda 10 milyon ruble degerinden mal Odessa vasitasiyla transit gegmistir. Ayn1 durum Asya
mallarinin transit gecisi i¢in Izmir yerine Sinop limaninin yiikselmesine yol agnustir. Harvey's s. 87.

78 Kardasis, s 52.

7 Paskaleva, s. 64.

8Herlihy, s. 41; Paskaleva, s. 63; Bu algiy1 olusturan en énemli hususlardan birisi Osmanl tebaasi
sahislarin muhtemelen Rumlarin, Rusya ile Osmanli arasindaki kapitiilasyon hukukundan faydalanarak,
Rus limanlarina gittiklerinde gemilerine Rus bandirasi, Osmanli limanlarina geldiklerinde Osmanl
bandirasi takmalariydi. Bu muglak durumda Karadeniz'in biitin limanlarinda sulh iginde ticaret
yapiliyormus algisini yaratmaktadir. Hatta bu muglaklik Osmanli arsiv kaynaklaria da yansimustir.
Bandira degisikligi konusunda olusacak sikintilarin giderilmesi i¢in tedbir alinmast su ifadelerle
belirtilmistir. Takrir verilib bu maddeye gayet dikkat olunsun zira diivel-i ecnebiye sefaini hi¢ yok
ciimlesi bizim reayamiz olacak kafirlerdir hangi devlet indimizde hatirt mer’i ise ciimle gemiler ona
tabi oluyor. Simdi biitiin Ingiliz oldular bu nasil olur yarin bir iki bin gemi iki taraftan dost bandirasiyla

vakt-i hazer gibi geleceklerdir her devlet tebaast ve tiiccart her kimler ise sahih asillu Frenk bilinsiin,
BOA. HAT 35-1757.
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olmustur. Fakat Odessa valisi Duc de Richrlie 1811' de Petersburg'a giderek Car'1 ikna
edip, bu durumum diizeltilmesini saglamigstir®?.

XVIII. yiizyilin sonundan, Viyana kongresine (1815) kadar uzanan dénemde,
uluslararasi ekonomik konjonktiiriin Tiirk ekonomisi tizerinde bazi etkileri oldu. Kit'a
ablukasi, Fransiz - Tiirk ticaretinin asgari seviyeye diismesine sebep oldu.Bu durumun,
Carlik hiikiimetinin gosterdigi ¢abaya ragmen savas zamanlarinda Rus ekonomisi i¢in
hayati bir 6nemi olan Karadeniz ticaretine ve Tiirk Rus ticari iliskilerine kotii etkileri
oldu®

1839'da, Odessanin serbest liman oldugunun ve buradan vergi
alinmayacaginin, ilan edilmesinin Rusya'nin ithalat - ihracat hacminin artmasinda ¢ok
biiyiik etkisi olmustur®®. Ayni1 zamanda, Odessa sehrinin bir kismi1 da serbest toprak
olarak ilan edilmistir. A¢ik liman rejiminin kabuliiniin sonuglar1 ¢ok 6nemli oldu:

Odessa, yabanci ve Rus mallarinin depolanip, dagitildig: bir antrepo haline geldi®.

Tablo-5: 1823-1857 Odessa Ticareti (giimiis ruble)

YIL IHRACAT ITHALAT TOPLAM Limana TOPLAM
Yanasan TONAJ
Gemiler

1823 4.547.000 2.415.000. 6.962.000

1824 3.726.000 1.985.000 5.711.000

1825 5.723.000 1.657.000 7.380.000

1826 4.203.000 1.680.000 5.883.000

1827 5.280.000 2.910.000 8.190.000

1828 357.000 1.639.000 1.996.000

1829 1.831.000 1.547.000 3.378.000

1830 8.632.820. 3.001.500 11.634.320 945 226.592

1831 5.732.440 3.536.240 9.258.680 420 110.056

1832 6.438.320 3.667.940 10.106.260 587 154.120

1833 6.094.550 3.732.030 9.826.580 636 162.614

1834 5.101.680 4.121.580 9.223.260 403 89.254

1835 6.578.110 4.079.650 10.657.760 422 102.278

1836 9.142.300 4.493.200 13.635.500 761 193.552

1837 9.676.530 3.036.430 12.712.960 800 211.152

1838 9.865.110 4.922.830 14.787.940 781 206.588

81Herlihy, s. 41; Harvey's, s. 66.

82Paskaleva, s. 63.

8 Odessa limani 16 nisan 1817 bildirisiyle 30 yilligina serbest liman lan edilmis ancak 9 haziran 1822
ve 12 Ocak 1826 alinan kararlar dogrultusunda limanin bu 6zelligi kisitlandirilmistir. Bknz., Report on
the Commerce of Ports of New Russia, Moldavia and Wallachia, London 1836, s.73; A.B. Sirokorad,
Osmanli-Rus Savaslari, Selenge Yay. Istanbul 2013, s. 316

8paskaleva,, s. 71; Kurat, s. 334.
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1839 13.013.730 4.956.080 17.969.810 884 227.354
1840 10.659.310 5.133.540 15.792.850 667 173.708
1841 9.380.500 4.530.780 13.911.280 599 152.080
1842 10.289.240 5.170.050 15.459.290 550 149.036
1843 10.338.480 3.828.800 14.167.280 732 195.392
1844 15.430.100 4.288.340 19.718.440 929 256.780
1845 15.549.400 5.971.180 21.520.580 1.208 310.534
1846 18.531.200 5.779.520 24.310.720 1.376 350.948
1847 27.978.750 6.311.430 34.290.180 1.669 460.942
1848 16.404.080 7.812.720 24.216.800 1.056 306.928
1849 15.710.170 8.906.600 24.616.770 873 288.538
1850 13.916.320 7.048.330 20.964.650 7 207.482
1851 10.204.840 6.503.050 16.707.890 799 207.222
1852 19.329.560 7.108.140 26.437.700 1.298 338.032
1853 27.640.250 7.873.420 35.513.670 1.958 492.446
1854 11.490.080 4.614.770 16.104.850 718 201.554
1855 264.00 2.411.000 2.675.000 25 6870

1856 15.700.900 10.751.650 26.452.550 958 349.742
1857 24.196.800 13.438.260 37.635.060 1.184 473.560

Skinner, s. 181-82.

Tablo-5"i inceledigimizde genel olarak Odessa ticaretinde siirekli bir artis
gbzlemleyebiliriz. Bu artis1 bircok nedene baglanabilir. Lakin uluslararasi faktorler
bahsettigimiz gibi yine en 6nemli etken durumundadir. 1828-32 donemindeki ticari
durgunluk siiphesiz 1828-29 Osmanli-Rus savasi etkisi dahilindedir. Bunu takiben
1829 Edirne Antlagmasi ile Rus ticaret gemilerine Bogazlardan gecis hakki verilmesi
bu dénemdeki ticari canliligin en biiyiik sebebidir®®. 1843-47 araliginda ise 1846'da
Ingiltere'nin Tahil Yasalar1 olarak adlandirilan ve tahil ithalatina yiiksek giimriik
vergileri konmasi ile bilinen korumacilik politikasi1 kalkmis ve bunun sonuncunda da
bir tah1l ambar1 olan Giiney Rusya'da hemen etkileri goriilmiistiir. Fransa ve Italya'ya
yillik bugday ihracati hacmi yaklasik dortte bir oraninda artarken Ingiltere'ye ihracat
yedi katina ¢ikmist1®®. 1853-57 arasindaki dalgalanmasini sebebi ise Kirim Savasi idi.
Kirim Savasi doneminde Odessa ticaretinin ¢ok diisiik bir seviyeye indigini
gormekteyiz. 1855 yilinda limana sadece 25 ticari gemi yanagmistir

Uluslararasi etkenlerin yani sira ticaretin gelismesinde i¢ faktorlerinde bir¢cok
artis1 olmustur. Liman ve i¢ bolgeler arasinda yeni baglanti yollar1 yapilmasi, giineyin
tirlinlerinin rahat bir sekilde limana ulagsmasimi saglamistir. Yollarla beraber tahil

miktarinda da artis olmustur. 1849 yilinda Odessa'nin tekrardan serbest liman olmasi

8 Skinner, s. 183-186.
% King, s. 209.
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ve 1853'te yenilenmesi ile 1850-77 aras1 genel giimriik politikalar1 Karadeniz ve Azak
Denizi ticaretini canlandirmigtir. Buharli gemilerin de gelmesiyle beraber Odessa ve
cevresi arasindaki ticaret zaman ve mekansal olarak hizlanmistir®”. Odessa'nin ithalat
ve ihracat rakamlarina baktifimizda Karadeniz'deki en iyi limanlar arasinda oldugu
goriilmektedir. Fakat Odessa limanmin bu yiikselisi Kirim savasina kadar devam

edebilmistir.

SONUC

II. Bayezid, doneminde (1484)'te Kili ve Akkerman'in alinmasiyla elde edilen
bolgede kalan Hocabey, Osmanli Devletinin {i¢ asirlk Karadeniz hakimiyeti
siiresince hem ticari hem de askeri olmak iizere stratejik bir Oneme sahipti.
Karadeniz'in Kuzeyi, imparatorluk merkezi olan Istanbul'un iasesinde énemli bir yeri
vardi. Bu bolgedeki iirinler genelde deniz yoluyla civardaki iskeleler iizerinden
gelmekteydi. Hocabey de bu iskeleler arasindaydi. Ayrica Hocabey, Karadeniz'in
Kuzeyinde Rus ilerlemesine kars1 bir set vazifesini de gormiistiir. Fakat 1768-74 ve
1787-92 Osmanli-Rus harpleri ile Osmanli Karadeniz'in Kuzeyindeki hakimiyetini
kaybetmis, Hocabey'de Rus topraklarma katilmistir. Bunun akabinde Ruslar
Karadeniz'den iktisadi kazanimlar saglanmasi i¢in ¢aligmalara baslamistir. Boylece
yeni sehirler ve limanlar kurulmasi i¢in harekete gegilmistir. Kurulan bu yeni sehirler
arasinda en dikkat cekeni siiphesiz Hocabey yakinlarinda kurulan Odessaydi.
Hocabey Osmanlinin, Odessa ise Rusya'nin limaniydi. Fakat bunlar birbirinin devami
gibiydi. Ciinkii Osmanli kaynaklarinda ekseriye Odessa yerine Hocabey kullanilmistir.
Fakat Odessa, Hocabey olarak kalmamais, kimligi, niifusu, liman1 degismis, tatarlarin
yasadig1 yer Rus-Rum kozmopolit bir sehir haline gelmistir. Hocabey'den Odessa'ya
degisim de tam bu noktada olmustur. Osmanli i¢in kiigiik ticari miinasebetlerin ve
donanmanin su ikmali yapildig1 bir bolgeden, Rusya'nin politikast ve hedefleri
neticesinde ¢ok Onemli bir ticaret merkez haline gelmistir. Rusya'nin bolgede
uyguladigi politikalar neticesinde kisa siirede yiikselise gegen Odessa, 1839'da serbest
liman ilan edilmistir. Boylece Odessa yerli ve yabanci mallarin depolanip dagitildigi
bir antrepo haline gelmistir. Odessa'nin kisa siirede 6nemli bir ticaret merkezi olmasi

Avrupali Devletlerin 6zellikle de Ingilterenin dikkatini ¢ekmistir. Ciinkii Ruslar,

8 Skinner, s.183-186; Spencer, s. 218.
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Tuna'nin orta ve kuzey kolunu eli gecirdikten sonra Tuna bogazlarin1 kapatarak, tim
ticaret yollarin1 Odessa'ya kaydirmisti. Bdylece Avrupali Devletler, Orta Asya ve Iran
ile ticari miinasebet kurmak i¢in Rus tekeliyle kars1 karsiya gelmekteydi. Bu noktada
Kirim savag1t Rusya'nin bu sahadaki hakimiyetine son verdi ancak bu bolge yeniden
Osmanli egemenligine birakilmadi. Avrupali Devletler uluslararasi komisyonlar
kurarak, Ruslarin Odessa'y1 tek birakma politikasina kars1 Tuna'yr biiyiik gemilerin
seyri sefer yapabilecegi hale gelmesini sagladilar. Boylece, Rusya'nin Odessa'y1
Oonemli bir ticaret merkezi haline doniistiirme amacina kismen engel oldular. Sonugta
Odessa Rusya'nin gliney ticaretinin gelismesinde dnemli bir rol oynamistir. Fakat bu
yiikselis Kirim savasina kadar devam etmistir. Artik Odessa'nin kaderini Karadeniz ve

cevresindeki yasanacak olan diger olaylar ¢izecektir.

EKLER

EK-1
Karadeniz ve Azak Denizi Tahil ihracan 1831-1843

(Ruble)

3.000.000

2.500.000

2.000.000

1.500.000 B TUm Limanlar

Odessa Limani

1.000.000 -

500.000 - -

1831 1832 1833 1834 1835 1836 1837 1838 1839 1840 1841 1843

Frederick William Skinner, 1938 City Planning in Russia : The Development of Odessa, 1789-1893,
Princeton University, 1973, s. 187
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EK-2
Karadeniz ve Azak Denizi Tahul Ihracati 1831-1843
Tablo-7

8.000.000

7.000.000

6.000.000

5.000.000

4.000.000 B TUm Limanlar

Odessa Limani
3.000.000 -

2.000.000 -~

1.000.000 -

1844 1845 1846 1847 1848 1849 1850 1851 1852 1853

Frederick William Skinner, 1938 City Planning in Russia : The Development of Odessa, 1789-1893,
Princeton University, 1973, s. 187

EK-3
Rusya'nin Giiney Limanlarina Gelen Gemi Sayilar: ve Tonajlart.
Odessa Nikolayev Taganrog
Yil Gemi Ton Gemi Ton Gemi Ton
1830 930 227900  ----- - 408 85.656
1831 420 110.056  ---- - 285 59.910
1832 587 154120 - - 324 69.260
1833 636 162.654  ----- = - 206 44,714
1834 403 89.254 - - 131 30.198
1835 422 102.278  ---- - 245 54.096
1836 761 193552 - e 186 41.082
1837 800 211152 - - 254 56.876
1838 781 206.588  ----- - 284 59.226
1839 884 227354 - - 420 96.384
1840 677 173.708 - - 294 67.772
1841 599 152.080  ---- = - 235 55.326
1842 550 149.036  ---- = - 321 77.686
1843 732 194392 - - 220 53.964
1844 929 256.780  ---—-- - 321 81.622



1845
1846
1847
1848
1849
1850
1851
1852
1853
1854
1855

Yil

1830
1831
1832
1833
1834
1835
1836
1837
1838
1839
1840
1841
1842
1843
1844
1845
1846
1847
1848
1849
1850
1851
1852
1853
1854
1855

Yil

1830
1831
1832
1833
1834

1.208 310.534
1.376 350.948.
1.669 460.942
1,056 306.928
873 288.538
717 207.482
799 207.222
1,298 338.032
1,958 292.446
718 201.554
25 6.866
Mariupol
Gemi Ton
89 21.420
114 26.780
163 36.840
86 20.578
65 16.758
67 18.746
48 12.814
62 16.284
84 21.636
71 19.600
271 65.756
75 22.148
36 9.476
63 17.376
59 15.012
152 41.248
304 77.598
47 13.004
Evpatoria
Gemi Ton
208 36.374
57 9.958
78 18.060
79 14.682
157 24.068

84 3.492
117 2.340
120 2.644
125 4,140
118 2.652
161 3.220
77 1.540
Berdiansk
Gemi Ton
57 13.776
66 17.268
45 10.564
65 16.338
101 26.682
129 31.488
317 77.494
137 36.296
75 20.870
86 22.366
103 27.134
300 80.626
558 162.860
59 14.620
Theodosia
Gemi Ton
100 17.256
45 7.296
63 12.756
58 11.566
71 12.932
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85.174
71.312
180.782
89.050
46.576
92.540
78.964
184.088
173.780
25.564

Genichesk
Ton



1835
1836
1837
1838
1839
1840
1841
1842
1843
1844
1845
1846
1847
1848
1849
1850
1851
1852
1853
1854
1855

41
33
49
136
127
38
43
30
35
64
36
48
114
36
15
26
21
33
63
41

5.648
4.712
8.968
26.768
23.468
7.046
8.430
5.808
6.740
12.814
6.814
12.668
33.490
7.740
2.980
4.326
2.416
6.760
19.978
11.932

33
34
37
75
91
41
38
33
28
32
34
90

290
103

53
91
53
96
42
35
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4.584
5.938
7.826
14.254
15.510
6.994
6.936
4.972
4.098
6.250
6.282
20.018
70.658
21.232
12.220
21.848
12.374
23.974
10.966
11.626

55

116
126
172
246
140
155
156
213
230
140
218
312
193
116
98

53

135
139
312

11.110
27.460
27.328
43.014
59.758
34.468
41.692
40.484
51.090
60.680
38.432
63.312
100.214
49.486
29.032
23.852
15.388
36.560
57.300
87.888

Mose Lofley Harvey's “The Development of Russian Commerce on the Black Sea and

Its Significance” (University of California, Berkeley, 1938). s. 425-435.

EK-4

Karadeniz'in Kuzeyindeki Ticaret Yollar
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Patricia Herlihy, Odessa a History 1794-1914, Harvard University Press, 1986, s.

67

*Fuarlar ve ““Kervan Yollarn

EK-5

Odessa Sehri ve Limani yapimi icin Voland tarafindan verilen ilk plan 1794
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I. Fedorov, Stoletiye Odessy. S Portretami Administrativnykh i Obshchestvennykh
Deyateley i S Vidami Odessy,Odessa 1894, s 17.

EK-6
Hocabey/Hacibey 1789
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I. Fedorov, Stoletiye Odessy. S Portretami Administrativnykh i Obshchestvennykh
Deyateley i S Vidami Odessy,Odessa 1894, s 13.
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