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Ozet

Acente-konsolosluk, 19. Yiizyll Osmanli liman kentlerinde siklikla goriilen bir
miessesedir. Buharli deniz nakliyat sirketlerinin diizenli olarak ugradigi limanlarin
cogunda acente - konsoloslar bulunmaktadir. Bunlarin tayin edildikleri bolgelere dair
tuttuklar1 raporlar; ekonomik, siyasal ve sosyo-kiiltiirel alanlarda ayrintili bilgiler
ihtiva etmektedir. Calismamiza konu olan Mesajeri Maritim Kumpanyasi Giresun
acentesi ve ayni zamanda Fransiz viskonsolosu olan Gaspard Genna ve oglu Thomas
Genna’nin 1880-1909 yillar1 arasinda tutmus oldugu raporlar Giresun ve limani

hakkinda ayrintili bilgiler sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Fransiz Viskonsolos, Mesajeri Maritim Kumpanyasi, Acente,

Konsolos, Genna.
Abstract

Agent-consulate an institution is often seen in the Ottoman port city in the 19th
century. Steam shipping company in most of the ports of call of the regular there are
agencies - consulates. Reports, about the regions in which they are held by their
determination; economic, political and socio-cultural areas contains detailed
information. La Compagnie des Messageries Maritimes’s Giresun agency and also the
French vice-consul and his son Gaspard Genna Thomas Genna's report which was held
between the years 1880-1909 provides detailed information about the Giresun and the

harbor has been the subject of our study.

Keywords: The French vice-consul, La Compagnie des Messageries Maritimes,

Ageny, Consul, Genna.

* Bu ¢alisma, 29.Nisan-01 Mayis 2015 tarihinde Fatsa/Ordu’da gergeklestirilen Tiirk Deniz Ticareti
Sempozyumu VII.Karadeniz Limanlari, ssmpozyumunda teblig edilmistir
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Giris
Giresun adma dair yapilan etimolojik calismalarin ¢ogunda kentin adinin
Kerasus, Kerassounde, Kerasont, Cerasont, Kirisontho ve benzeri degisik sekillerde
telaffuz edildigi, bu adin ise daglarinda bolca yetisen “kiraz’a izafeten verildigine dair
bilgiler ekseriyetle teyit edildiginden® klasik donemde kente ait limanin ad1 da kirazla
Ozdesleserek “kiraz limani1” seklinde anildi. Bazi eserlerde ise kentin adina dair ilk
donemler “Pharnacea” denildigi daha sonra ise yerini “Cerasus” adina biraktigi bunun

da kentin Yunan valisi Lucullus’un Giresun’dan Avrupa’ya siirekli kiraz ihrag¢ etmesi

hasebiyle oldugu belirtilmektedir?.

Dogu Karadeniz’in miistesna liman kentlerinden birisi olan Giresun, gerek
mevkii, gerekse nispeten mahfuz limani ile ilk ¢aglardan beri olduk¢a ehemmiyetli bir
yere sahip olmustur. Liman sehri hiiviyetinden gelen bu ehemmiyet Osmanl: idaresi
altinda geliserek devam ede gelmistir. Bu kent ayn1 zamanda sahip oldugu miistahkem
bir kale ve nispeten korunakli liman1 ile Osmanli Devleti’nin Dogu Karadeniz’deki

birkac askeri iissiinden biri olarak kullanilmistir®.

Fransiz seyyah Tournefort’a gore Karadeniz’in kiyisinda ¢ok sarp iki kaya
arasinda kurulmus olan bu kente ait liman, daha ¢ok sayka ve benzeri kiigiik yelkenli
tiiccar gemilerinin demirlemesi i¢in oldukca elverisli bir yapiya sahipti®. Bir baska
Fransiz seyyah Rottiers ise Giresun limaninin vasat tiiccar gemilerinin 6nemli bir
ugrak noktast oldugundan bahsetmektedir®. Giresun’un ard bdlgesinde kiyiya paralel

bir sekilde uzanan Kuzey Anadolu Dag silsilelerinde yetisen zengin beyaz ve

! Feridun Emecen, “Giresun”, Islam Ansiklopedisi, XIV, TDV. Istanbul 1996, s. 78; Joseph Pitton de
Tournefort, Relation d’un Voyage du Levant, Fait par Ordre du Roy, Tome Ill, Paris 1717, s. 63-64;
Bazi istisnai kaynaklarda ise bu ismin, yarimadanin denize dogru bir boynuz gibi uzanmasindan dolay1
es ki Yunanca’da “boynuz” anlamina gelen “Keras”tan tiiretildigi belirtilmistir. Oktay Karaman,
Giresun Kazasi (1850-1900), Atatiirk Universitesi, SBE. Tarih Anabilimdali, Yaymlanmamis Doktora
Tezi, Erzurum 1999, s. 1.

2 Colonel Rottiers, Itinaire de Tiflis a Constantinople,Bruxelles 1829, s. 231-232. Kirazin kisa siirede
bozulabilecek bir yapida olmasi, uzun siiren gemi seyahatinden sonra ugrak limanina nakledilmesi
stipheleri cezbetmektedir. Ancak giiniimiiz Avrupasi ile o donemin Avrupasi’nin kapsadigi sinirlar
muhakkak degisiklik arz etmektedir. Dolayisiyla miiellifin, Avrupa’dan bahsederken Bati Avrupa
iilkelerinden ziyade belki de giiniimiiz Yunan cografyasi veya Trakya’y: kastetmis olabilecegi ihtimal
dahilindedir.

3 Karaman, Giresun Kazasi (1850-1900), s. 9.

4 Joseph Pitton de Tournefort, Relation d'un Voyage du Levant, Fait par Ordre du Roy, Tome IIl, Paris
1717, s. 63-64; Giresun hakkinda benzer bilgiler Istanbul’dan Tiflis’e seyahat eden Colonel Rottier
tarafindan da verilmektedir. Rottiers, Itinaire de Tiflis a Constantinople, s. 231-232.

5 Rottiers, Itinaire de Tiflis a Constantinople, s. 231.
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karagamlardan olusan orman ortiisii® Giresun limaninda adi gegen kiigiik gemi ve
sandal yapim tezgadhlarinin bulunmasinda O6nemli etkendi. Nitekim mevcut
kaynaklarda XV. ve XVI. yiizyilda yeni insa olunan bu gemilerden ve gemi alim
satimlarindan belirli miktarda vergi alindig1 goriilmektedir’. Ancak aym dag silsileleri
Giresun sehrinin ard bolgesiyle olan baglantisinda 6nemli bir set olusturdugu igin

bolge ticaretini sadece kiy1 seridine mahk{im etmistir.

Giresun limaninin ard bolgesiyle baglantisinin dar, bakimsiz sose ve patika
yollarla ¢ok zor ve ilkel sartlarda saglanmasi, diger yandan biiyiik tiiccar gemilerinin
yanasabilecegi Trabzon ve Samsun limanlar1 gibi hinterland1 genis kentlere hemhudut
olmasi, bu limani ana liman olmaktan ziyade ugrak/ara liman hiiviyetine biiriindiirdii.
Bu hiiviyet ise asirlarca varligin1 devam ettirerek kentin ticaretinde belirleyici unsur

oldu.

Giresun liman1 X VIII. yiizy1l gibi ge¢ bir doneme kadar kiiciik ¢apta yerel gemi
ve teknelerin yolcu tasimaciligi ve kiy1 ticareti trafigine sahne olmaktaydi. Yiizyilin
sonunda imzalanan Kii¢lik Kaynarca (1774) anlasmasi ile Karadeniz hukuken Tiirk
g0l olmaktan ¢ikarak Rus bandirali tiiccar gemilerinin de seyriisefer yaptiklar1 bir
deniz haline geldi. Bu tarihten sonra sirastyla Avusturya (1783), Fransa (1802),
Ingiltere ve nihayetinde biitiin Avrupali devletler, Karadeniz’de serbest ticaret yapma
hakki elde ettiler®. Bu gelismelere bagh olarak XIX. yiizyilin baslarma gelindiginde
uluslararas: ticarete agilan diger Karadeniz limanlar1 gibi Giresun liman1 da 6nemli bir

geligsme gosterdi.

Giresun limanindaki hareketliligin artmasi daha cok denizcilik ve tekne
yapiminda ileri gitmis ayn1 zamanda Bat1 dillerine yatkin olan Rum niifusun isine
yaradi. Rumlar, Rus ve Avrupali tiiccarlarin bolge ile olan iligkilerine aracilik ederek
finans ve terciime faaliyetlerinde onlara yardimci oldular. Ozellikle 1825°ten sonra
Babuali, istekler ve baskilar neticesinde yabancilarla ticaret yapmak isteyen Rum

reayaya ait gemilere de sened-i bahri verilmesini kabul ederek onlarin bizzat

® Cuinet Giresun’un ard bolgesindeki daglarda yetisen muhtelif gam agaglarindan ayrmtili bir sekilde
bahsetmektedir. Vital Cuinert, La Turquie D’Asie, Geographie Administrative, Statistique,Descriptive
et Raisonnée de Chaque Provice de L’Asie-Mineure, Tome 1., Paris 1892, s. 69.

” Emecen, “Giresun”, s. 81.

8 [dris Bostan, Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, Kitap Yaynevi, Istanbul 2006, s. 288-290.
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uluslararas1 ticaretini pekistirmistir®. Ticaretin artismma paralel olarak kentteki
gayrimiislim niifus da 6zellikle 1830’dan sonra 6nemli oranda artmaya bagladi. Bu ise
sehirde Rumlarin Miisliimanlara gére daha kuvvetli bir sekilde temsil edilmelerine

neden oldu®.

Giresun sehrindeki ticari hareketliligin artmasinda 1774’ten itibaren verile-
gelen imtiyaz ve anlagmalar her ne kadar yabancilara hukuken Karadeniz’de serbest
ticaret yapabilme salahiyetini verse de bunun gercek anlamda islerlik kazanmaya
baslamasi ancak 1830’lu yillarda buharli gemilerin bu i¢ denizde seyriisefer
yapmalariyla oldu. XIX. yiizyilin ilk donemlerine kadar Karadeniz’de ticaret yapan
gemileri bekleyen bir¢cok olumsuzluk vardi. Karadeniz’de korunakli limanlar ¢ok azdi
ve bu limanlarda gemilerin yanasacagi rihtim, iskele ve yiiklerini bosaltim tesisi ve
depolama hizmetleri neredeyse yok denecek kadar azdi. Ayrica Karadeniz’de kis
aylarinda seyriisefer durma noktasina geliyordu. Nisan’in ortalarindan Ekim’in ilk
haftalarina kadar olan donemde pek az gemi Karadeniz’in karanlik ve firtinali sularina
girebiliyordu!!. Buharli gemilerin Karadeniz’e girmesiyle deniz tasimaciliginda
olumsuz hava sartlarinin etkisi 6nemli oranda ortadan kalkarken, gerek Giresun ve
gerekse diger Karadeniz liman kentlerinin ekonomik, fiziki ve beseri yapisi da
degisiklige ugramaya basladi. Buharli gemilerin Giresun, Ordu, Unye, Fatsa ve
Inebolu gibi kiiciik liman kentlerine ugramaya baslamas1 Batil tiiccar, miitesebbis ve
siyasi kurumlarimin neredeyse tiim Karadeniz sahil kentlerini kesfetmeleri ve

yerlesmelerine neden oldu. Boylelikle bir zamanlar sadece smurli alanda kiyi

% Aslinda Rum tiiccarlara sened-i bahri daha énce de verilmekteydi. Rum isyanlar1 sirasinda bu selahiyet
kaldirilmig, 1830 sonrasi isyan siirecinin sona ermesiyle giivensizlik ortami yavas yavas gevsemesi ve
siirecin normallesmesiyle birlikte tekrardan verilmistir. {lhan Ekinci, “Osmanl Denizciliginde Sened-i
Bahri Uygulamas1”, Uluslararasi Sosyal Aratirmalar Dergisi, V1., S. 28, Gliz 2013, s. 88-89.

101835 tarihli 1133 nolu Nufus Defteri’ne gore Gumushane’den gé¢ eden Rum reayast ile birlikte sehir
merkezindeki gayrimiislim niifusun oram1 % 43’e yiikseldi. Sezai Balci, Giresun Rumlar: ve
Gayrimiislim Bir Belediye Baskani: Kaptan Yorgi Konstantinidi Pasa, Libra Yayincilik, Istanbul 2012,
s. 27, 30-31. Acente-Konsolos Gennalarin verdigi bilgilere gore Giresun kazasindaki Gayrimiislimlerin
sayisinin Misliimanlar1 gegtigi anlagilmaktadir. Giresun merkez kazasinin 1907°deki toplam niifusu
22.000°dir. Bunun 12.000°1 Tiirk, 10.000’i Rum, 2.100’{ ise Ermenilerden olugsmaktadir. Kentte ayni
zamanda ¢ok sayida yabanci da ikdmet etmektedir. Ordu kazasinda da durum benzerdir. 12.000 niifusa
sahip Ordu’nun 6.000°1 Tiirk, 4.500’4 Rum, 1.500’#i Ermenilerden miitesekkildi. 1909°a gelindiginde
ise 23.000’e yiikselen kent niifusunun 11.000°1 Tiirk, 10.000°i Rum, 2.000°1 Ermenilerden miitesekkildi.
AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1907-19009.
1 Sir Henry F Woods, (1976). Tiirkiye Anilari, Osmanli Bahriyesinde Kirk Yili 1869-1909, (Cev.
Amiral Fahri Coker), Milliyet Yayinlari, istanbul 1976, s. 28.
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tagimacilig1 ve ticaretine sahne olan bu kii¢iik kentlerinin her biri uluslararasi liman

kenti hiiviyeti kazanmaya bagladi.
Acente-Konsolos Genna’lar

1857 den itibaren Giresun limanina diizenli olarak ugramaya baglayan Fransiz
buharli deniz nakliyat sirketi Mesajeri Maritim!?’in Giresun’a tayin ettigi acenteler ve
acente calisanlarinin ¢ogunlugu Ermeni ve Rumlardan miitesekkildi’®. Bunlarin
bliyiik bir kismi ayn1 zamanda Fransiz konsoloslugu veya yardimciligi gorevlerini
uhdelerine alarak bu iki gorevi birlikte yiiriittiiler. Sirketin, Giresun’a tayin ettigi ilk
acentenin Fransiz tabiiyetinde bulunan Brodelani, daha sonra ise Velasti adinda
Osmanli Rumlar1 oldugunu tespit etmekteyiz*4. Fransiz tabiiyetine giren acenteler,
sirketin ve Fransiz siyasi kurumlarinin imkanlarindan sonuna kadar istifade ederek
servetlerini arttirma yoluna gittiler. Hatta aralarinda siki miinasebet bulunmasina
ragmen bazen Kaptan Yorgi gibi bolgenin ileri gelen Rum tiiccarlart ile g¢ikar
kavgasina bile girdiler. Aralarinda ortaya ¢ikan olaylari, uluslararasi davalar haline
doniistiirmekten gekinmediler™. Velasti’den sonra Giresun acenteligine tayin edilen
acenteler ise hem acentelik hem de viskonsolosluk gorevlerini birlikte yiiriittiiler. Bu
durum siyasi ticari ¢ikarlarin uyum ve destekleme siirecine iyi bir 6rnek teskil

etmektedir.

Fransiz tabiiyetinde bulunan Giresunlu Rum ya da Gayrimiislim Acente-
Konsoloslar ve Fransizlarla is birligi icerisinde hareket eden tiiccarlar, bagh
bulunduklar: sirketler ve Fransa Devleti yararina her tiirlii fedakarlikta bulunmaktan
cekinmediler. Bu cabalarindan dolayr kimi zaman Fransiz imparatorunun nisanina

dahi (Legion D honeur) mazhar oldular®®.

2 Mesajeri Maritim Kumpanyas1 hakkinda bkz. Siileyman Uygun, Mesajeri Maritim Kumpanyas: ve
Osmanli  Devleti’'nde Fransiz Somiirgeciligi (1851-1914), SAU., SBE. Tarih Anabilimdali
Yayinlanmamis Doktora Tezi, Sakarya 2013.

13 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 1, Personnel, 1880-1909.
14 BOA. MVL. 626/ 38, 20 Ekim 1861; MVL. 408/41, 18 Ocak 1863.

15 Mesajeri Acentesi Velasti ve Kaptan Yorgi arasinda ortaya ¢ikan dava buna bir 6rnektir. Bu dava igin
bakiniz. Siilleyman Uygun, “Acente-Konsolos-Tiiccar Giresun’da bir Dava ve Uluslararas1 Boyutu”,
Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu IV., KATU. Yaymlari, Trabzon 2012, 125-140.

16 Mesela Fransiz sirketlerle siki bir miinasebet igerisinde bulunan Giresun’un ileri gelen Rum
tiiccarlarindan Kaptan Yorgi bizzat Fransiz imparatoru III. Napolyon tarafindan nigana mazhar
gorlilmiis ve ona tevcih edilmisti. BOA. MVL. 626/38, 20 Ekim 1861.
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Mesajeri yonetiminin acente olarak tayin ettigi Gaspart Genna liyakatli ve
sadik kisiliginden dolayr Fransiz siyasi kurumlarinin da dikkatini celbetti. 1817
dogumlu olan Gaspart Genna 1859’dan beri sirket biinyesinde istihdam edilmekteydi.
19 Nisan 1876°da acentelige yiikseldi. Fransizca, Italyanca, Rumca ve Tiirkce dillerine
vakifti’. Sirket miifettisinin onun hakkinda tuttugu raporda yoneticiliginin her zaman
miikemmel*® oldugu belirtilmekteydi. Genna’ya bu basarisindan dolay1 Fransiz
Viskonsoloslugu gorevi de verildi. Bir aralik Mesajeri’nin Samsun acentesi M.
Doulcet’in 6liimiinden sonra kisa siireligine Samsun acenteligi gorevini de iislendi.
llerleyen yasina ragmen hem Fransiz devleti hem de Mesajeri sirketi calismalarindan
o kadar memnun kalmis olmali ki 7 Kasim 1894’te 6liinceye kadar sirket ecentesi ve
Fransiz viskonsolos kimligiyle gorevini yliriittii. 1877°den bu yana yardimcist olarak
yaninda yetistirdigi oglu Thomas Genna, babasindan bosalan makama tayin edildi. O
da babas1 gibi dort lisan bilmekteydil®. Mevcut raporlardan Thomas Genna’nin
babasindan aldigi bu gorevi 1910°a kadar devam ettirdigi anlagilmaktadir. Boylece
Genna’lar 1876’dan 1910’a kadar Giresun kentinde Fransa’nin hem diplomatik
misyonunun hem de ticari ¢ikarlarinin temsilcisi oldular. Genna’lar yerel yetkililer ve
ileri gelenlerle sagladiklari iligkilerle, tutmus olduklar1 raporlarla Fransa’nin

Giresun’daki goriiniimii de oldular.

Genna’larin Giresun limani hakkinda verdigi bilgiler birka¢ bashik altinda
toplanmaktadir. Bu raporlarda Giresun kazasinda bulunan konsoloslar, acenteler,
sosyal kurum ve kuruluslar, dini miiesseseler, yerli ve yabanci posta teskilatlar1 ve
kente diizenli ve diizensiz ugrayan buharli deniz nakliyat sirketleri, kentin demografik
yapist; liman, rihtim, depo, yol, sose gibi alt yap1 caligmalarina dair insa faaliyetleri

hakkinda ayrintili bilgiler verilmektedir.

Ayrica ithalat ve ihracata konu olan iirlinler hakkinda da onemli bilgiler
verilmekteydi. Bunlar: Giresun ticaretine konu olan basta findik olmak iizere msir,
fasulye, ceviz, gibi bolgede bol miktarda yetisen tarim iirlinlerinden olusmaktayda.
Thracat1 yapilan bir bagka 6nemli iiriin ise kentin ard bdlgesinde bulunan kursun,

giimiis, mangenez, bakir, antimon gibi zengin yer alt1 kaynaklar1 ve Kuzey Anadolu

17 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 1, Personnel, 1882.
18 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 1, Personnel, 1894.
19 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 1, Personnel, 1894,
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Dag silsilesi boyunca yetisen beyaz ve karacamlardan elde edilen kerestelerdi %°.
Giresun Liman’inda ithalata konu olan {iriinler ise manifatura, hirdavat, demir, petrol,
cuval, un gibi islenmis ve yar1 islenmis mamul maddeler ve kolonyal iiriinlerden

ibaretti.
Giresun Limani1 ve Buharhlar

Karadeniz limanlarinda ilk olarak seyriisefer yapan buharli gemiler hakkinda
elimizde kesin bilgi olmamakla beraber, eldeki bilgiler ilk olarak 1831°de Ingiliz
girisimcilere ait bir iki buharli geminin, Iran’dan gelen mallarin nakledilmesi i¢in
Istanbul’dan Trabzon’a kadar uzanan bir hatta sefer yapmaya basladigina yoneliktir?!,
Lakin bunlarin Giresun limanina ugradiklarina dair bir bilgiye sahip degiliz. Daha
onemli bir baska olay ise 1836 baharinda Essex adli Ingiliz buharlisiyla Trabzon’a
gelen bir grup Ingiliz is adaminin Istanbul ile Trabzon arasinda buharli isletmek iizere
sozlesme imzalamasiydi. Bu tarihten sonra Essex buharlis1 15 giinde bir Istanbul-
Samsun ve Trabzon arasinda diizenli seferler yapmaya bagladi, ayn1 yilin Eyliil ayinda
Crescent adl1 diger bir Ingiliz buharlis1 da bu seferlere dahil oldu??. Miinferit tiiccar ve
girisimcilere ait birka¢ buharli gemi tarafindan yapilan nakliyat faaliyetleri 1835°ten
sonra, filosunda cok sayida buharli gemi bulunduran yiiksek sermayeli anonim
sirketlerden olusan kumpanyalar tarafindan daha organize bir sekilde yapilmaya
baslandi. Bu anonim buharli deniz nakliyat kumpanyalarinin neredeyse tamami, posta
tagimaciligin1 da uhdelerine alarak ayn1 zamanda mensup olduklar1 devletleri de bu

ortakliklara dahil ettiler.

Ik olma 6zelligi tasiyan bu sirketlerden biri 1833 te kurulan Avusturya Tuna
Buharli Nakliyat Sirketi idi. Sirketin Argo isimli buharlis1 Asag1 Tuna’dan Istanbul’a
gitmek tizere ilk defa Karadeniz’e agildi. Ayni sirket, 1836’da Tuna’dan hareketle,

Karadeniz iizerinden Trabzon ve Istanbul’a giden bir hatta diizenli seferler baslatt1?®.

20 Cuinet Giresun’un ard bolgesindeki daglarda yetisen muhtelif gam agaglarindan ayrintili bir sekilde
bahsetmektedir. Cuinert, La Turquie D Asie, S. 69.

2L Wolfgang Miiller-Weiener, Bizans’tan Osmanli’ya Istanbul Limam, 2. Baski, Tarih Vakfi Yurt
Yaynlari, Istanbul 2003, s. 84-95.

22 Charles Issawi, “The Tabriz-Trabzon Trade, 1830-1900: Rise and Decline of a Routes”, International
Journal of Middle East Studies, Vol. 1, No. 1, (Jan 1970), s. 19-20.

23 Claridge, A Guide Along the Danube, from Vienna to Constantinople, s. 5.
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1840’lara gelindiginde iki biiylik buharli nakliyat kumpanyasina ait buharlilar
Istanbul-Samsun-Trabzon arasinda diizenli seferler yapmaya basladilar. Bunlardan
biri Avusturya Lloyd Kumpanyasi’ydi ki bu kumpanyanin 1845°ten itibaren her 15
giinde bir Trieste’den hareketle Izmir-istanbul-Sinop-Samsun-Trabzon’a diizenli
seferleri vardi. Ancak Lloyd’a ait buharlilar 1856 gibi gec bir tarihte Giresun limanina
diizenli olarak ugramaya basladilar®®. Digeri yine 1845’te dért biiyiik buharlisiyla
Liverpool-istanbul-Samsun-Trabzon arasinda dogrudan seferler yapmaya baslayan
Peninsular & Oriental Kumpanyas:’ydi. Ingiliz sirketin Karadeniz hattina dair verilen
liman kentleri Samsun ve Trabzon gibi ana limanlar oldugundan Giresun limanina
hangi tarihte ugramaya basladigina dair bilgi veremiyoruz. Giresun gibi ara/ugrak
limanlar 1840’11 yillarda ¢cogu zaman emtia ve yolcu ihtiyacina binaen ugranilan liman

kenti hiiviyetindeydi.

1850°de dordii Osmanli, ikisi Avusturya ve biri Ingilizlere ait olmak iizere
toplamda 7 adet yiiksek tonajl1 buharli gemi Istanbul-Trabzon hattinda islemekte ve
Sinop, Samsun ve Giresun limanlaria ugramaktaydilar 2°. 1856’ya gelindiginde ise
Giresun limanindaki hareketlilik su sekildeydi. 72’si buharli ikisi yelkenli olmak tizere
74 Ingiliz, 52 buharli Avusturya, 18’1 buharli 9’u yelkenli olmak iizere 27 Osmanli,

4’{i Amerikan, 5’i Yunan bandirali gemilerden miitesekkildi®®.

Ad1 gegen sirketlerin haricinde Fransiz dis ticaret yilliginda hentliz 1850°de
Ruslarin Redut-Kale-Batum ve Trabzon hattinda bir sefer baslatma diisiincelerinin
oldugu, bunun da yakin zamanda uygulama safhasmna gececegi belirtilmekteydi?’.
Ancak bu sirketin 1856’da Odesa Kumpanyasi’na (Societe Russe de Commerce et de
Navigation) doniisiinceye kadar Samsun-Trabzon hattinda seferler yaptigina dair her

hangi bir kanita sahip degiliz®®.

24 Annales Commerce Exterieur, Turquie Fait Commerciaux 1844-1859, No: 11, Publiées par Le
Departement de L’ Agriculture du Commerce et des Travaux Public, Paris 1860, s. 15.

25 Annales Commerce Exterieur, Turquie Fait Commerciaux 1844-1859, No: 6, s. 12.

2 Annales Commerce Exterieur, Turquie Fait Commerciaux 1844-1859, No: 11, s. 15.

27 Annales Commerce Exterieur, Turquie Fait Commerciaux 1844-1859, No: 6, s. 12.

2 Annales du Commerce Exterieur Russie, (Faits Commerciaux No 1 a 12) 1843 a 1856, Faits
Commerciaux N. 12, Publiées Le Departement de L’ Agriculture, du Commerce et Des Travaux Publics,
Paris 1857, s. 25; . A. Crenanos " Yupexnenue Pycckoro Ob6miecta [lapoxoncrsa 1 Toprosiu
(1856-1857 T'ompi" Becthrk YensiOMHCKOro rocyaapcTBEHHOro yHuBepeurera, Ne 22 (237), 2011, s.
30.
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Osmanli Devleti ise Karadeniz’deki buharli seriivenine 1839’da Ermeni
tebaadan bir sarrafa ait buharli gemiyle dahil oldu®, 1842°de iki adet buharli daha bu
sefere katildi, 1845°e gelindiginde ise Fevaid-i Osmaniye Sirketi’ne ait buharlilarin
Trabzon hattindaki diizenli seferleriyle Istanbul’'un Karadeniz liman kentleriyle
baglantilart muntazam bir hale geldi®*.Ornegin 1850°de Osmanli’ya ait 4 adet buharli
gemi Giresun limanina ugrarken 1856’ya gelindiginde bu say1 18’ye yiikseldi®l.
Fevaid-i Osmaniye ve peyderpey kurulan yerel buharli gemi nakliyat sirketleri
sayesinde Istanbul ile Karadeniz liman kentleri arasindaki emtia ve yolcu trafiginde

onemli bir canlilik goriildii.

Her gecen giin 6nemi artan Karadeniz limanlart ile birgcok Avrupali devlet gibi
Fransizlar da siki miinasebet kurmak istemekteydi. Fransizlarin 1850’lere kadar
Giresun ve diger bircok Karadeniz liman kentleri ile siyasi ve ekonomik yonden
dogrudan bir baglantilar1 yoktu. Bilhassa Karadeniz liman kentleriyle olan siyasi
miinasebetler 1803 yilinda temelleri atilan Trabzon Fransiz konsoloslugu araciligiyla
saglandi®2. Aslinda siyasi yazismalarda 1845’te kurulan Rostandlar ve Levant
Kumpanyasi’nin Karadeniz limanlarinda seferlere baslamasi giindeme gelmis ancak
bu tesebbiis basariya ulasamamusti®®. Benzer sekilde bazi Fransiz sirketleri de
Karadeniz liman kentleri hakkinda fizibilite ¢calismalar1 yaptirdi. Bu sirketlerden biri
olan, ilk ve en Onemli Fransiz buharli nakliyat sirketi Mesajeri Maritim
Kumpanyast’nin (La Compagnie des Messageries Maritimes, 1851-1977) yaptirdig1
arastirmada Karadeniz liman kentleri icin sunlar belirtilmekteydi: “Istanbul-Trabzon

hattimin kendine 6zgii, dikkate deger bir oranda emtia trafigi vardir. Ayrica bu hat

29 Miibahat Kiitiikoglu, “Osmanli Buharli Gemi Isletmeleri ve izmir Kérfezi Hamidiye Sirketi”, Cagin
Yakalayan Osmanli, Osmanli Devleti'nde Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri, Istanbul 1915,
s. 166.

% Eser Tiitel, Seyr-i Sefain Oncesi ve Sonrasi, iletisim Yaynlari, istanbul 2000, s. 33-35.

31 Annales Commerce Exterieur, Turquie Fait Commerciaux 1844-1859, No: 6; 11, s. 12, 15.

32 1803’te Trabzon’a gelen Fransiz konsolosu Pierre Jerome Dupré’dir. Michael E. Meeker, A. Nation
of Empire: The Ottoman Legacy of Turkish Modernity, University of California Press, London 2002, s.
186.

33 Paul Bois, Histoire du Commerce et de L’Industrie de Marseille, XIX-XX e. Siecles, Armements
Marseillais Compagnies de Navigation et Navires a Vapeur (1831-1988), Tome II, Chambre de
Commerce et d’Indutrie de Marseille, Marseille 1988, s. 63; Ozgiir Yilmaz, “Arsiv Belgelerinde
Samsun: Sehirde Fransiz Konsoloslugu’nun Kurulmasi ve $Sehrin Durumu” Samsun Sempozyumu 2011,
III., Samsun 2011, s. 678; Rostandlar ve Levant Kumpanyasi, filosunda 3 adet buharli gemisi olan
miitevazi bir aile sirketiydi. Bu nedenle Fransa ile Akdeniz limanlar1 arasindaki nakliyat ihtiyacini
saglamaktan bile uzakti. George G.-Toudouze-Ch. De La Ronciere ve digerleri, Histoire De La Marine,
Editée Par L’Illustration, Paris 1939, s. 430.
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tizerinde bolca gida iiriinleri nakledilir. Ayni zamanda bolge halki seyahatlerini
neredeyse tamamen deniz yoluyla gerceklestirdiginden yolcu trafigi ¢cok yogundur*.”
Belirtildigi tizere Fransiz siyasi kurumlarinin ve 6zel sirketlerinin fizibilite ¢alismalari
bolgenin ekonomik potansiyelini ortaya ¢ikarmis ve Fransiz yatirimcilarin istahini

kabartmist1®,

Mesajeri Maritim Kumpanyasi’nin Karadeniz limanlarina dair yapmis
olduklan fizibilite ¢alismasi sirket yoneticileri ve Fransiz hiikiimeti nezdinde kabul
gordii ve sirket, Kirrm Savasi’ndan dolay1 gecikmeli de olsa®® 29 Mayis 1857°de
Istanbul-Trabzon hattin1 faaliyet agina dahil etti®”. Aslinda bu savas sonuglari itibariyle
diger Batili devletler i¢in oldugu gibi Fransizlar i¢in de yeni firsatlar ve imkanlar
dogurdu. Mesajeri Kumpanyasi’na ait buharlilar, istanbul’dan hareketle Sinop-
Inebolu-Samsun-Giresun ve Trabzon arasinda haftada bir defa gidis-doniis olmak
lizere yapacagl seferlere 1 Temmuz 1857°de basladi®®. Adi gegen limanlarinin
haricince Unye, Fatsa ve Ordu gibi limanlar da ihtiyaca binaen ugrananlar arasinda

oldu.

% AFL. 1997 002 5199, Assemblee Generale du 28 Mai 1857, s. 12.

% Yine 1850’lerde tiim Karadeniz limanlarma ugrayan Mauris Michel adli Fransiz kaptan bolgedeki
deniz fenerlerinin eksikligini gérmiis ve 1860’ta Babiali’den bu yonde bir imtiyaz alarak Memalik-i
Mahruse Fenerler Idaresi'ni kurmustu. Boylelikle Giresun da dahil tiim Karadeniz limanlarmdaki
fenerler Fransiz sirket tarafindan insa edildi. Jacques Thobie, L ’Administration Generale des Phares de
I’Empire Ottoman et la Société Collas et Michel (1860-1960), L’Harmattan Paris 2004, s. 111-112;
Correspondence Respecting the Reduction of the Ottoman Light Dues, Commercial No 1 (1897), Printed
For Her Majesty’s Stationery Office, London 1897, s. 4.

% Aslinda Kirim Savasi’nin (1853-1856) patlak vermesi, Fransiz yatirimeilarinin Karadeniz’e girisini
geciktirmesine ragmen, Rusya’nin savastan maglup olarak ayrilmasi ve bu i¢ denizin Ingiltere ve
Fransa’nin garantorliigiinde serbest bir ticaret sahasi haline gelmesi, savagtan kaynaklanan ticari kaybin
ve boslugun misliyle kargilanmasini sagladi. Savas sonrasinda Fransizlar i¢in Karadeniz’de tiim yatirim
olanaklarin saglandig1 bu déonemde, Giresun ve diger ara ugrak noktasi olan liman kentleri bile hizli bir
sekilde Fransiz sermayenin yerlestigi birer ticaret merkezleri haline geldi.

37 AFL. 1997 002 5242, Compagnie Services Maritimes des Messageries Imperiales, Convention Pour
[’Extension des Services Postaux, Le 25 Fevrier 1854, s. 3-4; Compagnie Services Maritimes des
Messageries Imperiales Convention pour I’Organisation des Services Posteaux dans la Mer Noir (Ligne
du Danube et de Trebizonde) Modificative de la Convention du 28 Nov. 1854, s. 4.

38 AFL. 1997 002 5200, Assemblée Générale des Actionnaires, du 5 Novembre 1857, .7-9; Annales du
Commerce Exterieur Turquie, Faits Commerciaux, N. 12, 1844-1859, Librairie Administrative de I’ Aul
Dupont, Paris 1860, s. 12-13; BOA. HR. MKT. 198/8, 18 Temmuz 1857. Babiali ayn1 zamanda
Mesajeri’nin birgok kaptan ve acentelerine nisan vererek de bu memnuniyetini gostermisti. BOA. I. HR.
228/13369, 24 Eyliil 1867; . TAL. 1/1310 M-064, 15 Agustos 1892; I. TAL. 79/1312 Za. 10, 29 Nisan
1895.
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19 yiizyilin ikinci ¢eyregine kadar kiigiik ve vasat yelkenli gemilerin ugrak yeri
olan Giresun limanmin miitevazi yapisi®® yiizyilin ikinci yarisindan itibaren yiiksek
tonajl1 buharli gemilerin ugramaya baslamalariyla yetersiz kaldi. Kotii hava sartlarinda
gemilerin limana yanagamamasi, uygun iskele ve rihtim gibi emtia yiikleme-bosaltma
alanlarinin olmayisi, emtiayr muhafaza edebilecek depo ve antrepolarin yetersizligi;
sehrin klasik sahil mimarisinin ticari ihtiyaglara gore yeniden tesis/dizayn edilmesini

zorunlu kildi*°.

Giresun limanina bir adet iskelenin yapilmas diisiincesi ilk olarak 10 Temmuz
1872 tarihli bir belgede goriilmektedir. Bu belgede: “Giresun kasabas: olduk¢a bir
mevKi-i ticaret olarak kesret tizere sefine ve sandal amed ii siid etmekte ise de kasaba-
i merkiimede muntazam bir iskele olmadigi cihetle o makule islemekte olan sefine ve
sandallar hamulesinin nakil ve ihracinda pek ¢ok suubet (zorluk, gii¢liik) ve miiskiilat
cekilmekde oldugundan...” dolay1 “Giresun un birinci iskele derecelerinde kesb-seref
mamuriyet edecegine mebni miiceddeden bir iskele bina ve insasi...” talep
edilmekteydi*!. Yine ilk defa limana bir rthtim yapma fikri 11 Nisan 1873 tarihli bir
belgede goriilmektedir. S6z konusu rihtimin yapilabilmesi i¢in alinacak vergi ancak
14 Kasim 1886°da Sura-y1 Devlet’te yapilan bir goriisme ile karara baglandi. Bu isi
takip edebilmek i¢in de bir komisyon kuruldu. Kurulan komisyon bir miiddet rihtimin
yapilmasi i¢in c¢alismalarini siirdiirmiis fakat insaatin agir yliriimesi sikintilara yol
acmustir. Zor da olsa ge¢ bir donemde yapimi tamamlanan bu kiiclik iskele limandaki
gemi trafiginin artmasiyla yetersiz kalmigtir. Trabzon Valiligi, Giresun limanina
yapilan rihtim hakkinda, 30 Nisan 1911°de bir telgrafla Nafia Nezaretine bilgi

vermigstir. Trabzon Valisi limandan yapilan ihracat ve ithalattan alinan belli bir miktar

%9 19. yiizyilin baglarinda Giresun liman hakkinda bilgiler veren Bijiskyan, Giresun’da ilk defa iki
limanin varligindan bahsetmektedir ki bu da Giresun limaninin hizli bir sekilde gelistiginin kanitidir.
Bunlardan birincisi, sehrin dogu tarafinda Demirkapi limami (simdiki Gemiler Cekegi mevkii), ikincisi
ise, sehrin batisinda bulunan Lonca limani1 (simdiki mevcut liman)’dir. Karaman, Giresun Kazasi (1850-
1900), s. 17.

40 Liman ve yollarm haricinde Giresun kentinde bircok isletme, dini ve sosyal miiesseseler de insa edildi.
1900’lerde Giresun kentinde, ¢ok sayida otel, (i¢lerinde en konforlusu Theophilos Hotel), Osmanl
Emperyal Bankasi, Ziraat Bankasi, 1 Adli Bina,1 Ermeni Gregoryan Kilisesi, 4 Rum Kilisesi, 1 Katolik
Sapeli (Pere de Capucins’ler tarafindan ydnetilmektedir.) Saint Joseph’lere ait bir Fransiz sibyan
mektebi bulunmaktadir. Ayni misyoner gruplar keza bir Katolik kilisesi ve okul agabilmek i¢in hiikiimet
nezdinde tesebbiiste bulunmuslardi. Gennalar raporlarinda bu okullar sayesinde ¢ok sayida kisinin
Fransiz lisanina agina olacagim belirtmistir. AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de
Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1906.

4 BOA. SD. 1782 B/31, 11 Temmuz 1872.
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vergi sayesinde kiigiik bir rthtimin yapildigini ancak, Giresun’un ticari kapasitesinin
arttigin1 ve rihtimin ihtiyaglara cevap vermedigini, bundan dolay1 limanin 1slahi i¢in

alinan verginin giiniin sartlarma goére artirildigini belirtmistir®.

Giresun’un bu durumu yabanci sermayenin de dikkatini ¢ekmis ve
imparatorluktaki bir ¢ok liman projesi gibi Giresun i¢in de bir proje ortaya atilmisti.
Paris’te subesi bulunan Fransiz-Tiirk ortakligindaki bankanin 1909°da Giresun limani
ve ard bolgesiyle baglant1 saglamak amaciyla birka¢ projesi vardi. Bunlardan birisi
limana yanasan gemileri kuzey riizgarlarindan koruyacak bir dalga kiran ve rihtimin
insa edilmesine dairdi. Ancak bunlardan hig birisi ger¢eklesme imkani bulamamistir®,
Benzer sekilde Giresun limaninin hinterlandinda hayati bir degisiklik yapacak olan
Giresun-Karahisar (giinlimiizde Sebinkarahisar) yolu da bir tiirlii tamamlanamamustir.
122 kilometre uzunlugunda olan bu yolun yapimina 1868’de baslanildi. 7 metre
genisliginde olmas tasarlanan bu yolun genisligi fiziki sartlardan dolay1 yer yer 4
metre hatta 3 metreye kadar daraldigi oluyordu. Hatta bazi bolgelerdeki darligindan
dolay1 bazen iki deve kervanin yan yana ge¢mesi bile neredeyse imkénsiz hale
gelmekteydi*4. Bu yolun toplam maliyeti 4 milyon Frank olarak belirlenmistir®®. Yolun
tamamlanmasiyla Harput, Sivas, Erzincan ve Anadolu dahilindeki bazi vilayetlerle
Giresun’un baglantis1 saglanmis olacak ve bu sayede Giresun limant Samsun ve
Iskenderun’a esdeger bir liman olacakti1*®. 1884’te yolun Giresun’daki 64 kilometrelik
kismi tamamlandi*’. Ancak Sivas sinirinda kalan kismi Gaspard Genna’nin raporuna
gore 1906’ya gelindiginde halen tamamlanmamustir. 1909°da ise yolun tamamlandig:
ancak bakimsizliktan dolay1 ulagimin giicliikle saglandig: belirtilmekteydi. Bakimin
yapilabilmesi i¢in milyonlarca Frank gerekmekteydi®®. Oyle ki bu yolun kervanlarla

kat edilebilmesi icin 3 ila 5 giin gerekmekteydi*®. Bunun haricinde yukarida adi gecen

42 Karaman, Giresun Kazas: (1850-1900), s. 17.

43 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1909.

4 Cuinert, La Turquie D Asie, s. 70.

4 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1906.

4 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1906-
1907.

47 Ali Ata Yigit, “Tarihi Siireci Isiginda Kelkit Vadisi ve Sivas-Sebinkarahisar-Giresun Ticaret Yolu”,
Orta Karadeniz Kiiltiirii, Ankara 2005, s. 493; Ayrica bu yol hakkinda bkz. I. Hakk1 Demircioglu-Nazim
Kuruca” XIX. Yiizyihn ikinci Yarisinda Sebinkarahisar-Giresun Ticaret Yolu (Ipek Yolu)”, Askeri
Arastirmalar Dergisi, S. 7, ATASE Yay., Ankara 2006, s. 36.

48 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1909.

49 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1907.
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Fransiz-Tiirk ortakligindaki bankanin Giresun-Karahisar arasinda bir demiryolu
yapilmasina dair tesebbiisleri s6z konusuydu. Ancak o donemde fiziki olarak imkansiz

goriinen bu proje eyleme déniismeden son bulmustur®.

Tiim tesebbiislere ragmen diger Karadeniz limanlarinda oldugu gibi Giresun
liman ingas1 da tamamlanamadan akim kalmistir. Ayni sekilde Giresun-Karahisar
yolunun durumu da mechuldii. Buna ragmen Giresun limanindaki hareketlilik artarak
devam etmistir. 1880’lerde Idare-i Mahsusa, Lloyd, Mesajeri ve Rus kumpanyalari
emtia ve yolcu tasimaciliginda Giresun limaninda rekabet halindeydi®. Bunlar
haftada bir defa diizenli olarak bu limana ugramakta ¢ok miktarda yolcu ve emtia
tagimaktaydilar. Bu sirketler ayni zamanda posta ofisleriyle anlagarak posta
tagimacilig1 da yapmaktaydilar. Mesajeri’nin 1886’da Trabzon hattin1 Batum’a kadar
uzatmastyla, bu sirkete ait buharlilar 15 giinde bir Giresun limanina ugramaya
basladr®. 1885 yilina kadar Giresun limanina ugrayan dért biiyiik buharli nakliyat
kumpanyasimin 1882 yilinda tasidig1 yolcular sdyleydi®®:

Dért bilyiik buharh deniz nakliyat kumpanyasinin 1882 yilinda tasidig: yolcular

Cikis yapan yolcu Giris yapan yolcu
Lloyd 2.215 1549
Odesa 2.021 598
Mahsusa 1.036 500
Mesajeri 841 750
Toplam 6.113 3.397

Dért biiyiik buharh deniz nakliyat kampanyasinin 1883 yilinda Giresun limanindan ihrag ettigi
emtia

%0 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1909.

51 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1882-
1883, 1887; XIX. Yiizyilin ikinci yarisinda Giresun limanina ugrayan buharli nakliyat kumpanyalari
hakkinda ayrica Trabzon vilayet salnamelerinde de benzer ve ayrintili bilgiler verilmektedir. Ornegin
1878 Trabzon vilayet salnamesinde Avusturya, Rus ve Fransiz kumpanyalarina ait buharli gemilerin
diizenli olarak Giresun limani ugradiklari belirtilmekteydi. Trabzon Vilayet Salnamesi, Vilayet matbaasi
1873, s. 151-152.

52 Journal Officiel, 8 Juillet 1887, Assemblée Nationale, seance du 1 Juillet 1886, AFL. 1997 002 4422,
Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1909.

3 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 4, Trafic, 1882.Giresun
Limanimdaki yolcu trafigi hakkinda ayrica bkz. Trabzon Vilayet Salnamesi, Vilayet Matbaasi, 1901, s.
151; Trabzon Vilayet Salnamesi, Vilayet Matbaas1 1903, s. 388; Trabzon Vilayet Salnamesi, Vilayet
Matbaasi 1903, s. 442.
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Istasyonlar

Istanbul
Tuna
Odesa
Selanik
[zmir
Kandiye
Yunanistan
Beyrut
Iskenderiye
Triyeste
Malta
Marsilya
Londra
Liverpool
Anvers
Sivastopol
Rostof
Hamburg
Batum
Diger
Toplam

Mesajeri  Lloyd

Kilogram Kilogram Kilogram
132.838 204.005 139.492
12.650 24.445 --
86.975 177.610 148.008
8.000 13.285 30.050
31.245 50.840 12.084
-- 39.605 --
11.105 147.395 --
850 33.670 46.360
17.800 39.495 92.060
2.500 166.390 --
4.500 -- 39.100
501.198 5330 23.800
188.526 -- --
55.650 126.900 1.608.873
86.198 --
23.636
17.100
106.704
11.848
23.080 56.300 34.700
1.163.115 1.085.270 2.333.615

Odesa Kum. Mahsusa

Kilogram
61.150

10.270
71.420
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Toplam
Kilogram

537.485
37.095
412.593
51.335
94.169
39.605
158.500
80.880
149.355
168.890
43.600
530.328
188.528
1.791.223
86.198
23.636
17.100
106.704
11.848
124.350
4.653.420

Adi gegen sirketlerin Giresun limanindan ihrag ettigi emtia basta findik olmak

lizere fasulye, ceviz, deri, sar1 tohum ve maden gibi iiriinlerden olusmaktaydi®.

Mesajeri, Lloyd ve Odesa kumpanyalarinin Giresun limanina ithal ettikleri emtia ise

basta un ve manifatura, hirdavat ve kolonyal tirlinler, demir, petrol ve sairden ibaretti.

Dort kumpanyanin 1883’te Giresun limanma tasidiklari ithal dirlinler tabloda

verilmistir.

Dort biiyiik buharh deniz nakliyat kumpanyasinin 1883 yilinda Giresun limanina ithal ettigi

Emtia Mesajeri
Kilogram
Manifatura 85.737
Hirdavat 19.061
Demir 79.606
Kolonyal iiriinler 21.235
Un 61.500
Petrol --
Cuval 277 adet
Diger 15.9700
Toplam 462.841

emtia

Lloyd Odesa Mahsusa
Kilogram Kilogram Kilogram
132.955 85.000 11.600
21.470 16.050 -
92.570 51.000 45.000
48.200 8.500 7.200
130.870 117.000 12.000
37.990 45.000 -
403.868 12.200 9.700
876.923 334.750 85.500

Toplam
Kilogram
315.292
56.581
268.176
85.135
321.370
82.990
36.002
585.468
1.751.014

Sirketlerin tasidiklar1 iirtinler deger olarak Mesajeri 253.872 Frank, Lloyd 607.500 Frank, Odesa
250.000 ve idare-i Mahsusa 11.250 Franka tekabiil etmekteydi.

5 Ad1 gegen sirketlerin ihrag ettigi iiriinlere ayrica bakimz. AFL. 1997 002 4422, Rapport General de
Service de Kerassunde, Chapitre 4,Trafic, 1883.
55 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 4,Trafic, 1883.
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1885’ten itibaren bu rekabete yeni sirketlerin dahil oldugunu goérmekteyiz.
1885°te Ingiliz Pappa Yannie Kumpanyasi ayda bir defa bu iskeleye ugrayama basladi.
Bu sirket daha ¢ok bolgenin degerli madenlerini Liverpool’a tasimaktaydi®®. 1887
Hazirandan itibaren Courdji (Giircii) ve Yunan Panhellenique kumpanyalar1 Giresun
limanin1 da i¢ine alan bir hatta sefer baslattilar. Bu sirketler fark gozetmeksizin her
smiftan yolcu tasidilar®’. Bunun yaninda 1892 Temmuzundan itibaren Paquet adinda
bir baska Fransiz kumpanyasi da ayda iki defa diizenli olarak Giresun limanina

ugramaya basladi®,

1893 yilinda Giresun’da ve ayni zamanda Ordu’dan da sorumlu olan; Fransa,
Avusturya ve Rusya’ya ait olan viskonsoloslar bulunmaktadir. Bunlardan Fransa ve
Avusturya’ya ait konsoloslar ayni zamanda Mesajeri ve Lloyd kumpanyalarinin
acenteligini yapmaktadirlar. 1893-1896 yillar1 arasinda Giresun ve Ordu limanina

diizenli ve diizensiz olarak ugramakta olan buharli nakliyat sirketleri sunlardir:

Giresun limanma Lloyd, Rus (Odesa), Courdgi (Giircii) ve Idare-i Mahsusa
kumpanyalar1 haftada bir, Mesajeri, Paquet, Panhellenique 15 giinde bir diizenli
olarak; Alman, Ingiliz ve Danimarka’ya ait buharli gemiler ihtiyaca binaen seyrek
olarak ugramaktaydilar. 1895’ten itibaren Italyan Florio Rubattino da 15 giinde bir
Giresun limanina ugramaya baslayarak bu rekabete dahil oldu. 1896’da ise seferlerini
ayda bire diisiirdii®®>. Rus, Mahsusa ve Courtgi kumpanyalari, her gecen giin
hareketliligi artan Ordu limanina da haftada bir diizenli olarak ugramaya basladilar.
Bu ii¢ sirket ve keza Lloyd, Mesajeri ve Panhellenique Unye ve Fatsa limanlarina da

ihtiyaca binaen giris-cikis yapmaktaydilar®.

Adi gecen sirketler arasinda ayni zamanda posta tasimacilifi yapan ve
Giresun’da posta ofisi bulunanlar Mahsusa, Mesajeri, Lloyd ve Odesa
kumpanyalarindan  miitesekkildi. Bunlarun disinda Italyan sirketi Florio

Rubattino’nun Giresun acentesi de konsolosluk gérevini uhdesinde bulunduruyordu®’.

6 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 4,Trafic, 1886.

ST AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 4, Trafic, 1887.

8 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1892.

9 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1895-1896
60 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1893-
1896.

61 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1896.
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1900’lere gelindiginde Giresun ve Ordu limanlarindaki hareketlilik daha da
artig gosterdi ve mubhtelif milletlere ait bircok buharli nakliyat kumpanyasi bu

limanlara diizenli ve diizensiz olarak giris-¢ikis yapt1®2.

Giresun limanina ugrayan buharh nakliyat sirketleri

Avusturya Lloyd Haftada bir Gidis- Doniis
Panhellenique «“ Doniis

Hac1 David «“ Doniis
Destuni Yanulato «“ Doniis
Giircii Kump. «“ Doniis
Mahsusa « Gidis- Doniis
Rus Kum 15 giinde Gidis-Doniis
Mesajeri Mar. «“ Doniis
Paquet Kum. «“ Doniis

Florio Rubattino Aylik Gidis-Dontis
Deutsche Levant Line Diizensiz Dontis

Ordu limanina ugrayan buharh nakliyat sirketleri

Mahsusa Haftalik Gidis-Dontis
Lloyd « (Agustos-Kasim) Doniis

Giircli Kum. « Dontis
Panhellenique « Déniis

Haci1 David «“ Doniis
Destuni Yanulato « Doniis

Rus Kum. 15 giinde bir Gidig- Doniis
Mesajeri Mar. Diizensiz Doniis
Paquet Kum. Diizensiz Dontis

Bu sirketlerden Haci1 David Kumpanyas: yalnizca 1904 yilinda Giresun ve
Ordu limanlarina diizenli olarak ugradigina tanik olmaktay1z®. Daha sonraki yillarda
bu sirketin Giresun ve Ordu limanlarina ugradigina dair bilgiye sahip degiliz. Destuni
Yanulato Kumpanyasi’nin ise 1909 gibi ge¢ bir tarihte Giresun ve Ordu limanlarina

ugramaktadir®. Ayrica Giresun limanina diizensiz olarak ugrayan Alman, Danimarka

62AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1904-1909.
1900°lii yillarda Giresun Limanmna girig-¢ikis yapan gemiler hakkinda ayrica bkz. Trabzon Vilayet
Salnamesi, Vilayet Matbaasi 1901, s. 247; Trabzon Vilayet Salnamesi, Vilayet Matbaas1 1903, s. 172;
Trabzon Vilayet Salnamesi, Vilayet Matbaasi 1903, s. 490.

63 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1904; Haci
David Kumpanyasi hakkinda ayrica bkz. {lhan Ekinci, “Hac1 David Vapur Kumpanyasi ve Amerikan
Boykotu”, Tiirk Kiiltiirii Incelemeleri, Istanbul 2003, s. 53-78.

64 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1909.
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ve Ingiliz buharli gemileri Giresun’dan aldiklar1 emtiayr Kuzey Avrupa iilkelerine

tasimaktaydilar®.

Rus Kumpanyasi ise Giresun ile Odesa ve Karadeniz’in kuzey limanlari
arasindaki nakliyatta rakipsizdi, ayn1 zamanda Giresun ticari tagimaciliginda ilk
siradaydi. Avusturya Lloyd Kumpanyas: Giresun limanindaki tasimacilikta ikinci
siradaydi. 1880’lerden beri Giresun’dan Marsilya ve Londra’ya direk hatti olan tek
sirket Mesajeri Maritim Kumpanyas1 oldugundan, bu hatta rakipsizdi. Giresun
limanindan Marsilya ve Londra i¢in ihrag edilen emtia genellikle Mesajeri buharlilari
tarafindan nakledilirdi®®. Mesajeri acentesinin etkin faaliyetleri sayesinde Giresun
limanindan elde ettigi gelir 1909°da 47.349, 1910°da 70.712, 1911°de ise 80.068
Frank’a yiikselmistir®”’. Marsilya’dan Giresun’a dogrudan gelen ithal emtia Paquet

Kumpanyasi tarafindan nakledilmekteydi®®.

Transit ticaret giizergdhinda ugrak bir liman kenti olan Giresun, buharli
nakliyat sirketlerinin faaliyet agina dahil olduktan sonra hizli bir gelisme siirecine
girdi, acente-konsolosluk miiessesiyle birlikte ciddi anlamda uluslararasi ticarete ve
siyasete konu oldu. Bu durum kentin sosyal ve beseri yapisin1 degisiklige ugratt1 ve

adeta yeniden tesis edilmesine neden oldu.

Findik ve Diger Ihra¢ Uriinleri

Tarihi siire¢ boyunca Giresun denince ilk akla gelen iirlin sliphesiz findik
olmustur. Giresun ve havalisinde bol miktarda yetisen bu iiriiniin kalite bakimindan
benzerinin olmamasi, bu iirline ihtiyaci olan basta Rusya olmak iizere diger biitiin
Batili devletlerin dikkatlerini Giresun {lizerinde yogunlastirmalarina neden olmustur.
Nisan Antriyasyan, Findik ticareti lizerine yazdig1 eserinde “Memalik-i Osmaniyede
findik ziraatimin Trabzon vilayetine miinhasir oldugu...en evvel Giresun kazasinda
yetistirildigini” belirtmektedir®®. Zaten sade bir sekilde tiiketilen findiga olan ihtiyag

yeterince fazla iken bu {iriiniin kullanimin endiistriyel alana dahil olarak genislemesi;

85 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1896.

6 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 4, Trafic, 1887.

7 AFL. 1997 002 4404, Rapport General de Service de Constantinople, Chapitre 4,Trafic, 1910-1912,
8 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1907.

8 Nisan Antriyasyan, Findik Ziraati ve Ticareti, istanbul 1331, s.5; Bayramoglu Kazim ile Ragib
Ziya’nin beraber yazdiklar1 “Findik Ziraati” adli eserde ise, Osmanli Devleti’nde findik ziraatinin hakiki
bir kiymet ve ticari bir 6nem kazandig1 yerler olarak Karadeniz sahili ve bilhassa Giresun ve Trabzon
gdsterilmistir. Bayramoglu Kazim-Ragib Ziya, Findik Ziraati, Istanbul 1928, s.6.
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diger yandan buharli deniz nakliyat kumpanyalarinin Giresun limanina diizenli olarak
ugramaya baslamalariyla bu iirline olan ulasimin kolaylasmasi, findigin arz-talep
dengesine etki etti. Findik {iretiminin arttirilmasi tesvik edildi. 1850’lere kadar Giresun
limanindan yapilan findik ihracatinin 6nemli bir kismi Rusya’ya yapilmaktaydi.
Findik ticaretini yapanlar ise genellikle yerli Rum tiiccarlardi. Hatta bolgeye ilk findik
kirma makinasin1 Marsilya’dan getirten kisi Tacir ve Belediye Baskan1 olan Kaptan
Yorgi Efendi’nin kardesi Kaptan Divanis’tir’®. Findik ticaretinde Istanbul ve Avrupa

sehirleriyle kurulan baglantilar da yine Rum tiiccarin araciligiyla yapilmaktaydi’:.

Sadece Karadeniz sahillerinde ticaret yapabilme salahiyeti elde eden Rumlar,
findik ytiklii gemilerine Trabzon’a gidene kadar Osmanli, bilahare Yunan, Danimarka
veya Rus bandirasi ¢cekerek Rus limanlarma findik ihra¢ etmekteydiler’?. 1850’lerden
itibaren Batili devletlere ait buharli deniz nakliyat kumpanyalarin tedricen ve diizenli
bir sekilde Giresun limanma ugramaya baslamalartyla Avrupa’ya yapilan findik

ihracat1 da 6nemli oranda artis gosterdi’>.

Osmanli Devleti'nde findik ihracatin1 gosteren istatistikler 1870’lerden
itibaren diizensiz bir sekilde tutulmaya baslanmis ve bu tarihte 5.468 ton findik ihrag
edilmistir’*. Ancak yabanci kaynaklar bilhassa konsolosluk raporlar1 bu {iriiniin
ihracatina dair daha erken tarihli istatistiki bilgiler vermektedirler. Fransiz ticaret
yiulliklarinda 1840-1843 yillar1 arasinda Trabzon limanindan ihra¢ edilen findigin
degeri su sekildedir’®.

0 XIX. yiizyilin ikinci yarisinda findik ticaretiyle ugrasan tiiccar ve sirketleri ii¢ grupta toplamak
miimkiindiir: Tirkler, Rumlar ve yabanci sirketler. Tirklerden Feridunzdde Haci Hasan,
Sarimahmudzade Esref, Sarialemdarzade Ismail, Tacalizide Mustafa, Hacialiagazade Kasif, Rum
tiiccarlari, Pisani kardesler, Kaptan Yorgi, Mavridi ogullari, yabanci sirketler ise, ingiliz Vital Sirketi,
Alman P.P. Danielsen ve J.J. Hochstrasser Sirketi olup, bu sirket 1852’den 1941 yilina kadar findik
ticaretini stirdiirmiistiir Karaman, Giresun Kazasi (1850-1900), s. 146.
™ Ornegin Istanbul’da findik ticaretiyle ilgilenenler: Anreas Christo, s. 216.Avramoglu E. Cohen (225),
R. Illioglou, Cetinoglu Andrea bunlardan bir kagidir. Ayrica diger findik tiiccarlart igin bakiniz.
Annuaire Oriental du Commerce, Année 1891, Publie par Cervant Freres, Paris 1891, s. 216, 225, 442.
2 Trabzon Liman Reisi, Rumlarin yaptig1 ticaretin kanunlara aykir1 bir sekilde yapildigim Giresun
Kaymakamligi’na sikdyet etse de Rumlar, ticaret faaliyetlerini aksatmadan devam ettirmistir. Balci,
Giresun Rumlar: ve Gayrimiislim Bir Belediye Baskani: Kaptan Yorgi Konstantinidi Pasa, S. 87.
8 Faruk Siimer, Giresun findik ticaretinin 19. Yiizyilin ikinci yarisinda 6n plana g¢iktigini, bunun da
sebebinin Avrupa’dan gelen yogun talepten kaynaklandigini belirtmistir. Faruk Stimer, Tirebolu Tarihi,
Tirebolu Kiiltiir ve Dayanisma Dernegi Yaynlari, Istanbul 1992, s. 133.
" Ayhan Yiiksel, “Findik ve Tirebolu” Tirebolu Birinci Findik Festivali (6-7 Eyliil 1996), Bildiriler,
Istanbul 1997, 5.86
> Annales Commerce Exterieur, Turquie Fait Commerciaux 1844-1859, No: 1, s. 6.
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1840 1841 1842 1843
122.000 Frank 124.000 Frank 164.000 Frank 34.000 Frank
1846°da ihrag edilen findik miktar ise 73.000 Frank (403.000 Koli) degerinde
idi’®. Trabzon Fransiz konsolosu rakam vermemekle birlikte findik rekoltesinin
1851°de diisiik olmasi dolayisiyla findik ihracatinin da memnuniyet verici olmadigin

belirtmektedir’’.

1856 y1l1 Trabzon Ingiliz konsolosunun raporuna gére de kuraklik nedeniyle
bu yilki findik rekoltesinin diisiik fiyatinin ise yiiksek oldugu ifade edilmistir’®. 1856
yilinda 17.860 kental* (1.018.020 kg.) olan findik ihracat1 1857°de 19.352 kentala
(1.103.064 kg.) yiikselmistir’®.1858’e gelindiginde ise findik rekoltesinin ge¢mis
yillara oranla en yiiksek seviyeye geldigi, Trabzon ve Giresun’un 220.000 cwt* ila
250.000 cwt (11177 ila 12701 ton) arasinda findik iirettigi bildirilmektedir®.

Acente-Konsolos Gaspard Genna’nin 1879’dan itibaren tutmus oldugu
raporlar Giresun findik rekoltesi hakkinda daha gercekci ve diizenli bilgiler

vermektedir®!,

Giresun Findik Rekoltesi

Yillar Kilogram
1879 2.240.000
1880 7.840.000
1881 6.500.000
1882 18.000.000
1883 2.800.000

6 Annales Commerce Exterieur, Turquie Fait Commerciaux 1844-1859, No: 2, s. 34.

7 Annales Commerce Exterieur, Turquie Fait Commerciaux 1844-1859, No: 6, s. 12.

8 Ozgiir Yilmaz, “19. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Ingiliz Konsolos Belgelerine Gére Giresun (1856-
1900)”, Uluslararast Giresun ve Dogu Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu, 1, Giresun Belediyesi
Yaynlari, Ankara 2009, s. 525. (s. 517-536)

* Kental’1 kilograma cevirirken giiniimiiziin birim degeri degil de o donemin birim degerine gore
belirlenmistir. Belirtilen donemin birim degerine gore 1 kental 57 kilogram iken giiniimiizde 100
kilogram olarak belirlenmistir.

9 Annales Commerce Exterieur, Turquie Fait Commerciaux 1844-1859, No: 12, s. 15

* Hundredweight veya kisaltilmasi centrum weight (cwt). Eski Ingiliz imparatorluk aigirlik dlgiilerinden
biri. 1 uzun cwt 112 libre = 50.80 kg.; 1 kisa cwt 100 libre 45.35 kg.

8 Yilmaz, “19. Yiizyilin ikinci Yarisinda Ingiliz Konsolos Belgelerine Gére Giresun”, s. 525.

81 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1883;
1889 y1l1 Giresun findik rekoltesini Fransiz Trabzon Konsolosu Bertran 15.680.000 kilogram vermistir.
Ancak Bertran Trabzon’un da ayrica 7.840.000 kilogram oldugunu belirtmistir. Bu da toplamda
23.520.000 kilograma tekabiil eder. Bulletin Consulaire Frang¢ais Recueil des Rapports Commerciaux,
Turquie d’Asie, XIX., Imprimerie Nationale Paris 1890, s. 118.
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1885 5.000.000
1886 11.000.000
1887 1.200.000
1888 9.860.000
1889 20.000.000
1892 10.000.000
1893 6.840.000
1894 16.000.000
1895 17.100.000
1896 6.840.000

Findik rekoltesine dair yukarida verilen rakamlarin dalgali bir seyir
izlemesinde bir¢ok neden vardir. Fransiz Giresun viskonsolosu Genna’nin bu konuda
ilging tespitleri vardir. Findigin yillik rekoltesi her seyden 6nce hava kosullarina
baghdir. Sicaklik ve kuraklik gecislerinin sert yasandigi yillarda yani kisin oldukca
sert yazin ise sicak ve kurak gecmesi, findik hasadi ve kalitesini etkileyen birincil
etkendir. Bunun haricinde Genna’ya gore Giresun’un findik rekoltesi yedi yilda bir
doruga ulagmaktadir. Yani sekizinci yila gelindiginde {iriiniin rekoltesi Onemli
miktarda diismektedir. Ornegin 1882 yilindaki hasat miktar1 18.000.000 kilogram gibi
yiiksek bir rakama ulagmistir. Bunun sebebi 7. Yila tekabiil etmesidir. Yine 1889°da
20.000.000 kilogram gibi muazzam bir rekolteye ulagmasi bir sonraki yedinci yila
denk diismektedir. Sekizinci yillar ise rekoltenin en diisiik oldugu yillardir®2. Findik
fiyatlar1 cogu zaman o yilki findik hasadina gore degismektedir. Fransiz Trabzon
Konsolosu Amedée Querry’ye gore findigin fiyati 1858’de 55,220 kilogram’1 (44
okka) 16 Frank (0,96 kurus) idi®. 1880’e gelindiginde 100 kilogram findik 40 Frank’a
ulagti®*. 1898°de ise 100 kilogram findik 40 frank iken 1899°da 100 kilogram findik
100 franga ulasti. 1898’de ihrag edilen 6.442.400 kilogram findigin degeri 2.625.075
frank iken 1899°da ihrag edilen 2.171.000 kilogram findigin degeri 2.149.000 franga
tekabiil etmekteydi. Buradan anlagilmaktadir ki findik ihracatindan elde edilen gelir

rekolte ve findiga o yil bigilen degere gore degismekteydi®.

Yabanci nakliyat kumpanyalar1 daha fazla findik alabilmek i¢in birbirleriyle
siki rekabet icerisindeydiler. Rus nakliyat kumpanyasi bir yandan Trabzon’daki findik

8 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1883.

8 Annales Commerce Exterieur, Turquie Fait Commerciaux 1844-1859, No: 14, s. 20.

8 Ministere du Commerce, Bulletin Consulaire Francgais Recuelil Raports Commerciaux, Par Les
Agents Diplomatiques et Consulaires de Frangais a L’Etranger, Imprimerie Nationale, Paris 1882, s.
633.

8 Alfred Martineau, Le Commerce Francais dans le Levant, Guillaumin & Cie, Paris 1902, s. 279.

383



Temmuz 2015

ACENTE-KONSOLOS (MESAJERI MARITIM KUMPANYASI ACENTESI VE
FRANSIZ VISKONSOLOSU) RAPORLARINA GORE GIRESUN LIMANI (1880-1909)

tiiccarlartyla, diger yandan ise Suriye ve Odesa’daki findik alicilariyla uzun siireli
anlagma sagladigindan findik ticaretinde Trabzon ile Suriye ve Odesa arasinda tekel
olusturmus durumdaydi. Hatta Fransiz Mesajeri Maritim Kumpanyasi’nin Suriye
limanlarindaki findik alicilariyla bile anlasma yapmis durumdaydi®. Diger yandan
1886°da birgok Ingiliz tiiccar gemisi Londra, Liverpool ve Anvers’e findik ithalati
yapabilmek icin adeta Giresun limanina ¢ikarma yapmislardi. Bunlar diger findik
alicilarindan daha fazla fiyat vererek Rus tiiccarlar1 gibi findik ticaretini inhisarlarina
almak istediler. Findik rekoltesinin diisiik oldugu siralarda ise Ingiliz tiiccar

gemilerinin Giresun limanina pek nadir ugradigi goriilmektedir®’.

1883 yilinda Rusya’nin muhtelif limanlarina 24’i Osmanli bandirali yelkenli,
16’s1 Rus bandiral1 yelkenli, 2°si buharli olmak {izere toplamda 42 gemi yil boyunca
findik nakletmekteydi. 2 adet buharli gemi Rus Odesa Kumpanyasi’na ait olup 15
giinde bir Giresun’a ugramaktaydi. Bu sirkete ait buharlilar, 1883 y1l1 boyunca 687.207
kilogram findik nakletti. Findik ihracatinin yapildigr muhtelif Rus limanlar1 asagida

verilmistir.
Odesa 354.400 kg.

Taganrog 2.117.400 Kkg.

Rostof 166.200 kg.
Kerg 27.000 kg.
Toplam 2.665.000 Kkg.

Mesajeri Kumpanyasi’nin ise 1883°de izmir, Selanik, Istanbul, Bagdat gibi
Osmanli limanlar1; Marsilya, Londra ve Liverpool gibi Avrupa limanlar1 ve Bombay
gibi Hint limanlarina naklettigi findik miktar1 ise 1.006.086 kilogramdan ibaretti. Yine
bir diger Fransiz buharli nakliyat sirketi olan Paquet, Marsilya’ya 31.000 kg., Anvers’e
37.500 kg. olmak iizere toplamda 68.500 kg. findik nakletmistir. Lloyd Kumpanyasi

8 AFL. 1997 002 4487, Compagnie de Messageries Maritimes Agence de Trebizonde, Rapport General
de Service, Exercice, 1891, Chapitre 6, Comptabilite; Ministere du Commerce, Bulletin Consulaire
Francgais Recuelil Raports Commerciaux, Par Les Agents Diplomatiques et Consulaires de Frangais a
L’Etranger, Imprimerie Nationale, Paris 1884, s. 633.

87 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 4, Trafic, 1886-1887.
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da benzer sekilde Osmanli ve Avrupa limanlar1 dahil Triyeste ve Tuna sahillerine

796.695 kilogram findik ihrag etmistir®,

Findiga olan arz-talep dengesinin degismesi ve her gecen giin findik {iretimin
daha fazla tesvik edilmesi findiga doniik ragbetin bu derece artmasi, diger tarim
{iriinlerinin ekim alaninin tedricen daraltmasina sebebiyet verdi. Ordu, Unye ve Fatsa
gibi misir ve fasulye ziraatinin ¢ok fazla yapildig: araziler, findik lehine daralmaya
basladi. Acente-Konsolos Thomas Genna 1895 yil1 raporunda Ordu ve havalisinde
findik tariminin 15 yildan yani 1880°den bu yana yapildigimi belirtmektedir®®. Findik
tarimin artigiyla birlikte Ordu limanina diizenli ve diizensiz olarak ugrayan buharl
nakliyat sirketlerinin sayilarinda da 6nemli artig oldu. 1890’lardan itibaren Rus, Odesa,
Giircii ve Idare-i Mahsusa kumpanyalar1 haftada bir defa Mesajeri, Lloyd, Panhellenik

kumpanyalari da ihtiyaca binaen Ordu, Fatsa ve Unye limanlaria ugramaktaydilar®.

Benzer iklim sartlar1 sayesinde findik tarimin artmasi, Ordu’yu Giresun’dan
sonra findik ticaretinde ikinci siraya yiikseltti. 1905-1909 yillar1 arasinda Ordu’nun

findik rekoltesi asagida verilmistir®..

Ordu Findik Rekoltesi
Yillar Kilogram

1905 2.850.000
1906 855.000
1907 3.125.000
1908 3.000.000
1909 1.250.000

Ayni dénemlerde Giresun ve ¢evresinde findik ekim alanlari olabildigince genisledi.
Buna bagl olarak Giresun findik rekoltesi de 6nemli miktarda artig gosterdi. 1903-

1909 yillar1 arasindaki Giresun findik rekoltesi asagidaki tabloda verilmistir®.

Giresun Findik Rekoltesi

8 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 4, Trafic, 1883.

8 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1895.

% AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1893-
1896.

%1 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1905-
19009.

92 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1904-
19009.
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Yillar Kilogram

1903 8.550.000
1904 18.240.000
1905 14.250.000
1906 18.810.000
1907 8.835.000
1908 12.000.000
1909 9.860.000

20 yiizyila gelindiginde Giresun ve Ordu cevresinde findik ekim alanlarinin
gelismesi iki kenti ticari ydnden ortak kaderde birlestirdi. Izmir igin incir, Bagdat i¢in
hurma ne derece kiymeti haiz ise findik da Giresun ve Ordu halki i¢in o derece kiymeti
haizdi. Hasadin fazla oldugu sezon zenginligin, az oldugu sezon fakirligin hikkiim
stirecegine inanilirdi. Koylii hasadin asagi-yukari ne kadar olacagini 6nceden tespit
eder. Ongoriileri de cogunlukla dogru ¢ikardi®®. Bu durum findigin bdlge halki igin ne

derece hayati bir rol oynadiginin kanitidir.

Giresun kazasinda tiretimi yapilan ve ihracata konu olan findiktan ziyade musir,
fasulye, ceviz, bugday, kenevir, nar ve iizim gibi muhtelif {irlin bulunmaktadir.
Bunlardan 0Ozellikle misir, fasulye ve kenevir Ordu ve havalisinde ¢ok fazla
tiretilmektedir. Ancak findik arazilerinin genislemesi diger iirlinlerin ekim alanlarinm
onemli dlgiide daralmasina yol act1®. Zaten ekim alami findik lehine daralan musir
tarimimin ¢ogunlukla Milas ve Turnasuyu caylarimin denize dokiildiigii havza ile
sinirlanmas1 ve buna kotii hava sartlarinin eklenmesi misirin kaderini daha da tehlikeli
bir mecraya siirlikledi. Zira ad1 gecen nehirler, kisin siddetli ve bol yagish gegtigi
donemlerde fevkalade tasip etrafta bulunan karyeler tarlalarimi sel ile bozup
gotiirdiigii 1¢in ahali fevkalade zaruret ve mesekkate giriftar oldugundan misira olan
ihtiyag hat sathaya ulasirdi®. Halbuki misir bolge ahalisinin temel gecim kaynagiydi.
Gaspard Genna bolge ahalisinin misira verdigi 6nem hakkinda 6zetle sunlar1 ifade
etmektedir. “Muswr alt simif bolge halkinin temel besin kaynagidir, yoklugu durumunda

fiyatlar yiikseldiginden, halk huzursuz olur. Yerel yoneticiler donem donem artan

9 Martineau, Le Commerce Francais dans le Levant, s. 278-279.
% AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1906.
% BOA. A. MKT. MHM. 358/98, 11 Haziran 1866.
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talebi karsilamak igin misir ithal etmek zorunda kalwr. Misur ithalatinin biiyiik bir kismi

2

Rus limanlarindan yapilir®®.

Misir hasadi diisik oldugunda Giresun ve Ordu ahalisinden Babialiye
mazharlar génderilmekte idi. Babiali’de bu sorunun ¢oziilmesine yonelik oncelikle
gecici stireligine bolgedeki musirin harice ihracatin1 yasaklama; daha sonra da
tiiccarandan miibayaas: ¢aresine basvururdu®’. Mesela 1892°de bu yénde bir karar
alindiginda kilesi 18 kurusa kadar satilmakta olan misirin fiyati 10 kurusa kadar
diismiistii®®. Oncelikle Fatsa, Unye ve Samsun gibi bolca iiretilen yakin ¢evrelerden
temin edilme yoluna gidilirdi. Ancak hasadin yetersiz oldugu déonemlerde basta Rusya
olmak iizere Romanya gibi Dogu Avrupa iilkelerinden ithal edilirdi. Ornegin 1883,
1886, 1889 yillarinda misir rekoltesi yerel tiiketime yetmeyecek kadar diisiik
oldugundan Rusya’dan ithal edilmistir®. 1900’lere gelindiginde ise neredeyse
tamamen ithal edilen iirlin haline gelmistir. Ordu’da tiretilen misirin rekoltesi; 1895°te
2.000.000, 1896’da 2.600.000, iken 1904’te 1.725.000 kilogramdi’®. 1906’ya
gelindiginde ise Thomas Genna muisir tarimin neredeyse tamamen unutuldugundan
yakinmaktaydi'®?. Dolayisiyla findik ekim alanlarinin genislemesiyle ticari yonden
kaderleri ortak hale gelen Giresun ve Ordu ahalisinin yasadiklar1 sikintilar da benzer

oldu.

Bolgede misira duyulan ihtiyag ayni zamanda un ithalatiyla da giderilmeye
calisilirdi. Bolge halki i¢in yetersiz olan tahilin tarimi da ekseriyetle Ordu ve

havalisinde yapilirdi. Giresun’a ithal edilen un genellikle Samsun, Marsilya, Rusya ve

102

Tuna havzasindan saglanmaktaydi Giresun’a 1883’te Fransiz Mesajeri

Kumpanyas1 61.500 kg., Avusturya Lloyd Kumpanyasi, 130.870 kg., Rus Kumpanyasi

117.000, idare-i Mahsusa 12.000 kg. olmak iizere toplamda 321.370 kg. un ad1 gegen

103

bolgelerden tasmmustir'®, Bélgeye yapilan un ithalati her gegen giin artmistir. Ornegin

% AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1882.

" BOA. A. MKT. MHM. 358/98, 11 Haziran 1866; I. MMS. 128/5497, 31 Ocak 1892.

% BOA. I. MMS. 128/5497, 31 Ocak 1892.

% AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1883.

100 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1895-
1896, 1904.

101 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secreteriat, 1906.
102 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secretariat, 1906.
108 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 4, Trafic, 1883.
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1887°de 1.134 guval, 1906°da ise 10.000 ¢uval un Marsilya’dan nakledilmistir'®,

Bolge halkinin alim giicii yetersiz oldugundan dolayi ithal edilen un diisiik kalitedeydi.
Hatta cuvallar igerisinde limana indirilen unun bir kismi; i¢ bolgelere nakledildigi
esnada yollarin bozuk olmasi dolayisiyla zarar gormekte ve bozulmaktaydi%®. Halbuki
Giresun’un ard bolgesinde Sivas, Harput, Diyarbakir gibi yiiksek kaliteli tahil deposu
sayilan bolgeler bulunmaktadir. Giresun-Karahisar sosesinin tamamlanamamasi ve
tamamlanan kisimlarda ise kara tasimacilik maliyetinin deniz tasimaciligina oranla
cok daha yiiksek olmasi, dolayisiyla bolge ahalisi i¢in hayati ehemmiyete sahip tahil,
ancak deniz yoluyla tedarik edilebilmektedir.

Bolgede yetistirilen ve ihracata konu olan bir baska iiriin de fasulyedir. Uretimi
her gegen giin artan bu iirlinde Giresun’dan ziyade Ordu ve havalisinde bolca
yetistirilmektedir. Fasulye rekoltesi 1886’da 200.000, 1895°te 700.000, 1896’da
1.600.000, 1905°te 5.500.000, 1906°da ise 7.000.000 kilogram iiretilmistir'%. Bunun
haricinde bolgede ozellikle Unye ve Fatsa’da énemli miktarda kenevir ve kenevir
tohumu da yetistirilmektedir. Ornegin 1896’da bu kazalarda 800.000 kg. kenevir,

810.000 kg. kenevir tohumu iiretilmistir'®’.

Tarim irlinlerinden bagka hayvansal iirlinler de Giresun limanindan ihrag
edilmektedir. Ozellikle islenmemis deri'®, gec dénemde iiretimine baslanilan yumurta
ithrag iirlinleri arasinda 6nemli yer tutmaktaydi. Bolgede bilhassa Ordu’da ¢iftlik tarzi
yumurta iiretimine 1900’lerden itibaren baslanmustir. Onceleri 10 ila 14 arasinda
yumurta bir kurusa satilirken, yumurta ihracatina baglanilmasiyla 3-4 yumurta bir

kurusa yiikseldi. Yumurta iireticileri nemli miktarda kar etmeye basladilar'%,

Kuzey Anadolu Dag silsilesinde yetisen zengin beyaz, kara ve kizil gamlardan

olusan orman ortiisii'’® de Giresun igin énemli bir gelir kaynagidir. Acenta-konsolos

104 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 4, Trafic, 1883; AFL.
1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secretariat, 1906.

105 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secretariat, 1907.
106 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secretariat, 1886,
1895, 1896, 1905-1906.

107 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secretariat, 1896.
108 1882 yilinda Mesajeri, Lloyd ve Rus kumpanyalari sirasiyla 290, 229, 164 adet islenmemis deri ihrag
etmislerdir. AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 4, Trafic, 1882.
109 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secretariat, 1906.
110 Cuinet Giresun’un ard bolgesindeki daglarda yetisen muhtelif gam agaglarindan ayrtili bir sekilde
bahsetmektedir. Vital Cuinert, La Turquie D Asie, Geographie Administrative, Statistique, Descriptive
et Raisonnée de Chaque Provice de L’Asie-Mineure, Tome Il., Paris 1892, s. 69.
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Genna, bolge endiistrisinden bahsederken, tek endiistri dalinin kereste {izerine
oldugunu ifade eder. Genna 1904’te bir tanesi Giresun’a 45 kilometre mesafede
bulunan Bulakkaya, digeri ise 37 kilometre mesafede bulunan Ermez’de olmak iizere
iki adet buharli testerenin oldugunu belirtmektedir. Bu testerelerde yillik ortalama
5.000 ila 6.300 metrekiip arasinda kereste iiretilmektedir. Bu keresteler Giresun’da
bulunan gemi tersanelerinde kullanilir ve Anadolu sehirlerine gonderilir. Ayni

zamanda bu keresteler petrol varili yapilmak iizere Batum’a gonderilir!!!,

Tarim ve hayvanciliktan bagka madencilik de bolge ekonomisinde 6nemli bir
yer tutmaktaydil!2. Semseddin Sami’nin Kamus-iill Aldm’inda Giresun madenleri
hakkinda; “Karadeniz sevahilinin o ciheti ezmend-i kadimeden beri kesret-i madeniyle
meshur olup ... Kazanin sair taraflarinda dahi simli kursun, bakir, antimon, manganez,
demir vesair madenler bulundugu muhakkaktir 3. Demekteydi. Giresun havalisinde
bulanan bu zengin yeralti kaynaklar1 yabanci goézlemcilerin de dikkatleri celp
etmekteydi. Acenta-Konsolos Genna, “Giresun ve havalisinde bol miktarda bulunan
kursun, mangenez, bakir, giimiis, antimon bulunmaktadir. Yabancit miitesebbisler bu
bakir bolgeye gelebilmek icin hiikiimetten giiven arttirict reformlar beklemekte ve

ummaktadirlart*.” demekteydi.

Ingiliz Konsolosu Palgrave 1869 yili raporunda Karahisar madenleri ile ilgili
olarak sadece tek bir kursun madeninin ¢alisir durumda oldugunu, bunu da isletenin
Istanbullu Kirkor Yakutciyan adli Ermeni oldugunu bildirmektedir. 1873 yilinda ise
Karahisar’daki giimiis ve kursun madenlerinin Rum* ve Ermeni sahipleri arasindaki
rekabet nedeniyle durma noktasina geldigini ifade etmekteydi''®. Trabzon Fransiz
Konsolosu Amédée Querry, Giresun’da mangenez c¢ikarabilmek igin bir Ingiliz
kumpanyasinin heniiz 1879°da bolgeye arastirma yapmak iizere miihendislerini

gonderdigini, ancak 1882’ye kadar bir sonu¢ alamadiklarini, sirketin daha elverisli

11 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secretariat, 1904,
1906, 1907.

112 Giresun madenleri hakkinda bkz. Kemal Saylan, “Ordu ve Giresun Yoresinde Madenler ve Maden
Isletmeciligi (1860-1914), OTAM, S. 25, Bahar 2009, s. 167-182.

113 Semseddin Sami, Kdmiis 'ul Alim, Mihran Matbaast, Istanbul 1311, 5.3935-3936

114 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secretariat, 1896.

* Istanbul Ticaret Odasi iiyelerinden Dimitraki Efendi’nin kefilliyle, Yunanistan Devleti vatandas
Mosyd Leonidas’a verilmistir. Karaman, Giresun Kazast (1850-1900), s. 159-160.

15 Yilmaz, “19. Yiizyilm Ikinci Yarisinda Ingiliz Konsolos Belgelerine Gére Giresun”, s. 525;
Karaman, Giresun Kazast (1850-1900), s. 159.
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sartlarin olugsmasini bekledigini belirtmekteydi. 1887 yilinda Lice’deki madenleri Asia

Minor Mining Company’nin islettigi belirtilmektedir'!®.

Giresun Viskonsolosu Genna, Ingilizlerin haricinde, 1900’lere gelindiginde
Paris’te subesi bulunan Fransiz-Tiirk ortakligindaki bir bankanin Giresun bolgesine
yonelik birka¢ proje planin oldugunu bildirmisti. Bu planlardan biri bdlgede bolca
bulunan giimiis, kursun, bakir, manganez minerallerini isletme imtiyazi elde
etmekti'’. Ancak bu imtiyazin verildigine dair bir bilgiye sahip degiliz. Tiim bu
girisimlere ragmen Giresun limanindaki insa ve imar faaliyetleri ve ard bolgesiyle
saglanmaya caligilan baglantilar, diger Karadeniz limanlarinda oldugu gibi hizla

gelisen ticaret ve ticari hareketliligin ihtiyaclarini karsilamaktan uzaktir.

Sonu¢

Ticari ve ekonomik kaygilarla bir bolgeyi kesfeden buharli deniz nakliyat
sirketleri ve bu sirketlere ait miiesseseler, siyasi kurumlardan daha once o bolgeye
yerlesebilmekteydi. En azindan Karadeniz liman kentlerinin bir¢ogunda yapilanma bu
minval iizere oldu. Siyasi miinasebetlerde 6nemli rol oynayan konsolosluk gibi
diplomatik miiesseselerin de biiyilik bir kismi, idari acidan ekstradan kiilfet getirecek
Giresun gibi kii¢iik liman kentlerinde, isin ehillerine, yani yabanci sirket acentelerine
emanet edildi. Mesajeri Maritim Kumpanyasi’nin Giresun’a tayin edilen acenteleri
Gaspard Genna ve oglu Thomas Genna da hem acente hem de viskonsolosluk gorevini
birlikte yiiriittiiler. Giresun’a tayin edilen Avusturya ve Italyan viskonsoloslari da

benzer sekilde Lloyd, Rubattino sirketlerinin acenteleriydi.

Acente ve konsolosluk miiessesini birlikte yiirliten bu sahislar, baglh
bulunduklar1 sirket ve iilkelerinin ¢ikarlar1 dogrultusunda faaliyette bulundular.
Giresun’un yertistii ve yeralt1 kaynaklarindan sonuna kadar istifade edildi. Hatta ¢ogu
zaman Yyerel ahali i¢in hayati 6neme sahip gereksinimler, yabanci sermayedarlarin
c¢ikarlar1 dogrultusunda geri plana itildi. Mesela ticari degere sahip findigin ekim alam
Giresun ve cevresinde yerel ahalinin aleyhine olacak bir sekilde genisledi. Ahali i¢in

hayati ehemmiyete sahip misir ve tahil arazileri findik lehine daraldi. Ticarilesen tarim

118 Ministere du Commerce, Bulletin Consulaire Francais Recuelil Raports Commerciaux, Par Les
Agents Diplomatiques et Consulaires de Frangais a L’Etranger, Imprimerie Nationale, Paris 1882, s.
633.

117 AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Chapitre 2, Secretariat, 1908.
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dolayistyla geleneksel tarim biiyiik oranda terkedildi, dogal {iriin ¢esitliligi azald.
Benzer sekilde bolgenin yeraltt kaynaklarindan olabildigince istifade edilmeye
calisildi. XIX. Yiizyilin sonuna gelindiginde Giresun liman1 muhtelif milletlere ait
neredeyse her giin yliksek tonajli gemilerin ugradigi uluslararasi bir ara liman kenti
haline geldi. Yabanci sermayedarlar arasinda yasanan siki rekabet, Giresun’un fiziki,
beseri ve s0syo-ekonomik yapisini degisim ve donilisiime ugratti. Bu degisim ve
doniisiimiin nasil ve ne sekilde yasandigi, bu rekabetin en 6nemli aktorlerinden biri
olan acente-konsolos raporlarinda ayrintili bir sekilde islendi. Thomas Genna 1909 yili
raporunda “Yeni rejimden yabanci yatirimlar: ¢ekmeye yonelik daha fazla anayasal
degisim yapmasint umut ediyoruz. Yatirimcilarin bir¢ok istegi bulunmaktadir.
Giresun’da endiistri neredeyse hi¢ yok, hichir sey geregince isletilmiyor''®.” diyerek
yakinmaktaydi. Her seye ragmen yabanci sermayenin bitmek tiikenmek bilmeyen

talepleri Giresun i¢in de imparatorlugun sonuna kadar devam etti.
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