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Ozet

Dogu Karadeniz kiyisinda kiiciik bir kale liman sehri olan Tirebolu, bolgenin
ticari hareketlili§inin canlanmasiyla bir gelisim igine girmistir. Ozellikle XVIIL
yiizyilin sonlar1 ve XIX. ylizyilda Ruslar ve diger Avrupa devletlerinin Karadeniz’de
ticarete baslamasi bdlge kentlerinin gelisimini hizlandirmistir. Iste bu kentlerden birisi
de Tirebolu’dur. Ayrica Tirebolu limani i¢ kesimlere baglanan ulagim agi ile 6zellikle
Glimiishane yoresinden ¢ikarilan madenlerin tasinmasinda da 6nemli rol oynamustir.

Anahtar Kelimeler: Tirebolu, liman, Rusya, ticaret, maden
Abstract

Tirebolu, which is a castle-port city at the edge of Black Sea, has proceeded to
a development progress along with revival of trading in the region. The development
of regional cities was fastened especially by the fact that Russians and other European
countries started trading in Black Sea at the end of 18th century and 19th century, and
Tirebolu is one of these cities. Additionally, Tirebolu has an important role in
transportation of mines which were unearthed from Gumushane region thanks to
internal transportation network.

Key words: Twebolu, port, Russia, trade, mine

Tirebolu Tarihi

Dogu Karadeniz’de egimli bir arazide bulunan Tirebolu’nun ne zaman
kuruldugu tam olarak bilinmemekle beraber, gevresindeki Trabzon ve Giresun gibi
koloniler ¢aginda kuruldugu muhtemeldir.! Ancak bu bilgi bolgede kolonilerden &nce

yerlesim olmadig1 anlamina gelmez. Bilindigi tizere Dogu Karadeniz Bdlgesinin en

* Bu ¢alisma, 29.Nisan-01 May1s 2015 tarihinde Fatsa/Ordu’da gergeklestirilen Tiirk Deniz Ticareti
Sempozyumu VII.Karadeniz Limanlari, sempozyumunda teblig edilmistir.

** Uludag Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dali (Yakin¢ag) ‘nda Yiiksek Lisans
Ogrencisi (Tez Asamasinda), Mail: y.eaydin61@gmail.com,Tel: 0531 688 50 61, Adres: Kirazlitepe
Mabhallesi Kazdal Caddesi No:120/3 Uskiidar- ISTANBUL,

! Faruk Siimer, Tirebolu Tarihi, Tirebolu Kiiltiir ve Yardimlasma Dernegi, Istanbul, 1992, s. 3
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eski sakinleri olarak Tibareneler, Halibler, Kohlar (Kolkhlar), Haldiler, Mosinekler ve

Driller gosterilir.?

Tripolis, Hellen dilinde “Uclii Kent” ve “U¢ Kentler Birligi” anlamina
gelmektedir. Kent {i¢ burun ve bunlar arasindaki iki koy boyunca uzandigi i¢in bu adla
amlmgtir.® Bir goriise gore Tirebolu, Halkova ve Gérele sehir halklarinin burada
toplanmasindan dolay1 bu ad1 almistir. Diger bir goriise gore ise ST. Jean, Bedroma ve
Anduz adli ii¢ kaleden olusmasi nedeniyle bu adi aldig1 sdylenir. Ancak bu adin
giinlimiizde de yerlesim alanini kapsayan ii¢ ¢ikint1 iizerinde Kuruca Kale, Merkez

Kale ve Ciiriik kale sebebiyle verilmis olmas1 muhtemeldir.*

Tripolis ad1 ilk defa M.O. 1. yiizyilda Pliny’nin eserinde geger. Bu durum
Tirebolu’nun bu tarihten once kurulmus olabilecegini gosterir. Arrien idarecilik
yaptig1 bolgeden Roma Imparatoruna yazdigi mektupta Tirebolu’dan bahsetmistir.
Muhtemelen burada bulunan kiiglik liman yakinlardaki madenlerin taginmasi igin
kullanilmis, bunun iizerine bolgeyi ve Harsit Vadisinden gelen yolun korunmasi i¢in

kurulan kaleler vesilesiyle Tirebolu kasabasi ortaya ¢ikmistir.>

XV. yiizyll baslarinda Anadolu’dan gegen Ispanyol seyyah Clavijo, eserinde
Tirebolu i¢in sahil {izerinde biiyiik bir sehir gordiik, ayn1 eserde Giresun’dan ise kiigiik
bir sehir olarak bahseder.® Bu bilgi Tirebolu’nun o donemde Giresun’a gore daha
gelismis bir yer oldugunu gostermesi acisindan 6nemlidir. Tirebolu’yu XIX. yiizyil
basinda géren seyyah Bijiskyan ise sehri anlatirken, eski adi Iskopoli olan sehrin
limani kii¢iiktiir ve kisin ancak birka¢ gemi sigabilir. Halk Tiirk, Ermeni ve Rumlardan
olusmustur. Sehre bu adin verilmesinin nedeni, burada eskiden kalmais birer kale ile ii¢
kisma ayrilmis olmasidir. Bunlar; Kuruce Kale, ST. Jean ve Bedroma kalesidir’

bilgilerini verir.

2 Fatma Acun, “Tarih Boyunca Pontus”, Milli Miicadelede Giresun, ed. Ayhan Yiiksel vd., Mega
Basim, Istanbul, 1999, s. 21

% Bilge Umar, Tiirkiye’deki Tarihsel Adlar, inkilap Kitabevi, Istanbul, 1993, s. 800

4 Ayhan Yiiksel, “Tirebolu”, islam Ansiklopedisi, ed. Kamil Yasaroglu, c. 41, istanbul, 2012, s. 199

% Ayhan Yiiksel, a.g.m., , s. 199

¢ Ruy Gonzales de Clavijo, Anadolu Orta Asya ve Timur, ter. Omer Riza Dogrul, 1. Baski, Ses
Yaynlari, Istanbul, 1993, s. 68

" P. Minas Bijiskyan, Karadeniz Kiyilar1 Tarih ve Cografyasi, ter. Hrand D. Andreasyan, 1.U.
Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, Istanbul, 1969, s. 38
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Fatih Sultan Mehmet 1461 yilinda Trabzon’u aldiktan sonra kiyidan batiya
dogru giderek Gorele, Tirebolu, Bedreme ve Giresun kalelerinin alinmasiyla® Osmanl
topraklarina katilan Tirebolu Osmanli doneminde XV. ve XVI. yiizyillarda Zeamet-i
Kiirtiin icerisinde yer almis ve Trabzon sancagina bagli bir kaza seklinde
teskilatlanmistir. Tirebolu limanin 6nemi i¢inde bulundugu cografi durum nedeniyle
daha da artmustir. Ciinkii bu liman derin vadilerle i¢ kesimlere baglanmaktaydi. Oyle
ki Gilimiishane bolgesinin deniz ile irtibatin1 saglamasindan dolayr zaman zaman

(1839-56-71) Giimiishane sancagina baglanmistir.®
Kiiciik Yerlesim Yerlerinin Gelismesi Meselesi*

Burada ele alinmasi gereken konu kiiclik bir kiyr kasabanin nasil bir liman
bolgesi haline geldigidir. Dogu Karadeniz kesiminde kiy1 seridinde iskanin artmasi
son yiizyilda olan bir durumdur. Bundan 6nce bdyle bir kiy1 iskani olmamis ve
sehirlesme eski donemlerde oldugu gibi kale-liman seklinde gelismistir. Bu tip sehirler
zamanla geliserek Rize, Trabzon, Giresun gibi sehirleri bazilar1 da Unye, Tirebolu,
Arhavi gibi kasaba goriintiistinii stirdiirmiistiir. Bu bakimdan bir iskelenin varlig1 bir
yerin gelisimi i¢in dnemlidir. Bu tip iskele pazar yerine sahip olan kiy1 kdylerinin
onemi XVIL. yiizyildan itibaren artmigtir. Bunun nedeni ise Osmanli Devleti’nin Iran
ve Kafkasya’ya yaptig1 seferlerde Trabzon ve cevre limanlarinin kullaniliyor
olmastydi. Ozellikle 1578-1590 arasindaki Safevi Osmanli miicadelesi i¢in asker ve
mithimmat sevkiyatinin biiyiik boliimii Trabzon {izerinden yapilmis bu durum civarda
bulunan ikinci derecedeki nispeten kii¢iik limanlarda da bir canlanmaya neden
olmustur. Ayrica bu tip pazar-iskele yeri olma 6zelligi gosteren kiy1 yerlesmelerinin
onem kazanmasi ile ilgili en 6nemli olay 1774 tarihli Kiigiik Kaynarca Antlagsmasi ve
ardindan Rusya’nin Karadeniz’de ticarete baslamasidir.'® Rusya’nm 1683 tarihinden
sonra devam eden savaslar sonucu Azak’1 almasi ve 1700 tarihinde imzalanan Istanbul

Antlagmasi’na Karadeniz ticareti ile ilgili madde koydurmak istemesi bolge ticaretinin

8 Faruk Siimer, a.g.e., s. 46-47

® Ayhan Yiiksel, a.g.m., s. 199

* Bu konu ile ilgili bknz: Feridun Emecen, “Iskele-Pazarlardan Kasabaya Dogu Karadeniz’de Kiiciik
Kiy1 Yerlesmelerinin Yiikselisi”, Prof. Dr. Miibahat Kiitiikoglu’'na Armagan, ed. Zeynep Tarim
Ertug, 1.U. Edebiyat Fakiiltesi, Istanbul, 2007

10 Feridun Emecen, a.g.m., s. 89-93
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ilk defa konusulmasina neden olmus, ancak bu istek Osmanli devlet adamlar

tarafindan kesin bir dille reddedilmis, tartisiimasina bile yanasilmamustir.

Bilindigi iizere Karadeniz, Fatih Sultan Mehmet’in bdlgeyi ve Kirim’1
fethetmesiyle bir Tiirk Golii haline gelmis ve buranin Avrupa devletleri ile olan irtibati
kesilmistir. Karadeniz limanlar1 sadece i¢ dolasim mallarinin sevk edildigi limanlar
haline gelmistir.}> Bu durum Kiigiik Kaynarca Antlasmasina kadar béle devam
etmistir. Ancak gegen siire icinde Rusya’nin ticaret konusunda bazi1 adimlar1 olmustur.
Rusya, bu tarihlerde siirekli Osmanli karsit1 politikalarda bulunmus, 1711 tarihindeki
Prut savas1 ve sonrasindaki Prut Antlagmasiyla bu isteklerinden bir siire vazge¢mistir.
Ancak antlagsma sartlarina uymayan Rusya, Osmanli Devleti karsit1 politikalarina
devam etmis uzun siiren miicadeleler sonunda ilk kez 1739 Belgrad Antlagmasiyla bazi
imtiyazlar elde edebilmistir. Antlagmanin 9. Maddesine gore Ruslar, Osmanli ticaret
gemilerinin yardimiyla ticaret yapabilme hakkini almislardir. Rusya 1695°te Azak
kalesine alarak baglattigi Karadeniz’e inme istegini 1774 Kiiglik Kaynarca
Antlagmasiyla tamamlamistir.’® Bu antlasmayla Karadeniz’de serbest dolasim hakki
ilk defa Ruslara verilmis ayn1 hak 1784’te Avusturya’ya 19. ylizyilin baslarinda ise
Fransa ve Ingiltere’ye tanmmustir.}* Bu devletlerden baska Avrupanin kiiciik
devletleri de Karadeniz ticaretine katilmak istemisler, Osmanli Devleti’nin karsi
c¢ikmasina ragmen Karadeniz’de ticaret yapabilme hakkini elde etmis {ilkelerin
bayraklarin1 takarak ve bu devlet elgilerinden konu ile ilgili belgeleri alarak
Karadeniz’de ticari faaliyetlere girismislerdir. Bu girisimler sonucunda Ispanya,
Hollanda, isvec, Prusya, Dubrovnik gibi devletlere Karadeniz’e kendi bandiralariyla

acilma izni, kimine mezkir sartlar dahilinde kimine de “bila sart” ile verilmistir.®

1 fdris Bostan, “Karadeniz’in D1g Ticarete Kapali Oldugu Dénemde Trabzon Limani1”, Trabzon Tarihi
Sempozyumu, ed. Kemal Cigek vd., Trabzon Belediyesi Yayinlari, Trabzon, 1999, s. 304

12 Bayram Kodaman, “XVIII. Yiizyil sonunda Samsun Giimriigii”, ikinci Tarih Boyunca Karadeniz
Kongresi Bildirileri, ed. Mehmet Saglam vd., On Dokuz May1s Universitesi Egitim Fakiiltesi Dergisi
Ozel Sayis1 2, Samsun, 1990, s. 92

13 Selim Hilmi Ozkan, “1700 istanbul Antlasmasi Sonras1 Karadeniz’de Tiirk-Rus Ticari Iliskileri ve
Karadeniz’in Giivenligi, Uluslararasi Giresun ve Dogu Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu,
ed. Gazanfer ltar, c.1, Onder Matbaacilik, Ankara, 2009, s. 281-288

14 Bayram Kodaman, a.g.m., s. 93

15 Kemal Beydilli, “Karadeniz’in Kapalihg Karsisinda Avrupa Kiigiik Devletleri ve Miri Ticaret
Tesebbiisi, Belleten, c. 55, say1 214, Tirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1991, s. 690-692
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Rusya ile Osmanli Devleti arasinda imzalanan Karadeniz ticaretini ilgilendiren
bir diger antlagsma da 1862 tarihli Ticaret ve Denizcilik Antlagmasidir. Bu antlagmaya
gore Rus tacirler, Osmanli iilkesinin her tarafindan her tiirlii sanayi ve tarimsal tirtinii
kendi baslarina veya bir yetkili yardimiyla alabilme (el koyma hari¢) hakkina sahip
olmuslardir. Ayrica Rus tacirlerinin iilkelerinden Osmanli’ya ithal ettikleri mallardan
yalnizca malin toplam degerinin %8’i kadar vergi alinacagi da bu antlasma

maddelerinden biri olmustur.®

Karadeniz ticareti konusunda Rusya’nin Oniinii ac¢tifi adimlar diger
devletlerinin de bolgeye dikkatini ¢ekmis ve nitekim Osmanli’nin kapaliligina biiyiik
onem verdigi Karadeniz Avusturya, Ingiltere ve Fransa’dan sonra Avrupa’nin diger
devletlerine de acilmistir. Bu durum bolge limanlarinda ticari hareketliligi arttirmis ve
bolgedeki kiigiik kasabalarin bir liman yeri olarak gelismesine yol agmistir. Tirebolu

da bu sekilde gelisim gostermis yerlerden birisidir.
Tirebolu Limaninin Tarihgesi

Tirebolu limaninin, Karadeniz’in Avrupa devletlerine ticaretine agilmasindan
once de kiiciik de olsa bir hareketliligi vardi. Ancak bolge halki daha ¢ok zirai
etkinliklerle gecimini saglamaktaydi. XV. ve XVI. yiizyillarda bdlge halki denizcilik
ve ziraat ile geginiyordu. 1486 yilinda dalyan geliri 100 akge, giimriik geliri 1050 akge,
liman geliri ise 200 akge idi. 1515°te dalyan resmi 750 akge, liman resmi 360 akge ve
gemi yaprmindan alman resim 800 akge kadardi.!” Liman ve giimriik gelirlerindeki bu

artis Tirebolu limaninin yillar igerisinde ki gelisimini gérmek a¢isindan 6nemlidir.

Tirebolu limanin kullanildig: alanlardan biri, bolgede c¢ikarilan madenlerin
tasinmasidir. Yukarida bahsettigimiz gibi Tirebolu limani, Giimiishane’nin deniz ile
baglantisin1 kurmaktayd: ve Gilimiishane yoresi maden bakimindan ¢ok zengindi.
Ozellikle Coruh ve Harsit irmaklar1 etrafindaki yerlerde altin, giimiis, ¢inko, demir ve

kursun gibi madenler ¢ikarilmaktaydi. Bu madenler, Istanbul’a sevk icin esek, katir,

16 Sergei M. Ivanov, “Osmanli Rus Ticareti (1853-1917)”, Tiirkler, ¢ev. Ramazan Gozen, ed. Hasan
Celal Giizel vd., c. 14, Yeni Tiirkiye Yaymlari, Ankara, 2002, s.
17 Ayhan Yiiksel, Tirebolu (Tarih-Kiiltiir-Spor Yazlari), Ar1 Sanat Yaymevi, Istanbul, 2008, s. 18
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deve ve okiizler ile Trabzon veya Tirebolu iskelelerine taginiyor oradan da gemilerle

Istanbul’a gonderiliyordu.

Tirebolu’ya bagh koy statiisiinde bulunan Espiye ise iskelesi, madenleri ve
tarima uygun arazisiyle bilyiiyiip gelismistir. Ozellikle maden bakimindan zengin olan
yoreden XVIIL yiizyilda ¢ikarilan madenlerin Istanbul’a sevkinde Tirebolu ve Espiye
limanlar1 kullanilmaktaydi. 1742-43 tarihlerinde Espiye maden yataklarindan 149.553
dirhem giimiis, 5.197,5 dithem altin ve ¢ok miktarda bakir elde ediliyordu.'® Bu
madenlerin Tirebolu limaninin kullanilarak tasinmasi Tirebolu’daki liman ticaretini

daha da arttirmigtir.

XVIIIL. yiizyillda Giimiishane yoresinde maden faaliyetini tehdit eden bazi
gelismeler meydana gelmistir. Bolgede bulunan Derebeyler ve Trabzon yoresinden
gelen silahl ceteler bolgedeki maden isletmesini tehdit etmeye baglamistir. Ancak bu
olaylar yiizyilin ortalarina dogru son bulmustur. Giimiishane emini Tirebolu ve
cevresindeki bu olaylarin dnlenmesi i¢in 50 bin kurus ak¢e sarf etmistir. Clinkii bu
eskiyalik hareketleri iiretimi ve {retilen {irlinlin sevkiyati konusunda tehdit
olusturmaktayd1.?’ Bu durum Tirebolu limaninin, Giimiishane ve cevresi icin énemi

ile ilgili yukarida bahsettigimiz durumu destekler niteliktedir.

Tirebolu limaninda ticari faaliyetlerin yani sira gemi insa faaliyetleri de
yiirlitiilmekteydi. Bolgede bulunan genis ormanlardan elde edilen agaglar burada
bulunan gemi insa tezgahlarinda kullanilmaktaydi. Osmanli Devleti 6zellikle biiyiik
harp hazirliklarmin yapildigi senelerde Tersane-i Amire ve diger tersaneler haricindeki
gemi insa tezgahlarinda ihtiya¢ olan gemilerin insasina calismaktaydi. XVI. asirda
Inebaht1 yenilgisi sonrasinda XVIIL yiizyillda uzun siiren Girid seferleri sirasinda
bir¢ok sahil iskelesinde gemi insa edilmesi i¢in emirler verilmistir. Bu konuda 1703

tarihinde Tirebolu’da iki firkate insa edilmistir.?! Ayrica 1860 yil1 Ingiliz konsolosluk

18 Osman Kose, “XIX. Yiizyilda Giimiishane Madenleri”, Trabzon ve Cevresi Uluslararasi Tarih-
Dil-Edebiyat Sempozyumu, ed. Mithat Kerim Arslan ve Hikmet Oksiiz, 1. Cilt, Trabzon Valiligi il
Kiiltiir Midiirliigii Yaynlari, Trabzon, 2001, s. 291-294

19 Siileyman Beyoglu, “Tirebolu Ser’iyye Sicillerine Gore Espiye (1788-1914)”, Tarihi Kiiltiirel
Ozellikleri ve Gelenekleriyle Espiye Sempozyumu, ed. Ahmet Giirsoy, Espiye Belediyesi Yayinlari,
Istanbul, 2007, s. 64

2 Osman Kose, a.g.m., s. 295-296

2! [dris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire, Tiirk Tarih Kurumu
Basimevi, Ankara, 1992, s. 24-26
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belgelerine gore 50-200 ton arasindaki gemilerin Vona (Persembe), Tirebolu ve

Giresun’da iiretildigini gdrmekteyiz.??

Tirebolu’nun iktisadi hayati, XIX. ylizyilda biiyiik bir gelisme gostermistir.
Bundaki en 6nemli neden de Karadeniz’deki ticari faaliyetlerin artmasidir. Buraya
Ruslar, Ingilizler, Fransizlar ve Avusturya Macaristan’in Lloyd Acentasi gemileri
geliyor, hem yolcu hem de mal tastyorlardi. XIX. yy’da findik iiretiminin artmastyla
yore halkinin baslica gecim kaynagi olan findik, ceviz, fasulye, tere yag, ihrac edilen
trlinler arasindaydi. Ayrica bolgede dnemli bir yer tutan balik¢iliktan 1yi gelir elde
edilmekteydi ve Yunanistan ile Romanya’ya balik yag1 ihra¢ ediliyordu.?® Bélgenin
baslica ihra¢ mallari; findik, ceviz, balik yagi, bal mumu, fasulye, piring, kereste ve
odun, koyun ve kegi derisi vb’dir.2* Nitekim Trabzon Vilayet Salnamasine gére 1879
yilinda sehirde, 17.250 kiyye ceviz, 210.050 kiyye piring, 627.611 kiyye findik,
251.100 kryye fasulye, 156.020 kiyye musir iiretiminin yapildigin1 gérmekteyiz.?®

Tirebolu’nun ithalat iirlinleri ise seker, tahil, un, kahve, tuz, deri, tiitiin gibi
maddelerdi. Ithalat ve ihracat yapilan iilkeler; Ingiltere, Misir, Fransa, Yunanistan,
Romanya ve Rusya idi. Bunlardan baska Izmir’e findik ve ceviz, Trabzon’a piring
gonderiliyordu.?® Ayrica Tirebolu’da bakir ve giimiis madenlerinin oldugu ve ¢ikarilan
madenlerin bilyiilk cogunlugunu Avrupa’ya gonderildigi de bilinmektedir.?’ Ingiliz
belgelerine gore 1882 tarihinde Tirebolu limanindan degeri 3.000 £ olan yaklagik

1.000 ton manganez madeni yiiklenmistir.?

1857 tarihli bir belgeye gore Trabzon karantina miidiirii giderek biiyliyen
Siirmene ve Rize iskelelerinde gorev yapmak tizere aylik 255 kurus maasla ve Tirebolu

limanina da uygun maasla birer karantina miidiir vekili tayin edilmesini talep etmistir.

22 Ozgiir Yilmaz, “19. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Ingiliz Konsolos Belgelerine Gére Giresun (1856-
1900)”, Uluslararasi Giresun ve Dogu Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu, ed. Gazanfer {ltar,
c.1, Onder Matbaacilik, Ankara, 2009, s. 529

23 Faruk Siimer, a.g.c., s. 134

24 Ayhan Yiiksel, a.g.e., s. 19

25 Trabzon Vilayet Salnamesi 1879, haz. Kudret Emiroglu, cilt 11, Trabzon il ve Ilgeleri Egitim, Kiiltiir
ve Yardimlagma Vakfi Yayinlari, Ankara, 1999, s. 275

% Ayhan Yiiksel, a.g.e., s. 19-20

2" Faruk Siimer, ag.c., s. 135

28 Musa Sasmaz, Trade Reports of the Trebizond Province on British Documents 1830-1914, c. II,
Turk Tarih Kurumu, Ankara, 2014, s. 697
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Gelen cevapta, tavsiye edilen maas miktarinin az oldugu ve bu sartlarda ¢alisacak vekil
bulunamayacagi sdylenmistir. Bunun {iizerine, miidiir vekillerinin maaglarinin 300
kurus olmasi ve yanlarina da 100 kurus maasla birer gardiyan alinmasi istenmistir.?®
Iskelelere karantina memuru tayini énemli bir durumdur. Ciinkii o yillarda goriilen
salgin hastaliklarin 6nlenmesi icin iskelelerde karantina memurlarina ihtiyag vardi.
Ozellikle ticari hareketliligi fazla olan liman bélgelerinde bu ihtiyacin daha da ¢ok
oldugunu séyleyebiliriz. Cilinkii boyle limanlara disaridan gelen ticari gemiler, bu
salgin hastaliklarin artmasina neden olabilirdi. Bu belge, Tirebolu limaninda bir ticari
hareketliligin oldugunu ve bu nedenle buraya bir karantina memurunun gerekliliginin

ortaya ciktigini gosterir.

1883 tarihli Ingiliz belgelerine gére Tirebolu limanindan yapilan ihracatin
triinleri ve degeri belirtilmistir. Bu bilgiye gore Tirebolu limanindan; 11.000 £
degerinde zirai liriin, 2.150 £ degerinde hayvansal iirlin, 500 £ degerinde endiistriyel
tiriin, 3.850 £ degerinde diger iirlinler ve 2.000 £ degerinde madeni iirlinler olmak

lizere toplam degeri 19.500 £ olan ihracat yapilmustir.®

1888 tarihinde Tirebolu sahilinde bir liman dairesi yapilmasi glindeme
gelmistir. Bu liman dairesinin ingasinin 6600 kurusa mal olacagi ve bu dairenin altinda
insa olunacak karantinahaneyi bir seneligine pesin olarak 2600 kurusa kiralamak
isteyen bir taliplinin oldugu Tirebolu liman reisliginden gonderilen bir not ile liman
riyasetine bildirilmis ve ne yapilmasi gerektigi sorulmustur. Riyaset cevabinda
Tirebolu iskelesinin olduk¢a 6nemli oldugundan dolay1 oraya bir liman dairesi insa
edilmesinin fayda getirecegini bildirmistir. Ayrica insa masraflarinin kesif sirasinda
belirlenen miktar1 gegmemesi gerektigini hatta tasarruf edilerek daha az masrafla inga
edilmesine calisilmasini istenmistir. Son olarak liman dairesini insasi i¢in padisah

iradesi talep edilmistir.3!

1895 tarihli Tirebolu limani ile ilgili bir belgenin &zeti su sekildedir: Tirebolu
limaninda insasina baslanmis olan iskele rthtiminin insa masrafi 22.183 kurusa

ulagsmistir. Bu inga masrafi rihtimdan gececek olan yolculardan ve ihrag ve ithal olunan

2 BOA, I.. MVL., 388 / 16936, 25 C 1274 (3. Belge)
%0 Musa Sasmaz, a.g.e., s. 838
31 BOA, 1..DH.. 1084 / 85068, 11 N 1305
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mallardan ¢esitli dereceler dahilinde alinacak olan iicretten tahsil edilecektir. Ancak
hasilat 18.773 kurus 20 paradan ibaret kalmistir. Bu nedenle eksik kismi rihtim
hasilatindan 6denecektir. Buna ek olarak yapilan rihtima ¢arpan dalgalar deniz ulagim
araclarinin ¢ekili oldugu mahallere g¢arpmaktadir. Bunun onlenmesi i¢in iskele
hizasindan bir miktar daha rihtim insasmna liizum goriildiigii kaymakamliktan
bildirilmistir. Bu gibi iskele ve rihtim tesisatindan alinacak vergiler belirli bir zamana
hasredilmeyerek (devamli olarak) iskelelerin bulundugu belediye dairelerine
gonderilmelidir. Olmas1 gereken bu oldugu halde bahsi gegen vergi gecici olarak
(muvakkaten) ve buradan izin alinmaksizin koyulmustur. Bu nedenle borg¢ kalan para
ile yeniden insasina liizum goriilen mahallin insas1 ve gelecekte gerekecek tamirat
masraflar1 kaza belediye dairesi tarafindan 6denmeli denilmistir. Alinacak verginin
toplanmas1 ve idaresi belediye dairesine ait olacaktir. Bu durum Trabzon Vilayeti
Meclis Idaresi tarafindan bir mazbata ile inha olunmustur. Vilayet meclisi bu konuda
nezaretten izin istemistir. Bu talep olumlu karsilanmis ve ek olarak belediyeye ait
ingaat ve tesislerin korunmalar1 ve devamlarinin saglanmasi konusunda belediyelere
yetki verilmesi uygun gériilmiistiir. Trabzon Vilayet Meclis Idaresinin istedigi izin
konusunda gerekenin yapilmasi i¢in Trabzon vilayetine bir tebligat gonderilmesi isi

dahiliye nezaretine havale edilmistir.32

XIX. yy sonlarinda Tirebolu iskelesine mensup biiytik kiiciik 122 yelkenli gemi
bulunmaktaydi.®® Tirebolu kazasi 1890 tarihinde 30 yelkenliden olusan bir filoya
sahipti ve bunlardan 20’si Rus bayragi tagimaktaydi. 1902-03 tarihinde limana 104
vapur ve 64 yelkenli ugramistir. Tirebolu limanina bagh 23 biiyiik 103 kiiclik gemi

vardi.®*

1898 yilinda Tirebolu kazasindan 3.439.700 kurusluk ihracat yapilmis olup
bunun icerisinde 1.347.500 kurus ile findik &n plana gikmistir.®® 1900-1902 yilinda
thracattan elde edilen gelir, 4.147.242 kurus, ithalata 6denen para ise 3.299.548

2 BOA,1.DH.. 1342 /20,11 B 1314

3 Faruk Siimer, a.g.e., 5.135

3 Ayhan Yiiksel, a.g.e., s. 43-44

% Necmettin Aygiin, “Osmanli Devletinin Son Zamanlarinda Karadeniz’in Giiney Kesiminde Iktisadi
Faaliyetler”, Uluslararasi Giresun ve Dogu Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu, ed. Gazanfer
[ltar, c.1, Onder Matbaacilik, Ankara, 2009, s. 415
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kurustur.®® Bu bilgilerden yola ¢ikarak sehrin ekonomisin iyi oldugunu ve biranda
boyle iyi bir ekonomik tablonun olusacag diisiiniilemeyeceginden bu tarihlerden 6nce
de yani 19. yy’da sehirde canli bir ticari hayatin oldugunu sdyleyebiliriz. Bu canli ticari
hayatin bir kanit1 olarak schirde 1892 tarihinde Ticaret-Ziraat ve Sanayi odasinin

kurulmasi gosterebiliriz.3’

Bu derecede ticari hayati olan Tirebolu limani ile ilgili bir diger husus, limana
gelen mallarin i¢ kesimlere daha kolay tasinmasi konusudur. XIX. yilizyilin
ortalarindan itibaren Dogu Karadeniz sahillerinin uluslararasi ticarette Oneminin
artmasi bolgede kara ve demiryolu yapiminin gerekliligini* ortaya c¢ikarmistir. Bu
konuda, bolge Asya ve Avrupa arasindaki ticaret yolu iizerinde bulunmasi nedeniyle
Ingiltere ve Almanya’nin dikkatini ¢ekmekteydi. Ayrica bolgenin Kafkasya’ya olan
yakinlig1 nedeniyle Rusya ve Anadolu’da niifuz bolgesi elde etmek isteyen Fransa da
bu demiryolu yapimiyla yakindan ilgiliydi. Konunun ilk olarak ortaya atildigi 19.
yiizyilin ikinci yarisindan itibaren giindemde ilk olarak Trabzon ve Rize limanlari
vardi. Ozellikle Trabzon liman tarihi gecmisiyle demiryolu yapimi igin tercih edilen
ilk bolgeydi. Trabzon limanina en biiyiik rakip ise 19. ylizyilda gayet islek bir durumda
olan Tirebolu limanidir. Tirebolu limanindan Harsit Vadisi yoluyla Glimiishane ve
Erzurum’a ulasacak hat, Trabzon- Erzurum yoluna sik sik alternatif olarak giindeme
gelmekteydi. Ancak bu iki demiryolu projesi de gerek bolgenin cografi kosullarinin

olumsuzlugu ve gerek diger nedenlerle uygulamaya konulamamigtir.®

Sonug olarak, Dogu Karadeniz kiyisinda kurulan ve halki daha ¢ok tarimsal
faaliyetlerle ge¢inen kale-liman goriintiistindeki Tirebolu, bdlgenin ticari
faaliyetlerinin artmasiyla bir gelisim i¢ine girmistir. Bu ticari canlilik kentin bir liman
kenti olmas1 yoniinde gelisimini saglamistir. Ozellikle Tirebolu limaninin i¢ kesimlere
acilan yol agiyla 6nem kazanmis olan bu liman kenti, Karadeniz’deki ticarette nispeten

onemli rol oynamustir. Oyle ki bolgenin en aktif ve en biiyiik limani1 durumunda olan

% Faruk Siimer, a.g.c., s. 134

37 Trabzon Vilayet Salnamesi 1892, haz. Kudret Emiroglu, cilt 14, Trabzon il ve {lgeleri Egitim, Kiiltiir
ve Yardimlagma Vakfi Yayinlari, Ankara, 2005, s. 218

* Bu konu ile ilgili bknz: Murat Kiigiikkugurlu, “Tirebolu Demiryolu Projeleri (Mesrutiyetten
Cumbhuriyet’e)”, Uluslararasi Giresun ve Dogu Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu, ed.
Gazanfer Iltar, c.1, Onder Matbaacilik, Ankara, 2009

38 Murat Kiiciikugurlu, a.g.m., s. 462-464
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Trabzon limanimi i¢ kesimlere baglamak amaciyla giindeme gelen demiryolu
projesinde dahi bu biiyiik limana rakip olabilmistir. Zaman zaman demiryolu projesi

i¢cin daha avantajli oldugu diisiiniilse de iki liman da demiryoluna kavusamamustir.
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