Temmuz 2015

Ergll BALLI

MODERNLESME CAGINDA KARADENiZ’DE BiR LIMAN KENTI:

BARTIN*1
Ergiil BALLI?
OZET

Osmanli Devleti’nin Avrupa kapitalizminin bir parcasi haline gelmesiyle birlikte 19. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren Osmanli kentleri modernlesmeye baslamis ve kentsel doniisiim, en
cok da liman kentlerinde kendini gostermistir. Fakat yagsanan doniisiim, ayn1 zamanda buharli
gemi, demiryolu ve liman kenti vasitasiyla Avrupa’ya art1 deger aktaran mekanizmanin da
Osmanli ekonomik ve toplumsal yapisina yerlesmesine sebep olmustur. Mimari agidan yeni
bir goriiniim ve ekonomi-politik agidan yeni bir islev kazanan liman kentlerinden biri de
Bartin’dir. 1830’larin basinda heniiz modern anlamda sehircilikle tanismamig olan Bartin’da
19. ylizyilin ikinci yaristyla birlikte hissedilir derecede bir kentsel gelisim yasanmus, niifus
artmig, ekonomik faaliyetler dinamizm kazanmistir. Arastirmada Bartin’in da tipki diger liman
kentleri gibi yeni bir ¢ehreye ve isleve kavustugu ama yasanan doniigiimiin nispeten yavas
oldugu tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bartin, Karadeniz, Liman kenti, Modernlesme, Ekonomi-politik

A PORT CITY ON THE BLACK SEA IN THE ERA OF MODERNIZATION:
BARTIN
ABSTRACT

With the Ottoman Empire becoming a piece of European capitalism, the Ottoman cities
became to modernize, starting from the second half of the 19" century, and urban
transformation displayed itself mostly in port cities. However, the transformation experienced,
has also caused the mechanism, which were transmitting surplus value to Europe through the
ship, railroad and port city, to find a place in the Ottoman economic and social structure. One
of those port cities, which gained a new appearance architecturally and a new function
economically and politically, was Bartin. Bartin, which was not yet introduced to urban
development during the early 1830’s, experienced a tangible urban development starting from
the second half of the 19" century, leading to its population to grow, and the economic
activities in the city to gain dynamism. The study shows, Bartin, just like other port cities, had
gained a new face and function, while the transformation experienced was relatively slow.

Keywords: Bartin, The Black Sea, Port city, Modernization, Political economy

* Bu ¢alisma, 29.Nisan-01 Mayis 2015 tarihinde Fatsa/Ordu’da gergeklestirilen Tiirk Deniz Ticareti

Sempozyumu VII. Karadeniz Limanlari, ssmpozyumunda teblig edilmistir.

! Bu bildiri metni, 05.09.2007 tarihinde Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii’nde kabul edilen Bir
Liman Kenti Bartin (1830-1923) baslikl: yiiksek lisans tezinden iiretilmistir.

2 Ogr. Gor. Dr., Gedik Universitesi, Meslek Yiiksek Okulu, D1s Ticaret Programi, ergul.balli@gedik.edu.tr
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GIRIS

Kapitalizm ve modernlesmenin Osmanli Devleti’ni etkisi altina almaya
basladig1r 19. yiizyilla birlikte Osmanli iktisadi ve toplumsal yapisinda Snemli
dontistimler gerceklesmistir. Devlet mekanizmas1 ve devlet anlayisinin degistigi,
miilkiyet ve servet temelinde yeni toplumsal tabakalarin ortaya ¢iktig1 bu donemde
1850’lerden itibaren kentsel mekan da yeniden sekillenmistir. Fakat Osmanlt
kentlerinde nispeten yavas ve esitsiz bir nitelikte gerceklesen kentsel doniisiim, daha
ziyade liman kentlerinde yasanmistir. Buralarda sehir altyapisi tesis edilmis, saglik
kosullart iyilestirilmig, ¢ikmaz ve dar sokaklarin yerini genis cadde ve dik agili
sokaklar almis, yesil alanlar olugturulmustur. Modern bir iislupla insa edilmis kamu
binalar1, okullar, hastaneler kentsel mekanda yerini almig; 1840°lardan itibaren deniz
ticaretinde buharli gemilerin kullanilmaya baslanmasiyla birlikte limanlar,
karantinalar, fenerler, dalgakiranlar yapilmaya baslanmistir. Fakat yasanan siire¢ ve
ortaya c¢ikan kurumlar, ayn1 zamanda buharli gemi, demiryolu ve liman kenti
vasitastyla Avrupa’ya artt deger aktaran mekanizmanin Osmanli ekonomik ve
toplumsal yapisina yerlesmesine sebep olmustur. Baska bir deyisle mimari agidan yeni
bir goriinim kazanan liman kentleri, ekonomi-politik a¢idan da yeni bir igleve

kavusmustur.

Bu ¢alismanin amaci, Osmanli liman kentleri sahasinda yapilan arastirmalara
Bartin’1 konu ederek modern kapitalizmin Avrupa’dan gelen baskisina dayanmaya
calisan Osmanli Devleti’nin Bati’ya kars1 miicadelede Bati’nin araglarini kullanarak
yasadig1 doniisiimiin liman kentlerine olan yansimasinin tarihsel temellerini Bartin
kenti lizerinden ortaya koymaktir. Arastirma, T.C. Basbakanlik Osmanli Arsivi’nden

elde edilen verilerle desteklenmistir.

Caligmada oncelikle Osmanli Devleti’nin Avrupa kapitalist sistemine dahil
oldugu 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren kapitalist nitelikli iligkilerin Osmanli
kentleri tlizerinde yarattigi mimari ve iktisadi etkilerden bahsedilmis; bu baglamda
kentlerin modern bir gériiniime kavustugu bu donemde sekillenen Tanzimat¢i kent
politikas1 ortaya konulmaya calisilmistir. Ardindan 19. yiizyilda iktisadi ve toplumsal
acidan gelismeye aday, Karadeniz sahilinde kiigiik bir liman kenti olan Bartin’in

demografik verilerden hareketle toplumsal goriiniimii ve Bartin kent ekonomisi
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hakkinda bilgi verilmistir. Bunu takiben yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Bartin
kentinin kazandigi yeni goriinlim ve islevler, tarihsel bakis agisiyla ortaya
konulmustur. Sonug ve degerlendirme boliimiinde ise Tanzimat’in kent politikasinin
Bartin kenti 6zelinde yarattigi degisiklikler hakkinda genel bir degerlendirme
yapilmustir.

1. KAPITALIZM VE OSMANLI KENTLERININ MODERNLESMESI

18. yiizy1lin son geyreginde ilk olarak Ingiltere’de ortaya ¢ikan Sanayi Devrimi
ile birlikte 19. yiizy1l boyunca Ingiltere’den diger Avrupa iilkelerine hizla yayilan
modern kapitalizm, ¢evre iilkeler agisindan bakildiginda bir ¢evrelesme siirecini
beraberinde getirmistir. Pamuk’un terminolojisiyle ifade edilirse ¢evrelesme siirecinin
iki 6nemli boyutu vardir: Yapilanma ve sermayesizlesme. Cevre iilkeler, Avrupa
kapitalizmiyle iliskiye girdikten sonra diinya piyasalarina yonelik meta iiretiminin
genislemesiyle birlikte pre-kapitalist tiretim iligkilerinden uzaklasarak kapitalist
iligkilere yonelen bir doniisiim siireci yasamiglardir. Bu doniisiim siireci, bir yeniden
yapilanma donemidir. Madalyonun diger yiiziine bakildiginda ise bu {ilkeler, diinya
kapitalist sisteminin esitsiz-hiyerarsik yapilanmasi i¢inde iistlendikleri rolden otiirii

merkez iilkelere transfer edilen kaynaklarla giderek sermayesizlesmislerdir.

Pamuk’a gore iic ayr1 cevrelesme kategorisi vardir: Resmi somiirgeler,
emperyalist devletin gayri resmi imparatorlugu ve emperyalistler aras1 rekabet
kosullarinda ¢evrelesme. 19. yiizyildaki Osmanli Devleti, Cin ve Iran ile birlikte bu
sonuncu kategoriye ornek gosterilebilir. Bu kategoride hem emperyalistler arasi
rekabet kosullarin yogunlugu hem de gorece giiclii ve bu rekabetten yararlanarak kendi
hareket alanini genisleten bir merkezi devlet gdze ¢arpar. Ote yandan merkezi otorite
ile diinya kapitalist sistemiyle biitiinlesmek isteyen ticaret sermayesi ve ihracata
yonelik tiretim yapan toprak sahipleri arasinda bir ¢ikar ¢atigmast vardir. Osmanl
Devleti’'nde 19. yiizyil, merkezi otoritenin bu merkezkac¢ kuvvetler karsisinda galip
geldigi bir yiizyil olmustur. Diivel-i Muazzama arasindaki rekabetten yararlanarak giic

kazanan merkezi biirokrasi, hem siyasi bagimsizligin1 korumak hem de yerel giigleri

3 8. Pamuk (2005), Osmanli Ekonomisinde Bagimlilik ve Biiyiime 1820-1913, 3. Baski, Istanbul: Tarih Vakfi Yurt,
5-6.
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sindirmek ya da kontrol altina almak i¢in sistemli bir bigimde yiizy1l boyunca tiim

toplumsal hayat: yeniden sekillendiren 1slahatlara yonelmistir.*

Osmanl1 Devleti’nde yenilesme cabalar1 III. Selim ile baslamis, II. Mahmut
doneminde de devam etmistir. Ama reformlarin devamlilik kazanmasi ve rasyonel bir
nitelige kavusmas1 Tanzimat donemiyle ger¢eklesmistir. Osmanli Devleti’'nde Sultan
Abdiilmecit’in agziyla Mustafa Resit Pasa tarafindan kaleme alinan 3 Kasim 1839
tarihli Gililhane Hatt-1 Hiimayunu’nun yine Mustafa Resit Paga tarafindan Giilhane
Parki’nda ilaniyla baslayan ve 1856 yilinda okunan Islahat Fermani ile devam edip
1876°da 1. Mesrutiyet’in ilanina kadar olan dénem Tanzimat dénemi olarak bilinir.>
Bu donemde toplumsal yagama bambagka bir ruh girmistir. Egitim, hukuk, sivil idare,
ordu, kurumlar, iktisadi yap1 ve ekonomik yasam, sanat ve edebiyat, kentsel alan adeta
yeniden bi¢imlenmistir. Bagka bir deyisle Tanzimat, yiizyillardir tiim giiclinii diinyaya
en yiiksek perdeden ilan eden yasl bir devletin, Bat1 ile ¢arpisip siyasi, askeri, idari ve
mali yonden gii¢siizliiglinii kavradigi bir asirda, Bati’nin iktisadi ve siai uygarligina

kars1 Bati’nin araglarini kullanarak yasam miicadelesi verdigi bir donem olmustur.

19. yiizyill boyunca Bati Avrupa kapitalizminin gelismesi, sanayilesmis
tilkelerin kentlerinde 6nemli doniisiimlere neden olmus ve kent planlama giderek
yayginlik kazanmistir. Bati Avrupa iilkelerinde kent planlamasinin genellikle,
sanayilesmenin ortaya ¢ikardigi sanayi kentinin sorunlarina bir tepki olarak gelistigi
sOylenir. 1850’ler sonrasinda burjuvazi i¢in sanayi kentinin sorunlarini ¢6zmek hayati
bir meseleydi. Buna hem sosyalist hareketin yayilmasini 6nlemek hem de kente
yatirilan sermayeyi degerlendirmek bakimindan 6nem veriyordu. Bu donemde kent
planlamasi yoniindeki ilk girisimler, Ingiltere’de ¢ikarilan saglik yasalariyla kentleri
daha saglikli hale getirmeye ¢aligan pragmatist yaklasima sahipti. Modernizmin yikici
yiizlinli gosterdigi 1890’larda ise ¢ok yonlii kent planlamanin 6niinii agan giizel kent,

bahge kent gibi akimlar ortaya ¢tkmistir.®

Kapitalist gelisim ve merkez-cevre iligskisi sadece sanayilesmis Avrupa

kentlerinde degil ayni zamanda sanayilesmemis iilkelerin kentlerinde de biiyiik

4 Pamuk, a.g.e., 7-10.

5 N. Berkes (2012), Tiirkiye’de Cagdaslasma, A. Kuyas (Haz.), 18. Baski, Istanbul: Yap1 Kredi, 213-218.

61. Tekeli (2005), Bir Modernlesme Projesi Olarak Tiirkiye’de Kent Planlamasi, S. Bozdogan ve R. Kasaba (Yay.
Haz.), Tiirkiye'de Modernlesme ve Ulusal Kimlik iginde (ss. 136-152), Istanbul: Tarih Vakfi Yurt, 3. Baski, 141.
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doniislimlere neden olmustur. Fakat 19. yiizyilda baslayan Osmanli-Tiirk
modernlesme projesinin en 6nemli alanlarindan birini olusturan kent planlamast,
Osmanli Devleti sanayiles(e)medigi i¢in Bati Avrupa’daki Orneklerinden farklh
gelismistir. Bu anlamda Osmanli Devleti’ni Tanzimat politikalarin1 uygulamaya ve
Bati’ninkine benzer kentler yaratmaya tesvik eden biri digsal digeri i¢sel olmak tizere
iki nedenden bahsetmek miimkiindiir. Bat1 diinyas1 i¢in duyulan “ne diyecekler”
kaygisiyla beslenen ilk neden, Batili devletlere kars1 Osmanli Devleti ve toplumunun
modernlestigini gdstermek ve bu maksatla kente modern bir goriiniim vermektir. ikinci
ve ic¢sel neden ise merkezi otoritenin uzun siiredir sikinti yasadigir bir sorunu —
merkezkag kuvvetlerin etkisini- bertaraf ederek 6zelde kentte genelde imparatorluk

diizeyinde merkezi devlet otoritesini yeniden saglamaktir.’

Osmanli Devleti’nin Avrupa kapitalist sistemine eklemlenmesiyle birlikte
modernlesme mekana da yansimis; kentsel yasam alani biiyiimeye ve degismeye
baslamustir. Ozellikle liman kentlerinde daha belirgin olan bir dizi sosyo-ekonomik
yapilanmayla birlikte kent niifusu artmaya ve yeni alanlar iskana agilmaya
baslanigtir.? 16. yiizyilda %8-9 olan kentli niifusu, 19. yiizyilin sonunda %25’e
ulasmistir.’ Onceki yiizyillardan farkli olarak bu defa kent alanlarinin sirlarinimn
belirleyicisi millet esas1 yerine daha ziyade sosyo-ekonomik yap1 olmustur. Artik kent
icinde araba ve tramvay gibi toplu tasima araglar1 kullanilir hale gelmistir.’® Ote
yandan yap1 malzemesinin ahsap oldugu kentlerde sik sik karsilagilan yanginlar da bas
edilmesi gereken biiyiik bir sorun halini almigtir. Osmanli Devleti’nde Batili anlamda
kent morfolojisine uygun bir kent yaratmak i¢in olusturulan imar mevzuati, sayilan

nedenlerden 6tiirii ulasim, iskan, yangin gibi pratik sorunlara yanit aramaktaydi.!

Kent planlama ile ilk girisimler Oncelikle bagkentte uygulama sahasi

bulmustur. Yiizyilin ikinci yarisinda daha saglikli bir toplum yaratmak i¢in ingasina

7'S. Yerasimos (1999), Tanzimat’m Kent Reformlar1 Uzerine, P. Dumont ve F. Georgeon (Yay. Haz.),
Modernlesme Siirecinde Osmanli Kentleri iginde (ss. 1-18), A. Berktay (Cev.), Istanbul: Tarih vakfi Yurt, 2-5.

8 Liman kentleri sadece sosyo-ekonomik gelismenin degil ayn1 zamanda politik miicadelelerin de en sik yasandig
yerlerdi. Bu konuda daha fazla bilgi igin bkz. C. Keyder, Y. E. Ozveren ve D. Quataert (1994), Osmanl
Imparatorlugu’nda Liman Kentleri, C. Keyder, E. Ozveren ve D. Quataert (Yay. Haz.), Dogu Akdeniz de Liman
Kentleri (1800-1914) iginde (ss. 121-157), Istanbul: Tarih Vakfi Yurt.

9 1. Tekeli (2010), Tiirkiye’de Kent Planlamasmin Tarihsel Kokleri, Tiirkive'nin Kent Planlama ve Kent
Arastirmalar: Tarihi Yazilar: iginde (ss. 26-147), Istanbul: Tarih Vakfi Yurt, 49.

10 Bu konuda daha fazla bilgi icin bkz. I. Tekeli ve S. ilkin (2010), Osmanli imparatorlugu’nda 19. Yiizyilda Araba
Teknolojisi ve Karayolu Yapimindaki Gelismeler, Cumhuriyetin Harci: Modernitenin Altyapisi Olusurken
iginde (ss. 63-122), 2. Baski, Istanbul:istanbul Bilgi Universitesi.

11 Tekeli, Bir Modernlesme Projesi Olarak Tiirkiye’de Kent Planlamasi, 143.
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karar verilen karantinahaneler dnce Istanbul’da sonra da diger Osmanl kentlerinde

2

yapilmistir.}2  Istanbul’'u imar etmek 1854 yilinda Istanbul Sehremaneti’nin

kurulmasinin ardindan belediyeler once gelismis liman kentlerine, 1877 yilindan

itibaren de tiim imparatorluga yaygmlastirilmistir.'®

Bagka bir deyisle Osmanlh
Devleti’nin Avrupa kapitalist sistemine dahil olmasiyla sekillenen Tanzimatg¢t kent
politikasi, etkisini 1850’lerden sonra daha ziyade 1870’lerden itibaren gostermistir.
Bu anlamda en kayda deger doniisiimler, liman kentlerinde yasanmustir. Kentlerin
icinde eski yerlesim yerleri ve modern semtler bir arada ama tam bir biitiinlesmeye
gitmeksizin yasamaya devam etmistir. 20. yiizyila gelindiginde yukarida 6zetlenmeye
caligilan siire¢ tamamlanmis olmaktan son derece uzaktir. Sonu¢ olarak Osmanli
kentlerinin modernlesmesi esitsiz ve tamamlanmamis bir bi¢cimde kalmis, Birinci
Diinya Savasi ise Osmanli kentlerinin modernlesme siirecini alt {ist etmistir.
2. 19. YUZYILDA SOSYO-EKONOMIK ACIDAN BARTIN

2.1 Bartin’in Demografik Goriiniimii

Karadeniz sahilinde yer alan Bartin, dogusunda Kastamonu, batisinda
Zonguldak ve giineyinde Karabiik’e komsudur. Karadeniz’e Bartin Irmagi yoluyla
baglanmis olmasi ve irmak iizerinde tasimacilik yapilabilmesi, Bartin i¢in her daim

biiytik bir avantaj olmustur.

18. ylizyilin ortalarinda neredeyse tamamen ormanlik bir alan olan bugiinkii
Bartin, gemilerle buraya gelen insanlarin 12 evden olusan bir mahalle kurmalariyla
yerlesime acilmistir. Kasaba genisledikge, etrafinda bulunan kdylerle birlikte buraya
On Iki Divan ad1 verilmistir. Ilerleyen yillarda Saltukeli olan isim, daha sonra Bartin
halini almistir. Bartin kelimesinin Eski Yunanca’da irmak anlamma gelen

Parthenius’tan tiiredigi diisiiniilmektedir.}*

Adimni Bartin Irmagi’ndan alan bélgenin tarihi Hititlere hatta Gasgalara kadar
uzanmaktadir.® Cesitli kavimler arasinda siirekli el degistiren ydre Bitinya ve

Paflagonya arasinda smir teskil etmekteydi. Bartin, M.O. 70°de Roma, 395°te ise

12 M. Cadire1 (2011), Tanzimat Siirecinde Tiirkiye Anadolu Kentleri, T. Ercoskun (Der.), Ankara: Imge, 35.
13 Tekeli, Tiirkiye’de Kent Planlamasinin Tarihsel Kokleri, 56-57.

14 Bartin Rehberi (1927), Bartin: Bartin Ticaret ve Sanayi Odast, 7-8.

15 E.As¢108lu (2001), Bartin, Bartin: Bartin Ticaret ve Sanayi Odast Yayini, 1.
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Bizans hakimiyetine girmistir.® Kent, Bizans Imparatorlugu’nun yikilmasiyla

Venedik Cumhuriyeti’nin bir ticaret merkezi haline gelmistir.!’

1460 yilinda Fatih Sultan Mehmet tarafindan Osmanh topraklarina katilan
Bartin'®, 1461 yilindan itibaren Bolu hududu dahilinde yer almistir. 1692-1811 yillar
arasinda Bolu sancakbeyligi lagvedilerek voyvodaliga doniistiiriildiigiinden Bartin bu
donemde voyvodalikla yonetilmistir. 1811-1908 arasinda Kastamonu vilayetine baglh
Bolu sancagina miilhak olan Bartin, 1908’den itibaren ise miistakil bir mutasarriflik
olmustur. 1920’de idari agidan Zonguldak’a bagli bir kaza iken Cumhuriyetin ilaninin
ardindan yeni idari siniflandirmada 1924 yili itibariyle Zonguldak’in bir ilgesi olmus

ve nihayet 1991°de Zonguldak’tan ayrilarak il statiisiine kavusmustur.*®

Tablo 1

1831-1878 Doneminde Bartin’da Miisliiman ve Hristiyan Erkek Niifusunun Gelisimi

1831 1870 Kastamonu Vilayet Salnamesi 1878 Kastamonu Vilayet Salnamesi
Sayimi
Erkek Miisliiman Hristiyan Toplam Miisliiman Hristiyan Toplam
Niifus Erkek Erkek Erkek Erkek Erkek Erkek
Niifus Niifus Niifus Niifus Niifus Niifus
7.135 19.107 25 19.132 22.500 120 22.620

Kaynak: K. H. Karpat (2003), Osmanli Niifusu (1831-1914) Demografik ve Sosyal Ozellikleri, Bahar
Tirnake1 (Cev.), Istanbul: Tarih Vakfi Yurt, 152; Zonguldak (1982-1983-1984), Yurt Ansiklopedisi
icinde (Cilt 10), istanbul: Anadolu Yayincilik A.S., 7727.

Tablo 1’de goriildiigli lizere resmi niifus sayimina gore 1831 yilinda Bartin
erkek niifusu 7.135 idi. Buna kadinlar1 da ekleyince Bartin niifusunun yaklasik olarak
14.270 oldugu tahmin edilebilmektedir. Kastamonu Vilayet Salnamesi’nden elde
edilen verilere gore de 1870’11 yillar boyunca Bartin’da niifus artmaya devam etmistir.

Tablo 2

1881/1882-1893 Osmanh Niifus Sayimlarinda Bartin’in Kadin-Erkek Niifusunun Etnik ve
Dinsel Dagilim

Topluluk Adi Bartin Kadin Niifusu Bartin Erkek Niifusu Toplam Niifus
Miisliiman 24.284 25.535 49.819
Rum 200 180 380

16 Yurt Ansiklopedisi, 7734.

17.C. Texier (2002), Kiigiik Asya Cografyasi, Tarihi ve Arkeolojisi, A. Suat (Cev.), Cilt 3, Ankara: Enformasyon
ve Dokiimantasyon Hizmetleri Vakfi, 211.

18 Bartin (2002), Tiirk Diyanet Vakfi Islim Ansiklopedisi i¢inde (Cilt 5), Istanbul: Tiirk Diyanet Vakfi Vakif
Yayinlari Isletmesi, 88.

19 B. Onkol (2006, 1 Temmuz), Sular Tanris1 Yeniden Hayat Buluyor, Persembe Rotast (Diinya Gazetesi Eki), s.
3L
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Ermeni 95 100 195
Katolik - 13 13
Toplam 24.579 25.828 50.407

Kaynak: K. H. Karpat (2010), Osmanli Niifusu 1830-1914, B. Tirnak¢1 (cev.), 2. Baski, Istanbul:

Timasg, 294-295.

Tablo 3
1892 Kastamonu Vilayet Salnamesi’ne Gore Bartin’da Miisliiman ve Gayri Miislim Niifusu
1892 Kastamonu Vilayet Salnamesi
Miisliiman Erkek | Miisliiman Kadin Gayri Miislim Gayri Miislim Toplam Niifus
Niifus Niifus Erkek Niifus Kadin Niifus
25.535 24.284 280 293 50.392
Kaynak: Yurt Ansiklopedisi, 7727.
Tablo 4
Shaw’a Gore 1885-1914 Doneminde Bartin’da Niifusun Etnik ve Dinsel Dagiliminin Gelisimi
Topluluk Adi 1885 Yili 1914 Y1l
Miisliiman 49.819 64.396
Rum Ortodoks 380 1.104
Ermeni Gregoryen 195 401
Yahudi - 3
Toplam 50.394 65.904

Kaynak: Yurt Ansiklopedisi, 7727.

1881 yilinda baglanip 1893°te tamamlanan niifus sayimina gore ise Bartin’in
toplam niifusu 50.407’ye ulagmistir (Tablo2). 1892 Kastamonu Vilayet Salnamesi’ne
gbre Bartin niifusu aradan gegen 61 yil i¢inde 3,5 kat artarak 50.392’ye ulagmistir
(Tablo 3). Bartin’da yasanan bu demografik canlilik, muhtemel ki 1892’den sonraki
22 yi1l boyunca bagka bir deyisle Birinci Diinya Savasi’na kadar devam etmistir.°

Shaw’1n niifus verileri de bu savi1 destekler niteliktedir (Tablo 4).

Yasanan demografik biiylimeye eslik eden bagka bir olgu da niifusun etnik-
dinsel kompozisyonunda yasanan degisimdir. Elimizdeki resmi niifus verilerinden
yola ¢ikarak 1870’lerden itibaren gayri Miislim niifusun izini stirmek miimkiindiir.

Buna gore 1878 Kastamonu Vilayet Salnamesi, Hristiyan erkek niifusun 1870-1878

20 Birinci Diinya Savasi ve Milli Miicadele yillarmin etkisiyle giderek azalmis; 1914 yilindaki niifus degerlerine
ulagilmasi ancak 1930’a yaklagirken miimkiin olabilmistir. Ornegin 1927 yilina gelindiginde Bartin’in niifusu
ancak 64.235’e ulasabilmisti. Bkz. Bartin Rehberi, 16.
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arasinda 25’ten 120’ye yiikseldigini gostermektedir(Tablo 1). Ayni salnameye gore
Bartin’daki 5.672 Misliiman haneye karsilik 3 Rum hane ve 6 Ermeni hane
mevcuttur.?* 1892 Kastamonu Vilayet Salnamesi’ne gére ise gayri Miislim niifus
yaklasik 11,5 kat artmistir. Shaw’in 1914 yilina ait verileri dikkate alindiginda ise 1870
yilinda kadmnlarin da dahil edilmesiyle yaklasik 50 olarak tahmin edilebilen gayri
Miislim niifus, 32 kat artarak 1.612’ye ulasmistir (Tablo 4).

Yasanan demografik degisimde Osmanli Devleti genelinde oldugu gibi saglik
kosullarinin nispeten iyilesmesinin ve goclerin etkisi oldugu tahmin edilebilirse de
demografik biiylimenin yani sira niifusun etnik-dinsel kompozisyonunda yasanan
degisimi acgiklamak icin bu degiskenler yeterli degildir. Aradaki korelasyonu tam
olarak aciklayabilmek icin Tanzimat’tan sonra goriilen ve kapitalizmin yeniden
yapilandiric etkisinin bir sonucu olan ekonomik biiylimeyi, demografik degisimin
onemli belki de basat faktorii olarak ele almak uygun olacaktir. Baska bir deyisle
Bartin niifusu i¢inde gayri Miislimlerin sayisinin giderek artmasinda, eski ¢aglardan
beri bir ticaret merkezi olan Bartin’1n bir liman kenti olarak 19. ylizyilda iktisadi cekim

giiclinlin artmasinin énemli bir pay1 vardir.
2.2 Bartin Kentinde iktisadi Yasam
2.2.1 D1s Ticaret

1838 Osmanli-Ingiliz Ticaret Antlasmasi’nin imzalanmasmin ardindan
Osmanli Devleti giderek Avrupa sanayi mallarinin en 6nemli miisterilerinden biri
haline gelirken karsiliginda da Avrupa sanayileri i¢in hammadde ve tarimsal emtia
ihra¢ eden bir ekonomi olmustur.?? 1840’lardan itibaren buharli gemilerin Osmanl

3

limanlarina ugramaya baslamasi®® ve deniz ulasimmin karadaki tamamlayicisi olan

2L Yurt Ansiklopedisi, 7727.

22 [ngiltere ve Osmanli Devleti arasinda imzalanan bu antlasmayla birlikte Ingiliz tiiccarlar, iktisadi acidan
bakildiginda yerli ve yabanci diger tiiccarlara karsi Osmanli topraklarinda 6nemli bir rekabet stiinliigi elde
etmistir. Ingiltere’nin elde ettigi bu hukuki teminat éncesinde Osmanl Devleti hem ithalat hem de ihracat
izerinden %3 oraninda giimriik vergisi aliyordu. Yerli ve yabanci tiiccarlar mallarmi imparatorluk iginde bir
bolgeden digerine tasirken de %8 oraninda bir dahili glimriik vergisi 6demekteydiler. Bu antlasmayla birlikte
ihracat resmi %9 ve ihracat vergisi %3; ithalatta resmi %3 ek vergisi ise %2 olarak belirlenmisti. Fakat yerli
tiiccarlar %8 olan ig giimriik vergisini ddemeye devam ederken Ingiliz tiiccarlar bu vergiden muaf oluyorlardi.
Ustelik bu antlagmayla birlikte kotalar, tarife dis1 engeller ve yerel tekeller de kaldirilmig oluyordu. Bkz. G.
Kazgan (2002), Tanzimattan 21. Yiizyila Tiirkiye Ekonomisi, Istanbul: Istanbul Bilgi Universitesi, 20.

2 {1k buharhi gemi olan Clearmont’un, 1807°de Hudson Nehri’nde ve ilk trenin 1825°te Ingiltere’ye islemeye
baslamasindan kisa bir siire sonra, teknoloji ithalatgist olan Osmanli Devleti, bu modern ulasim araglariyla
tanigsmugtir. {1k buharli gemi 1827°de satin alinmugtir. II. Mahmut déneminde tersane tarafindan satin alinan,
Ingiliz Kaptan Kelly’nin yonetimindeki Swift adl1 bu gemi, vapur sézciigiiniin karsiligi olmak iizere halk arasinda
Bug Gemisi adiyla anilmistir. Bkz. M. Koraltiirk ve K. Coskuner (2005, Temmuz-Agustos), Kayiklardan
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demiryollarinin yapimina agirlik verilmesiyle birlikte uluslararasi deniz ticareti
gelismis; Osmanlt Devleti diinya ticaret hacminden daha fazla pay almaya baglamistir.
1870’lere kadar devam eden bu iktisadi canlanma donemi, limanlarda kurulmus olan
kentlerde kendini daha fazla gdstermistir. Ote yandan 1840-1870 doneminde ticaret
olanaklar1 dolayisiyla elde edilen iktisadi kazanimlarla sonraki donemde kente yatirim
yapildig1 Olgiide sosyo-ekonomik biiylime istikrar kazanmistir. Bu maksatla
1870’lerden sonraki iktisadi durgunluk déneminde kentlerdeki yerel potansiyeli
harekete gecirecek sekilde altyapr yatirimlarinin  yapilmasi, modern ticaret
limanlariin insa edilmesi, trenin deniz tasimaciligiyla bulusturulmast ve bu sayede
liman kentinin hinterlandiyla olan bagin1 kuvvetlendirmek ve ayni zamanda egitimli
ve saglikli bir kentsel niifus yaratmak gerekmistir. 19. yiizyilin ortasinda Bartin da

Karadeniz’de kurulu bir liman kenti olarak bu potansiyele sahip bir goriiniim arz

etmekteydi.
Tablo 5
1890°da Bartin Limanr’na Gelen Gemilerin Bandiralarina Gore Dagilimm
Bandira | Buharlilarin | Buharlilarin | Yelkenlilerin | Yelkenlilerin | Toplam Toplam
Sayisi Tonaj1 Sayisi Tonaj1 Gemi Gemi
Sayis1 Tonaji
Yunan 8 389 1 85 9 474
Osmanli 47 14.005 733 17.393 780 31.398
Filistin - - 1 12 1 12
Rus - - 1 90 1 90
Toplam 55 14.394 736 17.580 791 31.974

Kaynak: Yurt Ansiklopedisi, 7729.

19. ylizyilda uluslararast deniz ticaretine agik bir iskele olan Bartin’a buharl
gemilerin gelmesi Ege ve Akdeniz’deki liman kentlerine kiyasla ge¢ gerceklesmistir.
Bu durum, diger Osmanli liman kentlerinde yasanan iktisadi ve sosyal doniisiimiin
Bartin’da yasanmadig1 anlamina degil, Bartin’1n kii¢iik 6l¢ekli bir liman kenti olarak
s6z konusu yapisal doniistimii birkag on yil kadar daha geriden ve uluslararasi
ticaretten aldig1 pay Olciisiinde daha agir tempoda takip ettigi anlamina gelir. Tablo

5’e gore 1890 yilinda Bartin Limani’na 55 buharli 736 yelkenli gemi ugramistir. 55

Vapurlara Istanbul’da Deniz Ulagimu, Denizcilik Dergisi, 22, 35. Buharli gemiler sayesinde deniz ticaretinde
dnemli bir sorun olan tasima maliyetleri azalmis ve hiz sorunu ¢oziilmiis oluyordu. 1788’de Marsilya-izmir
yelkenli gemiyle 18 giin siirerken, 1837°de Trieste-Istanbul buharli gemiyle 14 giin, 1849°da ayn1 hat 9 giin
stirliyordu. 19. Yiizyilin baginda 200-300 (metrik) tonluk yelkenliler elverisli kosullar altinda 75 giinde ve yilda
bir kere Londra-Odesa seferi yaparken buharli gemiler ayni yolu 20-28 giinde aliyordu. Bkz. M. M. Baskic1
(2005), 1800-1914 Yillarinda Anadolu’da Iktisadi Degisim. Ankara: Turhan, 55.
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tane buharli geminin toplam tonaji, 736 tane yelkenli geminin toplam tonajina

neredeyse ulagsmaktadir.

Birinci Diinya Savasi’na kadar Safranbolu, Arag, Daday, Eflani gibi i¢
bolgelerin tiiccarlar1 ihrag emtiasin1 Bartin iskelesi vasitasiyla satar; ithal {iriinleri de
ayni yoldan satin alirlardi. 1890 yili istatistiklerine gore ithalat 5.475.762 kurus,
ihracat ise 237.700 kurustu. Baska bir deyisle 5.238.062 kurusluk dis ticaret acig ile
Bartin iskelesi, Karadeniz ve I¢ Anadolu halki icin ithalat iskelesi halini almisti.?*
Bartin’da yagsam kaynagi olan Parthenios yani Bartin Irmag1 da tasimaciliga miisait

olmast sebebiyle dis ticareti destekliyordu.

Ote yandan Bartin ekonomisine canlilik kazandiran tek sektor, elbette transit
ticaret degildi. Ormancilik ve orman iirilinleri, madencilik ve maden direkg¢iligi,

gemicilik, yumurtacilik ve tarimsal iiretim kent ekonomisinin en 6nemli sektdrleriydi.
2.2.2 Kerestecilik

Zengin ormanlara sahip olan Bartin’da orman iiriinlerinden 6zellikle kereste iiretimi
ve tagimaciligl ylizyillardir yapilmaktaydi. Fakat Bartin’da kereste fabrikalar ile
depolarinin agilmaya ve kereste tiiccarlarinin ortaya ¢ikmaya baslamasi 1884 yilindan
sonra gerceklesmistir. Istanbul’a fabrika mahsulii ilk kerestenin 1876 yilinda
Romanya’dan gelmesinden 8-10 sene sonra Bartin ve civarinda ilk kereste fabrikalari
agilmustir. Bolgede her tiirlii insaata uygun olarak iiretilen keresteler, Izmir, Istanbul,

Sakiz Adas1 ve Suriye sahillerine gonderiliyordu.?

Bolgede kereste fabrikalarinin kurulmaya baslamasindan sonra kereste imalatinda
yasanan artiga paralel olarak 1914 yilina kadar iiretilen kerestelerin biiyiik bir kismi
thra¢ edilmistir. Osmanli Devleti’nde yiiksek ve miihim binalarin ingasinda
kullanilmak tizere ihtiya¢ duyulan kerestelerin Bartin ormanlarindan karsilandigi

Osmanl arsiv belgelerinden anlasiimaktadir.?®

24 Yurt Ansiklopedisi, 7730.

25 K. Samancioglu (1942), iktisat ve Ticaret Bakimindan Bartin, Ankara Basim ve Cildevi, Ankara: Bartin Ticaret
ve Sanayi Odasi, 17 ve 31-33.

% BOA. (T.C. Basbakanlik Osmanli Arsivi), Y.MTV. (Y1ldiz Miitenevvi Maruzat), 190/93.
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Bulundugu Yer Kurulus Yil/Faaliyette Sahibi veya Ortaklar1
Bulundugu Dénem
Filyos’taki Birinci Fabrika 1884-1910 Bolu Mutasarrifi ismail Kemal
Filyos’taki Ikinci Fabrika 1884 Molla Hiiseyin oglu Mustafa
ve Cevahirci oglu Bodasaki
Giirgenlik Fabrikasi 1896-1912 Mehmet Hoca oglu Mustafa,
Hac1 Bekir oglu Hursid,

karakas oglu Hakki, Molla
Hiiseyin oglu Mustafa, Haci
Siileyman, Serif Ali’nin adam1
Kosti, Sarafim Anastasyadis,
Yazici Bodos, Cevahirci oglu
Bodasaki ve daha sonradan
Istanbullu Yogurtcu oglu Yani

Demirdren Fabrikasi 1900-1912 Mehmet Hoca ogullari
Iskalan Fabrikasi 1902-1934 Bekir Kami
Ibrahimderesi Fabrikasi 1909 Mehmet Hoca ogullari
Derbent Fabrikasi 1910 Halil Alemdar
Yenihan Fabrikast 1914 Mehmet Hoca ogullari
Tablo 6

1884-1914 Yillar1 Arasinda Bartin Civarinda Kurulan Kereste Fabrikalar:
Kaynak: Samancioglu, iktisat ve Ticaret Bakimindan Bartin, 23-26’dan yararlanilarak hazirlanmustir.

Tablo 6’dan da anlasilacag: tlizere bolgede faaliyette bulunan on ii¢ kereste
tiiccarindan sekizi Miisliiman, besi gayri Miislim’di. Kereste tiiccarlar1 arasinda goze
carpan ilk isim, Bartin’in {inli Rum =zenginlerinden biri olan Cevahirci oglu
Bodasaki’dir. Bu zengin kereste tiiccarlarindan bir kismi -Cevahirci oglu Bodasaki’nin
katibi Bodos Konstantinidi, damadi Sarafim Anastasyadis- ayni zamanda Bartin
Belediye Meclisi iiyeleri arasinda bulunmaktaydilar. Ayrica kereste fabrikalarinin

ortaklar1 arasinda Osmanli biirokrasisi de yer almaktaydi.

Ote yandan Osmanli Devleti, o donemlerde ormanlardan saglanan emtia
tizerinden alinmasi gereken vergiyi ve Ozel girisimcilerin elde edecegi geliri
maksimize edecek bir orman politikasina sahip olmadigindan, halkin usulsiiz agac
kesimi Onlenememis ve keresteciligin fabrikalasmasindan neredeyse 15 yil sonra
ormanlar tiraglanmis, ekolojik ve iktisadi degerini kaybetmisti. 1899 tarihli bir arsiv
belgesinden anlasildigr kadariyla bolgedeki ormanlar, miithim bir servet unsuru
olusturmasina ragmen orman miifettisi ve koruma memurlarinin sayisinin yetersiz
olmas1 yiiziinden ormanlarda kereste yapimma uygun olan cam agaglar1 halk

tarafindan yakacak olarak kullaniliyordu. Oysa bir sonraki baglikta goriilecegi lizere
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Zonguldak komiir havzasinda bulunan maden ocaklari i¢in Bartin ormanlarindan

temin edilen maden direklerinin talebi hayli yiiksekti.?’

Cumhuriyet’in ilk yillarina gelindiginde ise etkin olmayan bir orman
politikasinin haricinde Bartin’da kereste fabrikalarinin faaliyetlerine etki eden yeni bir
degiskenle karsilasildi. Ittihat ve Terakki ve Kemalist hiikiimetler tarafindan
uygulanan ekonomiyi Tiirklestirme politikalarinin? bir sonucu olarak Rumlar Bartin’1
terk etmek durumunda kalmisti. Bartin’da faal olarak iiretime devam eden sadece dort
fabrika kalmisti. Bunlardan ikisi Alemdar zade Halil Bey’e ait olan Derbent ve Iskalan
fabrikalar1 diger ikisi ise Mehmet Hoca ogullar1 tarafindan isletilen Yenihan ve
Kumluca fabrikalariydi.?® Rumlarin gidisinin ardindan kent ekonomisinde olusan

boslugun Miisliiman-Tiirkler tarafindan doldurulmasi planlanmaktaydi.
2.2.3 Maden Direkgiligi

Bartin ekonomisi ile Zonguldak havzasinin iktisadi gelisimi arasinda siki
baglar oldugu muhakkaktir. Eregli’nin Kdseagzi kdyiinden Bahriyeli Uzun Mehmet’in
koyiinde ilk defa olarak buldugu komiiriin® iiretimi, havzada 1829 yilindan 1848
yilina kadar yapilmamis; ancak ocaklar 1848 yilindan sonraki 17 yil boyunca Hazine-
i Hassa namina, 1865-1909 arasinda Tersane-i Amire tarafindan, 1909’dan 1923 yilina

kadar da Ticaret ve Ziraat Nezareti emrinde calistirilmistr.®

Zonguldak’ta maden ocaklarinin agilmaya baglamasiyla birlikte ocak
galerilerinde kullanilan maden direkleri, civardaki ormanlardan temin edilmeye
baglanmigtir. Komiir madenciligi gelistikce de maden direkgiligi yayilmis ve
gelismistir. Fakat orman zengini olan Bartin’da bu siiregte ruhsatsiz aga¢ kesimi
devam ettiginden bolgedeki ormanlarin kisa siirede yok olmasi kaginilmaz hale
gelmistir. Ruhsatsiz aga¢ kesiminin oniiniin alinamamasinda hem devletin rasyonel bir
orman siyasetinden yoksun olusu hem de yerel memurlarin ruhsatsiz kesime goz

yummas! hatta tesvik etmeleri etkili olmustur. Ornegin 1903 yilma ait belgelerden

27 BOA., Y.PRK.UM. (Umum Vilayetler Tahriratr), 45/118.

28 1I. Mesrutiyet yillarmda 6zellikle 1913 yilindan itibaren baglayan devlet giidiimlii ekonomiyi Tiirklestirme
politikalari, Erken Cumhuriyet yillarinda da devam etmistir. Bu konuda daha fazla bilgi i¢in bkz. M. Koraltiirk
(2011), Erken Cumhuriyet Déneminde Ekonominin Tiirklestirilmesi, 1. Baski, Istanbul: iletisim.

29 Bartin Rehberi, 43-45.

380 M. Kara (2013, 1 January), Osmanli Devleti’nin Son Déneminde Eregli Kémiir Havzasi (1829-1920), History
Studies International Journal Of Turkey, 5 (1), http://www.historystudies.net/Makaleler/848531146 13-
Murat%20Kara.pdf, 20 Aralik 2014, 226.

31 Samancioglu, Iktisat ve Ticaret Bakimindan Bartin, 36-37.
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anlasildig1 lizere Bartin Liman Reisi ve bahriye memurlari, halki Cimnardiizii ve
Habardiizii miri ormanlari ile Bartin’in Bogaz, Amasra ve Kurugasile ormanlarindan
maden diregi kesmeye tesvik ediyorlardi. Boylelikle s6z konusu maden direklerinin
orman ve gimrik resminden muaf oldugu ve ruhsatnameye gerek olmadigini

belirtilerek usulsiiz agac kesimini tesvik edilmis oluyordu.®2

1903 tarihli baska bir belgeden anlasildigina gore Bartin ormanlari, Eregli
madenine birakilmisti. Maden cikarma Ozellikle de Tersane-i Amire ile Idare-i
Mahsusa icin gerekli kdmiiriin saglanmasi ancak havzadaki maden ocaklariin verimli
calismasina bagliydi. Maden-i Hiimayun i¢in gerekli olan maden direkleri miri
ormanlardan saglandigi i¢in ruhsatsiz kesimlerin devam etmesi halinde direksizlik
yiiziinden ocaklarin ¢okmesi ve i¢inde calisan maden iscilerinin zarar goérmesi
kacinilmazdi. Merkezi hiikiimet tarafindan resmi yazismalar yoluyla yapilan uyarilara
ragmen yerel yetkililerin umursamazhigi devam etmekteydi. Ozellikle Kastamonu
Orman Miifettisi Karabet Efendi idaresi altinda bu usulsiizliikler epeydir varligini

korumaktaydi.®

Bununla birlikte 1915 tarihli Kastamonu Vilayet Salnamesi’nden edinilen
bilgilere gore o zamanlarda havzaya gerekli olan maden direkleri kapitiilasyonlar
nedeniyle Finlandiya, isveg, Norve¢ ve Romanya’dan getiriliyor; buna karsin
ocaklarin ¢evresindeki 5-6 saat uzaklikta bulunan ormanlardan yeterince
yararlanilamiyordu. Ayrica ithal edilen direklerden giimriik resmi alinmasi hazine
gelirlerini arttirmaktaydi. Bartin ormanlarindan kesilen direklerin nakliyesi konusunda
yasanan sikintilara karsilik yabancilarin bu konuda sahip olduklari hiz ve kolaylik,

cevre ormanlardan gelen direklere gore ithal direkleri daha ucuz kilryordu.®*

Neticede Bartin’da maden direkeiliginin tarihi ¢ok eski donemlere
uzanmamaktadir. Direkgiligin Bartin’a gecisi ise daha da ge¢ olmustur. 1900
senesinde Zonguldak’ta direk tiiccar1 olarak ise baslayan Durmus oglu Pavlaki’nin
kardesi Kostaki, 1902 yilinda sahil ormanlarini islemek suretiyle Bartin’da maden

direkgiligine baslayan kisidir.®® Direkgilik gérece geg bir tarihte ortaya ¢ikmasina

%2 BOA., Y.MTV,, 232/73 ve BOA., Y.MTV., 232/180.

3 BOA., Y.MTV,, 236/5 ve BOA., DH.MKT. (Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi), 612/43.
34 Samancioglu, Iktisat ve Ticaret Bakimindan Bartin, 45.

35 Samancioglu, a.g.e., 49.
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ragmen Miusliman-Tirk aileleri oldugu kadar gayri Miislim ailelerin de

zenginlesmesini saglayan bir iktisadi faaliyet alan1 olmustur.
2.2.4 Komiir Madenciligi

Madencilik, Bartin kazasi sinirlar1 dahilinde bulunan Amasra’da gelismistir.
Buradaki ilk maden ocaklari, 1870’lerin ortasindan itibaren havzadaki ilk Tiirk

girisimci Ethem Aga tarafindan isletmeye acilmistir.>

Tablo 7
Bartin’a Bagh Amasra Mevkiinde A¢ilan ve isletilen Maden Ocaklar
Ocagin Numarasi Ocagin Ad1 Ocagin Bulundugu Yer

140 Madenci Ethem Aga ocag1 Tarlaagzi
141 Laz Hasan ve ortag1 ocag1 Cnarlt
142 Bodasaki ve ortaklart ocagi Tarlaagzi
144 Kosti Yaglidis ocagi Cmarli
145 Korcu Pano ocagi Daokiik
153 Cevahirci oglu Bodasaki ve Uncu Apik ocag1 Cmarli
173 Cevahirci oglu Bodasaki ve ortaklar1 ocagt Cinarlt
217 Setrak Penbeciyan ve ortaklar1 ocagt Cinarlt
253 Ayo ve Andirya ve ortaklar1 ocagi Kiigiik Liman
274 Pandelaki Istavridis ocagi Tarlaagzi
276 Mehmet, Hiiseyin, Petro ve Haci Vasil ocagt Cinarlt
294 Petro ve Marko ocagi Dokiik
363 Matbaaci Haci1 Emin Bey ocagi Kapusuyu

Kaynak: Samancioglu, iktisat ve Ticaret Bakimindan Bartin, 71.

Tablo 7 incelendiginde Amasra’da isletilen on ii¢ tane komiir madeni ocaginin
on tanesinin sahibi veya ortaklar1 arasinda Ermeni ve Rumlarin bulundugu
goriilmektedir. Yine Bartin’in en zengin Rumlarindan olan Cevahirci oglu Bodasaki
bolgede en azindan iki maden ocaginin isletmecisidir. Ayrica Tablo 7°de yer almadig:
halde Kurucasile dahilinde de bir maden ocag1 bulundugu ve isletmesinin 45 yilligina
daha evvel Nafia Nazirligi yapmis olan Kirkor Sinabyan Efendi’ye verildigi arsiv

belgelerinden anlasiimaktadir.®’
2.2.5 Denizcilik

Bartin’da ¢ok eski zamanlardan beri gemicilik ve denizcilikle {inlenmis
kaptanlar vardi. Bartin gemiciliginin 6nemli 6zelliklerinden biri de gemilerle birlikte

armalarmin da Bartin tersanelerinde yapilmasiydi. 1869 Kastamonu Vilayet

3% Samancioglu, a.g.e., 73.
S7BOA., MV. (Meclis-i Viikela Mazbatalar1), 215/139; BOA., MV., 220/5.
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Salnamesi’ne gore gemi yapiciligt Ozellikle Rum Ortodoks halkin geleneksel

ugrasistyd:.

1914 yilina kadar yapilan gemilerin hepsi yelkenli iken 1919°dan sonra yapilan
bliyiik gemilerin ¢ogu motorluydu. 20. yiizyilin basindan itibaren Bartin’da 6zel
sahislarca gergeklestirilen deniz tagimaciliginda 6nemli adimlar atilmistir. 1914
yilinda Bankoglu Kardesler 20 tonluk bir vapur satin alarak Birinci Diinya Savasi
yillarinda Istanbul-Bartin arasinda seferler diizenlemislerdi. Ayni kisiler 1918 yilinda
bu sefer de Mersedes-Adil isimli bir romorkér satin alarak Bartin ile Rusya sahilleri ve
Bartin-Zonguldak-istanbul arasinda seferler yapmislardi.®® Bankogullar1 daha sonra
1931 yilinda Istanbul tiiccarlarindan Sekbanzade Ahmet Bey, Zonguldak
tiiccarlarindan Ahmet Ali Agazade Ali Efendi ve Ali Fuat Bey ile ortaklasa liiks yolcu
tasimaciligl i¢in Malta’dan 600 tonluk bir vapur satin alarak Bartin Vapuru ismini
verilmiglerdi. Bartin Vapuru, Karadeniz sahilleri boyunca tagimacilik hizmeti

sunduktan sonra 1930’larimn ortasinda kamulastiriimistir.*°
2.2.6 Yumurtacihk

Bartinli ailelere gelir saglayan iktisadi faaliyet alanlarindan biri de
yumurtacilikti. 1880’lerden itibaren Bartin’dan Avrupa iilkeleri dahil olmak tizere
yumurta ihracati baslamist:. Varnali Hact Mustafa Efendi ile Istanbul’daki ortag
Balcikli Ali Efendi, Avrupa’ya ilk defa ihracat yapmak suretiyle Bartin’da yumurta
thracatinin temelini atmislardi. Birinci Diinya Savasi’ndan sonra yumurta tiiccarlarinin
cogalmasiyla birlikte dogrudan Avrupa’ya yumurta ihra¢ edilebilmesi igin
Zonguldak’a gelmekte olan Fransiz Pake Kumpanyasi’ndan 15 giinde bir Bartin’a
vapur gondermesi i¢in talepte bulunulmustu. Gelen teklif en az 600 sandik iizerine
oldugundan bdyle bir taahhiidiin altina girilmemesi daha uygun bulunmustur. Buna
ragmen Zonguldak’a gelen Pake Kumpanyasi’na motorlarla mal gondermek yoluyla
veya Istanbul’daki komisyoncular vasitasiyla Bartin’dan epey bir yumurta ihrag
edilmistir. Ozellikle mart, nisan ve mayis aylarinda iri olan Bartin yumurtasinin en

kaliteli olanlar1 Avrupa’ya ihra¢ edilmekteydi. 1906-1907 yillarinda yasanan bolluk

38 Yurt Ansiklopedisi, 7729.

39 Samancioglu, Iktisat ve Ticaret Bakimindan Bartin, 70.

40 C. Asma (2010, 1 Mart), “Bartin Tarihinden Fotograflar-40”, Bartin Halk Gazetesi.,
http://www.bartinhalkgazetesi.com/KoseYazisi.php?id=288, 15 Aralik 2014.
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dolayisiyla yumurtalar, Amasra limanina gelen yabanci bandirali vapurlarla dogrudan

Almanya’ya ihrag edilmisgti.*!
3. BARTIN KENTSEL ALANININ YENIDEN YAPILANMASI

Belli basli Osmanli kentlerinde Tanzimat’in sehir politikasi, 1850’lerden epey
sonra etkisini gostermisti. Bartin kentsel alanindaki ilk degisimler ise Ege ve
Akdeniz’deki liman kentlerine kiyasla daha da gec tarihlerde 19. yiizyilin son
ceyreginde ortaya cikti; hatta bazi alanlardaki yenilikler i¢in 20. yiizyil1 beklemek
gerekti. Belirtmek gerekir ki, Osmanli kentlerinin modernlesmesi siirecinde merkezi
hiikiimetin almis oldugu idari ve yasal tedbirlere belediye orgiitlenmesi ile yerel

yoneticilerin dinamizmi ve kararlilig1 biiyiik katki yapmustir.*2

Liman kentlerinde kentin vitrini durumundaki rihtimi imar etme c¢abalari,
kentin ticari ve sosyo-kiiltiirel canliligina isaret etmesi agisindan 6nemlidir. Rihtim
bolgesi, kentin daha iceride kalan mekanina gore cok daha giizel ve temiz bir
goriinlime sahiptir. Baska bir deyisle denizden kente yaklasildiginda sahil boyunun

tiim giysilerini giymis oldugu goriiliir.
3.1 Bartin Liman Bélgesinin Iman

19. yiizyilin ikinci yarisinda diger Osmanli kentlerine kiyasla sosyo-ekonomik
agidan daha hizli bi¢cimde modernlesen liman kentlerinde dis ticaret ¢ok 6nemli bir
isleve sahip oldugundan uluslararasi deniz tasimaciligina agik olan ve buharh
gemilerin ugradig1 liman kentlerinde yilizyil boyunca en 6nemli eksikliklerden biri,
modern bir ticaret limaninin olmamasiydi. Bartin da bir liman kenti olmasina ragmen
19. yiizyilin sonuna gelindiginde liman altyapisi halen son derece yetersiz
durumdaydi. 20. ylizyilin basina kadar ahsap bir iskeleye sahip olan Bartin’da ancak

1903 yilinda kargir bir iskele yapilmasina karar verilmisti.*?

Bartin’in uluslararas1 deniz ticaretinden daha fazla pay alip iktisaden
gelismesinin Oniindeki engellerden biri de Bartin Irmagi’nin Karadeniz’e dokiildiigi

yer olan Bartin Bogazi’nin siirekli olarak denizden gelen kumlarla dolmasi sonucu

4 Samancioglu, Iktisat ve Ticaret Bakimindan Bartin, 55-59.

42 Bu konuda bir &rnek igin bkz. B. S. Laurent (1999), Bir Tiyatro Amatérii: Ahmet Vefik Paga ve 19. Yiizyilin Son
Ceyreginde Bursa’nin Yeniden Bigimlenmesi, P. Dumont ve F. Georgeon (Yay. Haz.), Modernlegsme Siirecinde
Osmanli Kentleri iginde (ss. 79-98), A. Berktay (Cev.), 2. Baski, Istanbul: Tarih Vakfi Yurt.

43 Samancioglu, Bartin Belediyesi ve Tarihgesi, 40-41.
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bogaza girip ¢ikacak gemilerin seferlerinin aksamasiydi. Bartin Bogazi’nin
temizlenmesi her daim 6nem arz eden bir sorun olarak varligin1 korudugundan 1896
yilinda Kastamonu Vilayeti, bir tane tarak dubasi, bir istimbot ve iki camur dubasinin
daimi surette bulundurulmasina karar vermisti. Bunlarin masraflarin1 karsilamak i¢in

de Bartin Bogazi’na girip ¢ikan gemilerden tonajina gére bir vergi alinacakt:.**

Bartin’da deniz ticareti Onemli oldugu icin bir an evvel Bogaz’in
derinlestirilerek temizlenmesi ve gerekli yerlere rithtim ve iskele insa edilmesi
gerekiyordu. Bu anlamda kentteki tiiccarlarin kentin imarin1 bir yatirim araci olarak
gormesinin bir gostergesi olarak 1906 tarihli bir arsiv belgesi hayli ilgi ¢ekicidir.
Bartinli tiiccarlardan Sertahmisi Hiiseyin Efendi’nin yazdig dilek¢eden anlagildigi
tizere kendisi bu yatirimlara kaynak ayirmaya son derece istekliydi. Gemi seferlerine
miisait olmayan Bartin Irmagi’nin kasabaya kadar temizlenmesi ve derinlestirilmesi,
gerekli yerlere rihtim ve iskele insa edilmesi gerekiyordu. Sertahmisi Hiiseyin Efendi,
irmakta tagimacilik yapabilecek iki tane vapur alip isletmeye ve Bartin kenti ile
irmagin denize dokiildiigii Gilirgenpinart koyli arasindaki yaklasik bes kilometrelik
yolda buharla galisan bir tramvay hatt1 ingasini iistlenmeye hazirdi. Bu yap-islet-devret
modeli i¢in 50 yillik bir imtiyaz talep etmisti. Projenin tamamlanmasi halinde hem
Bartin’daki ticari gerilemenin sona erecegi hem de kamu gelirlerinin artacagina dikkat
ceken Sertahmisi Hiiseyin Efendi, elde ettigi hasilatin safi tutariin %10’unu

Hazine’ye birakmayi taahhiit ediyordu.*®

Rihtim bolgesinin 1iyilestirilmesine doniik bir bagka girisim de asayisin
saglanmasina yonelik alinan tedbirlerdi. Bartin kazas1 dahilinde asayisten sorumlu
miidirlik Amasra’da bulundugu ve kent merkezine uzak kaldig1 i¢in Bartin, Filyos ve
Kurugasile civarinda asayis yeterince saglanamiyordu. Zaten Amasra’da da limana
gelen yelkenli ve buharli gemilerin yolcu ve esyalarini kontrol edecek miidiirden baska
bir memur, jandarma ya da polis memuru yoktu. Resmi yazigmalara gore asayis
konusundaki bu sikintilar1 hafifletebilmek adina Bartin’da on siivari ve sekiz piyade

istihdam edilmesi lazimdi.*®

4 BOA., DH.MKT., 421/42.
% BOA., Y.MTV,, 276/31; BOA., Y.MTV.283/37; BOA., Y.MTV., 266/102.
46 BOA., DH.TMIK.S. (Dahiliye Nezareti Tesri-i Muamelat ve Islahat Komisyonu), 61/14.
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Benzer bigimde ticaret hacmi biiyiidiikge Bartin Giimriik idaresi’nin ambar1 da
artik ticari esyay1 saklamaya yeterli gelmemeye baslamisti. Bunun iizerine giimriik
binasi1 i¢in bir yer kiralanmak istendi. Fakat kira bedelinin yiiksek olmas1 dolayisiyla
bu karardan vazgecilerek 1882 yilinda yeni bir giimriik binas1 yapilmasina karar

verildi.*’

Ayrica 1891 yilinda Asma Mahallesi denen yerde Bartin Nehri’nin tizerinde
Emlak-1 Seniyye Miidiir Muavini Hac1 Osman Bey tarafindan iki kargir ayak {izerine
otuz metre uzunlugunda demirden bir koprii insa ettirilmisti. Boylelikle ulagim
konusunda oteden beri yasanan zorluklar ortadan kalkmis ve kasabanin eteginde
bulunan Ermeni ve Rum mahallelerinin aras1 birlestirilmisti.*® Baska bir deyisle Bartin
da 19. ylizyilda sosyo-ekonomik agidan gelismeye baslayan diger Osmanli liman
kentleri gibi gergeklestirilen imar isleriyle ticari hareketliligin en fazla hissedildigi

liman bolgesinden baslayarak gittikge giizellesiyordu.
3.2 Bartin Belediyesi ve Kentin Yenilenmesi

Geleneksel Osmanli kentinde temel idari bolge kaza idi. Kazanin idari
sorumlusu olan, ayn1 zamanda yargi yetkisine de sahip olan kadi nin etrafinda kent
yasaminin istikrarli bigimde akisini saglamakla yiikiimlii ¢esitli kisiler vardi. Bunlarin
basinda muhtesip geliyordu. Muhtesibin goérevleri arasinda vergilerin toplanmasi,
esnafin denetlenmesi, narhin saptanmasi, miieyyidelerin uygulanmasi gibi daha ziyade
ticari hayata yonelik denetimler bulunmaktaydi. Kamu diizeninin korunmasi ise
subasinin yetki alaninda kaliyordu. Naip, kadinin yargidaki temsilcisi, imam ise

mahalle yoneticisiydi.*®

Modernlesme cagina gelindiginde ise merkezi otoriteyi yeniden tesis etmek
adina alinan tedbirlerle iligkili bicimde Babiali, 1854 yilinda bagkentte Paris’in altinci
idari bolgesini Ornek alarak Altinci Daire diye adlandirilan bolgede belediye
orgiitlenmesine gitti. Thtisap agasinin yerine bir sehremini atand1. Sehremini, faaliyette
bulunurken iki yardimeci ile on iki tiiccar ve zanaatkardan olusan bir sehir meclisinden

yardim alryordu.%°1871 yilinda bir vilayet nizamnamesi yiiriirliige girdi; fakat bu

47BOA., 1.8D. (irade Sura-y1 Devlet), 73/4330.

48 BOA., Y.PRK.AJZ. (Yildiz Perakende Arzuhal ve Jurnaller), 18/22.

49 M. Es (2008, Mart), Osmanli Devleti’'nde Mabhalli Idareler, Yerel Siyaset, 29.

50 M. Anastassiadou (2001), Selanik, 1. Ergiiden (Cev.), Istanbul: Tarih Vakfi Yurt, 127.
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donemde belediyelerin ¢ogu kagit {izerinde kurulmus heniiz faaliyete gecmemisti.
1876 yilina gelindiginde belediyelerin yetki ve sorumluluklarini, eylem araglarini
tanimlayan ve belediyelerin tiim imparatorlukta kurulmasini zorunlu kilan bir belediye
yasasinin gerekliligi acgikti. Bundan boyle belediye sec¢imleri dort yilda bir
yapilacakt:.®

Belediyeler kente merkezi iradenin yansitilmasinda ve refah diizeyinin
arttirilmasinda 6nemli bir rol iistlendiler. Yerel 6zerklik arzusuyla degil bizzat merkezi
hiikiimetin iradesiyle kurulan belediyeler, kente saglik ve diizen getirmede, kenti
giizellestirmede baska bir deyisle Tanzimat’a yarasir kentler yaratma konusunda
merkezi otoritenin kentsel mekana uzanmis modernlestirici eli gibiydiler. Artik
yollarla ilgilenmek, sehrin temizligini saglamak, 6l¢ii ve agirliklari, pazar yerlerini ve
diger kamusal alanlar1 yeniden diizenlemek, sokaklar1 giizellestirmek, belediye
vergilerini toplamak, kisacast modern Osmanli kentlerini yaratmak belediyelerin yetki

ve sorumluluk alanina girmekteydi.

1867°de kaza haline olan Bartin’da ise belediye teskilati 1876 yilinda
kurulmus®?; kuruldugu tarihten itibaren 6zellikle kent merkezinde pek cok olumlu ise
imza atmigtir. Belediyenin gergeklestirdigi imar islerine ge¢meden evvel, Bartin
Belediyesi kurulmadan evvel beledi hizmetlerin nasil yerine getirildigine bakmak

anlamli olacaktir.

Bartin Belediyesi faaliyete gegmeden evvel Bartin’1 civar mahallere baglayan
yollarin yapiminda merkezi hiikiimetin finansal desteginin yani sira bolge halkinin
calisma ve gayretlerinin de oldugu anlasiimaktadir.>® Hatta bazi hallerde gesitli imar
islerinin yapimina yonelik talepler, ticaretle ugrasanlarin iktisadi ¢ikarina hizmet ettigi
gerekgesiyle tiiccarlarin finansal destegine bagvurulmasi dnerisiyle reddedilmistir. Bu
maksatla Viransehir ve Bartin’1 birbirine baglayan ve heyelan nedeniyle ¢dken yolun
yapilmasi ve hemen yanindaki Biiylik Nehir {izerine koprii insa edilebilmesi icin bir
defaya mahsus olmak {izere ticaret erbabinin vergilerine zam yapilarak yol ve kopri

masrafinin mahsup edilmesi uygun goriilmiistii.>*

51 K. Samancioglu (1954), Bartin Belediyesi ve Tarihgesi, Bartin: Belediye Nesriyati, 45.
52 Samanciogluy, a.g.e., 22.

53 BOA., AMKT.MVL. (Sadaret Mektubi Kalemi Meclis-i Vala), 122/80.

5 BOA., A.AMD. (Sadaret Amedi Kalemi Belgeleri), 5/72.
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Yol ve koprii yapimina benzer bigimde 1868 yilinda Kastamonu telgraf hattinin
Iskilip kazasma kadar uzatilmasina karar verilmisti. Daha sonra Kastamonu’dan
Inebolu, Amasra, Bartin ve Akgasehir yoluyla Istanbul’a uzatilacak olan telgraf hatt:
i¢in Avrupa’dan ithal edilecek edevatin maliyeti ile Iskilip’te agilacak olan merkezde
gorevli memurlarin maaglarinin Hazine tarafindan karsilanacakti. Fakat telgraf hattinin

yapilmasi i¢in gerekli diger masraf karar, ahalinin ianesine birakilmist1.>®

Bartin’in anayollara baglanmasi meselesi 19. yilizyilin sonlarina dogru Nafia
Nezareti’nin glindemine girmisti. 1882 yilinda Hasan Fehmi Pasa tarafindan
hazirlanan Umur-1 Nafia Programi’nda yer verilen ve bir hinterlandi limana
dolayisiyla kapitalist iiretim iligkilerine baglamaya doniik yol yapim projelerinden biri
de Barti-Safranbolu yoluydu.®® Merkezi hiikiimetin Bartin-Safranbolu yolunun
yapim c¢alismasina dair ilgisi, Birinci Diinya Savasi’nin arifesinde yeniden
canlanmisti. Daday, Safranbolu ve Bartin ¢evresi zengin dogal kaynaklara sahip
oldugu i¢in Amasra’dan Bartin ve Safranbolu’ya dogru bir yol agilmasi ve bu yolun
vilayetin Daday, Eflani, Cumaova gibi verimli yerlerinden gecerek Kastamonu’ya
baglanmasi halinde bolgenin iktisaden gelisecegi ve Kastamonu’nun her mevsim
sahille irtibatinin saglanacagi asikardi. Bu nedenlerle merkezi hiikiimet Kastamonu-
Daday-Safranbolu-Bartin-Amasra yolunun anayollara baglanmasmi 6nemsiyordu.®’
Ne yazik ki yaklasmakta olan Birinci Diinya Savasi pek ¢ok verimli proje gibi bu

kararin da uygulamaya girmesine engel oldu.

Anlagildig1 kadariyla 19. yiizyilin son c¢eyregine yaklasilirken Bartin’in
hinterlandiyla rahat iliski kurmasina ve iktisaden biiyiimesine katki saglayacak sekilde
bir ulagim ve iletisim ag1 yoktu. Telgraf hatti cekme caligmalar1 1868 yilina denk
diisiiyordu. Yollar heniiz yapilmamis, kaldirrm désenmemisti. Hatta ¢ogu zaman
yagmurun yagmasiyla birlikte camur hendekleri oluguyor, halk yollarda ancak ¢amurla
cebelleserek ylriiyebiliyordu. Belediyenin kurulmasiyla birlikte bu goriintii

degismeye baslayacakti. Her ne kadar o gilinlerin zor objektif sartlar1 arasina sikisan

% BOA., AMKT.MHM. (Sadaret Mektubi Kalemi Miihimme Evraki1), 407/60.

5 1. Tekeli ve S. ilkin (2010), Osmanli imparatorlugu’nda 19. Yiizyilin ikinci Yarisinda Nafia Programlar1 ve
Teknoloji Gelisimi Uzerine, Cumhuriyetin Harci: Modernitenin Altyapisi Olusurken iginde (ss.123-174), 2.
Baski, Istanbul:Istanbul Bilgi Universitesi, 157-158.

S"BOA., MV, 165/76.
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Belediye, her daim ayn1 hizda faaliyette bulunmus olamasa da Bartin Belediye’sinin

kurulmasiyla birlikte kentin i¢ mekaninda degisikliklerin yasandigr muhakkakti.

Belediyenin  kurulusunun ardindan yaptigr islerin basinda yangin
tulumbalarinin alinmasi, sokaklarin aydinlatilmasi ve siipiiriilmesi vardi. Yine kent
merkezinin giizellesmesini saglamak i¢in halk sagligiyla da iliskili bicimde belli bash
yollara tag dosenmisti. Belediye kayitlarina gore belediyenin kaldirim yaptigr ilk yol,
1902 yilinda, Asag1 Camii &niinden Zirtiloglu Omer Efendi’nin evine kadar olan
yoldu. Heniiz sokaklara isim verilmediginden sokak ve caddeleri tarif etmek i¢in buna
benzer tabirler kullanilmaktaydi. Sonraki c¢alisma donemlerinde de diger yollara
kaldirirm ddsendi. Bartin’da biiyiik caddelerin agilmasi ig¢in 20. yilizyilin baglarin
beklemek gerekmisti. 1905 yilindan 6nce agilan Yukar1 Carsi Caddesi ancak bu yilda
kaldirim dosenebilmisti. Yali Caddesi ise 1919 yilinda yapildi. Sitmayan1 ve Orduyeri
Caddelerinin yaya ve araba kaldirimlari ise ancak 1929-1930 calisma doneminde

yapilabildi.*®

Belediyenin gerceklestirdigi bu imar calismalarina ve kentin yeniden
sekillenmesine yardimci olan bir unsur olarak yanginlarin da katkisini belirtmek
gerekir. Bartin 19. yiizyilda biri 1874 digeri de 1898 yilinda olmak {izere iki biiyiik
yangina boyun egmisti. Fakat daha biliyiik tahribat yaratan 1898 yangininin
digerlerinden farki, kasabanin Tanzimat kentine yarasir bir yapiya biirlinmesi i¢in bir
firsat olarak kullamlmasiydi.®® Zaten pek ¢ok Osmanli kentinin yeniden
bicimlenmesinde yanginlar adeta dogal bir ferman niteligi arz etmis; merkezi ve yerel

yetkililerin elini kolaylastirmisti.
3.3 Saghk Hizmetlerinde Iyilesme

19. ylizyilin sonunda Bartin’da kamu sagligi konusunda yapilmasi gereken hala
cok sey olsa da salgin hastaliklarin ekonomik ve sosyal hayat: fel¢ ettigi giinlerden
gorece uzaklasilmisti. Bartin’da kuduz, tifo ve hatta kolera salginlarina halen sikca

rastlaniyordu. Her ne kadar yerel yetkililer salginlar1 nlemeye yonelik tedbirleri halka

%8 Samancioglu, Bartin Belediyesi ve Tarihgesi, 26-86.
% Samancioglu, a.g.e., 38.
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benimsetmeye c¢aligsa da saglik hizmetlerinde kurumsallasma sorunu varligini

korumaya devam etmekteydi.5°

1894 tarihli bir arsiv belgesinden elde edilen bilgilere gore bu tarihte Amasra
ve Bartin’da kolera goriilmiistii. Her ne kadar kentte koleranin ortaya ¢ikis sebebi
olarak Bartin’in ¢ars1 ve mahallelerinin sagliga elverisli olmadigina dair gelen ihbar
belirtilse de, Bartin Kaymakamligi’ndan yapilan agiklamada hastaligin Bartin’a
ugrayan Adana Vapuru’ndan ¢ikan iki hasta dolayisiyla bulastigi ilan edilmisti.®
Hastaligin yayilmamasi i¢in bdlge hizlica kordon altina almip etrafiyla iligkisi
kesilmisti. Bartin’a ve hastaligin bulastigi ihbar alinan koylerine birer doktor
gonderilerek halk sagliginin giivence altina alinmasi icin gerekli arastirmalara
baslanmisti. Ayrica Bartin ve Amasra’dan ¢ikacak tiim kayik ve gemilerin karantina
altina alinmasina karar verilmisti.®? Bartin Kaymakamligi’'ndan gonderilen telgrafin
iceriginden, alinan tedbirler sayesinde koleranin dniiniin alindig1 ve halkin genel saglik

durumunun iyi oldugu anlasilmaktadir.%®

Benzer sekilde ayni yil bagka kolera vakalarina da rastlanmis; bu sefer de
hastaligin ortaya ¢iktigi Hocabey’den gelen gemilerin Kavak’ta karantina altina
alinmasiyla hastaligm Bartin’da yayilmasinm 6nii alinmaya calisiimist1.%*Anlagilan o
ki, gemi trafigi dolayistyla salginlara acik olan Bartin’da bir hastalik ortaya ¢iktiginda

karantina uygulamasina gidilerek hastaligin hizlica yayilmasi 6nlenebilmekteydi.%

Salgin hastaliklarin toplumsal hayati felce ugratmasini engellemek adina alinan
tedbirlerden biri de karantina hizmetinin kurumsallagsmasi i¢in 1875 yilinda kamuya
ait bir karantina binasinin yapilmasina karar verilmesidir. Belirtmek gerekir ki ¢cogu
durumda tiliccarlar, kent mekaninda yerini alacak olan bu yeni binalarin insasini

{istlenmeye hazirdilar.%®

Bartin bir liman kenti oldugu icin bdlgede sikca karsilasilan hastaliklardan biri

de frengiydi. Frengi tedavisinde kullanilmak iizere M06syo0 Doring’in yaptigi

0 BOA., DH.MKT., 180/17.

1 BOA., DH.MKT., 171/81.

62 BOA., A MKT.MHM., 562/25

6 BOA., DH.MKT., 171/81.

64 BOA., DH.MKT., 171/80.

65 1893 tarihli bir belgeden Bartin’a Romanya ve Bulgaristan sahilleri {izerinden deniz tasimaciliginin yapildig
anlagilmaktadir. Bkz. BOA., AMKT.MHM., 562/25.

% BOA., I.DH. (irade Dahiliye), 49832.
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diizenlemeyle Bartin ve civarindaki kazalara doktor ve ilag tahsis edilmisti®’; ama
frengiyle miicadele i¢in daha etkili tedbirlerin alinmasi1 gerekiyordu. Bu maksatla
Bartin’da bir frengi hastanesinin ac¢ilmasi diisliniilmiis fakat daha sonra hastanenin
Bartin yerine Bartin, Daday, Ara¢ ve Cerkes kazalarinin ortasinda bulunan
Safranbolu’da acilmasina karar verilmisti. Hastanenin ingaatina 1886 yilinda
baslanmisti. Hastanede masraflar1 belediye gelirlerinden kargilanmak iizere birer tane
doktor ve eczaci gorevlendirilecekti.®® Yiizyilin son ¢eyreginde Bartin’da saglik
hizmetlerinin kurumsallasmasinin bir diger 6rnegi de 1901 yilinda Bartin
Hastanesi’nin agilmas1 olmustu.®® Her ne kadar o vakitler doktor ve eczacilar gezici
sifatla biiyiik kentlerden gelerek halka sifa dagitiyor olsa da zamani rasyonel
kullanmak ve saglik uzmanlarinin teknik bilgisinden azami 6l¢iide faydalanmak igin
hastane orgiitlenmesinin daha iktisadi olacaginin anlagilmasi, bir yarim asir dncesine

gore onemli bir ilerleme olarak goriilebilir.

Halk sagligi konusunda alinan tedbirlerden birisi de temizlik ihtiyacini kuyu
suyuyla karsilayan halk icin 1869 yilinda kaza merkezine su getirilerek suyun
cesmelere baglanmasidir. Ayrica etrafa dikilen fidanlar sayesinde bataklik ve
kokusmus sulardan yayilan kotii kokunun oniine gegilmek istenmisti. Boylece kent

sakinleri i¢in kentin havasi nispeten temizlenmis, kétii kokular giderilmis oluyordu.’

Yiizyilin sonuna yaklasilirken elli y1l 6ncesinden farkli olarak Bartin’da artik
bir hastane ve karantinahane, kent merkezinde olmasa bile yakininda bir frengi
hastanesi, kasaba ortasinda akan bir su ve etrafinda ¢esmeler bulunuyordu. Yine de
yeni yiizyila yaklasirken saglik kosullart miikemmel degildi; halen yapilmasi gereken

cok is vardi. Doktorlarin sayica yetersiz olmasi halen énemli bir sorundu.”
3.4 Egitim Hizmetlerinde Gelisme

19. yiizyilin son ¢eyreginde Bartin’da ¢ok fazla okul yoktu. 1882 Kastamonu
Vilayet Salnamesi’ne gore Bartin’da 4 medrese, 1 riistiye, 1 ibtidai ve 45 sibyan
mektebi vardi. Cuinet, 1890°da Bartin’da bulunan 4 medresede 64; 1 riistiyede 80; 1

ibtidaide 600 6grencinin okudugunu belirtmektedir. Ayn1 donemde Bartin’da Rum

67 BOA., I.DH., 1315-C-19/10.

68 BOA., DH.MKT., 1433/25.

8 BOA., Y.PRK.UM., 56/7.

 BOA., L.DH., 41989.

"1 Bu konuda bir &rnek i¢in bkz. BOA., AMKT.MHM., 562/25.
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Ortodokslara ait 2 okula devam eden 86 6grenci vardi. 1903 Maarif Salnamesi’ne gore

Bartin’da bulunan Ziyaiye Medresesi 68 dgrenciye sahipti.”?

Bartin Iptidaisi 1877 yilinda agilmusti. Yiizyilin son ¢eyregine girmeden 6nce
Kastamonu vilayetinin her tarafinda riistiye mektepleri agilmis; Bartin da bundan
nasibini almisti. 1868 yilinda Bartin Kaymakamligi Davalar Meclisi azasindan Haci
Hiiseyin Aga ile Besezade Mehmet Bey, Bartin’da bulunan arazilerini bir riistiye
mektebi ve bir telgrafhane yapilmasi i¢in bagista bulunmuslardi. insa karar1 gok
onceden verilmis olan Bartin Riistiyesi’nin tamamlanmasi hayli zaman almist1. "
Anlagilan o ki, Bartinli zengin aileler modern egitim binalarinin yapimi i¢in finansman

saglamaya hazirdilar.

Merkezi hiikiimet de mesleki konularda teknik egitim veren ziraat mektebi,
sanayi mektebi, dar’{il muallim gibi okullarin agilmasini desteklemekteydi. Aslinda bu
gibi uygulamaya doniik okullarin agilmasi, bir yoniiyle Osmanlt Devleti’nin {iretimi
arttirma ve Bati ile olan karsilastirmali istiinliiklere dayali dis ticaret iliskisini
olabildigince istikrarl1 yiirlitme ¢abalarinin bir yansimasi olarak yorumlanabilir. Buna
paralel olarak 20. yiizyilin baslarinda Bartin’da bir Ziraat ve Sanayi Mektebi agilmas1

i¢in girisimde bulunulmustu.

Bolu Meclis-i Umumisi’nce kabul edilen bes yillik ziraat programinin 4.
maddesinde yazanlara gore biri merkez livada, bir digeri Bartin’da insalarina baslanan,
yatili ve proje uygulamasina dayali ziraat ve sanayi mekteplerinin imalathaneleriyle
beraber biitiin teferruat1 1916 y1l1 Agustos ayinda bitecek ve ayn1 senenin Eyliil aymnin
basinda dgretime baslayacakti. “Omiirlerini ¢obanlik yaparak sunun bunun yaninda
gecirmeye mahkim” koyli g¢ocuklarinin arasindan kabiliyetli olanlar toplanarak
cocuklara, bu okullarda ayr1 bir program ile vatan ve millet sevgisi asilanacak,
marangozluk, dokumacilik, terzilik, kunduracilik ve siitciiliik gibi alanlarda talimler
yaptirilacakti. Yine bu okullarin tasarrufuna birakilan elliser doniimliik arazi lizerinde
tarmsal iiretim konusunda talimler yapilacakt1.”* Ne yazik ki 1919 yilia gelindiginde
3 yil 6nce agilmasi gereken Bartin Ziraat ve Sanayi Mektebi halen tamamlanamamasti.

Rehavetinden dolayr mal miidiirii hakkinda ihtar cezasi verilmis olsa da Miilkiye

2 Yurt Ansiklopedisi, 7730.
3 BOA., L.DH., 40465.
4 BOA., DH.UMVM. (Dahiliye Nezareti Umur-1 Mahalliye-i Vilayat Miidiiriyeti), 76/10.
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Miifettisi Hiisnii Bey’in raporundan anlagildig kadariyla eksiklerin tamamlanmasi ve

hatalarim diizeltilmesi bir hayli zaman alacakt1.”
3.5 Bartin Kent Alaninin Genislemesi

19. yiizyillda biirokrasinin gelisimine paralel olarak 1876 yilinda Bartin
Belediyesi’nin kurulmus; ardindan 1895°’te Hiikiimet Konag1 yapilmis ve 1906’da
Bartin Ticaret ve Ziraat ve Sanayi Odas1 agilmisti. 1889°da Ziraat Bankas1 subesinin
acilmasiyla birlikte Bartin yerli sermayeyle kurulan mali kuruluslarla tanismis
oluyordu.”® Milli iktisat politikasinin uygulama sahasi bulmaya basladigi 1913 yilinda
Bartin’da tarim ve ticareti tesvik etmek maksadiyla 30.000 lira sermayeli /ktisad-1
Milli Anonim Islam Sirketi adinda bir mali kurulus icin sermaye toplanmasi giindeme
gelmisti. Fakat toplanan sermaye yetmedigi, Ziraat Bankasi da sirketin hisse
senetlerini satin alarak ortak olmaya yanagmadigi icin yerli sermayeli bir bankanin

daha kurulmas1 miimkiin olamamust1.”’

Bartin kentine renk katan girisimlerden biri de halkin ibadet etme
Ozglrliigiiniin bir yansimasi olan ve 1868 yilinda insa edilen Rum kilisesiydi. Aya
Nikolas olarak adlandirilan kilisenin yapilacagi mahal, Rum milletinin 6zel
miilkiyetinde olan bir yer olarak belirlenmisti.”® Bundan 28 sene sonra kilisenin harap
oldugunu diisiinen yetkililer, kilise binasinin yikilarak bu surette elde edilen tag ve
kerpigle kilisenin yeniden insasina karar vermislerdi. Merkezi hiikiimet hi¢ kuskusuz,
kendi ibadetleri i¢in yapilan bu kilisenin ingasinda ve masraflarmin finansmaninda

Rum cemaatinin canla basla calisacagina inaniyordu.’®

Bartin Belediyesi, Hiikiimet Konagi, Bartin Ticaret ve Ziraat ve Sanayi Odasi,
Bartin Iptidaisi ve Riistiyesi, Rum mektepleri, Ziraat Bankasi, yapimina baslanan ama
tamamlanamayan Bartin Ziraat ve Sanayi Mektebi, Bartin Hapishanesi ile Bartin kent
alan1 giderek biiyiimiistii. Telgraf ve postanenin yenilenmesi®, karantinahane ve
thtiyaca cevap verecek bir giimrilkk binasinin insa edilmesi ile kent daha da

giizellesmis; deniz ticaretinin gelisimi i¢in sartlar goérece iyilesmis bulunuyordu. Fakat

> BOA., DH.UMVM., 11/25.

76 Samancioglu, Iktisat ve Ticaret Bakimindan Bartin, 83 ve 87.
"BOA., DH.ID., 107/81.

8 BOA., I.HR. (irade Hariciye), 232/13702

BOA., I.AZN. (irade-Adliye ve Mezahib), 313-B-20/17.

80 BOA., 1.SD., 107/6384.
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Birinci Diinya Savasi’nin ¢ikmasi, Birinci Diinya Savasi ve Cumhuriyet’in ilk
yillarinda Rumlarin diger Osmanli kentleri gibi Bartin’1 da terk etmeleri kentin sosyo-
ekonomik anlamda darbe almasina; 1936 yilinda Ankara-Eregli demiryolunun

Zonguldak’a baglanmasi da kentin hinterlandini kaybetmesine neden olmustur.
SONUC VE DEGERLENDIRME

Bat1 Karadeniz Bolgesi’nde eski bir pazar yeri olan Bartin, Tanzimat’in
safaginda Miisliimanlarla birlikte Rumlarin ve gorece az da olsa Ermeni ve Yahudi
niifusun birlikte ikamet ettigi bir yerlesim yeriydi. Dogal giizellikleri fazla, yeralt1 ve
yerlstii zenginlikleri kendine yeterli, iizerinde tagimacilik yapmaya miisait bir irmagi
olan ve bu mrmak sayesinde Karadeniz’le baglanti kurup Istanbul ve oradan da
Avrupa’ya ulagsmas1 miimkiin, yerlesime ve sehirciligi tatbike uygun bir mahaldi. Ama
yine de yiizyilin ikinci yarisina ulasildiginda heniiz sehirciligi bilmiyordu. Osmanl
Devleti heniiz belediye orgiitlenmesiyle tanismadigi icin beledi hizmetler daha ziyade
kent sakinlerinin yardimiyla sunulabiliyordu. Sokaklarin aydinlatilmasi, siipiiriilmesi,
kaldirirm désenmesi, genis caddelerin acilmaya baslanmasi, itfaiyenin kurulmasi ve
batakliklarin kurutulmasina ancak yiizyilin son ¢eyreginde baslanabildi. Elbette bu

nesnel kosullar altinda hastaliklar ve yanginlar, Bartin’da giindelik olaylar arasindaydi.

Fakat 19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Bartin’da hissedilir derecede bir
kentsel gelisim yasand1. Zaman gectikce iktisadi iiretkenlik artti; Istanbul, Avrupa ve
Misir’la ticari iligkiler kuruldu. Hinterlandindan topladig: ilksel iiriinler ile yerel
ekonomisince liretilen emtiay1 iskelesinde topladiktan sonra gemilere yiikleyip
Istanbul ve Misir’a gdénderiyor hatta Avrupa’ya ihrag ediyordu. Ote yandan Bartin, s6z
konusu cografyalardan gelen emtianin Anadolu iglerine girmesini saglayan bir ithalat
iskelesiydi. Fakat bu ticari iligski sadece emtia degil, belli 6l¢lide Batili yasam tarzinin

da Bat1 Karadeniz topraklarina girmesine vesile oluyordu.

19. yilizyilin ikinci yarisindan itibaren yasanan ekonomik ve sosyal kalkinmaya
paralel olarak Bartin’da 6nemli bir niifus artis1 yasandi. 1831 sayimina gore yaklagik
olarak 14.270 olan Bartin niifusu, 1892 yilinda 50.392 ile 3,5 katina ulagmisgti. Ayn1
yiizyilda diger liman kentlerindeki kadar bas dondiiriicii bir niifus artis1 olmasa da

Bartin demografisinde yasanan niceliksel gelisime niifusun etnik ve dinsel dagiliminda

811, Atukeren (1939), Cumhuriyetin XVI. Y1ilinda Bartin Cevresi ve Ortaokulu, istanbul: Ulkii Basimevi, 18.
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yasanan degisiklikler eslik etti. Demografik alanda meydana gelen degisimler,
Bartin’in bir liman kenti olarak sahip oldugu sosyo-ekonomik c¢ekim giiciiniin bir
yansimasiydi. Bununla birlikte kent sosyo-eckonomik ag¢idan gelistikge mimari olarak
da yeniden bigimlenmis ve modern iislupla insa edilen binalarla birlikte kent merkezi

de biiylimeye baslamisti.

Reform c¢aginin sonunda, yeni yiiziiyle Cumhuriyet’i karsilamaya hazirlanan
Bartin’da pek ¢ok sey kesin olarak degismisti. Baz1 kurumlar tasfiye edilip yerlerine
yenileri yerlestirilmisti. Baz1 alanlarda kentin goriiniimiine daha 6nceden olmayan
unsurlar eklenmisti. Ote yandan bazi eski kurumlar, yasam tarzlar1 ve gegmise baglilik
da stirekliligini korumaya devam ediyordu. Kent fonksiyonel anlamda yavas yavas
degisip mimari acgidan yeni bir kimlik kazansa da elbette eskiyle koklerini
koparamazdi; dyle de oldu. Bir yerde diizenli cadde ve sokaklar, bir bagska yerde
cikmaz ve egri biigrii sokaklar... Ote yanda ilk kez kent mimarisinde yerini alan ve
yeni mimarlik iisluplarinca insa edilmis Hiikkiimet Konagi, Bartin Belediyesi, Bartin
Ticaret ve Ziraat ve Sanayi Odasi, Italyan bir mimarin eseri olan Bodasaki Konagi,

Aya Nikolas Kilisesi, Rum Mektebi, Bartin Hastanesi, Glimriik Dairesi...

Son olarak iktisadi ve sosyal kalkinmanin istikrar kazanacag bir donemde
Birinci Diinya Savasi patlak verdi. Artik bu giizel Karadeniz kentinde yiizyillardir yan
yana yasamlarini siirdiiren Tiirk, Rum, Ermeni ve az sayidaki Yahudiler i¢in glindelik
hayat ge¢mis giinlerden ¢ok farkliydi. 20. yiizyilla birlikte modernlesme ¢aginda
giderek zenginlesen gayri Miislimlerin yerine Miisliiman-Tiirklerin ge¢mesi
gerektigine dair bir paradigma yerlesmisti. Bundan boyle Bartin, ekonomi-politik
islevini giderek kaybetmis; baskentin siyasi etki alanina giren tiim Anadolu liman
kentleri gibi Ankara’nin kararlarmi 6zveriyle uygulamaya baslamisti. Baska bir
deyisle ulus-devletlesme siirecinde diger liman kentleri gibi Bartin’da da gayri
Miislimlere ve dogal olarak kendi ge¢cmisine yonelik kentsel bellek giderek

kaybolmustur.
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