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Ozet

Dogu Karadeniz antik caglardan gilinlimiize, biiyiik insan hareketlerine kapali
olmakla birlikte, 6nemli ticaret yollarin kesistigi, kara ve deniz tasimacilig
acisindan disa acik bir bolgedir. Bolge kiyilari, gemilerin barinabilecegi, ylk alip
bosaltabilecegi giivenli liman 6zelligine sahip, uygun koy ve korfezden yoksundur.
Korfez 6zelliginde ¢ok az sayidaki limanlardan birisi olmasi dolaysi ile antik ¢agdan
giiniimiize yer degistirerek kullanilabilen, tek liman Roma doneminde Hyssus
(Strmene/Arakli) olarak adlandirilan giiniimiiziin Arakli Limanidir. Antik ¢agdan 21.
Yiizyila kadar Hyssus Limani ve bolge kiyilarinda yiik ve insan tasimakta kullanilan,
Karadeniz’e 6zgiin teknelerden birisi Paraskalmion-Capar teknesi idi. Bu ¢alismada
Hyssus Liman1 ve Capar teknenin tarihsel degisimi durumu irdelenmistir
Anahtar kelime: Dogu Karadeniz, Hyssus Kalesi-Limani, ancient Parasskalmion-
Capar tekne
Abstract

Since the ancient times, Eastern Black Sea was not open the mass migration.
However, the region was an open area in terms of external transport. There are a few
bays with safe harbor property along the shore line. Arakli bay was a most suitable
area where was used as a harbor. Region which was called Hyssus in Roman period
is called as Arakli harbor to today. From ancient times to the 21st century,
paraskalmio-¢apar boat which was unique to the Black Sea used to carry cargo and
people between Hyssus harbor and other harbours of the region. In the present study,
the historical changes of Hyssus Castle-Harbour and ¢apar boats were examined
Key Words: Eastern Black Sea, Hyssus Castel-Harbour, ancient Parascalmion-Capar
boat
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1.Giris

Dogu Karadeniz antik ¢aglardan giiniimiize, biiylik insan hareketlerine kapali
olmakla birlikte, cografik konumu dolaysi ile 6nemli ticaret yollarinin kesistigi ve kara
ve deniz tasimaciligi agisindan disa agik bir bolgedir. Bolge cografik olarak denize
paralel daglar1 ve boyuna kiyilari ile gemilerin barinabilecegi, yiik alip bosaltabilecegi
giivenli liman 6zelligine sahip, uygun koy ve korfezden yoksundur. Arakli (Siirmene,
Sususrmania, Hyssus) Limani korfez 6zelligine sahip ¢ok az sayidaki limanlardan
biridir. Bu ozelliginden dolayis1 ile antik cagdan giinimiize yer degistirerek
kullanilabilen tek liman, Roma doneminde Hyssus (Siirmene/Arakli) olarak
adlandirilan giiniimiiziin Arakli Limanidir (Bilgin, Y1ldirim,1990;31, Aksoy,2011;90).
Antik ¢agda Bayburt ve Giimiishane tlizerinde Anadolu’ya agilan ve 6nemli bir ticari
liman olan Susurmania-Hyssus Kalesi ve limaninin bulundugu korfez, Karadere
caymin allivyonlar1 ile dolarak giiniimiizde Arakli kent merkezi i¢inde karada

kalmustir.
2. Hyssus Limani ve Capar Teknenin Tarihsel Degisimi

Trabzon limaninin dogusunda kalan en 6nemli dogal liman, Roma doneminden
giinimiize kadar, aliivyonla dolma nedeni ile yer degistirerek kullanilmaya devam
edilen Arakli (eski Siirmene) Limamdir. Kapadokya Valisi Arrianus’un MS
131tarihinde Roma imparatoru Hadrianus’a hitaben yazdig: raporunda , Trabzon dan
sonra eski donemlerden beri var olan Hyssus limanina ugradigindan bahseder ki bu

liman bugiin ki Arakli Limanidir (Zehiroglu, 1999: 26, Speidel 2009:603)

A

Hyssus Roma Kalesi

1500m

Sekil 1: Arakli korfezi ve Hyssus Kalesi-Limaninin degisimi (Roma dénemi (Beyaz Cizgi))
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Roma Imparatorlugunun garnizon kenti Satala’nin denize agilan kapisi olmasi
dolayis1 Hyssus Kalesi ve liman1 hem askeri ve hem de ticari agidan 6nemli idi.
Limana baglanan kervan yollarinin (Eriiz vd. 2015:661-662) giivenligini saglamak
amaci ile limanin 5km ¢apli gevresine, farkli donemlerde, giiniimiize kadar ulasan 5
kale insa edilmistir (Sekil 2) ( Eriiz, 2013: 6). Hyssus kalesi ve limaninin bulundugu
korfezin Karadere’nin tasidigi aliivyonlarla dolmasi sonucu, giiniimiizde kale kiyidan
yaklasik 1km iceride kalmustir (Sekil 1). Koyun disinda, Bat1 kiyida insa edilmis olan

(Sekil 1) yeni Arakli Limani, giiniimiizde ticari liman olmaktan ¢ok balik¢ilik limani

olarak kullanilmaktadir.

| Sekil 2: Sa saa ,Icik (Veik) ,Hyssus (R a) kalei ve anayer(Ceneviz) Kaleleri

Antik cagdan gilinlimiize 6nemli bir ticari liman olan Arakli (Stirmene) limant,
bolgede tasimacilik sektorii yaninda gemi insa sanati ve sanayisinin gelismesini de
saglamistir. Stirmene’de glinlimiizde de devam eden ahsap ve celik gemi yapiminin
kokeni bu liman ve sagladig: giiclii deniz ticaretine bagh idi. Osmanli imparatorlugu
doneminde, belki dncesinde de, bolgede gemi halati ve yelkenler i¢in ihtiyag olan
kendir ipi iiretilip islenmekte idi. Ayni sekilde metal el sanatlari, ahsap el sanatlari ve
gemi yapimi konusunda da Siirmene (Arakli) ve ¢evresi onemli bir iiretim merkezi idi
(Eriiz,2013: 24). MOS500 yillarinda Amasyali Strabon; Karadenizle ilgili olarak
“Kafkas daglarinin uzantisi olan, bu sarp ve daglik sahil kesiminde, kuzeyden giineye,
sirasiyla, Achaei, Zygi ve Heniokhi kabilelerinin topraklari yer alir" demistir.
(Zehiroglu, 1999: 26) Korsanlik ile gecinen bu insanlarin kullandigi ve "Kamarae™
olarak adlandirilan en fazla 30 kisi tasiyan kiiciik ve hafif teknelerin Capar
(Pareskalmia-Paraskalmion) teknenin atasi oldugu diistiniilmektedir. MS 1250
yillarinda yapilmis olan, Trabzon Aya Sofya Kilisesinin duvarlarinda bulunan tekne
figiirlerinin (Bryer, 2010:175). ¢apar teknesi ile olan benzerligi dikkat ¢ekicidir (Sekil
3).
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Sekil 3: Paraskalmion-Capar Teknenin ¢izimi. (June Winfield) ve Roma Kapadokya valisi Arrianus

un Mezar taginda Capar tekne kabartmast.

Giliniimiize ulasan 20. Yiizyila ait fotograflarda, Capar teknelerin, daha ¢ok
kiirekle sevk edildigi goriilse de, tek direkli ve asirtma yelken ile de kullanildigi
goriilmektedir ( Sekil 4). Teknenin bas ve ki¢ tarafindan yukariya dogru uzanmais iki
genis tahta ayrintist ile karsilagilmaktadir. Teknenin, Karadeniz bolgesinde kiirekli
tekne olarak kiyilarda yolcu ve yiik tagimak, bir mavna gibi c¢ekilerek yiik
gemilerinden kargoyu limanlara veya kiyiya ulastirmak igin kullanilmasinin yani sira

genellikle tek direkli “asirtma yelkeni” sayesinde uzak mesafelere de gidebildigi

bilinmektedir.

Sekil 4: Liman iginde yolcu ve yiik tagiyan kiirekli ¢apar tekneler (Trabzon) ve Uzak mesafe yiik
tagimak i¢in kullanilan agirtma yelkenliye sahip ¢apar (Samsun) tekneleri (Fotograf Trabzon’dan
Esintiler).

Ayrica teknelerin yiik ve yolcu tasima maksadiyla kullanilan versiyonlarinin
bir birinden farklidir. Yolcu tasimak i¢in kullanilan versiyonun yiik tasima maksadiyla

kullanilan versiyondan daha narin oldugu diisiiniilmektedir ( Sekil 4).

Osmanl arsivlerindeki sevkiyat kayitlarindan ve giiniimiize ulagabilmis olan

eski fotograflardan yararlanilarak tekne hakkinda bilgi edinilebilmektedir. Teknenin
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bas ve kig tarafi birbirinden farkli olup yukart dogru keskin kavislidir. Orta kesitteki
fribordu bas ve kig ile kiyaslandiginda oldukca kiigiik kalmaktadir.

Capar tekne Trabzon ve bolge kiyilarinda 60’11 yillara kadar 6zellikle kiyiya
yanasamayan biiyiik gemilere yolcu ve yiik tasima maksadiyla kullanilmistir. Bu
donemden sonra tamamen yok olmustur. Bu tarihi tekneye ait, yiik tagima amacli son
ornekler, Sinop-Ayancik kereste fabrikasinda yillarca kullanilmistir. Bu teknelerden
sadece 3 tanesi fabrika deposunda bulunmustur. Bunlardan birisi de Sinop Cezaevi
bahg¢esinde koruma altina alinmistir. Ne yazik ki yolcu tagima amacli daha kiigiik ve

narin modele ait fotograflar disinda herhangi bir 6rnek ya da bilgi mevcut degildir.
3. Capar Teknenin Hidrodinamik Ozellikleri

Capar teknesi ile ilgili glinlimiize ulasan endaze resmi veya kesit planlar
bulunmamaktadir. Bu tekneleri yapan ve onaran ustalarin birikimleri kayit altina
alimamadigi i¢in yok olmustur. Bu ¢calismada Capar Teknesi ile ilgili kisith bilgiler ve
giinlimiize ulasan resim ve fotograflardan faydalanarak geminin endaze plam

cikarilmis (Sekil 5) ve geminin denizciligi ile ilgili yorum yapilmistir.
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Sekil 5: Capar teknesinin endaze resmi
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Yapilan incelemeler sonucunda bu teknelerin boylarmin 6-15 metre arasinda
oldugu genislik-boy oraninin yaklasik 0,3; derinlik-boy oraninin yaklasik 0,13 oldugu
belirlenmistir. Giiniimiize ulasan fotograf ve resimlerden ¢apar teknesi ile ilgili asagida

verilen sonuglara ulasilmistir.

Oncelikle teknenin giiglii bir omurganin iizerine insa edildigi, tekne formunda
omurganin belirgin bir sekilde goriildiigii tespit edilmistir. Teknenin bas ve kig
bodoslamalarinin simetrik olmadigi, bag bodoslamanin kaide hattindan daha kalkik
oldugu ve disa agilan karakterde oldugu, ki¢c bodoslamanin ise kaide hattindan

uzaklastik¢a ice dondiigii; bir yay formunda oldugu goriilmiistiir.

Geminin en kesitleri incelendiginde tekne kesitlerinin U-formunda oldugu,
teknenin orta kesitinin dolgun oldugu ve bu dolgunlugun yiik tasima konusundaki
istege bagli olarak basa ve kiga dogru farkli varyasyonlarda devam ettigi goriilmiistiir.
Tekne kesitlerinin U-formunda olmasi konstriiksiyon agisindan kolaylik sagladig: gibi

tekne hacminin artmasina imkan tanimistir (Sekil 6,7).

Sekil 6: Capar teknesinin bas ve kig formu

- m—

Sekil 7: Capar teknesinin profil resmi
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Capar teknelerinin denizciligi hakkinda bilgi edinmek i¢in, olusturulmus olan

tekne formunun analizi yapilarak bilgi tiretilmistir. Denizcilik analizleri 2 knot tekne

hiz1 igin yapilmistir. Asagida Sekil 8’de yalpa hareketi transfer fonksiyonlarinin dalga

boyu ile degisimleri, Sekil 9°da dalip ¢ikma hareketi transfer fonksiyonlarinin dalga

boyu ile degisimleri ve Sekil 10'da bas ki¢ vurma hareketi transfer fonksiyonlarinin

dalga boyu ile degisimleri verilmistir. Asagidaki sekillerde grafigin yanindaki

gostergede 180° bas dalgalarini, 225° bas omuzluk dalgalarini, 270° borda dalgalarini,

315° kig omuzluk dalgalarini ve 360° ki¢ dalgalarin1 gostermektedir.
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Sekil 8: Yalpa hareketi transfer fonksiyonu (2 knot)
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Sekil 9: Dalip ¢ikma hareketi transfer fonksiyonu (2 knot)

548



Tem

TRABZON, HYSSUS LIMANI (SURMENE-ARAKLI) VE
PARASKALMION (CAPAR) TEKNESININ ZAMANSAL DEGISIMI

1.6

Bas-kigyurma transfer fonk.

Dalga boyu (m}

Sekil 10: Bas ki¢ vurma hareketi transfer fonksiyonu (2knot)

Sonuglar Ozetlenirse bas-ki¢ vurma ve dalip-¢ikma hareketleri icin dalga
boyunun tekne boyundan biiylik oldugu durumlarda beklenildigi gibi teknenin dalga
genligine uydugu ve ayni genliklerde hareket ettigi, dalga boyunun tekne boyundan
kiigiik oldugu durumlarda ise dalga genliginin yaklasik yarisina, bir baska ifadeyle
dalga yiiksekliginin dortte biri biiylikliikte genlige sahip salinim hareketleri yaptigi
goriilmektedir. Bu durum tekne kesitlerinin U-formunda olmasinin bir sonucudur. Bu
analiz yardimiyla, teknenin biiylik genliklerde yunuslama hareketi yapmayan kullanim
amacina uygun bir formunun oldugu sOylenebilir. Yalpa hareketi agisindan tekne
formu incelendiginde en biiyiik yalpa genligi degerlerinin yaklasik gemi boyuna esit
dalgalarda olustugu goriilmektedir. Yalpa hareketi i¢in elde edilen sonuglar beklenen
sonuglardir; bir tekne i¢in en riskli dalgalar yaklasik tekne boyuna esit boyu olan
dalgalardir. Muhtemelen bu dalga boylarinda bu teknelerin kaptanlar1 dalgalar
bordadan almaktan kaginip dalgalari bas veya kictan almaktaydi ve bu nedenle
teknenin bas ve ki¢ bodoslamalar1 yiiksek tutulup gilivertenin islanmasmin Oniine

gecilmistir.

Genellikle kumsal olan sahile biiyiik gemilerin oturtulmasi biiyiik risk igerir;
teknenin biiylik olmasi nedeniyle boyuna mukavemet acisindan daha riskli olacagi ve
dalgalara kars1 koyarak geminin oturdugu yerden agiga ¢ekilmesinin zor olacagi
sOylenebilir. Siglasan sularda dalga yiiksekliginin arttig1 ve dalga boyuna bagli olarak
tekneyi karaya siiriikleyecegi aciktir, eger yiiksek genlikli dalganin dalga boyu; gemi
boyuna yakin ve kiigiik degerlerde ise teknenin agik sulara ¢ekilmesi ¢ok daha fazla

kuvvet gerektirecektir. Bu problemi agsmanin yolu genligi yliksek olan bu dalgalarin
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dalga boyundan daha kiiciik boyu olan bir tekne kullanmaktir. Boyu daha kiigiik olan

bir teknenin mukavemeti de fazla olacaktir.

Sahile kolaylikla yanasip karaya oturabilen ¢apar tekneleri yapilar1 geregi bu
problemin asilmasi i¢in olduk¢a uygun teknelerdi. Zaten kullanilmalarinin birakildigi
1960’11 yillar biiyiik gemilerin yanagabilecegi rihtimlari olan limanlarin hizmete

girdigi yillara rastlar.

Caparin formu incelendiginde geminin orta kesitine kiyasla daha yiiksek bas
ve kig kesitlerden olustugu goriilmektedir. Bu durum gorevi si1g sulara yiik birakmak
olan gaparin bastan ve kigtan alacagi dalgalarda giivertesinin 1slanmasini engellemek
icin diisiiniilmiis bir tasarimdir. Ozellikle ilerleyen bir dalganin derinligin azalmasina
bagli olarak yiiksekliginin arttigt ve belli bir derinlikten sonra kirildig

diisiiniildiiglinde bu tasarim biiyiik 6nem tasimaktadir.

Caparin formu incelendiginde bir diger spesifik ozelliginin bas ve kig
kesitlerinin U formunda olmasidir. Tekne bas ve ki¢ kesitlerini U ve V olmak iizere
ikiye ayirmamiz mimkiindiir. V form teknenin giris acisinin kiigiilmesini
saglayacagindan teknenin sevki icin daha diisiik gii¢ gerektirdiginden avantajh
sayilabilir. Fakat V form teknenin bas-ki¢ vurma hareketinde tekne basinin veya
kiginin suya gomiilmesine neden olacaktir. Eger capar V formlu olsaydi muhtemelen
s1g sularda gdvdesi biiyiik bir kuvvetle zemine ¢arpacagindan tekne biiyiik hasar

alacakt1.

Tekne U kesitli bag ve ki¢ kesitlere sahip oldugundan dalgayla senkronize
hareket edip govdesinin siddetli bir sekilde karaya ¢arpmasi engellenmistir. Fakat bu
durum geminin bas ki¢ vurma hareketindeki hareketinin genligini arttiran bir unsur
olmustur. Bu ¢ok siddetli havalarda rahatsiz edici bir unsurdur. Sig sularda karaya
oturtularak yiik sevkiyati yapmasi diigiiniilen bir tekne i¢in ¢aparin optimum dizayn

ozelliklerine sahip oldugunu sdyleyebilmekteyiz.
4. Sonuclar

Dogu Karadeniz’in dogal korfez ve limani olan Arakli (Siirmene), Karadere
caynin aliivyonlari ile MS131’den giiniimiize 1km den fazla dolarak dogal liman olma
0zelligini kaybetmistir. Dolmanin sonucu olarak tarihi Roma Hyssus Kalesi ve Limani

karasallagsarak Arakli yerlesiminin i¢inde kalmistir.
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Karadeniz’e 6zgii bir tekne olan paraskalmion-capar teknesi ge¢misi antik
caga dayanan ve gelisimini yillara borglu olan bir teknedir. Bilindigi gibi giiniimiizde
bir teknenin tasarimini yaparken, iiretimi yapilmadan 6nce teknolojinin yardimiyla
bilgisayar ortaminda modellenerek denizciligi, mukavemeti ve dengesi gibi giivenlik
icin 6nemli unsurlar hakkinda bilgi sahibi olabiliyoruz. Ge¢miste bu durum deneme
yanilma yoluyla ve yetenekli ustalarin bilgilerinin yillar boyunca aktarimiyla
saglanabiliyordu. Bu ag¢idan ¢apar gibi gecmisten giinlimiize gelen formlar yillarin ve
ustalarin bu yillar i¢inde tekneye kattiklar1 ile gelismis, biiylik degere sahip formlardir.
Sanayilesme, ihtiyag¢ onceliginin degismesi gibi kaginilmaz olan kosullar bu teknelere
olan ihtiyaci azaltmis ve giiniimiize bu tekne ile ilgili fotograflar ve Sinop ta bulunan
tek ornek kalmistir. Bu tekneyi lireten ustalar ve onlarin birikimleri ne yazik ki yok

olmustur.

Ug tarafi denilerle gevrili olan Tiirkiye kiyilarinda yiizmiis olan Capar ve diger
tim tekne formlar1 aragtirilarak bu teknelere ait endaze resimleri ¢ikartilip, bu
formlarin denizcilik 6zellikleri kullanim amaglarina bagli olarak belirlenmeli ve tarihi
gelisimi ile birlikte gelecek nesillere iletilmek {izere kayit altina alinmalidir. Bunun da
otesinde, denizcilik kiiltlirlinden uzaklagsmakta oldugumuz diisiiniildiigtinde bu tekne

formlarinin ve ekipmanlarinin sergilenebilecegi denizcilik miizeleri kurulabilir.
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