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XVIIl. YUZYILDA TUNA NEHRIi KI1YISINDA
BiR HUBUBAT MERKEZi: ISAKCI AMBARLARI"

Fadimana FIDAN™

(07

Osmanli Devleti, Tuna Nehri’nin kiyisinda bulunan verimli arazilerden, Eflak ve
Bogdan’dan satin aldign hububati ihtiyag durumunda kullanilmak iizere Isakei
ambarlarinda depoladi. Tuna’nin gegilmesi en kolay yerinde bulunan Isak¢1’dan
gemilere hububat kolaylikla yiiklenebilmekteydi. Isak¢r’min bu 6zelligi iskele
yakminda pek ¢ok ambarm yapilmasmi sagladi. XVIIL. yiizyil boyunca Isake1’da
tahrip olan, yeniden insasi gereken ya da hububat depolamada yetersiz gelen
ambarlarm insa faaliyetleri stireklilik arz etti. Ambar ingas1 bolgede pek ¢ok insan
icin ekonomik bir kaynak oldu ve bu insa faaliyetleri yogun bir organizasyonu
beraberinde getirdi. Bu calisma XVIIL. yiizyilda Isak¢1’daki ambar insa faaliyetleri
hakkinda bilgi vermekte ve burada stoklanan hububatin sinirda &zellikle Rus
tehdidi altindaki Karadeniz kalelerine gonderilmesi {izerinde durmaktadir.
Boylelikle devletin siirlart koruma altina alirken iase anlaminda askerin sikinti
¢ekmesinin 6niine gegmek igin yogun bir ¢aba i¢inde oldugu vurgulanmaktadir.
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A GRAIN CENTRE ON THE COAST OF THE DANUBE RIVER IN THE
18™ CENTURY: ISACCEA WAREHOUSES

ABSTRACT

The grain bought by the Ottoman traders from the fertile lands on the
banks of the Danube and Wallachia and Moldovia was stored in the
warehouses of Isaccea in case of need. Grain could be loaded easily on
ships from Isaccea, which was located in the easiest part of the Danube to
cross. This feature of lsaccea enabled the construction of many
warehouses near the pier. During the 18" century in Isaccea, construction
activities continued for warehouses which were damaged, needed to be
rebuilt, or were inadequate for grain storage. This construction activity
was an economic resource for many people in the region and necessitated
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an intense organization. This study provides information on the
warehouse construction activities in Isaccea in the 18" century and
focuses on the shipping of the grain stocked here to the Black Sea castles
on the border, especially those under Russian threat. Thus, the study
emphasizes that the State was making intense efforts to ensure that the
soldiers protecting the borders did not suffer in terms of subsistence.

Keywords: Ottoman Empire, Danube River, Isaccea, Grain, Warehouse, Castle
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Rusguk™, isake1, Tulga® ve Yergogi'®) Istanbul’un iasesi i¢in gereken hubu-
batin saglandigi yer olmasi®, iaseye konu olan mallarm satin almip depolan-
masinda ve nakledilmesinde devletin temel rolii oynamasma neden oldu™.
Ayrica iskeleler ham madde yoniinden zengin olmalar1 nedeniyle sefer
zamanlarinda devlete finansman ve lojistik anlamda biiyiik bir avantaj sagladi.
Bu o6zellikleri Bati’da 6rnegin Avusturya kargisinda Osmanli Devleti’ni {istiin
konuma getirdi'’. Hububatin tedarik edilerek sevk edilmesinde iskelelerin dnemi
sadece Bati yoniindeki seferler i¢in gegerli degildi. Dogu’daki savasin hububat
ihtiyac1 da buna dahildi®®. Biitiin bunlardan ayr1 olarak Karadeniz ve Rumeli
kalelerinde bulunan askeri birliklerin iasesinin de Tuna iskelelerinden
karsilandig1 olurdu.

Tuna iskeleleri i¢inde hububatin depolandig: iskele olarak Isak¢1 6n plana
cikmaktadir. Zira Tuna havzasindan tedarik edilen veyahut baska yerlerden
getirilen hububat, Isak¢1’nin cografi konumunun verdigi avantajlarla burada insa
edilmis olan ambarlarda depolanmakta ve gerektiginde ihtiya¢ bolgelerine sevk
edilmekteydi. Bu yoniiyle Isak¢1, 6zellikle Rusya’ya kars: yiiriitiilen savaslarda
ana ikmal iissii, Istanbul’a génderilen miri hububatin depolama gérevini iist-
lendi. Hepsinden ayr1 Karadeniz ile Rumeli kalelerinde gorev yapan askerlerin
iagesinin karsilanmasinda tedarik merkezi olma 6zelligini tasidi. Devlet igin
stratejik iistiinliik olarak diisiiniilen Isak¢1’daki bu ambarlar esnafin, iscilerin
veyahut yapr malzemelerinin organizasyonunu beraberinde getirdi ve bu da
Tuna kiyisi yerlesimlerinin ekonomik hareketliligine katki sagladi. Calismada
ambarlarin yapim sebepleri, yapi malzemelerinin tedarik edilmesi, kullanima
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hazir edilen ambarlarin ne sekilde dolduruldugu ve burada depolanan hububatin
kalelere gonderilmesi hususu ele alindi. Bu sayede ¢aligma Tuna iskelelerinden
Isak¢1 tarihine katki'® yapmakta, bu yiizyilda 6nem kazanan smir kalelerine
ozellikle Dogu Karadeniz kalelerine Isak¢1 ambarlarinin iase anlaminda destek
verdigini dile getirmektedir.

1. isak¢r’nin Cografyasi ve Onemi
Bugiin Romanya smirlar1 dahilinde adi Isaccea olarak bilinen fsak¢1?
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Tuna Nehri’nin sag kiyisinda, Ukrayna ile stirdir®. Isaker, Asag1t Tuna’nin
Karadeniz’e dokiildiigii bogazlara yakindir® ve XVIIL vyiizyihn sonlarinda
kaleme alinan bir risalede “Siinne sularindan asagi Isakgt var ki hayli ma ‘mir
ve dbddandwr. Burasi dahi gemi yatagi ve gegid yeridir. Bu tarafda suyu iki yiiz
kirk kulagdir” olarak tamitilmaktadir®. Gegidi ile meshur Isak¢i® cografi
konumunun verdigi avantajla erken tarihlerden itibaren kavimlerin gectigi bir
mahal olmusturzs. Nitekim burada Tuna Nehri hem dardir, hem de karsi
sahilinde bataklik diger yerlere oranla daha azdir. Koprii kurulmasina miisait
yapisi Isak¢r’nin gegit mahali olmasini kolaylast1rm1§t1r26. Bu o6zelliginden
dolayr Osmanli déneminde “k&prii yeri” olarak tanimlanmustir”’. Ustelik bu
elverigli konumu, ¢alismaya konu olan bolgede iiretilen tahilin biiyiikk gemilere
yiiklenmesine de olanak saglamaktadir®.

Harita 1: Asagi Tuna Kaleleri ve Isake1 Kalesi (BOA; HRT.h. 0044,
29 7. 1341/12 Agustos 1923)

2L Halil, age, s. 18.

Murgescu, a.g.m., 489.

Ali Karahan, “Tuna Nehri ve Kiyilarindaki Yerlesim Yerleri Hakkinda XVIIL. Yiizyilin
Sonlarinda Kaleme Alinan Bir Risale (Degerlendirme ve Ceviri Metin)”, Tiirk Kiiltiirii
Incelemeleri Dergisi, S: 45, Yil: 22, 2021, s. 33.

2+ Katip Celebi, Cihanniima (Iklim-i Rum) Transkripsiyonlu Metin 1, Istanbul 1971, s. 48.

% Mehmet Inbasi, Ukrayna’da Osmanlilar-Kamanice Seferi ve Organizasyonu (1672),

Istanbul 2004, s. 62.

Kurat, a.g.e., s. 270.

2 Naimé Mustafa Efendi, Naimd Tarihi, Cild-i Sani, Kiitiiphdne-i Meclis-i Ayan, 1328, s.
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Cografi konumunun verdigi stratejik iistiinligii elde etmeye calisan
devletler igin bir miicadele alanina doéniisen 1sak(;1’n1n29 Osmanli hakimiyetine
girmesi devletin Tuna siyaseti ile dogrudan ilgili oldu. Nitekim Tuna, liman-
lariin ve komsu bdlgelerin stratejik dnemini goz oniinde bulunduran ve buralar
fethederek kalici iisler haline getirmek isteyen®® Osmanli Devleti’nin ilk
donemlerinden itibaren sistemli fetih politikasi iginde yer aldi®. X1v. yiizyil
gibi erken bir tarihte Tuna’da fetih hareketlerine baslayan Osmanli Devleti takip
eden 150 y1l i¢inde Kili’den Estergon’a kadar 6nemli kale ve sehirleri fethetti®.
XV. yiizyillda ele gegirilen Tuna’nin asagi kismindaki en iyi gegid133
konumundaki Isak¢i da bu sistemli fetih hareketinin iginde yer aldi. XV.
yiizyilda smir olma &zelligi tasiyan Isake1 Kalesi’ni** Celebi Mehmed H. 819
(M. 1416-1417) tarihinde tamir ettirdi®. Sultan 1l. Osman burada bir kale,
hamam ve cami yaptirdi®®. Bu kale, Tuna Nehri’nin ve isak¢1’nin savunmasinda

% Roma déneminde isgalcilerin sik sik saldirilarina karsit énemli stratejik eklemelere sahip

giiclii bir kalesi olan Isakei, yogun ekonomik hayata sahip bir sehir olarak gdze carpti
(Mateescu, a.g.m., s. 67). Roma doéneminde insa edilen bu kale, Roma’nin Tuna’daki
donanmasi i¢in bir s vazifesi gordil. Zaman igerisinde kalenin glineydogusunda biiyiik bir
sivil yerlesim alan1 meydana geldi. IV. yiizyil Isake1’da cesitli imar faaliyetlerinin oldugu bir
zamand1. VL. yiizyilda piskoposluk merkezi haline getirilen Isakg1, VII. yiizyilda Slav ve
Bulgar saldirilart nedeniyle zarar gérmiisse de stratejik bir gegit olma 6zelligini korudu.
Oyle ki Bulgarlar buray: Karadeniz’in kuzeyine yaptiklari saldirilart igin iis olarak kulland:.
Isake1, XIII. yiizy1lda Mogollarm ana karakol noktas1 oldu (Murgescu, a.g.m., s. 489). Altin
Orda Ham Berke ve ondan sonra Emir Nogay Balkan islerine yakindan miidahale etti ve
buradaki Miisliiman Tiirkleri himayelerine aldi. XIII. yiizyilda Isak¢1 bir Miisliiman sehri ve
Emir Nogay’mn karargahi olarak zikredildi (Halil Inalcik, “Rumeli”, TDVIA, C: 35, istanbul
2008, s. 232). XIV. ve XV. yiizyillarda huzursuz bir dénem yasayan Isak¢i Osmanli
idaresinde yeniden canlanmaya bagladi (Murgescu, a.g.m., s. 489).
% Theodora Bakardjieva, “The Role of The Osmanli Danubian Fleet in The Military
Operations in XV-XVII C. Organization And Fighting Potentialities”, XIV. Tiirk Tarih
Kongresi, I/, 09-13 Eylil 2002, Ankara 2005, s. 153; Tayyip Gokbilgin, “XVI Asir
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Alaka ve Irtibat, Muhtelif Vecheleri”, Ankara Universitesi Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi
Dergisi, C: XIII, S: 4, 1955, s. 63.
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Asri Ortalarinda Erdel Omegi”, Halil Inalcik Armagam I, Istanbul 2009, s. 127-128.
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Osmanli-Habsburg Smirt Boyunca Nehirler, Ormanlar, Batakliklar ve Kaleler”, Cev. M.
Fatih Calisir, Osmanli'da Strateji ve Askeri Giic, Istanbul 2012, s. 98.
Nicolae Jorga, Osmanli Imparatorlugu Tarihi (1300-1451), Cev. Niliifer Epgeli, Istanbul
2005, C: 1, s. 332.
Aurel-Daniel Stanica, “Cartography of The Missing Fortresses in Dobrogea: A Case Study
of The Turkish Fortifications”, I5th International Congress of Turkish Art, Naples
Universita di Napoli “L’Orientale” 16-18 September 2015, Ed. Michele Bernardini-
Alessandro Taddei-Michael Douglas Sheridan, Ankara 2018, s. 570.
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Istanbul 1993, s. 635.
II. Osman, Kapicibaslarindan Hasan Aga’ya Ramazan’m ilk giinlerinde “Isak¢i’nin iistii
yaninda bir mu‘azzam ka‘la-i cedid ta‘mir etdiiriip, bir canibi Nehr-i Tuna’ya mukabele,
varosu sehre karib ve kuleleri fevkani olup, ziydde miistahkem ola” diye emretmisti.
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6nemli roller iistlenmesi amaciyla stratejik bir noktada yer aldi®’. Osmanh
Devleti Isakg1 Kalesi’nin savunma yeteneklerinin gelistirilmesi igin siirekli
tahkim ederek®®, bakimna ve garnizonu igin erzak saglanmasina 6zel 6nem
verdi*’. Dahasi fethinden itibaren énemli bir menzil olan Isak¢1’nin Moldova,
Rusya ve Lehistan’a diizenlenen seferlerde iis olarak kullamlmasi®® bu 6nemi
arttirdi. Nitekim Yildinm Bayezid, II. Murad ve Fatih Sultan Mehmed’in
Tuna’y1 gegmesi isak¢i gecidinden oldu®. 1I. Bayezid’in Kili ve Akkerman®,
Kanuni Sultan Siileyman’in 1538 Bogdan43, II. Osman’in Hotin seferlerinde
burasi kullanildi**. Ordularin toplanma yeri de olan Isak¢1’da II. Osman’in Hotin
Seferi’'nde, IV. Mehmed’in Kamani¢e Seferi’'nde, IV. Mehmed’in ikinci
Lehistan Seferi'nde® ve III. Ahmed déneminde gergeklesen Prut seferinde
konaklanildi*®. Osmanli yol sistemi i¢inde Rumeli’nin sag kolu iizerinde
bulunan*’ ve istanbul’a 8 giinde gidilen*® isak¢’nin Istanbul i¢in de ayri bir
onemi bulunmaktaydi. Baskente Isakgi iizerinden Eflak ve Bogdan’dan temin
edilen canh hayvan ve hububat nakli yapilmaktaydi*®. Bu transit merkez olma
ozelligi nedeniyle Osmanh Devleti XVII. yiizyiln ikinci yarisinda, Isak¢r’da
basta tahil olmak {lizere, cogunlukla Eflak ve Bogdan’dan getirilen diger
malzemeler i¢in bazi biiyilk depolar kurdu®. Bu depolarda ayrica farkli
mahallerden gelen ancak Tuna Nehri’nin suyunun azaldigi dénemlerde® ileri

Topgular Katibi ‘Abdiilkadir (Kadri) Efendi, Topgular Katibi ‘Abdiilkadir (Kadri) Efendi
Tarihi (Metin ve Tahlil), Haz. Ziya YilmazerAnkara 2003, C: II, s. 732; Mehmet Inbas,
“Osmanli-Lehistan Harplerinde Sefer Yolu ve Tuna Nehrinin Stratejik Onemi (XVIL
Yiizyil)?, Balkanlar’da Islim Medeniyeti, Uluslararasi Ugiincii Sempozyum Tebligleri,
Biikres, Romanya/1-5 Kasim 2006, Islam Tarih, Sanat ve Kiiltiir Arastirma Merkezi
(IRCICA), Istanbul 2011, s. 492.

Yildirim, a.g.m., s. 298.

Aurel Mototolea-Andreea Andre1, “Urban Structures And Commercial Life in Ottoman
Dobrudja (16th— 18th Centuries)”, Osmanlt Donemi Balkan Sehirleri 2, Ed. Zafer Golen-
Abidin Temizer, Ankara 2017, s. 554.

%" B.Cvetkova, “Isakca”, EF%, C: 1V, Leiden 1997, s. 92.

0 Murgescu, a.g.m., s. 489.

4 Kurat, a.g.e., s. 270.

% 5olak-zdde Mehmed Hemdemi Celebi, a.g.e., s. 293.

# Solak-zdde Mehmed Hemdemi Celebi, a.g.e., s. 495.

* Yildirim, a.g.m., s. 293.

* inbagi, a.g.m., s. 492.

46 Yeniceri Katibi Hasan, Prut Seferi 'ni Beyanimdir, Haz. Hakan Yildiz, Istanbul 2011, s. 18.
" Yusuf Halagoglu, Osmanhilarda Ulasum ve Haberlesme (Menziller), Istanbul 2014, s. 99.

8 BOA, TS.MA.e. 899/66, 29 Z. 1184 (15 Nisan 1771); Katip Celebi, Istanbul-isake1 arasmin
14 giinde gidildigini (Katip Celebi, a.g.e.,s. 48), Ebii’l-Fida bu siirenin karadan 20 giin
(Ebii’l-Fida, a.g.e., s. 189), Alman gezgin Kleemann Isakci-Istanbul arasmi genellikle 6
giin (Mateescu, a.g.m., s. 71) oldugunu dile getirmistir.

Cvetkova, a.g.m., s. 92.

Mateescu, a.g.m., s. 69.

Tuna, suyunun bollugu ve mecrasinin genisligi sebebiyle Karadeniz’den gelen gemilerin i¢
kisimlara kadar ilerlemesini saglar. Ayrica Tuna’ya karisan ¢ok sayidaki nehir sayesinde
cesitli devletlerin iglerine kadar gitmeyi kolaylastir. Engin, a.g.t., s. 58.
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bolgelere gecemeyen gemilerdeki mallar depolandi®. Bu sekilde isak¢i hem
Istanbul’u besleyen ticaret ag1 hem de askeri yolun son noktasi statiisiiyle her
daim énemini koruyan bir konumda yer aldi®. Biitiin bu 6zellikleri nedeniyle
Osmanli Devleti’nin énemli bir iase merkezi durumundaki Isakci, Ruslarin
hedefi haline geldi. Ruslar tarafindan 1771, 1790, 1809 ve 1818 senelerinde
yakilan ambarlar tamir edilerek onarildi®. Ayrica devlet tamir ve yeniden insa
faaliyetleri disinda Isak¢1 ambarlarinin giivenliginin saglanmasma &nem verdi.
Ambarlarim korunmasi i¢in her yil belirli sayida ocaklik saykasi tayin etti,
neredeyse her yil gérev yapan Isak¢1 ocaklik saykasina Vidin, Flordin ve diger
ocaklik saykalarmm da yardimda bulunmasimi sagladi®. Isak¢r’nin devlet
tarafindan siirekli tahkim edilmesi buranin psikolojik sinir olma 6zelliginden
kaynaklandi. Zira Isak¢i’nin Ruslar tarafindan ele gegirilmesi Tuna’y1 asarak
tilkeye girmesi anlamina gelmekteyd156.

2. isake1: Bir Ambar insa Yeri

XVIIIL. ylizyilin ortalarindan itibaren Tuna kiyisinda bulunan ambarlarin
fiziki kapasiteleri artan hububat talebi karsisinda yetersiz kaldi. Ambarlarin
seferler ve Istanbul’un iasesinin temini noktasinda c¢ok onemli olmalar
nedeniyle devlet adamlarmin giindemini biiyiik zahire ambarlarinin yapilmasi
gerekliligi mesgul etti. Bu gereklilik ambar insa faaliyetlerine yansidi®’.
Isak¢r'nin  da koprii kurulmasina miisait yapisi, gemilerden indi-bindi
yapilmasina uygun olmasi devletin Tuna Otesi harekatlarinda bu cografyanin
verdigi avantajlar1 kullanmasini sagladi. Ozellikle ¢ok sayidaki askeri misafir
etme, ileride bulunan orduyu hububat anlaminda destekleme, sehirlerin ve
kalelerin hububat ihtiyac1 giindeme geldiginde Tuna’nin verimli arazilerinden
gelen hububati daha sonra kullanmak {izere depolama gerekliligi Isak¢i’da gok
sayida ambarin insa edilme siirecini baslatti. Oyle ki ambarlarin bulundugu
mahale miri ambarlar bolgesi adi verildi®. Iskele yakininda bulunan bu
ambarlar®® Tuna’nin tastigi dénemlerde etkilenmekteyse de gemilere indi-bindi
yapilmasi esnasinda kolaylik olmasi i¢in iskeleye ve kopriiye yakin bir yerde

52 Bekir Gokpimar, “Osmanli-Avusturya Savaglarinda Tuna Nehri’nden Yapilan Sevkiyatta

Yasanan Problemler (1716-1718)”, Balkan Tarihi, Ed. Zafer Golen-Abidin Temizer, C: Il,
Osmanli Mirasi ve Tiirk Kiiltiiriinii Aragtirma Dernegi, Ankara 2016, s. 307.
% Mototolea-Andre1, a.g.m., s. 556.
% Murgescu, a.g.m., s. 490.
% Filiz Yildirim, Nazli Tuna 'nin Ince Donanmasi (18. Yiizyi), istanbul 2019, s. 270.
% Murat Tugluca, “1711 Prut Sefer Organizasyonundan Bir Kesit: Tombaz Tedariki”, Osmanl:
Devleti’'nde Nehirler ve Géller 1, Haz. Sakir Batmaz-Ozen Tok, Kayseri 2015, s. 108.
Savaglar srasinda bu ihtiyag daha ¢ok hissediliyordu. Ornegin Ibrail’de 1768-1774 Osmanh-
Rus Savagi’nin basinda yaptirtlan biiyiik zahire ambarlarinin kapasiteleri savastan sonra
artilmistl. Hakan Engin, Tuna Savunma Hattinda Bir Osmanli Istihkami: Askeri ve Mali
Yonleriyle Ibrail Kalesi’'nin Organizasyonu (1711-1829), Yaymmlanmanus Doktora Tezi,
Trakya Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Edirne 2022, s. 400-401.
% BOA, AE. SMST. III, 272/21799, 2 S. 1182 (12 Aralik 1768).
% BOA, C.AS. 1119/49565, 9 Ra. 1182 (24 Temmuz 1768).
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yap11d160. Isak¢1 iskelesi yamindakiler haricinde hem Isak¢r'nmin en biiyiik
nahiyesi konumundaki Tomarova’da®® hem de Bogdan canibinde bulunan
Corcevis™ kdyiinde ambar bulunuyordu ve zellikle savag donemlerinde dolu
olmasi devlet tarafindan istenilen bir durumdu. Zira Osmanli Devleti 1736-1739
savaslarinda bu ambarlarda vyiiklii zahireler biriktirilmesini emretmisti®,
Saniyoruz ki bu ambarlar 6zellikle savas donemlerinde 6dnem kazaniyorlardi
ancak Isakc1 iskelesi yakininda bulunanlar her durumda 6nemliydi. Bu énem
ambarlarin ne siklikla insa programlarna tabi tutulduklarina bakildiginda
anlasilabilmektedir. Nitekim Isak¢1’da ambar insa faaliyetleri XVIIL. yiizyilm ilk
yarisindan sonlarina kadar, ambarlarin hububati depolamada yetersiz kalmasi ve
doga olaylarinin ambarlara zarar vermesi yiiziinden yogun bir sekilde devam
etti. Ornegin 1736 senesinde Isakg1 iskelesinde toplanan zahirenin bollugundan
ambarda stoklanan bugday, arpa, un ve peksimetin karigsmamasi igin ambarin
tamir edilmesi gerekti®. 1747 senesinde 30 sene énce yaptirilan eski ambar kis
doneminde dag tarafindan gelen kar ve yagmur sular1 nedeniyle birer arsin
zemine gomiilmesi, doseme tahtalarinin da yarim arsin zemin icinde kalmasi
nedeniyle tamir edildi®. Ambarin yapilmas: gerektiren 6nemli bir husus da Tuna

=2}

 Hakan Yildiz, Haydi Osmanli Sefere! Prut Seferinde Organizasyon ve Lojistik, istanbul

20086, s. 181.

81 Evliya Celebi b. Dervis Mehemmed Zilli, Eviivd Celebi Seyahatndmesi, C: V, s. 174.

82 Cocin, Cocora gibi farkhi yazimlart meveuttur. BOA, C.AS. 739/31032/1-2 (10 Z. 1149/11
Nisan 1737).

83 BOA, C.AS. 739/31032/1, Gurre-i Ca. 1182 (13 Eyliil 1768). Corcevis mevkiinde bulunan
ambar niizul emini tarafindan dagitilan tayinatin depolanmast igin ¢ok 6nemli oldugundan
ambarin 1768 senesinde hububat alma kapasitesinin artirtlarak 200.000 kile depolanmasi
hedeflendi. Nitekim 1149 (1736/1737) senesinde ambarlardan Corcevis ambarmnin tamiri
Bogdan cizye malindan karsilanarak Ibrail nazin vekili tarafindan yapildi. 1768 senesinde de
Ibrail nazir1 bu isle sorumlu tutuldu. Bu ambar eski ambara nazaran daha genisti ve 200.000
kile zahireyi depolayabilirdi. Yapilan kesif sonrasinda iki kapili ve iki gozlii olan ambarin
dort kapih dort gozlii olmast planlandi. Bu suretle bir goz ambar 50.000 Istanbul kilesinden
fazla zahireyi depolayabilecekti. Ambarin dlismandan korunmasi igin gece bekgileri icin iki
kule ingasinin gerektigi devlete bildirildi. Bu kulelerde gorev yapacak dort gece bekgisi tayin
edilmesi, bekgilere aylik 7,5 kurus, bekgilere reislik edene ise 10 kurus aylik verilmesi
ambar emini ile Tsak¢1 naibi tarafindan devlete haber edildi. BOA, C.AS. 739/31032/1, 3,
Gurre-i Ca. 1182 (13 Eyliil 1768); BOA, C.AS. 60/2827, 18 S. 1182 (28 Aralik 1768); BOA,
C.AS. 1055/46380, 25 S. 1182 (4 Ocak 1769).

8 BOA, C.AS. 881/37852, 2 M. 1149 (13 Mayis 1736). Bu senede yapilacak ambarimn
uzunlugu 150 (109,9 m), genisligi 40 zird‘dir (29,3 m.). BOA, D.BSM.d. 2008, s. 2, 20 B.
1149 (24 Kasim 1736). Arapga bir kelime olan zird‘ bir uzunluk o&lgiisii olup Tiirk
lehgelerinde arsin, arsun, argin, arjin, algin olarak da gegmektedir. Zaman ve mekana gore
farklilik gosteren bu uzunluk &lgiisii, dirsekle orta parmak arasindaki mesafeyi gosterir. XVI.
yiizyllda Osmanli Devleti’nde bir mimar argini1 73,3333 cm. olarak verilmektedir. Mehmet
Erkal, “Arsin”, TDVIA, C: 3, Istanbul 1991, s. 411-412. Calismada ambarlarmn 6lgiileri bu
deger esas alinarak hesaplanmgtir.

5 BOA, KK.d. 2909, s. 4, 29 N. 1160 (4 Ekim 1747).



20 Journal of Black Sea Studies: 2022; (33): 11-38

Nehri’nin tagmasindan etkilenmesiydi66 ve boyle bir durum yiiziinden 1750
senesinde ambarin tamiri gerekti67. S6z konusu afetten ambari korumak igin
alinan énlemlerden biri ambarmn etrafina hendek kazilmastyd1®.

Tamir olunan ambarin ki mevsiminin siddetli geg¢mesi sonucunda
yeniden yapilmasi s6z konusu iken bir de buna deprem eklendiginde sonuglar
daha vahim olabiliyordu. Zira 1758 senesinde hem kig mevsiminin siddetli
olmasi hem de deprem meydana gelmesi sebebiyle daha dnceden tamir edilen
yeni bilylik ambarin giiney tarafinda yer alan ambarin pusidesi (6rtiisii), arpanin
iizerine; eski ambarmn ortiisii de bugdaym iizerine ¢oktii. Ustelik eski ambarin
oniinde bulunan sayeban ve bir goz kii¢iik ambar da ylklldlsg. Yeniden yapilacak
ambarin’ inga ¢aligmast 1758 senesinin Ramazan ayinin basindan baslayip
Aralik aymin basina kadar 207 giin siirdii. Ortaya ¢ikan masrafin bir kismi
devlet tarafindan gonderilmisse de biiyiik bir kisminin Isak¢1r ambari emininin
hesabinda olan mubayaa parasindan takas edilmesi uygun gériildii".

1765 senesinde Isak¢i ambarlarinda tamir faaliyetinin nedeni burada
dartya has bir ambar bulunmamasindan kaynaklandi. Arpa ve bugday doldurulan
ambar gozlerine darimin saklanmasi telef olma riskini beraberinde getirdiginden
1765 senesinde bugday ve arpa saklanan ambarin bazi goézlerine darinin
doldurulabilmesi i¢in {istiibii ve katran ile kalafatlanmasinin gerektigi ambar
emini tarafindan devlete bildirildi. Devlet tarafindan kabul gbren bu istek
dogrultusunda ambar emini malzemenin tedarikiyle gérevlendirildi72. Yine 1768
senesinde dar1 doldurulan eski ambarin bazi bélmelerinin tamiri gerektiginden
bir kesif defteri hazirlandi”.

1768 senesinde ortaya ¢ikan ambar ihtiyacinin nedeni ambarlarin hububat
ile dolu olmasiydi. Zira Nigbolu, Silistre, Ruscuk, Zistovi iskeleleri ile Eflak ve
Bogdan’dan satin alinmasi emredilen zahirenin ¢ok olmasi Tuna Nehri’nin
tagmasindan zarar gérmeyecek bir yere yeni bir ambarm yapilmasmi gerekli
kildi™. Ambar yapiminda kullanilan malzemeler eski yillara kiyasen ortaya

8 Nehrin yatagi 750-1.600 metre, derinligi ise en az 3,5 metredir. Nehir kabardiginda bu

genislik 10 kilometreye, derinlik ise iki katina ¢ikmaktadir. iThan Ekinci, Tuna Nehri’nde

Diplomasi Oyunlar (1856-1883), Ankara 2014, s. 12.

Ambarm tamiri i¢in gerekli para miktarini ambar emini yiiksek bir bedel olarak ¢ikarmigsa

da devlet bu is icin 2.814 kurusun yetecegini ve dahi daha azma bile ambarin

yapilabilecegini ambar eminine bildirdi. BOA, KK.d. 2909, s. 11, 5 R. 1163 (14 Mart 1750).

1754 senesinde uzunlugu 158 (115,8 m.), genisligi 43 zird‘ (31,5 m.) olan ambarin tamirinde

bu durum diigiiniilmiig, ambarin dort bir etrafina 2’ser zird‘ hendek kazilmasi yapilan kesifle

bildirilmisti. BOA, KK.d. 2909, s. 17, 20 Ra. 1167 (15 Ocak 1754).

8 BOA, KK.d. 2909, s. 6-7, 17 Za. 1171 (23 Temmuz 1758).

" Ambarin uzunlugunun 138 zird* (101,1 m.), genisliginin 34,5 zird* (24,9 m.) olmasi
planlanmugti. BOA, KK.d. 2909, s. 7, Derkenar 1, 7 Z. 1171 (12 Agustos 1758).

" BOA, KK.d. 2909, s. 9, 25 M. 1174 (6 Eyliil 1760).

2. BOA, AE. SMST. III. 186/14653,27 S. 1179 (15 Agustos 1765).

™ BOA, C.AS. 640/26935, 25 R. 1182 (8 Eyliil 1768).

™ Bu ambarmn yiiksekliginin 8 zird* (5,8 m.), uzunlugunun 150 zira‘ (109,9 m.), genisliginin ise
40 zird* (29,3 m.) olmasi diigiiniilmistii. BOA, C.AS. 820/34874/1-2, 23 Ca. 1182 (5 Ekim
1768).

67
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glkar11d175. Yine 1784 senesinde Isak¢i ambarlarinin yanindan cikartilan tas
parcalart ambarlarin ortiilerine zarar verdi. Ambarlarin tahta ortiileri de padavra
tahtasindan yapilmasi nedeniyle Eflak ve Bogdan’dan bu kerestenin tedarik
edilmesi gerekti".

Keresteden insa edilen ambarlar ihtiyaca gore kimi zaman biiyiik, kimi
zaman da kiiclik olarak yapildi ve yapim siirecleri bir aksilik ¢ikmazsa
biiyiikliiklerine gore degisti. Ornegin 1736 senesinde kiiciik olarak nitelendirilen
ambarin yapimi 18 giin siirdii’’. 1758 senesinde biiyiik olarak nitelendirilen
ambar™® 207 giin i¢inde tamamland1’®. Ambar ihtiyacinin ortaya ¢ikmasiyla bir
ambar kesif defteri hazirlanmaktaydi. Hazirlanan ambar kesif defterlerinde
ambarin ihtiyaci olan malzemeler, esnaf ve is¢iler ile ambar insasinin ne kadar
sirede tamamlanacagi belirtilmekteydi®. Ancak parann ya da yap
malzemelerinin yetersiz kalmasi inganin istenilen zamanda bitirilmemesine ve
hububatin agikta kalmasina neden oluyordu. Bu durumun meydana gelmemesi
adina 1747 senesinde yapilmasi emredilen ambarin tamiri i¢in gerekli
malzemeler temin edilmis olmasina ragmen81 yeterli gelmedi. Bu yiizden
Bogdan ve Eflak’tan yeni keresteler istenildi®®. Dahasi ambar emininin
sdyledigine gore tamirin bitirilmesi i¢in bir miktar daha para gerekmekteydi®.
1777 senesinde de ambar insasi istenilen siirede tamamlanamadi. Ambar Emini
Mehmed Tahir, ambar insasin1 iki ayda tamamlayabilecegini bildirmisse de
bunu yerine getiremedi, Eflik’tan mubayaa olunan zahire Isak¢1’da agikta kaldi.
Bu yiizden ambar insasi ile gorevlendirilen Dergah-1 Ali Kapicibaslarindan el-
Hac Mehmed Tahir bir an 6nce ambart tamamlamasi ve zahirenin telef
olmasinin dniine ge¢mesi yoniinde uyar11d184.

Ambarlarin inga ya da tamiri sirasinda kullanilan malzemeler ve burada
calisan isciler Tuna iskeleleri ile Eflak ve Bogdan’dan Isakci’ya génderildi.
Ozellikle iki beyligin Osmanli kapisina yonelik vasal yiikiimliiliikleri

® BOA, C. AS. 1119/49565, 9 Ra. 1182 (24 Temmuz 1768).

® BOA, C.AS. 439/18271, 5 S. 1198 (24 Haziran 1784).

T BOA, C.AS. 620/26170, Eviil-i B. 1149 (Kasim 1736). Hakan Yildiz isak¢r’daki kiigik
ambarlarin uzunlugunu 39, enini 12,5 metre olarak vermektedir. Yildiz, a.g.e., s. 181.

®  Ambar 138 zird¢ (101,1 m.) uzunluga, 34,5 zird‘ (24,9 m.) genislige sahiptir. BOA, KK.d.
2909, s. 7, Derkenar 1,7 Z. 1171 (12 Agustos 1758).

® BOA, KK.d. 2909, s. 9,25 M. 1174 (6 Eyliil 1760).

8 Bir rnek igin BOA, C.AS. 368/15246, 18 S. 1201 (5 Haziran 1787).

8 BOA, KK.d. 2909, s. 3, 29 N. 1160 (4 Ekim 1747); BOA, KK.d. 2909, s. 3, Derkenar 1, 6
Ca. 1161 (4 May1s 1748).

8 BOA, KK.d. 2909, s. 5, Derkenar 1-2, 29 B. 1161 (25 Temmuz 1748).

8 Ekim 1748 senesine gelindiginde ambar emini devletten 5.000 kurus istemekte ve bu miktar
gonderilirse ambar tamirinin tamamlanabilecegini bildirmekteydi. Oysaki daha &nceki
ambar eminine ve kendisine gonderilen para 7.500 kurusa varmisti. Bu ylizden ambar
emininin istedigi miktar yiiksek bulundu. Kendisine 1.500 kurus daha verilebilecegi, bunun
disinda bir para isteginin olmamasi yoniinde ambar emini uyarildi. BOA, KK.d. 2909, s. 4,
Derkenar 1, 19 L. 1161 (12 Ekim 1748).

8 BOA, C.AS. 1118/49548, 17 L. 1191 (18 Kasim 1777).
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¢erevesinde defalarca Isakgr’ya gonderilen malzeme® ve isgilerin iicretleri
cizyelerine karsilik olarak almdi®. Ormnegin 1747 senesinde Isak¢1 ambarinin
tamirinde gerekli olan dikme, kopriiliik, payendelik ve doseme kerestelerinin
biiyiik bir bolimii Bogdan Voyvodast Ligor tarafindan temin edilmesi, kereste
tcretleri ile nakliyenin Bogdan cizyesinden &denmesi emredildi. Eflak
Voyvodasi Kostantin ise ambarin iistiiniin kapatilmasi i¢in gerekli olan sendere®
tahtas1 ve sendere c¢ivisi temininden ayni sartlar altinda mesul tutuldu®®.
Voyvodalarin 1768 senesinde de Isak¢i’da eski ambarlar bdlgesinde yeniden
yapilacak biiyiik ambar igin gereken keresteleri cizyeleri karsihiginda, kis
bastirmadan evvel Isak¢t Ambar Emini Hatipzide Ahmed’e géndermeleri
emredildi®®. Diger taraftan ambar insasinda kullanilan malzemelerin iicretleri
bazen ambar emini tarafindan da verilebilmekteydi. Bununla ilgili bir 6rnek
1750 senesindeki tamir sirasinda gerceklesti. Bu tamir faaliyeti i¢in gerekli olan
kereste ve ¢ivi licretlerinin yam1 sira nakliye masraflarinin da ambar emini
tarafindan verilmesi emredildi®. Ayrica bu iki voyvodalik disinda ambar
ingasinda kullanilan malzemelerden bazilar1 Tuna sehirlerinden temin edildi.
Ormegin dikme, kopriiliikk, dayamalik ve bdlmelik icin gerekli olan kerestenin
Belgrad’dan geldigi vaki idi. Bu malzemelerin iicretleri devlet tarafindan ambar
eminine verilmis paradan karsllanmaktaydlgl. Yine kereste ile ¢ivi Isak¢1 ve
Ma(;in’den92 temin edildigi gibi thlamur kiris, thlamur mertegi, ¢esitli q:iviler93
ve ham demir® isak¢i’dan almirdi. Kireg Babadagi’ndan, insa sirasinda ortaya
¢tkan mithimmat ve alet ihtiyac1 geriye teslim edilmesi sartiyla Isake1, Kili ve
[brail kalelerinden temin edilmekteydi®.

Ambarlarm yapimi ve tamirinde esnaf ve amelenin bulunmas1 gerekliydi
ve ambarm yapiminda g¢alisanlar bilylik ¢cogunlukla Tuna sehirlerinden tedarik
edilmekteydi. Ucretleri ambar emini tarafindan 6denen neccarlarm temin
edilmesinde Silistre, Rusquk®, Isak¢1 ve Babadagi kazalar1 sorumlu tutul-
maktayd197. Cerehor™ ihtiyaci isak¢1® ve Bogdan’dan100 karsilanmaktaydi. Kili

& Mateescu, a.g.m., s. 71.

% BOA, C.AS.439/18271/2,25 S. 1198 (14 Temmuz 1784).

8 Kaplama igin kullanilan ince ve dar tahtaya verilen isimdir. Semseddin Sami, Kamus-:
Tiirki, Haz. Pasa Yavuzarslan, Ankara 2019, s. 1136.

8 BOA, KK.d. 2909, s. 4, 29 N. 1160 (4 Ekim 1747).

8 BOA, C.AS. 747/31415, 27 Ca. 1182 (9 Ekim 1768)

% BOA, KK.d. 2909, s. 12, 5 R. 1163 (14 Mart 1750).

%L BOA, KK.d. 2909, s. 3, 29 N. 1160 (4 Ekim 1747).

%2 BOA, C.AS. 820/34874/3, 26 Ca. 1182 (8 Ekim 1768); BOA, C. AS. 1119/49565, 9 Ra.
1182 (24 Temmuz 1768).

% BOA, KK.d. 2909, s. 3,29 N. 1160 (4 Ekim 1747).

® BOA, KK.d. 2909, s. 6-7, 17 Za. 1171 (23 Temmuz 1758).

% BOA, C. AS. 1119/49565, 9 Ra. 1182 (24 Temmuz 1768).

% BOA, KK.d. 2909, s. 4, 29 N. 1160 (4 Ekim 1747); BOA, KK.d. 2909, s. 12/4, 5 R. 1163 (14
Mart 1750); BOA, KK.d. 2909, s. 6-7, 17 Za. 1171 (23 Temmuz 1758).

7 BOA, KK.d. 2909, s. 3, Derkenar 4, 9 Ca. 1161 (7 Mays 1748).

% Cerehor Osmanh askeri sistemi iginde genellikle geri hizmette gegici olarak kullanilan
ticretli askere verilen isimdir. Abdiilkadir Ozcan, “Cerehor”, TDVIA, C: 7, Istanbul 1993, s.
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ve Ismail taraflarindan ahengar tedarik edildigi gibi'®', ambarin yapiminda
calisacak isinde uzman neccar, duvarci gibi esnaf ve diger is¢ilerin tedarikinde
ambar emininden bagka kadilar, naibler, miitesellimler de gorevliydi. Ornegin
1768 senesinde Isak¢i, Magin, Babadag:, Silistre, Nigbolu, Kili, Akkirman ve
Ismail’den ambar ingasinda ¢alisacaklarin tedarik edilmesinde sayilan gorevliler
mesul tutuldu ve esnafin icretlerinin ambar emini tarafindan Odenecegi
kendilerine bildirildi*®,

Isak¢1 ambar1 yapimda calisanlar icin ambar tamir ve yeniden insas1 iyi
bir ge¢im kapisiydi. Calisma giin sayis1 ambarin biiyiik ya da kiigiikk olmasina
gore degisirdi ve bliyllk bir ambarin yapiminda neredeyse yedi ay kadar
calistiklar1 zaman olurdu.

Tablo 1: Isak¢1 Ambarlarinin Yapiminda Calisanlarin Sayis1 ve Odenen Ucretler

Sene Giin Amele [Nefer |[Katip |Mutemed |Cerehor |Mutemed | Neccar
sayisi nefer Cerehor
1736'% |18 65 52 1 2 - - -

Giinliik | Glinlik |Giinlik |Giinlik 50
18 akge |33 akge |50 akge |akge

1737 |69 - - - - 30 - -
Giinliik
20 akge

1768 |30 - - 1 2 giinliik 15 |15 - 30
giinliik | para Giinliik Gilinlik
20 para 11 para 16 para

17681 |25 - - - -- 105 5 -
Giinliik | Giinliik
33 akge |60 akge

17877 |40 50 - - - - - 30
Giinliik Ginliik
40 para 40 para

393. Cerehorlar kale ingas1 ve tamiri, batakliklarin temizlenmesi, siper kazilmas1 gibi pek
¢ok yerde hizmet etmislerdir. Tuna havzasinda zahirenin tasinmasinda ve gemilerin Tuna
girdaplarindan gecirilmesinde onlardan faydalanilmigtir. Ayrmtili bilgi i¢in Kamil Colak,
“Ruscuk ve Cevresinde Cerehorlar (1694-1698)”, Akademik Incelemeler Dergisi, C: 13, S:
1, 2018, s. 369-389.

% BOA, KK.d. 2909, s. 3, 29 N. 1160 (4 Ekim 1747).

100 BOA, C. HR. 69/3441, 10 R. 1150 (7 Agustos 1737).

101 BOA, C. AS. 1119/49565, 9 Ra. 1182 (24 Temmuz 1768).

102 BOA, C.AS. 826/35172, 27 R. 1182 (10 Eyliil 1768).

103 BOA, C.AS. 620/26170, Evail-i B. 1149 (Kasim 1736); BOA, C.AS. 885/38028/2, 29. Z.
1149 (30 Nisan 1737).

104 BOA, C. HR. 69/3441, 10 R. 1150 (7 Agustos 1737).

105 BOA, C.AS. 640/26935, 25 R. 1182 (8 Eyliil 1768).

106 BOA, AE. SMST. 111, 272/21799, 2 S. 1182 (12 Aralik 1768).

107 1787 senesinde ambarlar bélgesinde yeniden yapilmas: planlanan bes gozlii, saz ortiilii
ambarin uzunlugu 45 zira‘ (32,9 m.), genisligi 24 zira‘ (17,5 m.) ve yiiksekligi 5,5 zira® (4
m.) idi. BOA, C.AS. 368/15246, 18 S. 1201 (5 Haziran 1787).
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Ambar ingasinda calisanlar mahkemede ambar emininin kendilerine
O0deme yaptigini,  hizmetlerinin karsihigini aldiklarini ifade ederlerdi'®.
Ambarlarin tamir ya da yeniden yapilmasi esnasinda kullanilan kerestelerin
iicretlerinin de ambar emini tarafindan muhataplarina 6dendigi mahkemede
kayit altma alinmaktaydi'®. Keresteler Eflak ya da Bogdan voyvodaliklaridan
alindiginda gelen kerestenin miktarinin yazili oldugu makbuz ambar emininden
almir ve voyvodalar tarafindan saklanirdi. Bu sayede ambar emini c¢esitli
suclamalarla tohmet altinda kalmaktan kurtulurdu. Ayrica ambar eminleri
keresteleri gereginden fazla tedarik ettirmeme ve bu anlamda kendilerine

menfaat saglamama noktasinda uyarlhrdlm.

3. isak¢1 Ambarlarinin Kaleler i¢cin Onemi

Osmanli Devleti askerl operasyonlara katilanlarin ve smir kalelerinde
bulunan askerlerin beslenme ihtiyaci i¢in hazir bulunmay ilke edindi. Elbette
bunun devam etmesi ordularin beslenmesinde ve kale savunmasinda bulunan
askerlerin gorevlerini layikiyla yapabilmeleri adina 6nemliydi. Konunun hassas
olmasi devlet adamlarinin bu konuyla yakindan ilgilenmesini gerektirdi. Bu ilgi
sefer giizergahlarinda ve biiylilk hudut kalelerinde ordunun ihtiyaglarinin
depolanabildigi ambarlar1 da beraberinde getirdi"". Bu ambarlarin yani sira
askeri harekatin yogunlastigi zamanlarda yeni depolar insa edilmesi gerekmekte,
hatta bu depolar bile yeterli gelmemekteydi. Bu gibi durumlarda iasenin
stoklanmasi i¢in mahzenler, menzil glizergadhindaki ciftlikler, sahislara ait havlu,
ahir ve ambarlar da kiralanmaktaydi'*?. Yeteri kadar ambarin bulunmasi ve dolu
tutulmasi zorunluluktu. Ambarlar1 her daim dolu tutmak hem Bati’da hem de
Dogu’da siirekli savag tehdidiyle karsi karsiya gelen devletin savaslardaki
varliginin teminat1yd1113. Bu ambarlarin da savas giizergahinda yer almasi hayati
onem tasirdi. Nitekim Osmanli Devleti ikmal istasyonlarina yakin oldugunda ve
bu istasyonlardan nehirler vasitasiyla nakliye yapabildigi siirece biiyiik ordulari
sefere ¢ikarabilirdi™™. Bu noktada hem Karadeniz hem de Tuna Nehri
mithimmat ve iase naklinde dnemliydi. Ornegin Lehistan ve Rusya’ya kars

108 BOA, AE. SMST. 11, 272/21799, 2 S. 1182 (12 Aralik 1768).

109 Kalas’ta yagayan Dimitri ve Vasil ambar eminine teslim ettikleri keresteler i¢in 598 kurug 15
para aldiklarini mahkeme oniinde ikrar etmislerdi. BOA, AE. SMST. Ill. 255/20410, 27 R.
1182 (10 Eyliil 1768).

110 BOA, C.AS. 439/18271/2,25 S. 1198 (14 Temmuz 1784).

! Hans Georg Majer, “17. Yiizyiln Sonlarnda Avusturya ve Osmanli Ordularinm
Seferlerdeki Lojistik Sorunlar1”, Osmanli Arastirmalart I, Istanbul 1981, s. 192.

112 Mehmet Yasar Ertag, “XVIII. Yiizyil Baslarinda Rumeli’deki Menzillerin Askeri

Fonksiyonlar1”, Celal Bayar Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, S:

1, Y1l: 1997, s. 94.

Omer Isbilit, XVII. Yiizyil Baslarinda Sark Seferlerinin Idse, Ikmdl ve Lojistik Meseleleri,

Yayrmlanmamis Doktora Tezi, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, {stanbul

1996, s. 33.

1% Rhoads Murphey, Osmanli’da Ordu ve Savas 1500-1700, Cev. Tanju Akad, istanbul 2007,
S. 47-48.
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yiiriitiilen savaslarda ordunun yaninda gétiirmedigi Istanbul ve Karadeniz’den
alinan gida ve gesitli ihtiyaglar gemilerle Isakg1, Akkirman, Kili ve Kirim gibi
stratejik noktalara nakledilirdi. Hem karadan hem de nehirler vasitasiyla hareket
halindeki ordu siirekli ikmal edilirdi'™.

Osmanli Devleti i¢in stratejik konumu ve ikmali kolaylastiran 6zellikleri
sebebiyle Isakei, sefer icin toplanan zahirenin ana ikmal iissii oldu. Burasi
Karadeniz ve Tuna civarindaki kazalardan tedarik edilen zahirenin biiyiik
kisminin depolandigi ve orduya sevk edildigi yerdi. 1711 senesinden itibaren
Isak¢r’nm Tuna Nehri’ne yakin mahallerinde toplam dért-bes bin ton kapasiteli
ambarlar yaptirildi. Isak¢1’da aym zamanda zahirenin depolanmasi i¢in ambarlar
da kiralandi. 1710°dan itibaren on bes ambar kiralandi, peksimetler ve un 40
diikkanda depolandlm. 1713 senesinde de Tuna iskelelerinden satin alinarak
depolanacak zahire igin Ambar Emini Mustafa Aga’nin goérevlendirdigi el-Hac
Ahmed tahminen 105.000 istanbul kilesi''’ alabilecek ambarlari listeledi'®.
Rusya karsisinda vyiiriitiilen savaslarda depo olma vazifesi géren Isakci, bu
gorevini 1768-1774 Osmanli-Rus Harbi esnasinda da siirdiirdii. Zira bu sefer
sirasinda Hotin muhafazasinda bulunan askerler igin peksimet génderdi™™®.

Ikmal edilmesi gereken sadece hareket halindeki ordu degildi. XVIIL
ylizyillda Osmanli askeri basarilariin eskisi kadar gosterisli olmadig1 agikti ve
sinir savunmasi Onemli bir hale gelmisti. Bu savunma sistemi daha Onceki
donemlere kiyasla artti, bu da kendini kale insasiyla gésterdilzo. Zira Karlofca
Antlagsmasi’yla elden ¢ikan kaleler sinir savunmasinin 6énemini giindeme getirdi
ve bu barig antlasmasiyla beraber sinirlar tahkim edilmeye baslandlm. Bunlarin
cogunlugu Habsburg smirinda gergeklestirilirken Belgrad Antlagmasi (1739) ve
Kii¢iik Kaynarca Antlagmasi’ndan (1774) sonra Karadeniz’e dokiilen nehirlerin
kenarmda bulunan kalelerde tahkim faaliyetleri devam etti'®’. Ornegin
Avusturya’ya karsi direnen Belgrad'?®, Vidin'?*, Rus tehlikesine karsi Rusguk™®

5 yildiz, a.g.e., s. 82.

18 yildiz, a.g.e., s. 180-181

17 Kile hububat ve kuru meyvelerin 6lgiimiinde kullarmlan bir 6lgek olup bir istanbul kilesi
XVI. yiizyilda un ve bugdayda 25,6589 kg., arpada ise 23,093 kg. idi. Cengiz Kallek,
“Kile”, TDVIA, C: 25, Ankara 2002, s. 567-568.

118 BOA, C.AS. 238/10056, 20 M. 1125 (16 Subat 1713).

119 Cengiz Fedakar, “Hotin Kalesi’nin Siikitu (1768-1774 Osmanli-Rus Harpleri’nde)”,

Bozkirin Oglu Ahmet Tasagil’a Armagan, Ed. Tugba Eray Biber, istanbul 2019, s. 455-456.

Bruce McGowan, “Ayanlar Cagr”, Cev. Ayse Berktay, Osmanli Imparatorlugu nun

Ekonomik ve Sosyal Tarihi (1600-1914), Ed. Halil inalcik-Donald Quataert, Istanbul 2006,

C:2,s.761.

Omer Gezer, “Karlof¢ga Antlasmasi'ndan Sonra Habsburg Simrinda Osmanli Askeri

Stratejisi”, Archivum Ottomanicum, Ed. Gyorgy Hazai, S: 33, Harrassowitz Verlag,

Wiesbaden 2016, s. 145.

Emine Asuhan Aksakal, “Degisen Askeri Gii¢ Dengesi: Osmanli Diplomasisinde Kaleler

(1735-1774)”, Dr. Cezmi Karasu Armagan: Ustaya Saygi, Ed. Mikail Kolutek-Caghan Sari-

Orhan Koksal, Ankara 2021, s. 29.

128 Tahir Seving, “Belgrad Kalesi’nde Tamir ve imar Faaliyetleri (1740-1743)”, SDU Fen
Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, S: 32, 2014, s. 113.

120

121

122
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ile Anapa’dan Fag’a kadar kaleler yeniden yapildi, tahkim edildi ve kalelere
asker sevkiyati hizlandirildi'®®. Ancak giiclii surlar ve ¢ok fazla asker ile bir
kaleyi korumak yeterli degildi. Kalelerin gii¢lii bir garnizon bulundurmasi,
ambarlarinin erzak ve cephanelik ile dolu olmasini gerektirmekteydilﬂ. Bu
minvalde kaleler baska yerlerden getirilecek iase maddelerine muhtact: ve Isake1
Ozellikle Tuna Nehri iskelelerinden satin alinan zahirenin kalelere sevk edildigi
bir iskele olmasiyla gdze carpmaktaydi. Nitekim Isak¢i’da biriktirilmis
hububattan yararlanan kaleler; Rus tehdidi karsisinda savunma olusturan,
buradaki eskiyalik faaliyetlerinde bolge giivenligini saglayan128 0zi'?, Fas™®,
Sohumm, Sogucakm, Ag:e133 ve Kilburun’du™*. Yine Bati tarafinda fetih

124 Mahir Aydin, Vidin Kalesi Tuna Boyu 'ndaki Inci, istanbul 2015, 5.31

125 Mehmet Topal, “Ruscuk Sehrinin Adi ve Yeri Uzerine Diisiinceler”, History Studies,
Volume 2/2, 2010, s. 246.

Aydin, a.g.e., s. 32; Ziibeyde Giines Yagci, “Osmanli Devleti'nin Kafkasya’daki Askeri
Yatirimlar1”, Askeri Tarih Arastumalar Dergisi, Yil: 2, S: 3, Subat 2004, s. 17-22; Cengiz
Fedakar, Kafkasya’da Imparatorluklar Savagi- Kirim’a Giden Yolda Anapa Kalesi (1781-
1801), istanbul 2014, s. 50 vd.

27 Omer Gezer, Kale ve Nefer-Habsburg Serhaddinde Osmanli Askeri Giicii (1699-1715),
Istanbul 2020, s. 341.

Kalelerin bu 6zellikleri ig¢in bk. Ziibeyde Giines Yagci, Ferah Ali Paga’min Sogucak
Muhafizhigi (1781-1785), Yayimlanmamis Doktora Tezi, On Dokuz Mayis Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisti, Samsun 1998, s. 52; Mahir Aydm, “Fas Kalesi”, Osmanl
Arastirmalar: VI, Istanbul 1986, s. 67; Mustafa Giiler, “1737 Osmanli-Rus Savasmnda
Ozi’nin Elden Cikmas1”, Tarih Incelemeleri Dergisi, C: XXIII, S: 1, Temmuz 2008, s. 138;
Cengiz Fedakar, “Kafkasya’da Osmanli Tahkimati: Sohum Kalesi (1723-1729)”, Vakaniivis-
Uluslararasi Tarih Arastirmalari Dergisi, Kafkasya Ozel Sayisi, Yil: 2, 2017, s. 163;
Cengiz Fedakar, “1787-1792 Osmanli-Rus Harplerinde Kilburun, Ozi ve Hocabey
Muharebeleri”, Karadeniz Arastirmalart Dergisi, S: 46, 2015, s. 121; Bekir Gokpinar,
“Osmanli Devleti’nin Rusya’ya Kars1 Karadeniz’de Savunma Hatt1 Olusturma Miicadelesi:
Acu Kalesi (1696-1711), Karadeniz Arastrmalart Dergisi, C: XVII, S: 67, 2020, s. 606;
Cengiz Fedakar, “Sogucak Kalesi’nin Insas1 (1728)”, XVIII. Tiirk Tarih Kongresi (1-5 EKim
2018/Ankara) Bildirileri, Haz. Semiha Nurdan-Muhammed Ozler, C: VI, Ankara 2022, s.
97.

Osmanlilar tarafindan Karadeniz ve Tuna yahlarinin kilidi olarak goriilen Ozi, Kilburun’un
karsinda Karadeniz’in kuzeyinde yer almaktadir. Temel Oztiirk, “Ozii”, TDVid, C: 34,
[stanbul 2007, s. 133.

Onemli bir limana sahip olan Fas, Giircistan’m Karadeniz sahilinde, Batum ve Anagara
arasinda Riyon (Fas) Nehri’nin Karadeniz’e dokiildiigi yerdedir. Aydin, a.g.m., s. 67.
Abhazya’nin bagkenti olan Sohum, Karadeniz’in dogu kiyisinda énemli bir liman sehridir.
Mustafa Aydm, “Sohum”, TDVIA, Ek-2, Ankara 2019, s. 519.

1720 yilinda bugiinkii Novorossiysk sehri yakinlarinda kurulan Sogucak Kalesi Anapa
Kalesi kurulmadan evvel Osmanli Devleti’nin Bat1 Cerkesya’daki yayilma tissiiydii. Anzor
Kushhabiev, “Osmanli Belgelerine Gore 18. Yiizytin Sonlarinda Kuzey ve Bati
Kafkasya’da Osmanli Politikasinin Baz1 Yonleri”, Cev. Murat Topgu (Papsu), Journal of
Caucasian Studies (JOCAS)/Kafkasya Calismalari-Sosyal Bilimler Dergisi, Y1l 1, Eylil
2015, s. 96.

Taman yarimadasinda bulunan Age Kalesi Kuban Nehri’nin Rusya tarafinda kalan
kismindadir. Cengiz Fedakar, “Anapa”, TDVIA, C: EK-1, Ankara 2020, s. 93.
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129

130
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hareketlerinde kullanilan aym zamanda bu taraftan gelecek tehlikelere karsi bir
savunma hatt1 olusturan Belgrad"® da bu hububattan yararlananlardandi.

Seferler, Istanbul’un ve kalelerin iase ihtiyaclari Isak¢i ambarlarmin
kapasitesinin gecen yillara gore artmasii sagladi. Nitekim H.1166-1167-1168
(M.1752/1753-1753/1754-1754/1755) senelerinde Zistovi, Nigbolu, Silistre,
Ruscuk Isak¢1 ve Eflak’tan Istanbul ekmekgi esnafina ve bazi ihtiyaci olan
mabhallere dagitilmak iizere toplam 450.000 kile bugday (11.546,5 ton) ile
250.000 kile (5.573,2 ton) arpanin biriktirilmesi emredildi. Bir senede (H.1166-
M.1752/1753) burada depolanmasi emredilen hububat miktar1 7.000 tondan
fazlaydllse. Bu miktarin ig¢inde kalelerin ihtiyact olan hububat 50.000 kile
(1.282,9 ton) bugday ile 50.000 kile (1.154,6 ton) arpaydi. Zira bu defterde
H.1168 (M. 1754/1755) senesine ait Nigbolu, Silistre, Ruscuk ve Isak¢1’dan
mubayaa edilecek miktarlar 1755 senesine ait bagka bir belgede kalelerin
ihtiyaclari olarak belirtildi. Bir 6nceki sene kalelere ve palankaya verilen senelik
hububat derkenarda su sekilde gésterilmisti137.

Tablo 2: Isak¢t Ambarindan Kalelerin Bir Yillik Ihtiyaci i¢in Verilen Bugday Miktari

Kaleler Bugday kile
Ozi Kalesi piyade ve siivarileri igin 12.582
Kilburun Kalesi piyade ve siivarileri i¢in 4.180

Hasan Paga Palankasi piyade ve siivarileri i¢in 972

Ace Kalesi yerlileri i¢in 4.488

Fag Kalesi yerlileri igin 2.138,5
Anagara Kalesi ve sair kaleler i¢in 1.650,5
Sohum Kalesi yerlileri i¢in 2.376

Ozi Kalesi goniilliileri icin (H.1168/M. 1754/1755) 3.240
Sogucak Kalesi yerlileri icin(H. 1167/M.1753/1754) 3.640
Toplam 35.267 (904,9 ton)

18 (zi Kalesi’nin karsisinda bu kalenin kilidi durumundadir. Fedakar, “1787-1792 Osmanli-

Rus Harplerinde Kilburun, Ozi ve Hocabey Muharebeleri”, s. 120.

Selim Aslantas, “Belgrad-1 Darii’l-Cihad”, Hacettepe Universitesi Tiirkiyat Arastrmalar

Dergisi, Yil. 8, S: 15,2011, s. 13.

1% BOA, D.MKF.d, 29677, s. 6-7 (29. Z. 1169/24 Eyliil 1756). Elbette bu miktarin ne kadarmmn
ambarda muhafaza altina alindigini1 bilmiyoruz. Ancak H.1175 (M. 1761/1762) senesinde
Isak¢1 ambarida Zistovi, Ruscuk, Nigbolu, Silistre ve Eflak’tan satin alinan toplam 5.684
ton hububat bulunuyordu ve bunun 5.366 tonu bugday, 318 tonu arpaydi. Ertesi sene bu
miktar 5.623 ton bugday ve 329 ton arpa ile 5.952 tona ¢ikmusti. Dolayistyla devletin istedigi
zahire miktari ile ambarda bulunan miktarlar arasinda bir farklilik olabilmektedir. Ancak bu
miktarlar sefer hali olmadan Isak¢i ambarlarmin bir yilda 6.000 tona yakin zahire
depolayabildigini gostermekte, sefer olmasi durumunda bu miktarlarin artabilecegine isaret
etmektedir. BOA, D.MKF.d. 30026, s. 4, 29. Z. 1176 (11 Temmuz 1763).

137 BOA, AE. SOSMLIIL. 94/7201, 23 Ra. 1169 (27 Aralik 1755).
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Kaleler i¢in 50.000 kile arpa ile ayn1 miktar bugday temin edilmesi daha
sonraki senelerde de korundu. Ornegin 1756 senesinde diizenlenen tertip
defterine gore Tuna iskelelerinden kalelere gonderilmesi i¢in ambarda muhafaza
altina alinmasi gereken hububat miktar1 su sekildeydilsg.

Tablo 3: Isak¢r’da Kaleler i¢in Toplanan Hububat

Iskeleler Kazalar Bugday kile Arpa kile

Isake Hirsova 2.105 1.579
Magcin 526 396
Babadag 4.210 3.157
Isaker 1.053 790
ibrail 2.106 1.578

Rusc¢uk Rusc¢uk 9.912 7.334
Hezargrad 9.912 7.334
Sumnu 7.501 5.404
Eski Cuma 1.605 1.158
Ala Kilise 1.070 770
nam-1 diger
Osman Pazari

Silistre Silistre 5.625 6.750
Cardak 312,5 375
Yenipazar 3.750 4.500
Umur Fakih 3125 375

Nigbolu Nigbolu - 4.500
Lofca - 1.500
Plevne - 1.500
Rahova - 500
Ivraca - 500

Toplam 50.000 50.000

1756 senesinde nakliye bedelleri iginde olmak kaydiyla bugdaymn her
Istanbul kilesi 30 akge, arpanin her kilesi 20 sag akceden satin alinacak, bu
hububat iiriinleri igin 6denecek bedel ahalinin vergilerine takas olacakti™.
Tabloda yer alan 19 kazanin 1757 senesinde aym1 miktardaki bugday ve arpayi
Isak¢t ambarma gondermeleri igin Isakgi Ambar Emini Abdiilbaki
gorevlendirildi. Ambarda toplanan firlinlerin temiz yani bagka maddelerle
karigtirllmamis olmast Onemliydi. Ahalinin ambara teslim ettigi {rlinlerin

miktarinin belli olmast igin de ellerine bir temessiik verilmekteydi**.

18BOA, C.AS. 789/33444, 5 Ca. 1169 (6 Subat 1756).
1% BOA, C.AS. 789/33444, 5 Ca. 1169 (6 Subat 1756).
140 BOA, C. AS. 1093/48269, 11 S. 1170 (1 Mayis 1757).
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Isak¢r’da depolanan iiriinler Tuna iskelelerinden devlet tarafindan satin
alinarak bir navlun'*! bedeli ile ambara getirilmekteydi. 1736 yilinda Isak¢1’ya
diger Tuna iskelelerinden gonderilen zahirenin her bir kilesinin tasima iicreti su
sekildeydi: Nigbolu’dan 6, Zistovi ve Rusguk’tan 5, Silistre’den 4 akge. Bu
iskelelerden Isak¢1’ya Ruscuk, Zistovi ve Silistre’den peksimet de gonderildi ve
Silistre ve Zistovi’den gelen peksimetin her kantar1 i¢in 6, Rus¢uk’tan gelen igin
ise 5 akee tasima bedeli ddendi**?. 1754 senesinde de tagima iicretlerinde bir
degisiklik olmadi. Ruscuk ve Nigbolu’dan Isak¢1’ya kadarki mesafe icin 5 akge,
Silistre-Isak¢1 aras1 mesafe i¢in 4 akge navlun bedeli 91kmaktayd1143. Nakliye
iicretinde gidilen mesafenin uzunlugu etkiliydi***. Oyle ki Isak¢r’dan Fas ve
Sohum kalelerine zahire nakleden reislere 6denen navlun bedeli kile basma 12
akceydi. Ancak 1765 senesinde bu miktara razi gelmeyen reisler navlunun 11
para olmasi yoniinde talepte bulunmuslardi. Bu durum ambar eminini sikintiya
diisiirmiis o da Istanbul’dan gemi génderilmesini istemisti. Ancak devlet bu
istedigi kabul etmeyerek eski hesap {izerinden orada bulunan sefinelere
zahirenin yiiklenerek gonderilmesini emretmisti***. 1766 senesinde yine navlun
ile ilgili bir sikinti yasandi. Giircistan seferi igin Isak¢i’dan Fas iskelesine
hububat gotiiren geminin navlun bedeli her kile basi 20 akge olarak
hesaplanmisti. Ancak bu durumun diizeltilmesi ve navlunun 12 akg¢eden
hesaplanarak reise verilmesi emredilerek bu suretle devletin zarara
ugratilmamast  gerektiginin de alti cizildi*®. Navlunun 20 akgeden
hesaplanmasinm nedeni Subat 1765 senesinde Istanbul’dan Isak¢i’ya gelen 21
sefinenin bu miktardan navlun bedeli alarak Fas iskelesine zahire gotiirmeleri
icin gorevlendirilmeleriydi. Bu miktardan hesap edilen navlunlarmin 3/1°lik
kismini Isak¢i ambar emini verecekti'’. isak¢r’dan Ozi Kalesi’ne de zahire
gonderilmekteydi. Nitekim Ozi Kalesi'nde bulunan 582 nefer yenigeriye 24
Mayis 1735-11 Mayis 1736 tarihleri arasinda 7.092 kile bugday Isak¢i’da
bulunan miri bugdaydan verilmesi ocaklari tarafindan talep edildi. Isak¢1’dan bu
miktar zahire her kilesine 4’er sag ak¢eden hesaplanan navlun ile gonderilmesi
ve toplam 236 kurus 16 para navlunun bugday1 almaya gelen miibagir tarafindan
verilmesi uygun goriildi'*. 1751 tarihli bir defterde Ozi Kalesi dizdarma verilen
20.140 kile bugday ile 1.500 kantar peksimetin navlun {icreti olarak 332.190

! jtalyanca bir kelime olan Naulo’dan tiiretilen navlun terimi, gemilerin kiralanmasinda

ddenen ficrettir. Siileyman Nutki, Kamiis-i Bahri, Haz. Mustafa Pultar, Istanbul 2011, s. 213.

Seving, “18. Yiizyilda Tuna Nehri’nde Ulasim ve Nakliye Faaliyetleri”, s. 595.

143 BOA, AE. SOSM. IIl. 76/5769, 2 Saban 1167 (25 Mayis 1754).

144 Seving, a.g.m., s. 595.

145 BOA, C.AS. 550/23074, 19 Za. 1178 (10 Mays 1765).

196 BOA, C.AS. 641/26971, 9 C. 1180 (12 Kasim 1766), Derkenar 1, 12 Ra. 1180 (17 Egyliil
1766).

147 BOA, C.AS. 1032/45302, 4 N. 1178 (25 Subat 1765).

148 BOA, C.AS. 677/28440, 7 C. 1148 (25 Ekim 1735).
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akce verildi. Bugday gétiiren sefinelerinden birine 12,5 akge birine 13,5 akge
kile bagina 5deme yapildi™®.

Isak¢1 ambarindan zikredilen kalelere zahire gonderilmesi hususu devlet
tarafindan yakindan takip edilmekteydi. Ancak ambarda yeterli miktarda
hububat olmamasi ya da ambar eminlerinin suiistimalleri kalelerde yasayan
askerin sikinti ¢ekmesine neden oluyordu. Ornegin 1748 senesinde Belgrad
Kalesi'nin ihtiyac1 olan bugday Isak¢i’dan gonderilmedi. Ambar emininin sugu
olarak goriilen bu durum karsisinda Nigbolu, Zistovi ve Rusguk iskelelerinden
Belgrad defterdar1 kendi eliyle hububati mubayaa ederek zahirenin dogrudan
kaleye ulagsmasini sagladi. Bu sebeple Isak¢1 ambarina mubayaasi ferman olunan
hububat Tuna iskelelerinden Belgrad Kalesi igin mubayaa edilen miktar
azaltilarak satin alindi. Bu durum bir sonraki sene i¢in de aynen uygulanarak
Belgrad muhafazasinda bulunan yenigeri, cebeci, topcu ve top arabacilarinin bir
senelik ihtiyac1 40.000 Istanbul kilesi un, 25.000 Istanbul kilesi arpa miri hesap
uygulamasiyla adi gecen iskelelerden satin alinmasi emredildi. Bir kile un
nakliye ve cuval bahasiyla 50 akge, arpa ise nakliye masrafiyla beraber 20
akceydi. Bu ficretler ise ahalilerin vergileriyle takas edilmekteydi. Zahirenin
satin alinmasi bir bedeli beraberinde getiriyorsa da nakliye ve isci licreti de
devlet tarafindan disiiniilmekteydi. Zira bu hububatin sevk edilmesinde
kullanilan gemilerin navlun bedeli ile hububatin gemilere yiiklenmesi ve
bosaltilmasi esnasinda yararlanilan prestoyka150 iicretleri de Belgrad cizyesi
malindan Sdenmesi  kararlastirildi™'. 1760 senesinde ambardan Belgrad
Kalesi'nde bulunan askerin bir senelik ihtiyact olan 20.000 istanbul kilesi
bugday ile 10.000 Istanbul kilesi arpanin alarak ambar eminin gérevlendirdigi
bir mutemed adamla gonderilmesi emredildi. Bu miktar zahirenin kaleye
gonderilmesinde navlun ve prestoyka ticreti 5.240 akce tuttu’*,

Karadeniz’deki kaleler de Isak¢r’dan gelmeyen hububat yiiziinden sikinti
yasayabiliyordu. Ornegin Fas, Sohum ve Sogucak kalelerinde gorevli yenigeri-
lerin 1748 yilindaki bir senelik zahireleri 5.202 Istanbul kilesi bugdaym Isak¢1
ambarindan tedarik edilmesi gerekti. Ancak ambar emininden bu miktar teklif
edildiginde Isak¢i Ambar Emini Mehmed, ambarda bugday olmadigmi ifade
ederek bugdayi teslim almak i¢in gérevlendirilen ¢avusa bedel teklif etti. Devlet
bunu haber aldiginda bedel teklifinin olmayacagmi, Isak¢r’da mevcut bugday
varsa vermesini yoksa da kendisinin mubayaa ettigi bugdaydan ayirarak
navlununu 6deyecegi bir sefineye bugday: yiikleyerek gonderilen gorevliye bu
hububati tamamen teslim etmesini emretti™. 1752 senesinde de ambar emini
sefine bulamadigimi ve reislerin de fazla navlun talep ettiklerini sebep gostererek
bu kalelere zahirenin gonderilememesine neden oldu. Devlet bundan onceki

1
1
1
1
1

'S

® BOA, DMKF.d. 29724, s. 3, 30 Za. 1164 (20 Ekim 1751).

0 ekir Gokpinar, Tuna Otesine Son Sefer Varadin 1716, istanbul 2019, s.124.
! BOA, AE. SMHD.. 14/817, 7 Za. 1161 (29 Ekim 1748).

2 BOA, C.AS. 1015/44496, 27 S. 1175 (8 Ekim 1760).

® BOA, C.AS. 648/27270, 29 Z. 1160 (1 Ocak 1748).
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senelere gore tertip edilen 5.325 Istanbul kilesi bugdaym bir an evvel
gonderilmesini aksi takdirde ambar emininin mallariin satilarak elde edilecek
para ile navlunun 6denecegini ambar eminine bildirdi™*. Yine Ozi Kalesi kadar
onemli Kilburun Kalesi’nin de ihtiyaci olan peksimetin isak¢1 ambarindan
verilmesi yoniinde 1750 senesinde bir emir verildi. Ancak 1754 senesinde bu
emirde yer alan 1.000 kantar peksimet heniiz Kilburun’a génderilmemis oldugu
kale (115152dar1, kalede gorev yapan asker ve &yanlar tarafindan devlete haber
edildi™.

Sonug¢

XVIII. ylizyilda Tuna Nehri hem Avusturya’ya hem de Rusya’ya karsi bir
savunma hatt1 Ozelligi gosterdi. Bu donem igerisinde Tuna hatt1 ve Dogu
Karadeniz kaleleri 6nem kazandi. Yeniden yapilan ya da tahkim edilen kaleleri
koruyan askerlerin iase anlaminda desteklenmesi gerekliydi. Aksi takdirde
mithimmat ve iase agisindan yetersiz kalan bir kalenin diismesi iilke smirlarim
diisman isgaline acik hale gelmesine neden olabilirdi. Tuna’dan tedarik edilen
malzemeler hem sefer sirasinda ordunun hem de kale askerlerinin temel
kaynaklarini olusturmaktaydi. Bu temel kaynaklardan Osmanli Devleti’ni
yoksun birakmak isteyen Rusya siirekli olarak Tuna hattin1 delmeye ¢aligsmakta,
ordunun iasesinin stoklandig1 Isak¢i’yr hedef haline getirmekteydi. Su halde
Osmanli Devleti’nin Isak¢1’ya dzel ilgi gdstermesi ve ambar insa faaliyetlerini
yakindan takip ederek ambarlar1 her daim dolu tutmaya ¢aligmasi Rusya’ya kars1
kale savunma sistemlerinin en azindan iase anlaminda giiglii olmasini
saglamaktaydi.

Bu baglamda sadece kalelerin ihtiyaci olan iiriinlerin stoklanmasi amacini
tasimasa da Isak¢1’da 6zellikle doga olaylar1 ve ambarlarin hububat depolamada
yetersiz kalmasi yiiziinden XVIIIL. ylizyilda ambar insa faaliyetleri yogun bir
sekilde devam etti. Insa faaliyetleri birkag sonucu ortaya ¢ikarmaktadir.
Bunlardan ilki Osmanli Devleti’nin Tuna hattin1 diismandan korumak igin
cogunlukla yine bu bélgenin avantajlarini kullanmasidir. ikincisi Karadeniz’deki
pek ¢ok kalenin giivenliginden sorumlu askerlerin beslenmesine Isake1
iizerinden Tuna Nehri yerlesimleri katki saglamaktadir. Isak¢i’da ambar
ingasinda ¢aliganlar ve ambar yapim malzemeleri civar iskelelerden ya da Eflak
ve Bogdan’dan tedarik edilmektedir. Diger taraftan ambar insasi bolgede bir
gecim kaynagi haline gelmis olmalidir. Biiyiliklii kiigiiklii ambarlarin yeniden
inga ve tamir faaliyetlerinde bir¢ok esnaf ve amele birlikte caligmakta, ¢aliganlar
da ¢ogunlukla Tuna sehirlerinden temin edilmektedir.

Sonug olarak denilebilir ki bir sehrin degeri cografi sartlarin ona sagladigi
olanaklarda gizlidir. Isake1 icin ifade edilen gegit yeri, gemi yatag: ya da koprii
yeri gibi isimlendirmelerin yanina hububat deposu da eklenmelidir. Nitekim bir
belgeden ¢ikan sonuca gore alti-yedi bin ton hububati depolayacak kapasiteye

154 BOA, TS.MA.e. 257/19, 8 N. 1165 (20 Temmuz 1752).
155 BOA, C.AS. 683/28675, 25 S. 1167 (17 Haziran 1754).
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sahip Isakc1, Tuna’dan ve prensliklerden elde edilen hububat ihtiya¢ bolgelerine
baglayan bir kdpriidiir.
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