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Oz: Tarim, sanayi ve hizmet sektorii gibi ana sektérler, Tiirkiye ekonomisi agisindan biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu ana
sektorlere ek otomotiv sektdrii de diger bazi sektorler arasinda lokomotif gorevi gordiigii icin onemlidir. Cumhuriyet’in
ilanindan 1950 yilina kadar tarim sektorii milli gelir, istihdam ve dis ticarette ilk sirada yer alirken 1950 yilindan sonra
durum degismeye baslamistir. Sanayi sektoriiniin dis ticaretteki pay1 artig gdstermeye baslarken buna bagli olarak tarim
sektdriiniin pay1 azalmaya baslamistir. Istihdamda da dis ticarette oldugu gibi tarim sektorii istihdanu azalmaya
baglarken tarim sektoriinde istihdam edilen kisilerin diger sektdrlere kaymasiyla hizmet ve sanayi sektdrlerinin
isttihdamdaki pay1 artis géstermeye baslamistir. Giiniimiizde, dis ticarette imalat sanayi sektorii ilk sirada yer alirken

1 Bu makale “Tiirkiye’de Sektorlerin Dis Ticaret ve Istihdam Paylari: Tiirkiye Otomotiv Sektorii Ornegi” baslikl
yiiksek lisans tezinden tiretilmistir.
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istihdamda ve milli gelirde hizmet sektorii ilk sirada yer almaktadir. Hizmet sektorii uzun yillardir istihdamda birinci
sirada bulunmaktadir. Otomotiv sektorii de lokomotif gérevi gordiigiinden dolay: sektorler arasinda biiyiik dnem arz
etmektedir. Bu ¢aligmada sektorlerin istihdam ve dis ticaretteki yeri incelenmistir. Sonug olarak Tiirkiye’de sektorel
acidan yillar icerisinde degisim yasanmistir. Otomotiv sektorii analizi sonuglarina bakildiginda otomotiv sektorii
isttihdami1 ve toplam istihdam arasinda ¢ift yonlii, otomotiv sektorii istthdami ile kurumsal olmayan niifus arasinda tek
yonli, otomotiv sektorii ithalati ile toplam ithalat arasinda da tek yonlii nedensellik iliskisine ulagilmistir.

Anahtar Kelimeler: Otomotiv Sektorii, Dis Ticaret, Istihdam, Zaman Serisi Analizi.

Abstract: Main sectors such as agriculture, industry and service sector are of great importance for the Turkish
economy. In addition to these main sectors, the automotive sector is also important as it acts as a locomotive among
some other sectors. From the proclamation of the Republic until 1950, the agricultural sector was in the first place in
national income, employment and foreign trade, but after 1950 the situation began to change. While the share of the
industrial sector in foreign trade started to increase, the share of the agricultural sector started to decrease accordingly.
While employment in the agricultural sector started to decrease in employment, as in foreign trade, the share of the
service and industry sectors in employment began to increase as the people employed in the agricultural sector shifted
to other sectors. Today, while the manufacturing industry sector ranks first in foreign trade, the service sector ranks
first in employment and national income. The service sector has been in the first place in employment for many years.
The automotive sector is of great importance among the sectors, as it acts as a locomotive. In this study, the place of
sectors in employment and foreign trade has been examined. As a result, there has been a sectoral change in Turkey
over the years. Looking at the results of the automotive industry analysis, a bidirectional causality relationship was
found between automotive industry employment and total employment, a unidirectional causality relationship between
automotive industry employment and non-institutional population, and a one-way causality relationship between
automotive industry imports and total imports.

Keywords: Automotive Sector, Foreign Trade, Employment, Time Series Analysis.

GIRIS

Tarim, sanayi, hizmetler gibi ana sektdrler Tiirkiye ekonomisinin mihenk tasidir. Bu sektorlere
ek olarak otomotiv sektorii de {ilke ekonomisi agisindan 6nemli bir yere sahiptir. Cilinkii otomotiv

sektorii bircok sektor arasinda lokomotif gorevi gormektedir. Ornegin, lastik, cam, tekstil sanayi
gibi sektorler ile turizm, ulastirma ve alt yapi1 gibi sektorler arasinda baglanti kurmaktadir.

Bu calismada amag, ge¢misten giiniimiize ele aldigimiz sektorlerin istihdam ve dis ticaretlerinin
incelemesini yapmak, hangi donemlerde hangi olaydan ne derece etkilendigi sonucuna
ulagmaktir. Ayrica ii¢ ayr1 ekonometrik model kurarak otomotiv sektorii istihdami, ihracati ve
ithalatinin zaman serisi ile analizini yapmaktir.

Istihdama bakildiginda tarim sektdriinde istihdam 1950 yilindan sonra siirekli diismektedir.
Sanayi sektdrii isttihdamina bakildiginda belirli bir donem yiikselmis olup devaminda ¢ok biiyiik
artig gostermemistir. Ancak hizmet sektorii istthdaminda 6nemli artiglar yasanmugtir. 1991 yilinda
ylizde 32 diizeyinde olan istihdam, 2020 yilina gelindiginde ylizde 55 diizeyine yiikselmistir.

Istihdamda oldugu gibi sektdrlerin dis ticaret paylar da ele alinmustir. Cumhuriyet’in ilanindan
giiniimiize kadar, donem donem her sektoriin dis ticaretteki pay1 farklilik gostermistir.

Literatiirde otomotiv sektorii istihdami ve otomotiv sektorii dig ticareti ile ilgili ¢caligmalara
bakildiginda bununla ilgili ¢aligmalara rastlanmamigtir. Caligmanin birinci boliimiinde dort
sektoriin istihdam igerisindeki pay1 ele alinacaktir. ikinci bélimde sektorlerin dis ticaret
icerisindeki paylari, {iglincli béliimde ise otomotiv sektoril istihdam ve dis ticareti zaman serisi
analizi ile incelenecektir.

Calismada ii¢ ayr1 ekonometrik model olusturulmus olup otomotiv sektorii istihdami, otomotiv
sektorii ihracati ve ithalati incelenmistir. Otomotiv sektorii istihdaminin niifusta veya toplam
istihdamda yasanan degisimden etkilenip etkilenmedigini incelemek igin egbiitiinlesme testi
yapilmistir. Kisa donem iliskisini incelemek i¢in de nedensellik analizi yapilmigtir. Ayni testler
diger iki degisken icin de uygulanmustir.
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1. Tiirkiye’de Sektorlerin Istihdamdaki Yeri

Isgiicii piyasasinda 6nemli yere sahip gostergelerden biri de istihdamdir. Istihdam piyasada yer
alan tiim tretim faktorlerinin tiretime dahil edilmesidir. Tiirkiye’de istihdamin genel yapisina
bakildiginda kadin istihdaminin OECD ortalamasinin altinda yer aldig1 goriilmektedir. Bu durum
genel istithdami da etkilemektedir. Tiirkiye’de bazi donemlerde bazi sektdrler istihdamda basi
cekmistir. Bu boliimde tarim, sanayi, hizmet ve otomotiv sektoriiniin istihdamdaki payi
incelenecektir ( Ay, 2012, 5.322).

1.1. Tarim Sektoriiniin istihdamdaki Yeri

Tarim sektorii Osmanli Déneminde de Cumhuriyet’in ilanindan sonra da ekonominin yapitasi
konumunda yer almaktadir. Cumhuriyet’in ilanindan sonra Tiirkiye’de istihdami yiizde 80’ini
tarim sektorii olusturmaktaydi. Tarim sektoriiniin istihdamdaki 6nemli rolii 1950°1i yillara kadar
devam etmistir. Yaklasik 30 yil boyunca yiizde 75 oranlarinda seyretmistir. 1950’11 yillara
gelindiginde tarimda makinelesmenin baglamasi ve traktoriin kullanilmaya baglamasiyla birlikte
isglicii ihtiyact azalmaya baslamistir. Buna bagli olarak istihdamda diisiisler yasanmis ve bu
diisiisler ilerleyen yillarda da devam etmistir. Tarimda isgiicli ihtiyacinin azalmasiyla birlikte
koyden kente go¢ hiz kazanmistir. Tarim sektorii istihdaminin azalmasiyla birlikte sanayi ve
hizmet sektorlerinin istihdamdaki payinda artig baglamistir (Erhalim, 2011, s.26).

1.2. Sanayi Sektoriiniin istihdamdaki Yeri

Sanayi sektortl, Tiirkiye ekonomisi agisindan 6nemli yere sahip sektorlerden bir digeridir. Sanayi
sektoriinilin istihdamdaki yerine bakildiginda 1950°1i yillardan sonra tarim sektdriinde istihdamin
azalmasiyla birlikte sanayi sektorii istihdaminda 1960-1980 yillar1 arasinda artislar yaganmustir.
Ancak 1980 yilindan sonra sanayi istihdaminda ¢ok Onemli artislar meydana gelmemistir.
Tiirkiye’de istihdam saglayan sanayi sektoriiniin alt dallar;

- Gida Sanayi
- Dokuma ve Tekstil Sanayi
- Maden Sanayi
- Makine Sanayisi
- Kimya Sanayisi
- Orman Uriinleri Sanayisi
- Cam ve Seramik Sanayisi
- Otomotiv Sanayi
ornek olarak verilebilecek olan baslica alt dallardir.

Sanayi sektorii istthdam orani, o iilkenin sanayisinin gelismislik diizeyini gostermektedir. Bir
iilkede sanayi sektorii istihdami yiiksekse o iilkenin sanayisi gelismis demektir. Sanayi sektoriine
yapilan yatirimlarin arttirilmasi sanayinin gelismesini ve istihdamin artmasini saglar. Sanayi
sektoriiniin 1991 yilinda ylizde 20.2 olan istihdamdaki pay1 2020 yilinda ylizde 26 olarak
gerceklesmistir (Altun ve isleyen, 2019, 5.662).

1.3. Hizmet Sektoriiniin istihdamdaki Yeri

Tiim iilkelerde ekonomiyi en ¢ok etkileyen sektdrlerden biri de hizmet sektoriidiir. Son yillarin
verileri incelendiginde birgok lilkede oldugu gibi Tiirkiye’de de hizmet sektoriiniin tarim ve
sanayi sektoriiniin Oniinde yer aldigi goriilmektedir. Ayrica hizmet sektorii tarim ve sanayi
sektoriiniin aksine daha fazla gelir getirici bir sektoriidiir.
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Kisa adi GAAT olan Hizmet Ticareti Genel Anlasmasi cercevesinde Diinya Ticaret Orgiitii’niin
yapmis oldugu siniflandirmaya gore hizmet sektorii on iki alt dala ayrilmaktadir. Bunlar;

- Mesleki hizmetler

- Haberlesme hizmetleri

- Miihendislik hizmetleri

- Dagitim hizmetleri

- Egitim hizmetleri

- Cevre hizmetleri

- Mali hizmetler

- Sosyal hizmetler ve saglik hizmetleri
- Turizm ve seyahat hizmetleri
- Ulastirma hizmetleri

- Eglence ve spor hizmetleri

- Diger hizmetler

olmak iizere Tiirkiye’de ve diinyada en ¢ok istihdam yaratan hizmet alt sektorleridir (Ozsagir ve
Akin, 2012, 5.314).

Hizmet sektoriiniin istihdamdaki pay1 incelendiginde, tarim sektorii istihdaminin 1950°1i yillardan
sonra disiise gectigi, sanayi sektorii istihdaminda ise belli donemden sonra ¢ok fazla artis
meydana gelmedigini géz Oniine aldigimizda hizmet sektoriiniin istihdamdaki onemi ortaya
¢ikmaktadir. Istihdamdaki pay1 1991 yilinda yiizde 32 olan hizmet sektdrii otuz yil igerisinde artis
gostererek 2020 yilma gelindiginde yiizde 55,7 seviyelerine ulagsmigtir. Hizmet sektoriinde
yasanan istihdam artisinin en 6nemli nedenleri arasinda diger sektorlere gore yeni is alanlarinin
ortaya ¢ikmasi, kalifiye elemana hitap eden hizmet sektdriiniin diisiik kalifiye elemana da hitap
edebilmesidir. Ayrica tarim sektoriindeki istihdamin azalmaya baslamasiyla emek yogun isgiicii
hizmet sektoriinde yeni yaratilan is kollarina gegis yapmistir.

1.4. Otomotiv Sektoriiniin Hizmet Sektoriindeki Yeri

Otomotiv sektorii de iilke ekonomisi agisindan biiyliik 6nem arz etmektedir. Ciinkii otomotiv
sektorii ana sanayi istihdaminin yani sira yan sanayi istihdami ve otomotiv sektdriiniin lokomotif
gorevi gordiigii diger sektorlerde saglanan istihdam ile 6nemli bir yere sahiptir.

Tablo 1: 2000-2019 Yillar1 Arast Otomotiv Sektérii istihdami (Adet)

Yillar Otomotiv Sektorii istihdam Sayisi
2000 31.753
2001 26.680
2002 27.923
2003 33.145
2004 38.456
2005 39.932
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2006 40.474
2007 46.261
2008 45.153
2009 39.584
2010 40.838
2011 44.896
2012 44.655
2013 42.330
2014 43.683
2015 48.748
2016 53.377
2017 54.595
2018 52.066
2019 50.104

Kaynak: http://www.osd.org.tr/osd-yayinlari/istatistikler/ (25 Subat 2021)

Yukarida yer alan tabloda 2000-2019 yillar1 arasinda otomotiv sektorii ana sanayisinde istihdam
edilen kisi sayisi yer almaktadir. Tabloya bakildiginda istihdam sayilarinin kriz donemleri
haricinde siirekli artis gosterdigi goriilmektedir. Sadece son iki yilda kii¢lik diisiisler meydana
gelmistir. Bu rakamlarin yani sira yan sanayi istihdami diisiiniildiigiinde ve lastik, tekstil, cam,
makine sanayi gibi sektorler ile turizm, ulastirma gibi sektdrler arasinda lokomotif gérevi gordiigii
g6z Oniine alindiginda otomotiv sektoriiniin istihdamdaki 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica
otomotiv sektorii lilkedeki siirekli ve giivenilir tek vergi kaynagidir.

2. Tiirkiye’de Sektorlerin Dis Ticaretteki Yeri

Tarim, sanayi ve hizmet sektorii lilke ekonomisinin temelini olusturmaktadir. Bu sektorlere ek
olarak otomotiv sektorii de onemli paya sahiptir. Son otuz yillik dis ticaret verileri incelendiginde
dis ticaret hacmi artsa da her yil dis ticaret agiginin gerceklestigi goriilmektedir. Dis ticaret hacmi
otuz yil igerisinde yaklasik on bir kat artis gostermistir.

2.1. Tarmm Sektoriiniin Di1s Ticaretteki Yeri

Tarim sektorii, Osmanli imparatorlugu doneminde oldugu gibi Cumhuriyet’in ilanindan sonra da
Tiirkiye ekonomisinin yap1 tasi konumunda yer almistir. Istihdamda oldugu gibi dis ticarette en
yiiksek paya sahipti. 1950 yilinda Tiirkiye’nin ihracatinin yiizde 93’inii tarim sektorii
olusturmaktaydi.

Yeni tarimsal alanlarin kullanilmaya baslanmasi ve tarimda makinelesmenin baslamasiyla tarim
sektorii ihracatinda artis devam etmistir. Bu donemde Kore Savasinin ardindan tarim {iriinlerinin
talebinde azalma meydana gelmistir. Buna bagli olarak ihracat rakamlar1 diismeye baslamistir.
1950 yilinda yilizde 93 olan tarimin ihracattaki payr 1980 yilina gelindiginde yiize 56’ya
diismiistiir. Ancak en biiylik kayip on yil igerisinde gerceklesmistir. 1990 yilinda tarimin
ihracattaki pay1 ylizde 15’e kadar gerilemistir. 1990-2020 yillar1 aras1 veriler incelendiginde ise
ithalat rakamlarinda ¢ok fazla bir degisiklik olmadig1; ancak yiizde 15 olan ihracat paymin 2020
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yilinda yiizde 3,4 seviyelerine geriledigi gdzlemlenmektedir (Ozdemir, Kantiirk Yigit ve Oral,
2016, 5.156).

2.2. Sanayi Sektoriiniin Dis Ticaretteki Yeri

Sanayi sektoriinde dis ticaret, sanayi politikalarinda gelismelerin hiz kazanmasiyla ve tarimda dis
ticaretin azalmasiyla birlikte artmaya baglamistir. 1950 yili verilerine bakildiginda sanayi
sektoriiniin ihracattaki pay1 1,4 seviyelerindedir. 1950’li y1llardan sonra sanayi sektdriine yapilan
yatinmlarin artmasiyla birlikte olumlu sonuglar dogmus, sonug olarak sanayi sektoriiniin milli
gelir igerisindeki pay1 da artmaya baglamistir (Ozdemir vd. , 2016, s.157).

1950 y1linda yiizde 1,4 olan sanayi sektoriiniin ihracattaki pay1 1980 yilina gelindiginde yiizde 37
seviyelerine ulagmustir.

1980 yili verilerine bakildiginda imalat sanayinde ihracatin 1,07 milyar dolar seviyelerinde
gergeklestigi goriilmektedir. 1990 yilina gelindiginde ise ihracat 10,5 milyar dolar seviyelerine
yiikselmistir. Thracatin on yil igerisinde yaklasik olarak on kat artmasinda 1980 ‘den sonra sanayi
sektorlinlin biiylimesi i¢in uygulanan politikalar ve disa acik biiyiime stratejisi dnemli rol
oynamistir. Imalat sanayi ithalat1 ise on yilda yaklasik olarak ii¢ bucuk kat artarak 4,6 milyar
dolardan 16 milyar dolar seviyelerine yiikselmistir (Polat, 2010, s.17).

1990 yili sonrasi dis ticaret verileri incelendiginde 1991 ve 1993 yillarinda ithalat ve ihracat
paylar1 birbirine ok yakindir. Ozellikle 1999 yilindan sonra imalat sanayi sektdriiniin ihracattaki
pay1 yiizde 90 seviyelerine ¢ikmistir. Bu yildan sonra ihracattaki payinda diisme olmamustir.
Ortalama yiizde 93 seviyelerinde seyretmektedir. Ithalat ise dalgali bir sekilde %75-85 arasinda
seyretmistir.

2.3. Hizmet Sektoriiniin Di1s Ticaretteki Yeri

Cumhuriyet’in ilanindan giiniimiize Tiirkiye ekonomisinde sektorlerin paylarmin énemli 6l¢iide
degistigi gozlemlenmektedir. Cumhuriyet’in ilanindan sonra 1950°1i yillara kadar tarim sektorii
O6nemli bir yere sahipti. Ancak 1960 yilindan sonra hizmet ve sanayi sektorii one ¢ikmustir.
Sektorel agidan agirlik dnce tarim sektoriinden sanayi sektoriine ardindan sanayi sektoriinden

hizmetler sektoriine kaymistir (Kiratli, 2019, s.153).

1990-2020 yillar1 arasi hizmet gelirleri incelendiginde kriz harici yillarda siirekli artis
egilimindedir. 1999 yilinda Marmara depreminden &tiirii, 2000 ve 2001 yillarinda ise krizden
kaynakli diiglis yasamistir. 2008 kiiresel krizinden ¢ok az oOlgiide etkilenmistir. 2020 yilina
gelindiginde Covid-19 salginindan kaynakli olarak oldukca 6nemli bir diiglis yasanmistir. 2019
yilinda 63 milyon $ seviyelerinde olan hizmet geliri, 2020 yilinda 34 milyon $ seviyelerine
gerilemistir. Hizmet giderleri de kriz donemlerinde gelirler kadar olmasa da diisiis yasamustir.
Hizmet gelirleri hizmet giderlerinden daha fazladir.

2.4. Otomotiv Sektoriiniin D1s Ticaretteki Yeri

Otomotiv sektorii, iilke ekonomileri acisindan 6ncii sektdr olmustur. Demir-gelik, tekstil, cam,
lastik, petro-kimya gibi bir¢ok sektdrden iiriin almaktadir ve aldig1 bu liriinleri isleyip liretim
neticesinde tarim, ulastirma ve turizm gibi birgok sektdrde kullanilmak i¢in lokomotif goérevi
gormektedir (Ugan, 2005, s.123).

1992-2020 yillar1 arast otomotiv sektoril ihracati ele alindiginda ihracatin siirekli artis gosterdigi
sOylenebilir. 2000 ve 2001 yillarinda kriz dénemlerinde de artig gostermistir. Ancak 2008 yilina
gelindiginde kiiresel krizden kaynakli olarak bir diisiis yasamistir. Ancak izleyen yillarda tekrar
artisa devam etmistir. i¢ talebe bagl olarak ithalatta da 6nemli artislar meydana gelmistir. 1994
yilinda yasanan krizden dolay: i¢ talebin azalmasina baglh olarak diisiis meydana gelmis; ancak
izleyen yillarda artmaya devam etmistir. Izleyen yillarda diger 6nemli bir diisiis kriz donemi olan
2001 yilinda meydana gelmistir.
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3. Otomotiv Sektorii Dis Ticaret ve istihdam Paymin Zaman Serisi Analizi ve Literatiir
Incelemesi

Ozbay ve digerleri (2020) yaptiklar1 ¢alismada otomotiv sektdrii ihracatinin istihdam, dogrudan
yabanci yatirimlar ve ekonomik biiyiime iizerindeki etkisi 1999-2019 yillar1 aras1 ¢eyreklik veriler
kullanilarak zaman serisi analizi ile incelenmistir. Elde edilen bulgulara gore dogrudan yabanci
yatirimlar ile ihracat arasinda ¢ift yonlii, ihracat ile GSYH arasinda tek yonlii nedensellik iliskisi
bulunmaktadir.

Polat (2020) yaptig1 calismada 1963-2018 yillar1 aras1 yillik veriler kullanarak otomotiv
sektoriiniin ekonomik biiylime {lizerindeki etkisini zaman serisi analizi yardimiyla incelemistir.
Calismadan elde edilen bulgulara gore otomotiv sektoriiniin Tiirkiye ekonomisi agisindan bir
lokomotif gorevi gordiigii, bu sektdre yapilan yatirimlarla yan sektorlerin de olumlu etkilenecegi
ve ithalat, ihracat ve milli gelirde 6nemli artis meydana gelebilecegi sonucuna ulagilmigtir.

Ustabas ve Simav (2018) vyaptiklar1 c¢alismada Tiirkiye’de tam elektrikli araglarin
yayginlagmasinin dig ticaret dengesi, ¢cevre ve istihdam iizerindeki olasi etkilerini incelemektir.
Calismada bes katilimcinin goriisii ele alinmistir. Calisma sonucunda elde edilen bulgulara gore
Tiirkiye’de elektrikli araglarin yayginlagmasi ¢evre ve dis ticaret dengesi iizerinde orta vadede
olumlu sonuglara yol acacaktir. Ancak istihdam konusunda net bir sonuca ulagilamamastir.

Taymaz ve Yilmaz (2017) yaptiklar1 ¢alismada Tiirkiye’deki sanayi ve ticaret politikalarinin
otomotiv sektorii iizerindeki etkisini ele almiglardir. Calismadan elde edilen bulgulara gore Tiirk
otomotiv sanayisini Giimriik Birligi anlasmasindan sonra daha da gelistigi on plana ¢ikmaktadir.
Ayrica Tiirkiye’de yer alan otomotiv firmalar1 da son donemlerde iyi performans gosterdikleri
sonucuna ulasilmistir. Otomotiv sektoriinde yer alan vergiler de firmalara engel teskil etmektedir.

Yilmaz ve digerleri (2017) yaptiklar1 ¢alismada yerli otomobil iiretme girisimlerinde bulunan
Tiirkiye’nin otomotiv sektoriindeki gelisimini ve diinya otomotiv sektoriindeki gelismelerin
Tiirkiye iizerindeki etkilerini incelemislerdir. Bulgulara gore Tiirkiye, otomotiv sektorii agisindan
Avrupa iilkeleri i¢in ¢ok dnemli bir pazardir. Ayrica GSYIH siralamasinda 17. sirada yer alan
Tiirkiye’nin biiylik otomotiv markalarina sahip olabilmesi i¢in ilk 5 iilke arasinda yer almasi
gerekmektedir.

Pehlivanoglu ve digerleri (2014) yaptiklar1 ¢alismada 1963-2012 yillar1 arasinda gerceklesen
makroekonomik krizlerin otomotiv arzinda olusturdugu etkileri VAR analizi yardimiyla
incelemislerdir. Calisma sonucunda elde edilen bulgulara gore otomotiv sektdrii tiretiminde
meydana gelebilecek azalis veya artig Ozellikle doviz kurundaki degismelerden
kaynaklanmaktadir. Doviz kurunda yasanan artiglar ithalati azaltmaktadir. Bu durum otomotiv
sektorii arzim1 dogrudan etkilemektedir.

Yasar (2013) yaptig1 ¢aligmada Tiirkiye’de otomotiv sanayinin Marmara ve Dogu Marmara
bolgelerinde kiimelenmesinin nedenlerini incelemistir. Tiirkiye’de otomotiv sektoriinde istihdam
edilenlerin yaklasik yiizde 65’1 bu bolgelerde istihdam edilmektedir. Caligmadan elde edilen
bulgulara gore illerin rekabetcilik analizleri yapildiginda ilk 10’a giren illerin dérdiiniin Marmara
bolgesinde yer almasi ve diger bolgelere gore iilke niifusunun biiyiik gogunlugunun bu bolgede
ikamet ediyor olmasi baslica nedenlerdendir.

Bagkol (2011) yaptig1 caligmada 1996-2010 yillan arasina ait yillik veriler kullanarak agiklanmig
karsilagtirmali Ustilinliikler, ithalat sizma orani, uzmanlagma katsayis1 ve dis rekabete agiklik
gostergeleriyle otomotiv sektoriiniin rekabet giiclinii analiz etmistir. Elde edilen bulgulara gore
Tiirk otomotiv sektdriiniin belirli bir rekabet giiciine ulastig1 goriilmektedir.

Mugan Ertugral (2011) yapmis oldugu calismada otomotiv sektoriinde Giimriikk Birliginin
yiirtirliige girmesi sonrasi yasanan gelismeleri incelemistir. Calisma neticesinde elde edilen
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bulgulara goére Glimriik Birliginin yiirtirliige girmesiyle birlikte otomotiv sektoriinde 6nemli
ithalat artis1 meydana gelmistir. Ayrica ithalat ile birlikte {iretim artis1, ihracati da artirmastir.

Engin ve Polat (2010) yapmis olduklar1 ¢alismada ilk olarak 1996-2009 yillar1 arasinda Giimriik
Birligi ile beraber otomotiv sektoriiniin gelisimini ele almiglardir. Bunun yani sira 2008 yilinda
yasanan kiiresel krizden otomotiv sektOriiniin ne derece etkilendigini incelemislerdir. Caligma
neticesinde elde edilen bulgulara gbére otomotiv sektorii 1990 yilindan sonra Tiirkiye’de hizla
biliylimeye baglamistir. 1996 yilinda AB ile imzalanan Giimriik Birligi Anlasmasi da olumlu
neticelere yol agmistir. Yabanci sermaye yatirimlarinda artis meydana gelmistir. 2008 yilinda
yasanan kriz sonrasi da otomotiv sektorii derinden etkilenmis, diinyada birgok fabrika kapanmig
ve igsizlikte artis meydana gelmistir.

Gorener ve Gorener (2008) yaptiklari ¢aligmada dis iilkelerde otomotiv sektoriiniin durumunu ve
iilke ekonomilerine katkilarini, Tiirkiye otomotiv sanayisinin gegmisten giiniimiize gelisimini ve
bugiinkii mevcut durumunu ele almistir. Calismadan elde edilen bulgulara gére diinyada otomotiv
sektorli hizla gelisen ve iilke ekonomisinde onemli bir yere sahip sektdrlerin basinda yer
almaktadir. Tiirkiye i¢in otomotiv sektorii bugiin oldugu gibi gelecekte de 6nemli bir paya sahip
olacaktir. Otomotiv sektdriiniin daha da geligip rekabet giicline kavusmasi iilke ekonomisi igin
hayati 6nem tagimaktadir.

3.1. Veri Seti ve Yontem

Bu caligmada otomotiv sektorii ithalati, ihracati ve istihdami yillik veriler kullanilarak zaman
serisi analizi yardimiyla incelenmistir. ithalat ve ihracat verileri 1992-2019 yillarma ait olup
otomotiv istihdaminda en eski veri 2000 yilina ait oldugu i¢in veriler 2000-2019 yillar1 arasina
aittir. Calismada kullanilan veriler TUIK, TCMB Elektronik Veri Dagitim Sistemi ve OSD’den
elde edilmistir. Kullanilan paket program Eviews 12’dir.

Modelde kullanilan tiim degiskenlerin duraganlik seviyelerine gore yapilacak olan ekonometrik
analiz degiskenlik gosterebilmektedir. Bu nedenle ilk olarak birim kok testi yapilacaktir. Birim
kok testi, On test niteligi tagimaktadir.

3.1.1. Ekonometrik Model

Olusturdugumuz ekonometrik modelde otomotiv sektorii istihdami, kurumsal olmayan niifus,
isglicii ve istihdam arasindaki iliski analiz edilecektir. Otomotiv sektorii istihdami bagimli,
kurumsal olmayan niifus, isgiicii ve istihdam verileri bagimsiz degisken olarak yer alacaktir.
Olusturulan ekonometrik modeller asagida yer almaktadir.

Ikinci model ve iigiincii modelde bagimh degiskenler otomotiv sektorii ithalati ve ihracati,
bagimsiz degiskenler toplam ithalat ve ihracat ile reel doviz kurudur.

Oi= B0+ B1 KON + 82 iST + ut

Ol= Otomotiv Sektorii Istihdami (adet)
KON= Kurumsal Olmayan Niifus (adet)
IST= Istihdam (adet)

OSi= 80+ 81 Ti + 82 RDK +ut

OSi= Otomotiv Sektorii ihracati

Ti= Toplam ihracat

RDK= Reel Déviz Kuru
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OSITH= 80+ 81 TITH+ 82 RDK +ut
OSITH= Otomotiv Sektdrii Ithalati
TITH= Toplam ithalat

3.1.2. Birim Kok Testi

Yukarida yer alan modelde yer alan degiskenlerin duragan olmasi gerekmektedir. Eger
degiskenler duragan degilse fark alinarak duragan hale getirilir. Duraganlik analizinde birden ¢ok
test mevcuttur. Zaman serisi, fark alindiktan sonra duragan hale geliyor ise o zaman serisi kaginct
farkta duraganlagmigsa (6rnegin birinci farktan sonra) o farktan duragan denir (Karanfil, 2014,
$.67). Yapmis oldugumuz bu calismada Augmented Dickey Fuller (ADF) testi kullanilmistir.

Asagidaki tabloda modelde yer alan degiskenlerin Augmented Dickey Fuller (ADF) testi
sonuglar1 yer almaktadir. Tablodan goriildiigii izere diizey degerlerinde %5 anlamlilik seviyesine
gore duragan degildir. Diizey degerlerine gore degiskenler duragan olmadigi i¢in birim kok
icermektedirler. Bu sebeple serilerin birinci dereceden farki alinmigtir. Tiim serilerin birinci
dereceden farki alindiktan sonra duragan olduklar1 gozlemlenmektedir. Kisacasi asagidaki
tabloda degiskenlerin ADF test istatistigine gdre birinci dereceden farki alindiktan sonra
duraganlastig1 goriilmektedir. A isareti serilerin birinci dereceden farklarini géstermektedir.

Tablo 2: ADF Birim K6k Testi Sonuglari

Degiskenler Olasilik ADF Test Istatistigi | Kritik Deger
ol 0.1020 -3.298002 -3.733200
AOI 0.0048 -5.024745 -3.710482
KON 0.7936 -1.498518 -3.673616
AKON 0.0133 -4.419370 -3.690814
IST 0.4560 -2.213794 -3.673616
AIST 0.0311 -2.188378 -1.961409
OSI 0.9757 0.335025 -2.981038
AOSI 0.0007 -4.788589 -2.981038
Ti 0.9000 -0.378417 -2.971853
ATI 0.0017 -4.443139 -2.976263
RDK 0.8983 -0.385695 -2.976263
ARDK 0.0000 -7.602194 -2.976263
OSITH 0.6168 -1.296643 -2.971853
AOSITH 0.0004 -5.010442 -2.981038
TITH 0.7534 -0.959495 -2.971853
ATITH 0.0002 -5.338739 -2.976263

HO: Birim kok vardir. Seri duragan degildir.
HI1: Birim kok icermemektedir. Seri duragandir.
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Birim kok testi hipotezleri yukarida yer almaktadir. Birinci dereceden fark alinmadan 6nce bos
hipotez kabul edilmektedir. Birinci dereceden fark alindiktan sonra degiskenlerin duragan hale
geldigi ve birim kok igermedigi goriilmektedir. Sonug olarak bos hipotez reddedilip diger hipotez
kabul edilmistir. Degiskenlerin ayni dereceden duraganligi saglandigi i¢in esbiitiinlesme analizi
yapilabilmektedir (Gévdere ve Can, 2015, s.108).

3.1.3. Esbiitiinlesme Analizi

Calismada diizeyde duragan olmayan tiim serilerin birinci dereceden farklari alindiktan sonra
duragan hale gelmeleri derecelerinin ayni oldugunu gdstermektedir. Serilerin ayni dereceden
duragan olmasi, degiskenler arasindaki uzun dénemli iliskiyi inceleyebilmek icin Engle-Granger
ya da Johansen egbiitlinlesme testlerinin yapilabilecegini gostermektedir. Degisken sayisi ikiden
daha fazla ise Johansen egbiitiinlesme testinin uygulanmasi daha dogrudur. Ciinkii Engle-Granger
esbiitiinlesme analizi genellikle iki degisken arasindaki uzun doénemli iliskiyi incelemek igin
kullanilmaktadir (Sarkaya Icellioglu ve Engin Oztiirk, 2017, s.65).

Iki veya ikiden daha fazla duragan olmayan degisken arasinda uzun dénemli bir iliski esbiitiinlesik
olmalarina baglidir. Esbiitiinlesme, iki veya ikiden daha fazla duragan olmayan degisken arasinda
duragan bir iliskinin meydana gelmesini ifade etmektedir (Seviiktekin ve Nargelecekenler, 2010,
5.483).

Diger bir ifade ile esbiitiinlesme, uzun donemde degiskenler arasindaki ortak bir hareket olarak
tanimlanmaktadir. Tiim degiskenler ayn1 dereceden duragan oldugunda Johansen esbiitiinlesme
testi ile degiskenler arasindaki uzun donemli iliski incelenebilmektedir (Polat ve Giinay, 2012,
s.207).

3.1.3.1. Johansen Esbiitiinlesme Analizi

ADF birim kok testi ile serilerin birinci dereceden farki alindiktan sonra duraganlastiklar1 ve
uygun gecikme sayisi belirlendikten sonra Johansen esbiitiinlesme testi yapilabilmektedir.
Ekonometrik modelde ikiden fazla degisken yer aliyorsa birden fazla esbiitiinlesme vektorii olma
olasilig1 s6z konusudur. Johansen esbiitiinlesme testine genel olarak bakildiginda analizde n tane
degisken var ise n-1 sayida esbiitiinlesme vektorii olabilir. Ornegin ii¢ degisken var ise tek bir
esbiitiinlesme vektorii olabilecegi gibi iki tane de olabilir (Seviiktekin ve Cinar, 2014, s. 580-581).

Johansen yonteminde esbiitiinlesme vektor sayisini belirlemek igin iki yontem kullanilmaktadir.
Bunlar maksimum 6zdeger ve iz istatistikleridir. Hesaplanan maksimum 6zdeger ve iz istatistigi
degerleri asagidaki tabloda yer almaktadir.

Tablo 3: Birinci Model iz Test Istatistigi

Hipotez Ozdeger iz Istatistigi 0.05 Kritik Deger | Olasilik
Sifir Hipotezi 0.753521 40.53535 42.91525 0.0848
Maksimum 1 0.477655 16.72721 25.87211 0.4356
Maksimum 2 0.284323 5.686947 12.51798 0.5010

Tablo 4: Birinci Model Maksimum Ozdeger Test Istatistigi

Hipotez Ozdeger | Max-Eigen Istatistigi 0.05 Kritik | Olasilik
Deger

Sifir Hipotezi 0.753521 | 23.80813 25.82321 0.0902

Maksimum 1 0.477655 | 11.04027 19.38704 0.5092
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Maksimum 2 0.284323 | 5.686947 12.51798 0.5010

Yukarida yer alan maksimum 6zdeger ve iz istatistigi sonuglar1 birinci denkleme aittir. Tablodaki
¢ikan sonuglar incelendiginde maksimum &zdeger ve iz istatistiginde olasilik degerlerinin yiizde
5 diizeyinden biiyiik oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla degiskenler arasinda (otomotiv sektorii
istihdami, toplam istihdam, kurumsal olmayan niifus) uzun doénemli bir iliski bulunmamaktadir.
Herhangi bir egbiitiinlesme vektorii yoktur.

Tablo 5: ikinci Model iz Test Istatistigi

Hipotez Ozdeger Test Istatistigi %S5 Kritik Deger Olasilik
Sifir * 0.536563 33.39870 29.79707 0.0184
Maksimum 1 0.309758 13.40251 15.49471 0.1009
Maksimum 2 0.134777 3.763971 3.841465 0.0524

Tablo 6: ikinci Model Maksimum Ozdeger Test Istatistigi

Hipotez Ozdeger Test Istatistigi | %5 Kritik Deger | Olasilik
Sifir 0.536563 19.99619 21.13162 0.0715
Maksimum 1 0.309758 9.638537 14.26460 0.2368
Maksimum 2 0.134777 3.763971 3.841465 0.0524

Yukaridaki tabloda yer alan istatistikler ikinci denkleme ait test istatistikleridir. Tabloda yer alan
degerler incelendiginde maksimum 6zdeger istatistigine gore degiskenler arasinda uzun dénemli
herhangi bir iliski bulunmamaktadir. Ancak iz istatistigine bakildiginda en az bir tane
esbiitiinlesme vektoriiniin bulundugu goriilmektedir. Sonug olarak otomotiv sektorii ihracati,
toplam ihracat ve reel doviz kuru arasinda uzun dénemli bir iligki s6z konusudur. Degiskenler
uzun dénemde birbirlerini etkilemektedir.

Yapilan analiz sonucunda degiskenler arasinda esbitiinlesme iligkisi saptandiginda VECM
(Vektor Hata Diizeltme Modeli) uygulanmalidir. VECM, degiskenler arasindaki hem kisa hem de
uzun donemli iligkiyi ortaya koyabilmektedir (Celik, 2010, s.109).

Modelde yer alan degiskenler arasinda uzun donemli bir iliski oldugu Johansen esbiitiinlesme
analiziyle bulunmustur. Ardindan aralarinda uzun dénemli iliski bulunan degiskenler igin hata
diizeltme modeli uygulanmistir. Asagida yer alan hata diizeltme modeli incelendiginde,

Tablo 7: Tkinci Model Hata Diizeltme Modeli

Degiskenler Katsayilar | Standart Hata | tistatistigi Olasilik
C -1.26e+08 | 4.37e+08 -0.288658 0.7753
D(Toplam fhracat) 0.227565 0.035525 6.405803 0.0000
D(Reel Déviz Kuru) -19592055 | 38113489 -0.514045 0.6119
Hata Terimleri (-1) -0.323376 | 0.161562 -2.001562 0.0568

Hata terimi katsayis1 -1 ile 0 arasinda bir deger almalidir. Meydana gelen sapmalar diizelten hata
terimi i¢in tahmin edilen deger -0.323376 olarak bulunmustur. Elde edilen sonuca gore yorum
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yapilabilmektedir. Bu sonug, toplam ihracat, otomotiv sektorii ihracati ve reel doviz kuru arasinda
uzun doénemli bir iliski oldugunu kanitlamaktadir. Hata diizeltme teriminin istatistiksel olarak
anlaml1 bulunmasi uzun dénem dengesinde olusabilecek sapmanin yaklasik olarak ytizde 32’sinin
diizeltildigini gostermektedir. Sonug olarak bir birim sapmanin yaklasik yilizde 32’si bir sonraki
donem diizelebilmektedir.

Tablo 8: Ugiincii Model iz Test Istatistigi

Hipotez Ozdeger Test Istatistigi %S5 Kritik Deger Olasilik
Sifir* 0.482199 31.78138 29.79707 0.0292
Maksimum 1 0.357697 15.32727 15.49471 0.0530
Maksimum 2* | 0.156668 4.259877 3.841465 0.0390

Tablo 9: Ugiincii Model Maksimum Ozdeger Test Istatistigi

Hipotez Ozdeger Test Istatistigi | %5 Kritik Deger | Olasilik
Sifir 0.482199 16.45411 21.13162 0.1994
Maksimum 1 0.357697 11.06739 14.26460 0.1509
Maksimum 2* 0.156668 4.259877 3.841465 0.0390

Yukaridaki tabloda yer alan istatistikler {igiincii modele aittir (toplam ithalat, otomotiv sektorii
ithalati, reel doviz kuru). Tabloda yer alan veriler incelendiginde her iki istatistikte de degiskenler
arasinda uzun dénemli bir iligki oldugu goriilmektedir. Sonug olarak degiskenler arasinda en az
ti¢ esbiitiinlesme vektorii bulunmaktadir. Toplam ithalat, otomotiv sektdrii ithalati ve reel doviz
kuru degiskenlerinde uzun déonemde gerceklesen degisim diger degiskenleri de etkilemektedir.

Uzun doénemli iligkinin Johansen esbiitiinlesme analizi ile bulunmasiyla birlikte hata diizeltme
modeli uygulanmistir. Hata diizeltme modeline bakildiginda;

Tablo 10: Ugiincii Model Hata Diizeltme Modeli

Degiskenler Kat Sayilar Standart Hata t istatistigi Olasilik
C 45737684 6.09e+08 0.075078 0.9408
D(Reel Déviz Kuru) 18323840 55004101 0.333136 0.7419
D(Toplam Ithalat) 0.095357 0.024205 3.939569 0.0006
Hata Terimleri (-1) -0.645630 0.192214 -3.358911 0.0026

Hata diizeltme katsayisinin 0 ile -1 arasinda yer almasi gerektigi bilinmektedir. Tablodaki hata
diizeltme kat sayisinin -0.64 oldugu goriilmektedir. Yani, hata diizeltme katsayisinin -0,64 olmasi
degiskenler arasinda esbiitiinlesme iligkisinin oldugunu kanitlamaktadir. Hata diizeltme teriminin
istatistiksel olarak anlamli bulunmasi uzun dénem dengesinde olusabilecek sapmanin yaklagik
olarak ylizde 64’linlin diizeltildigini gostermektedir. Sonug olarak bir birim sapmanin yaklasik
yiizde 64’1 bir sonraki donem diizelebilmektedir.
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3.1.4. Granger Nedensellik Analizi ve VAR (Vector Autoregressive) Modeli

Nedensellik analizi, degiskenler arasinda bir sebep sonug iligkisinin olup olmadigini, eger bir
sebep sonug iliskisi var ise de bu iliskinin yoniiniin belirlenmesi i¢cin kullanilan bir analiz
yontemidir. Degiskenler arasindaki nedensellik iligkisinin tespit edilmesinde en ¢ok tercih edilen
analiz Granger tarafindan gelistirilen Granger nedensellik analizidir (Akcay, 2013, s. 36).

Granger tarafindan 1969 yilinda gelistirilen Granger nedensellik analizi farkli yaklagimlar ile
gelistirilmis bir analizdir. Bu analiz uzun dénemli zaman serilerine uygulanabilir. Ancak Granger
nedensellik analizinin uygulanabilmesi icin serilerin ayni dereceden duragan olmasi
gerekmektedir. Granger nedensellik analizinde ilk 6nce degiskenlerin duraganlig test edilmelidir
ve eger duragan degilse degiskenlere duraganlastirma islemi yapilmalidir (Tar1, 2014, s.434).

VAR modeli, Sims tarafindan gelistirilmis bir modeldir. Granger nedensellik analizi modelini
temel almaktadir ve modelde iki i¢csel degisken var ise bu degiskenlerin her biri hem kendi hem
de diger ic¢sel degiskenin belirli bir doneme kadar olan gecikmeli degerleri ile iligkilendirilir
(Ertek, 2000, s.404).

VAR modeli ele alindiginda, daha ¢ok makroekonomik degiskenlerin iligkilerinin
modellenmesinde ampirik sonuglar ortaya ¢ikarmak amaciyla kullanildig1 gézlemlenmektedir. Bu
analizde VAR modelinin kullanilmasinin amact uygun gecikme sayisinin bulunmasidir. Uygun
gecikme sayisinin belirlenebilmesi i¢in 6ncelikle VAR modeli tahmin edilir.

Granger nedensellik analizi ve Johansen esbiitiinlesme testi yapilmadan 6nce uygun gecikmenin
belirlenebilmesi icin VAR analizi yapilmistir. VAR modeli asagida yer almaktadir.

Tablo 11: VAR Modeli ile Uygun Gecikmenin Belirlenmesi

Gecikme LR FPE AIC SC HQ

0 NA 4.52e+31 81.40159 81.54645 81.40901
1 61.22661 8.74e+29 77.42438 78.00382 77.45405
2 14.86435 6.04e+29 76.89778 77.91180 76.94971
3 4.480664 1.40e+30 77.27600 78.72461 77.35018
4 23.20683* 6.77e+27* 70.66539* 72.54858* 70.76183*

Yukaridaki tabloda VAR modeline gére uygun gecikme uzunlugu tahminleri yer almaktadir. LR,
FPE, AIC (Akaike Information Criterion), SC ve HQ kriterlerine gore gecikme degerleri
incelendiginde en uygun gecikme degerinin dérdiincii gecikme oldugu goriilmektedir. Ilk
modelde hem Johansen esbiitiinlesme hem de Granger nedensellik analizinde gecikme degeri 4
olarak alinmstir.

Tablo 12: Granger Nedensellik Analizi (Bagiml Degisken Istihdam)

Ki Kare df Olasilik
Kurumsal Olmayan | 58.80393 4 0.0000
Nifus
Otomotiv Sektori | 35.16317 4 0.0000
Istihdami1
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Tablo 12’de istihdam bagimli degisken olarak ele alinmistir. Olasilik degerleri incelendiginde
istthdamimn hem kurumsal olmayan niifus hem de otomotiv sektorii istihdami ile arasinda
nedensellik iliskisi bulunmaktadir.

Tablo 13: Granger Nedensellik Analizi (Bagimli Degisken Kurumsal Olmayan Niifus)

Ki Kare df Olasilik
Istihdam 6.538330 4 0.1624
Otomotiv  Sektori | 0.675945 4 0.9543
Istihdam

Tablo 13’te yer alan veriler incelendiginde olasilik degerleri yiizde 5 anlamlilik diizeyinden
yiiksek oldugu i¢in kurumsal olmayan niifus ile istihdam ve kurumsal olmayan niifus ile otomotiv
sektorii istthdami arasinda herhangi bir nedensellik iligkisi bulunmamaktadir.

Tablo 14: Granger Nedensellik Analizi (Bagimh Degisken Otomotiv Sektorii Istihdami)

Ki Kare df Olasilik
Istihdam 13.44210 4 0.0093
Kurumsal Olmayan | 15.86523 4 0.0032
Niifus

Tablo 14°de yer alan veriler incelendiginde olasilik degerlerinin yiizde 5 diizeyinden kiigiik
oldugu goriilmektedir. Buna bagh olarak otomotiv sektorii istihdami ile istihdam arasinda ve
otomotiv sektorii istihdami ile kurumsal olmayan niifus arasinda nedensellik iligkisi
bulunmaktadir.

Sonug olarak istithdam ile otomotiv sektdril istihdami arasinda CIFT YONLU, istihdam ile
kurumsal olmayan niifus arasinda TEK YONLU, otomotiv sektorii istihdami ile kurumsal
olmayan niifus arasinda TEK YONLU nedensellik iliskisi bulunmaktadir.

Tablo 15: VAR Modeli ile Uygun Gecikmenin Belirlenmesi (ikinci Model)

Gecikme LR FPE AIC SC HQ

0 NA 7.35e+42 107.2168 107.3631 107.2574
1 103.2893 1.11e+41 103.0183 103.6034 103.1806
2 12.74233 1.17e+41 103.0304 104.0542 103.3144
3 18.54314 7.68e+40 102.5142 103.9768 102.9199
4 23.34357* 2.75e+40* 101.2889* 103.1903* 101.8163*

Tablo 15°de VAR modeli belirlenen uygun gecikme uzunluklari1 yer almaktadir. Akaike Bilgi
Kriterine bakildiginda en uygun gecikme degerinin 4 oldugu goriilmektedir. Yapilan Johansen
esbiitiinlesme ve Granger nedensellik analizlerinde ikinci model i¢in uygun gecikme uzunlugu 4
olarak alinmstir.
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Tablo 16: Granger Nedensellik Analizi (Bagimlh Degisken Otomotiv Sektorii Thracatr)

Ki Kare df Olasilik
Reel Doviz Kuru 2.067480 3 0.5585
Toplam ihracat 7.496982 3 0.0576

Tablo 16’da yer alan veriler incelendiginde olasilik degerlerinin yiizde 5 diizeyinin iizerinde
oldugu goriilmektedir. Buna bagli olarak otomotiv sektdrii ihracati ile toplam ihracat arasinda ve
otomotiv sektorii ihracati ile reel doviz kuru arasinda nedensellik iliskisi bulunmamaktadir.

Tablo 17: Granger Nedensellik Analizi (Bagimli Degisken Reel Doviz Kuru)

Ki Kare df Olasilik
Otomotiv  Sektorii | 2.475235 3 0.4798
Thracati
Toplam ihracat 4.642981 3 0.1999

Tablo 17°de yer alan verilere bakildiginda olasilik degerlerinin yiizde 5 degerinden diisiik oldugu
gorlilmektedir. Bu nedenle reel doviz kuru ile otomotiv sektorii ihracati arasinda ve reel doviz
kuru ile toplam ihracat arasinda nedensellik iligkisi bulunmamaktadir.

Tablo 18: Granger Nedensellik Analizi (Bagimh Degisken Toplam Ihracat)

Ki Kare df Olasilik
Otomotiv Sektorii 1.668050 3 0.6441
fhracati
Reel Doviz Kuru 5.824358 3 0.1205

Tablo 18’de yer alan veriler incelendiginde her iki bagimsiz degiskenin olasilik degerinin yilizde
5 degerinden biiyiikk oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla toplam ihracat ile otomotiv sektorii
ihracati arasinda ve toplam ihracat ile reel doviz kuru arasinda herhangi bir nedensellik iligkisi
bulunmamaktadir.

Sonug olarak, modelde yer alan higbir degisken arasinda nedensellik iligkisi bulunmamaktadir.

Tablo 19: VAR Analizi ile Uygun Gecikmenin Belirlenmesi (Uciincii Model)

Gecikme LR FPE AIC SC HQ

0 NA 1.99e+43 108.2137 108.3599 108.2542
1 71.53908 1.37e+42 105.5270 106.1121* 105.6893
2 13.45506 1.38e+42 105.4995 106.5234 105.7835
3 22.38739* 7.02e+41* 104.7270* 106.1897 105.1327*
4 7.745058 9.21e+41 104.8016 106.7031 105.3290

Esbiitlinlesme analizinden ve Granger nedensellik analizinden oOnce uygun gecikmenin
belirlenmesi i¢in VAR analizi yapilmaktadir. Analizde yillik veriler kullanildigindan dolay1
maksimum gecikme uzunlugu 4 olarak alinmistir. Likelihood Ratio (LR), Final Prediction Error
(FPE), Akaike (AIC), Schwarz (SC) ve Hannan Quinn (HQ) degerlerinin en kii¢iik oldugu
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gecikme degeri tespit edilmeye calisilmistir. * simgesi uygun olan gecikme degerini
gostermektedir.
Yukarida tabloda yer alan veriler incelendiginde AIC istatistigine gore uygun gecikmenin {igiincii

gecikme oldugu gézlemlenmektedir. Ugiincii model icin uygulanan Johansen esbiitiinlesme ve
Granger nedensellik analizlerinde uygun gecikme 3 olarak alimustir.

Tablo 20: Granger Nedensellik Analizi (Bagiml Degisken Otomotiv Sektdrii ithalati)

Ki Kare df Olasilik
Reel D6viz Kuru 0.849907 3 0.8375
Toplam ithalat 24.56672 3 0.000

Tablo 20’de otomotiv sektorii ithalati bagimli degisken olarak ele alinmistir. Tablodaki olasilik
degerleri incelendiginde sadece toplam ithalat degiskeninin olasilik degerinin yiizde 5 diizeyinden
diisiik oldugu goriilmektedir. Bu nedenle sadece otomotiv sektorii ithalati ve toplam ithalat
arasinda nedensellik iliskisi s6z konusudur.

Tablo 21: Granger Nedensellik Analizi (Bagimli Degisken Reel Doviz Kuru)

Ki Kare df Olasilik
Otomotiv  Sektorii | 0.697312 3 0.8738
ithalat:
Toplam Ithalat 2.005075 3 0.5714

Tablo 21°de reel doviz kuru bagimli degiskendir. Tabloda yer alan veriler incelendiginde her iki
bagimsiz degiskenin olasilik degerinin %5 diizeyinden biiylik oldugu gdézlemlenmektedir. Bu
sebeple degiskenler arasinda nedensellik iligkisi bulunmamaktadir.

Tablo 22: Granger Nedensellik Analizi (Bagiml Degisken Toplam Ithalat)

Ki Kare df Olasilik
Otomotiv  Sektori | 3.315526 3 0.3455
ithalat:
Reel Doviz Kuru 6.190030 3 0.1027

Tablo 22’ye bakildiginda her iki bagimsiz degiskenin olasilik degerinin yiizde 5 degerinden
biiyiik oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla toplam ithalat ile otomotiv sektorii ithalati arasinda ve
toplam ithalat ile reel doviz kuru arasinda herhangi bir nedensellik iliskisi bulunmamaktadir.

Sonug olarak sadece otomotiv sektdrii ithalat: ile toplam ithalat arasinda TEK YONLU
nedensellik iliskisi bulunmaktadir.

SONUC

Tiirkiye ekonomisinde 6nemli konumda yer alan sektorler incelendiginde tarim sektoriiniin milli
gelir, dig ticaret ve istihdamda 1950’lere kadar birinci sirada yer aldigi goriilmektedir. 1950
yilindan sonra tarim sektorii milli gelirdeki iistiinliiglinii hizmet sektoriine birakmigtir. Ayrica
tarimda makinelesme ve traktoriin kullanilmasiyla birlikte tarimda isgiicii ihtiyaci azalmis bu
sebeple tarim sektoril istihdaminda diisiis meydana gelmistir. Tarimda istihdamin hizli diisiistiyle
beraber issiz kalan bireylerin kente go¢ etmesiyle kirdan kente go¢ hizlanmistir. 1950 yilina kadar
dis ticarette ilk sirada yer alan tarim sektorii, bu donemden sonra sanayi sektoriine yapilan
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yatinmlarin olumlu sonu¢ dogurup sanayinin gelismesiyle ve tarimsal friinlere talebin
azalmasiyla gerilemeye baslamigtir.

Sektdrlerin istihdamdaki pay1 incelendiginde tarim sektoriiniin 1950°1i yillara kadar birinci sirada
yer aldigi, 1950’1i yillardan sonra gerilemeye basladig1 sonucuna ulasilmistir. 1960 yilindan sonra
sanayi ve hizmet sektoriinlin yiikselise gegtigi, 1980 yilindan sonra siirekli olarak artan hizmet
sektori istthdaminin uzun yillardir ilk sirada yer aldig1 goriilmiistiir. Otomotiv sektorii istihdami
incelendiginde ise ana sanayi istihdaminin yan sira saglamis oldugu yan sanayi istthdami ve
sektorler arasi gordiigii lokomotif gorevinden dolay: istihdam agisindan 6nemli bir yere sahip
oldugu anlagilmistir.

Sektorlerin dis ticaret paylar1 incelendiginde istihdamda oldugu gibi tarim sektoriiniin 1950°1i
yillara kadar lider konumda yer aldig1, ancak 1950°li yillardan sonra diisiise gectigi goriilmiistiir.
Dis ticarette uzun yillardir liderligi sanayi sektoriiniin korudugu, otomotiv sektoriiniin de dis
ticarette dnemli bir yere sahip oldugu anlasilmistir.

Otomotiv sektorii dis ticareti ve istihdamina iligkin ti¢ farkli ekonometrik model kurularak
incelenen zaman serisi analizine bakildiginda otomotiv sektdrii istihdami toplam istihdamdan ve
kurumsal olmayan niifustan etkilenmemektedir. Ancak, otomotiv sektorii ithalati1 ve ihracatinin
toplam ithalat ve ihracat ile reel doviz kurunda yasanan degisimlerden etkilendigi goriilmistiir.
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