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BIiREYLERIN ELEKTRIKLI BiSiKLF:T SATIN ALMA VE KULLANMA
DENEYIMLERININ DEGERLENDIRILMESI

Seckin YILDIZ* Cengiz BAYRAKTAR™

Oz

Bu arastirmanin amaci bireylerin elektrikli bisiklet satin alma ve kullanma deneyimlerini tespit etmektir.
Calismada, nitel aragtirma yonteminin i¢ i¢ce gecmis ¢oklu durum deseni kullanilmistir. Arastirma
verileri, elektrikli bisiklet satin almis ve elektrikli bisikleti aktif sekilde kullanan, 6lgiit 6rnekleme
teknigine uygun olarak se¢ilmis 30 katilimcidan Google Formlar sistemi araciligiyla toplanmigtir. Yazilt
olarak elde edilen veriler igerik analiziyle desifre edilmistir. Calisma neticesinde elektrikli bisikletin
sosyoekonomik ve sosyokiiltiirel kosullarda yasanan degisim sonucu tercih edilmeye baslandigi ve daha
¢cok ulasim amagli kullanilsa da rekreasyon amagcli da kullanildig: tespit edilmistir. Elektrikli bisikletin
bireylere sosyal, ekonomik ve sagliksal yonden birgok katki sundugu anlasilmaktadir. Yeni bir teknoloji
oldugu i¢in gelistirilmesi gereken teknik yonlerinin bulundugu ve kullanimimin yayginlastirilabilmesi
icin altyap iyilestirmelerinin yapilmasi gerektigi tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Elektrikli bisiklet, Elektrikli bisiklet kullanimi, Elektrikli bisiklet satin alma.

EVALUATION OF INDIVIDUALS' EXPERIENCES IN PURCHASING AND
USING ELECTRIC BICYCLES
Abstarct

The aim of this research is to identify individuals' experiences in purchasing and using electric bicycles.
In the study, the nested multiple case pattern of the qualitative research method was used. The research
data was collected through the Google Forms system from 30 participants who purchased an electric
bicycle and actively used it, selected according to the criterion sampling technique. The data obtained
in written form was deciphered through content analysis. As a result of the study, it was found that the
electric bicycle began to be preferred due to changes in socio-economic and socio-cultural conditions,
and although it is mostly used for transportation purposes, it is also used for recreational purposes. It is
understood that electric bicycles provide individuals with many contributions in terms of social,
economic, and health aspects. It has been stated that, as a new technology, there are technical aspects
that need to be improved and infrastructure improvements need to be made for its widespread use.
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Giris

Buhar makinesinin icadiyla birlikte iiretimin 6nemli bir pargasi haline gelen makineler insan
unsurunun is gliciinii endiistriyel iiretim catis1 altinda toplamustir. Insanlar, endiistriyel tiretimin
bir pargasi haline gelebilmek i¢in kdylerden fabrika yakin ¢evresine go¢ etmeye baglamistir.
Olusan bu go¢ dalgas1 sonucunda fabrika yakin c¢evresine kurulan konutlardan fabrikalara

ulasabilmek i¢in yeni yollar yapilmis ve donemin insanlar1 i¢in gelecege yon verecek kentlesme
hareketi baglamigtir (Akbulut, 2016).

“Hareketlilik Gegis Teorisi’ne gore insanlar; sosyal, kiiltiirel ve ekonomik ihtiyaglarini
karsilamak i¢in kent icerisinde daha fazla ulasim saglamaktadir (Zelinsky, 1971). Endiistri
devrimi dncesinde ulagim tasit olmadan saglanirken bisikletin icat olmas1 ve yayginlagmasiyla
birlikte ulagimda bisiklet kullanilmaya baslanmistir (Mansuroglu ve Dag, 2021). Endiistri
devriminden sonra ulasimda uzun yillar kullanilan bisikletin yerini otomobiller almaya
baslamistir.

Kent ici ulagimda bisikletin yerini almaya baslayan fosil yakith tasitlardan ¢ikan emisyon
gazinin dogaya ve insanlara verdigi zararin bilimsel olarak kanitlanmasi sonucunda bir seferde
daha fazla insan tasimaya olanak taniyan ulasim sistemleri arayisina girilmistir. Nitekim
otomobillerle birlikte kullanilmaya devam edilen toplu ulasim sistemleri de gelisen endiistrinin
kentliler iizerinde olusturdugu konfor alanini terk etmelerini saglayamamistir. Buna bagl
olarak kentlerde yasam; kent disinda yasayan oldukca fazla insana giderek daha cazip gelmeye
baslamistir. Kent yasamini1 daha kolay ve cazibeli bulan insanlarin kentlere go¢ edisinin 6niine
gecilememistir. Olusan bu durum karsisinda ¢6ziim olarak ise yeni konutlar ve yollar yapilmaya
devam edilmistir (Y1ldiz ve Bektas, 2021).

Kentlerdeki niifus artisin1 karsilayabilmek icin yapilan konutlar, bu konutlarda yasayan
insanlarin ulasimi icin yapilan modern yollar kentlerdeki yasam alanlarini daraltmistir.
Uretimle birlikte tiiketimi de organize eden endiistrilesme akimi insanlara daha fazlasini vaat
ederek modern yollarda kullanmasi i¢in otomobil satin alma imkani sunmustur. Kentlerde
otomobillerin ve toplu tagima sistemlerinin birlikte kullanilmasi trafikteki motorlu arag
sayisinda artis meydana getirmistir. Yasanan bu artis yagam alanlarin1 daha da daraltarak trafik,
park yeri, giiriiltii ve ¢evre kirliligi sorunlarin1 beraberinde getirmistir. Ustabas (2014), son
ylizyilda ciddi bir artis gdsteren kiiresel iklim degisikliginin en biiylik nedenlerinden birinin
fosil yakitla ¢alisan motorlu araglarin egzozundan ¢ikan CO2 gazinin atmosfere verdigi zarar
oldugunu belirlemistir.

Gelisen endiistri, yasamin her doneminde oldugu gibi bu durum karsisinda da harekete gecerek
insanlarin istek ve ihtiyaglar1 dogrultusunda daha ¢evreci ulagim tiirleri arama yoluna gitmistir.
Gliniimiizde ulagim arayislari, dogaya daha az zarar verdigi diisiiniilen elektrikli tasitlar tizerine
yogunlasmistir. Endiistrisi gelismis iilkeler elektrikli otomobil iiretmek i¢in adeta yariga girmis,
elektrikli otomobiller tiim diinya {ilkeleriyle birlikte {ilkemizde de kullanilmaya baglanmistir.
Degisen ve gelisen teknoloji, bununla yetinmeyip otomobillerle birlikte motosiklet ve bisiklet
pazarinda da kendini gostermis, bu tiir tagitlarin da elektrikli modellerini kullanicilarin tercihine
sunmustur.

“Tagit Kullanim Teorisi” bireylerin bir tasiti; hiz, maliyet, seyahat siiresi, tasita ulasabilirlik
gibi aragsal boyutlarla cosku, heyecan, zevk gibi hissettirdigi duygusal boyutlarla ve bir aracin
yasattig1 psikolojik boyut olan sembolik boyutlarla kullandigini belirtmektedir (Steg, 2005).

Literatiir incelendiginde mevcut ¢alismalarin elektrikli bisiklet paylasim sistemlerini konu
edindigi anlagilmaktadir (Kiziltag ve Aydzen, 2022; Turan ve Efe, 2020; Onur ve Efe, 2020).
Bu calismalar elektrikli bisikletin dogaya ve insana verdigi birtakim faydalara deginiyor olsa
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da bu calismalarin, bu faydalarin dogurabilecegi sonuclar1 derinlemesine ortaya c¢ikarmada
yeterli olmadig diisiiniilmektedir.

Bu bilgiler 1s1¢inda aragtirmanin amaci, bireylerin elektrikli bisiklet satin alma ve kullanma
deneyimlerini katilimcilara yoneltilen asagidaki arastirma sorular1 esliginde ¢oziime
kavusturmaktir.

1. Bireyleri elektrikli bisiklet satin almaya iten ve ¢eken nedenler nelerdir?
2. Bireylerin elektrikli bisiklet kullanim amaglar: nelerdir?
3. Bireylerin elektrikli bisiklet kullanirken elde ettigi faydalar nelerdir?
4. Bireylerin elektrikli bisiklet kullanirken karsilastiklar: zorluklar nelerdir?
5. Bireylerin elektrikli ve klasik bisiklet kullamim deneyimleri arasindaki farklar
nelerdir?
Yontem

Bu aragtirmada, elektrikli bisiklet temelinde birbirinin i¢gine ge¢mis benzer durumlar ve bu
benzer durumlar tarafindan etkilenen baskaca bir durumun goriisme ve gozlem yoluyla
derinlemesine agiga ¢ikarilmasi amaglandigindan nitel arastirma yonteminin biitiinciil ¢oklu
durum deseni ise kosulmustur. Biitiinciil coklu durum deseni, bir konu icerisinde birden fazla
durumun kendi igerisinde ayri ayri ele alinarak sonuglarinin birbiriyle karsilastirilmasindan
olusmaktadir (Yildirim ve Simsek, 2018).

Arastirma Grubu

Arastirmanin veri kaynagin1 Tablo 1’de goriilen, sosyal medyada orgiitlenen elektrikli bisiklet
gruplarina iiye, son 6 ay icerisinde elektrikli bisiklet satin almis, haftada en az 2 saat elektrikli
bisiklet kullanim deneyimine sahip, satin alma karar siirecini ve kullanim deneyimlerini anlamli
bir sekilde ifade edebilecegi diisiiniilen, Olciit (kriter) ve kartopu 6rnekleme tekniklerine gore
belirlenmis, 25-67 yas araliginda 29’u erkek 1’1 kadin toplam 30 goniillii elektrikli bisiklet
kullanicis1 olusturmaktadir. Calismada incelenmesi amaglanan konunun “clektrikli bisiklet
satin alma ve kullanma deneyimi” olmasi nedeniyle katilimcilarin elektrikli bisiklet satin almig
olmas1 gerektigi kriterine dayanarak ilk asamada “Olgiit Ornekleme Teknigi’ne
basvurulmustur. Bu 6rnekleme teknigi, arastirmaci tarafindan onceden belirlenen Olgiitleri
saglayan katilimcilarin aragtirmaya dahil edilmesinden olugsmaktadir (Marshall ve Rossman,
2014). Orneklem grubu segiminin ikinci asamasini ise “kartopu ve zincir drnekleme teknigi”
olusturmaktadir. Bu teknik, sosyal medyada orgiitlenen elektrikli bisiklet kullanicilarinin
onceden belirlenmis Olgiitleri saglayip saglamadiklarinin kontrol edilmesi amaciyla
kullanilmastir.

Orneklem grubunun belirlenmesinde, bilginin maksimum derecede elde edilebilmesi goz
onlinde bulundurulmustur. Bu baglamda katilimcilardan yeni bilgiler elde edildik¢e yeni
katilimcilar 8rneklem grubuna dahil edilmeye devam edilmistir. Orneklem grubu 30 katilimciya
ulastiginda ise yeni bilgilerin elde edilemeyisi veri doygunluguna ulasildiginin igareti sayilmig
ve arastirmacilar tarafindan varilan goriis birligi ile yeni katilimecilarin arastirmaya dahil
edilmesine son verilmistir. Arastirmanin doyum noktasina ulagtiginin ilk olgiitii, bilgilerin
tekrarlanmaya baslamasidir (Shenton, 2004).

Tablo 1: Katilimcilarin demografik 6zellikleri

Katilmce1r  Cinsiyet  Yas ikamet Yeri Bil;:illi}ta ttr’lIl‘(liLu ?;);llil;
K1 Erkek 49 Ankara Pedal Destekli 15000
K2 Erkek 44 Izmir Pedal Destekli 90000
K3 Kadin 48 Istanbul Pedal Destekli 12000
K4 Erkek 40 [zmir Pedal Destekli 20000
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K5 Erkek 41 izmir Pedal Destekli 20000
K6 Erkek 39 Izmir Pedal Destekli 20000
K7 Erkek 36 [zmir Pedal Destekli 15000
K8 Erkek 32 Istanbul Pedal Destekli 6000
K9 Erkek 41 Kiitahya Pedal Destekli 8700
K10 Erkek 33 Manisa Pedal Destekli 15000
K11 Erkek 41 Tekirdag Pedal Destekli 20000
K12 Erkek 34 Istanbul Pedal Destekli 30000
K13 Erkek 43 Izmir Pedal Destekli 22000
K14 Erkek 35 Eskisehir Pedal Destekli 8000
K15 Erkek 38 Antalya Pedal Destekli 15000
K16 Erkek 26 Isparta Pedal Destekli 5500
K17 Erkek 34 Istanbul Pedal Destekli 13000
K18 Erkek 34 Istanbul Pedal Destekli 8500
K19 Erkek 30 Adana Pedal Destekli 14000
K20 Erkek 36 Istanbul Pedal Destekli 15000
K21 Erkek 35 Rize Pedal Destekli 18000
K22 Erkek 67 Trabzon Pedal Destekli 15000
K23 Erkek 36 Samsun Pedal Destekli 90000
K24 Erkek 25 Rize Pedal Destekli 12000
K25 Erkek 39 Trabzon Pedal Destekli 20000
K26 Erkek 66 Sinop Pedal Destekli 20000
K27 Erkek 26 Diizce Pedal Destekli 20000
K28 Erkek 48 Diizce Pedal Destekli 15000
K29 Erkek 62 Erzurum Pedal Destekli 6000
K30 Erkek 49 Canakkale Pedal Destekli 8700

Veri Toplama Araclar

Arastirma verileri, arastirmacilar tarafindan hazirlanan yar1 yapilandirilmis sorularin bulundugu
goriisme formu araciligiyla elde edilmistir. Goriisme formunun olusturulmasinda; katilimci
gbzlemleri, arastirmacilarin elektrikli bisikleti 20 saat deneyimlemesi ve benzer konularda
yapilan literatiir taramasi etkili olmustur. Olusturulan sorularin aragtirma amacina uygun
verileri saglayacagi konusunda varilan goriis birliginin ardindan goriisme formu, formun test
edilmesi amaciyla ii¢ katilimciya elektronik posta yoluyla gonderilmistir. Alinan yanitlarin
kontrol edilmesi neticesinde katilimcilarin bazi sorulara kisa yanitlar verdigi goriilmiistiir. Kisa
yanitlar igeren sorular aragtirmacilar tarafindan daha anlasilir sekilde yenilenmistir. Arastirma
amacina yonelik olarak hazirlanan bu bes soru ile demografik 6zellikleri belirlemeye yonelik
olarak hazirlanan bes soru neticesinde toplam 10 soruluk goriisme formu olusturulmustur.
Arastirmaya katilan katilimcilara goriisme formundaki sorular yoneltilmeden Once
katilimcilarda goniillii onam formu onaylar1 alinmstir.

Aragtirma veri toplama araci, Recep Tayyip Erdogan Universitesi Sosyal ve Beseri Bilimler
Etik Kurulunun 30.09.2022 tarih ve 2022/179 sayili karart ile etik agidan uygun bulunmustur.

Verilerin Toplanmasi

Aragtirma verileri aragtirmacilar tarafindan hazirlanan yar yapilandirilmig sorular yardimiyla
2022 yili Temmuz ve Agustos aylarinda toplanmustir. Once sosyal medyada &rgiitlenen
elektrikli bisiklet gruplari belirlenmis, sonra belirlenen sosyal medya grup yoneticileri ile

18



Usak Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi Seckin Yildiz — Cengiz Bayraktar

iletisim kurulmus ve arastirmanin 6nemiyle amacini belirten bilgilendirmeler yapilmistir. Daha
sonra Google Formlar sistemi yardimiyla olusturulan goriisme formu sosyal medyada
orgiitlenen elektrikli bisiklet gruplarma URL olarak gonderilerek olgiitlere uygun olan
katilimcilarin  gériisme formunu doldurmalart saglanmistir. Formu dolduran katilimcilara
arastirmanin amaci dogrultusunda belirlenen katilimer Olgiitlerini saglayan tanidiklarina da
URL’yi gondermeleri istenmistir. 30 katilimciya ait gorliigme formu gerekli yazili izinler
alindiktan sonra dokiiman haline doniistiiriilerek Microsoft Excel programi kullanilarak icerik
analizi teknigiyle analiz edilmistir.

Verilerin Analizi

Arastirma bulgulari, yar1 yapilandirilmis gériisme sorularina verilen yanitlarin igerik analizi
yardimiyla c¢oziimlenmesi ile elde edilmistir. Katilimcilardan elde edilen veriler, analiz
oncesinde veri ayiklama islemine tabi tutulmustur. Yoneltilen yar1 yapilandirilmis sorulara kisa
ve anlamsiz yanitlar veren katilimcilar belirlenerek analizden ¢ikartilmistir. Veri ayiklama
isleminden sonra kalan veriler kodlara ayrilmis, benzer kodlar ortak bir iist tema altinda
toplanmistir. Kod ve temalarin olugsmasindan sonra nitelenen asil amaglar dogrultusunda ana
temalar olusturulmus ve veriler Ozelden genele akil vyiiriitilerek gruplandirilmistir.
Arastirmanin gilivenirligini arttirmak, tutarliligini ve inandiriciligini yiiksek kilmak, kodlama
islemi esnasinda arastirmacilarin bireysel etkisinden korunmak maksadiyla wveriler iki
aragtirmaci tarafindan kodlanmistir. Aragtirmanin i¢ tutarliginin yiiksek olmasi, kodlayicilar
arasindaki goriis birliginin yiiksekligi ile dogru orantihidir (Baltaci, 2017). Bu baglamda
aragtirmanin giivenirligini sitnamak maksadiyla Miles ve Huberman’in (1994) “Giivenirlik kat
say1s1 = GOrtis birligi saglanan kod + (Gortis birligi saglanan kod + Gortis ayrilig olan kod) x
100” formiilii kullanilmistir. Bu formiile gore kodlayicilar arasindaki goriis birligi oraninin en
diisiik %80 olmas1 beklenmektedir. Yapilan hesaplama neticesinde (1604+1731x100)
aragtirmanin %92,6 oraninda giivenilir oldugunun anlagilmas1 {izerine goriis ayriligir olan
kodlamalar birlestirilerek benzer temalar altinda gruplanmis ve analiz edildikten sonra tablolar
haline dontistlirilmistiir.

Arastrna mmacinm
belirlenmnesi
I
Literatiir tarmmas:

Gazlem ve Deneyim

Olgme n
>4

Y e ey ey ey

Olgme aracuun
kanhmeilara uygulamnmas

wmacilar ]

armmn
51, gorils

[ Tartisma. sonug ve ]

dnerilerin ya
1

Cahgmanm paydaglara
kontrol amagh okumilinas:

[ Dt ve ditzeltimeler ]

Sekil 1. Arastirma siireci
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Birinci Arastirma Sorusuna fliskin Bulgular

Tablo 2: Elektrikli bisiklet satin alma karar siirecini gosteren tablo

Ana Tema Tema Kodlar f
Doga Dostu 16
Gilizergdha Bagli Kalmama 8
Terlememe 10
Ise Gidis Gelis 26
Ulasim Park Sorunu Olmayisi 19
Bireysel Ulasim 17
Alternatif Ulasim 9
Giiriiltiisiiz Ulasim 15
Daha Az Yorulma 20
Vergi Muafiyeti 23
L Ekonomiklik Diisiik Maliyet 22
g Akaryakit Pahaliligi 24
% Siirise Destek Saglamasi 28
; Diz Sagligini Koruma 7
& Saghk Daha Diisiik Efor 13
a Ileri Yasta Olma 2
E’ Yokusglarda Kolaylik 26
e. . Katlanabilirlik 9
Tasmabilirlik Evde Saklayabilme 9
Pratik Olusu 9
. Daha Eglenceli Bulma 19

Eglence R ..
Yeni Bir Teknoloji 16
Uzun Mesafelere Gidebilme Istegi 28
Sosyal Medya Paylasimlar1 20
Goriiniisiin Cekiciligi 12
Tavsiye Internet Reklamlar1 18
Arkadas Tavsiyesi 15
Deneme Siirtisti 18

Frekans (f) Toplam: 458

Ikinci Arastirma Sorusuna iliskin Bulgular

Bu boliimde arastirmanin amaci dogrultusunda elde edilen bulgulara yer verilmistir.
Arastirmacilar tarafindan yapilan igerik analizi neticesinde son yillarda {ilkemizde de sikg¢a
goriilmeye baslanan elektrikli bisikleti bireylerin satin alma nedenlerini, kullanim amaclarini,
elektrikli bisiklet kullanan bireylerin karsilagtiklar1 zorluklari, kullanim sonucunda bireylere
sagladig: faydalar1 ve elektrikli bisikletin klasik bisikletten farklarin1 gosteren ana kategoriler,
alt kategoriler ve kodlamalar bu bdliimde yer almaktadir.

“Sizi elektrikli bisiklet satin almaya iten ve ¢eken nedenler nelerdir?” sorusuna verilen
yanitlara yiliklenen anlamlar1 igeren kod, tema, ana tema ve frekans degerleri Tablo 2°de
gosterilmistir:

“Elektrikli bisiklet kullanim amaclariniz nelerdir?" sorusuna verilen yanitlara yiiklenen
anlamlari iceren kod, tema, ana tema ve frekans degerleri Tablo 3’te gosterilmistir:
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Tablo 3: Elektrikli bisiklet kullanim amaglarini gosteren tablo
Ana Tema Tema Kodlar f
Ev ve Isyeri Arast 79

Aligveris 28

Gezi ve Eglence 29
Fiziksel Aktivite 29
Frekans (f) Toplam: 115

Ulasim

Jewry

Rekreasyon

Uciincii Arastirma Sorusuna Iliskin Bulgular

“Elektrikli bisikleti kullamirken elde ettiginiz faydalar nelerdir?” sorusuna verilen yanitlara
yiiklenen anlamlar1 iceren kod, tema, ana tema ve frekans degerleri Tablo 4’te gosterilmistir:

Tablo 4: Elektrikli bisiklet kullanimindan elde edilen faydalar1 gosteren tablo
Ana Tema Tema Kodlar f

Yokuslarda Kolaylik 22

Kilo Kontroli 10
Saghk Koruyucu Egzersiz =~ 7

Kondisyon Saglama 10
Hareketli Yasanti 6
Kendini Iyi Hissetme 15

Gezi ve Eglence 19

Stres Atma 25

Ozgiirliik Hissi 24

Motivasyon Arttirma 13

Psikolojik Rahatlama 17
Rekreasyon Tembellikten Kagis 8
Yorulmay1 Segebilme Ozgiirliigii 26
Haz Duyma 20

Zindelik 11

Pozitif Diigsiinme 14

Sakinlik Saglama 18

Mutluluk 24

Bakim ve Tamir Becerisi 18

epAe

fletisim Kurma 20

Sosyallesme 23

Sosyal Diyalog Gelistirme 16
Arkadas Edinme 17

Ornek Olma 15

Uzun Mesafeleri Gidebilme 26

Ekonomik Ucuz Ulasim 27
Diisiik Maliyet 20
Egzersiz Yapma 15
Hareket Etme 17
Frekans (f) Toplam: 503

Spor

Dérdiincii Arastirma Sorusuna Iliskin Bulgular

“Elektrikli bisiklet kullamirken karsilastiginiz zorluklar nelerdir?” sorusuna verilen yanitlara
yiiklenen anlamlar1 iceren kod, tema, ana tema ve frekans degerleri Tablo 5’te gosterilmistir:
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Tablo 5: Elektrikli bisiklet kullanimini zorlastiran faktdrleri gdsteren tablo

Ana Tema Tema

Kodlar f

Genis Hacim 12

Yetersiz Fren Sistemi 17

Sarji Hizli Tiiketimi 19

Pilin Cabuk Bozulmas1 14

Calinma Riski 16
Agirlhik 20

Tasima Zorlugu 15
Saklama Zorlugu 12
Aydinlatma 23

Bisiklet Yolu Olmayist 19

Bozuk Yollar

Toplu Tasimaya Entegre Sorunlar1 9

Kural Tanimayan Motorlu Arag

Siirticiileri 26

Bisiklete Saygi Olmayis1 28

Siirtictiler Tarafindan Yok Sayilmak 25

z
= Teknik
&0
=]
=
N
(=]
=
E
g
&0
=
eS|
% Altyap1
[=H
-
o
=~
Kiiltiirel
iklim

Yagmur 26
Soguk Hava 18

Frekans (f) Toplam: 305

Besinci Arastirma Sorusuna Iliskin Bulgular

“Elektrikli ve klasik bisiklet kullanirken deneyimlediginiz farklar nelerdir?” sorusuna verilen
yanitlara yliklenen anlamlar iceren kod, tema, ana tema ve frekans degerleri Tablo 6’da

gosterilmistir:

Tablo 6: Elektrikli bisikletin klasik bisikletten farklarin1 gdsteren tablo

Ana Tema Tema

Kodlar f

Kullanim

PALE |

Kendine Giiven Duygusu 9
Mesafeleri Hizli Katedebilme 19

Yokuslarda Kolaylik 24

Uzun Mesafelerden Zevk Duyma 25

Daha Az Yorgunluk 23
Daha Az Terleme 20
Hiz ve Ozgiirlik 28
Ulasimda Kolaylik 27

Kullanici Yas Seviyesinde Artis 10

Kullanici Saglik Seviyesinde Artis 13

Yorgunlugu Segebilme Ozgiirliigii 27

Yokuslara Cikma Istegi 29
Motosiklete Yakin Bir His 26

Gii¢ Destegi 25
Agirhik 27
Kolaya Aligma 18

Frekans (f) Toplam: 350
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Tartisma ve Sonug¢

Endiistri devriminin yaratti§i ekonomik ve sosyal ihtiyaglar insanlarin mekanlar arasi yer
degistirme ihtiyacin1 zorunlu kilmaktadir. Bu ihtiyag, onceleri motorsuz tasitlar vasitasiyla
karsilanirken endiistri devrimiyle birlikte daha c¢ok fosil yakith tasitlarla karsilanir hale
gelmigtir. Yapilan bilimsel ¢aligmalar fosil yakitli tagitlardan ¢ikan emisyon gazinin dogaya ve
canlilara zarar verdigini ortaya koymaktadir. Bilimsel gelismelere paralel olarak ilerleyen
teknoloji ise dogaya daha az zarar verdigi diisliniilen, daha gevreci elektrikli tasitlart kullanima
sunmustur. Bu arastirmanin konusunu sokaklarda sikg¢a goriilmeye baslanan elektrikli
bisikletler olusturmaktadir. Arastirmanin bu boliimiinde katilimcilardan elde edilen verilerin
icerikleri analiz edilerek tartisilmis, gdzleme dayali veriler 1s181nda yorumlanmustir.

Satin Alma Karar Siireci

“Bireyleri elektrikli bisiklet satin almaya iten ve ¢eken nedenler nelerdir?” sorusuna verilen
yanitlarin analizi neticesinde olusturulan kategoriler katilimcilarin elektrikli bisiklet satin alma
karar siireglerini agiklamaya yoneliktir. Bu ana kategoriye bagh alt kategoriler; Ulasim,
Ekonomiklik, Saghk, Tasinabilirlik, Eglence ve Tavsiye olarak belirlenmistir.

“Ulasim” alt kategorisinin icerigi incelendiginde elektrikli bisikletin en ¢ok ise gidis gelis i¢in
tercih edildigi goriilmektedir. Buna bagli olarak daha once klasik bisikletle ise giden
katilimcilarin is yerlerine vardiklarinda yorulduklari, terledikleri, is yerlerinde dus imkéni
olmadigi i¢in yeni kiyafetler giyseler dahi ferah hissedemediklerinden dolay1 kisiyi yormayan,
terletmeyen elektrikli bisikleti tercih ettikleri anlasilmaktadir.

Buehler (2012) ¢alismasinda is yerine klasik bisiklet kullanarak giden bireylere dus imkan1
sunulmasinin kullanim arttiran dnemli faktor oldugunu belirlemistir. Ulkemiz sartlarinda boyle
bir imkanin olmadig: diisiiniildiiglinde bireylerin terlemeden, yorulmadan ulasim saglama
isteklerinin elektrikli bisiklet satin alma karar siireglerinde 6nemli rol iistlendigi sdylenebilir.

Ise gidis gelislerde otomobil veya toplu tasimay1 tercih eden katilimeilarin ise elektrikli bisikleti
doga dostu bulmalari, park sorunu yagamayacaklarini diisiinmeleri, giiriiltiisiiz olmasi, belli bir
giizergdha bagli kalmak istememelerinin, bu durumlara bireysel ve alternatif ¢o6ziim
arayiglarinin elektrikli bisiklet satin almaya karar vermelerinde etkili oldugu anlasilmaktadir.

Ardahan ve Mert’in (2014) yaptig1 calismada bireyleri klasik bisiklet kullanmaya motive eden
ilk faktoriin rekreasyon amacl kullanim oldugunu, bu tiir kullanimin giice dayali aktif katilim
gerektirmesinden dolay1 daha ¢ok gencler tarafindan tercih edildigini belirtmistir. Ikinci
stradaki kullanim tiiriiniin ise ulagim amagli kullanim oldugunu, bu kullanim tiiriiniin daha ¢ok
meslek sahibi orta yas ve lstii bireyler tarafindan tercih edildigini, kullanic1 yasindaki artigin
kullanim amacinda degisim meydana getirdigini belirlemistir. Calisma bulgular1 incelendiginde
25 ve 26 yaslarindaki ti¢ katilmeinin (K16, K24, K27) elektrikli bisiklet satin alarak kullandigi,
geri kalan 27 katilimcinin ise orta ve {istli sayilabilecek yaslarda olmalarinin, elektrik destegi
sayesinde elektrikli bisikletin tam anlamiyla giice ve aktif katilima ihtiya¢ duyulmadan
kullanilabilmesinin kullanimindaki ilk amacin ulagim oldugunu gostermektedir. Klasik bisiklet;
rekreasyon, ulasim ve yarigma amacli olarak kullanilabilirken elektrikli bisikletin yarigma
amagh kullanimi ile ilgili literatiirde bir kaynak olmamasi, ulasim ve rekreatif amach
kullanimlarin da i¢ ice geg¢mis olmasindan dolayr bu tiir ayrimlarin tam anlamiyla
yapilamayacagi sOylenebilir.

“Ekonomiklik” alt kategorisinin igerigi incelendiginde diger tasitlarin bir¢ogundan alinan
“Motorlu Tagitlar Vergisi, Periyodik Muayene” gibi giderlerin elektrikli bisiklette olmamasi,
otomobil veya motosiklete oranla daha diisitk maliyetlerle satin alinabilmesi, kullanim igin
ehliyet gerektirmemesi, periyodik bakimlarinin otomobil ve motosiklete gére daha diistik
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maliyetlerle yapilabilmesi ve son yillarda tiim diinyada oldugu gibi iilkemizde de yasanan
akaryakit fiyat artislarinin bireylerin elektrikli bisiklet satin almasinda etkili oldugu
anlagilmaktadir. Burada deginilmesi gereken noktalardan biri de “ekonomiklik” kategorisinde
belirtilen nedenlerin toplu tasima sistemleriyle de saglanabilmesidir. Katilimcilarin elektrikli
bisikleti toplu tasima sistemleri yerine tercih etmelerinin tim il ve ilgelerde toplu tasima
sistemlerinin bliylik sehirler kadar gelismemis olmasi ve bireylerin toplu tasimayla ana
giizergah sonrasi konutlarina kadar yiiriiyerek ulasim saglamasiyla ilgili oldugu sdylenebilir.

Ceyiz ve Kocak (2015), Ankara ilinde bisiklet kullaniminin bireylere sagladigi 6nemli
katkilardan birinin ekonomik katki oldugunu belirlemistir. Kogak (2016) ise c¢aligmasinda
bisikletin ekonomik bir ulagim araci olduguna deginmis ve bireylerin ekonomik gelir seviyeleri
arttikca ulagima daha fazla para ayirdiklarini tespit etmistir. Calismanin veri kaynagini
olusturan bireylerin gelir durumlari incelendiginde orta gelirli bireyler olmalarinin ulagim i¢in
elektrikli bisiklet satin almaya 6denek ayirabilecekleri seklinde yorumlanabilmektedir.

“Saghk” alt kategorisinin icerigi incelendiginde elektrikli bisikletin yokuslarda ve diiz yollarda
elektrik destegi sayesinde klasik bisiklete gore daha diisiik efor sarf ettirerek giinliik fiziksel
aktivite ihtiyacinin biiyiik bir kismini karsilamada yardimci olmasinin tercih edilmede etkili
oldugu anlasilmaktadir. Onemle vurgulanmasi gereken bir nokta da diz sagliginda sorun olan
veya ileri yasta olan elektrikli bisiklet kullanicilariyla ilgilidir. Bisiklet kullanimi sirasinda
onemli gorev istlenen diz eklemlerinde saglik sorunu olan bireylerin elektrikli bisiklet
kullanirken eklemlerine asir1 ylik binmemesinin elektrikli bisikleti tercih etmelerinde etkili
oldugu anlasilmaktadir. ileri yasta olan kullamcilarm klasik bisiklet kullanirken g¢ok
yorulduklari, kalp atim hizlarinin ¢ok yiikseldigi, klasik bisiklet kullanirken ani kalp krizi
gecirmekten korktuklari anlagilmaktadir. Bu iki durum, elektrikli bisikletin klasik bisiklete
oranla kullanic1 yas ve saglik seviyesinde bir artis sagladigin1 dogrular niteliktedir. Yaglhlarda
ve diz sagligi sorunlari yasayan bireylerde elektrik desteginin siiriise destek saglamasinin satin
alma karar siirecinde 6nemli faktorler oldugu anlagilmaktadir.

Yildiz ve Bektag da (2021) ¢calismasinda bireylerin bisiklet kullanmadaki nedenlerinden birinin
beden ve ruh sagliklarin1 korumak, kilo kontrolii saglamak oldugunu tespit etmistir. Kirmaci ve
Usgu da (2022) calismalarinda rekreasyonel amacli bisiklet kullanicilarinin iskelet ve kas
sistemlerinde en ¢ok bel ve diz eklemlerinin yiprandigini vurgulamaktadir. Elektrikli bisikletin
de klasik bisiklet gibi pedallar1 vasitasiyla efor sarf ederek kullanilabilmesinin bireylerin
saghigina katkida bulundugu disiiniildiigiinde c¢alisma bulgulariyla paralellik gosterdigi
sOylenebilir.

“Tasmabilirlik” alt kategorisinin icerigi incelendiginde elektrikli bisikletin ‘“katlanabilir”
modellerinin daha ¢ok tercih edildigi anlagilmaktadir. Bunun nedeninin ise sehirlesme
nedeniyle olusan apartman kiiltiiriiniin elektrikli bisikletleri calinmalara karsi muhafaza etmeyi
zorlastirmasi ve sehir hayatinin mobiliteyi zorunlu kilmasi oldugu sdylenebilir. Elektrikli
bisikletin katlanir 6zelliginin ¢alinmalara karsi konutlarda saklanabilme imkani1 sunmasi ve
katlandiginda otomobil bagajlarinda, toplu tasima araglarinda kolaylikla taginabilmesinin tercih
edilmede 6nemli faktorlerden oldugu anlagilmaktadir.

Akay (2006), kentlerde bisiklet kullaniminin bisiklet altyapisiyla dogrudan iliski igerisinde
oldugunu belirtmektedir. Bisiklet altyapi ihtiyacinin bilimsel analizlerle tespit edilmedigi
durumlarda kullanimin kullanict tercihlerine ve ¢evre sartlarina gore sekillendigini
belirlemistir. Hizl1 kentlesmenin sosyoekonomik kaygilarla sekillendirdigi sehirlerde 6telenen
bisiklet altyapi ihtiyaci diigtiniildiigiinde kullanicilarin elektrikli bisikleti katlanabilir tercih
etmelerinin kentlesmenin kullanict tercihine yon vermesiyle ilgili oldugu seklinde
yorumlanabilmektedir.
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“Eglence” alt kategorisinin igerigi incelendiginde elektrikli bisikletin kullanim 6ncesinde
herhangi bir hazirlik gerektirmeyen aktivite olmasi, klasik bisiklet ile karsilastirildiginda az
sayida kisinin bu yeni teknolojiye sahip olmasi ve siiriise verdigi elektrik destegi sayesinde
klasik bisiklete gore daha az fiziksel performansla daha uzun mesafelere gidilebilmesinin
katilimcilar tarafindan eglenceli bulundugu anlagilmaktadir. Konu ile ilgili olarak Ardahan ve
Yerlisu-Lapa (2011), bisiklet kullanimi1 esnasinda bireylerin elde ettikleri faydalar1 mutlu
hissetmek ve eglenmek olarak belirlemistir. Yildiz ve Bektag’in (2021) yaptig1 arastirmada
bireylerin rekreatif amacl bisiklet kullanma nedenlerinden bir bulgunun “Gezi ve Eglence”
oldugu tespit edilmistir. Kullanicilarinin elektrikli bisikleti ulasim ve gezi, hafta i¢i ise gidis-
gelis hafta sonlart ise gezmek ve eglenmek amaciyla kullandiklarini ifade etmeleri g6z oniinde
bulunduruldugunda elektrikli bisikletin eglence amaciyla kullanilmasinin literatiirle uyumlu
oldugu soylenebilir.

“Tavsiye” alt kategorisinin igerigi incelendiginde sosyal medyada -elektrikli bisiklet
kullanicilarinin  yaptig1 paylasimlarin ve aligveris sitelerinde goriilen elektrikli bisiklet
reklamlarinin bireylerde satin alma istegi uyandirdigi anlagilmaktadir. Elektrikli bisikleti olan
bireylerin heniiz satin almamaig bireylere elektrikli bisikletle ilgili olumlu deneyimlerini tavsiye
niteliginde so6zli olarak anlatmalarinin ve deneme siiriisii yaptirmalarinin satin alma karar
stirecinde etkili oldugu da tespit edilmistir.

Torun (2017) ¢alismasinda son yillarda gelisen teknolojinin ve sosyal medyanin tiiketici satin
alma davranislarim etkiledigini belirlemistir. Internetin giiniimiiz kadar gelismedigi
donemlerde tiiketicilerin iirin satin alma karar siireglerinde daha o6nce o firiinii kullanan
yakinlarinin tavsiyeleri dnemli rol iistlenirken internetin akabinde sosyal medyanin ortaya
¢ikmasi ve mobillesmesiyle tiiketicilerin satin alma karar siireglerinde sosyal medya ve
internetin payinin sozlii tavsiyeden daha fazla oldugunu belirlemistir.

Amac

“Elektrikli bisikleti hangi amaclarla kullaniyorsunuz?” sorusuna verilen yanitlarin analizi
neticesinde olusturulan kategoriler katilimeilarin elektrikli bisiklet kullanim amaglarini
aciklamaya yoneliktir. Bu ana kategoriye baglh alt kategoriler; Ulasim ve Rekreasyon olarak
belirlenmistir.

“Ulasim” alt kategorisinin icerigi incelendiginde katilimecilarin elektrikli  bisikleti
kullanmadaki amagclarindan birinin ise gidis gelis oldugu anlasilmaktadir. Akaryakit
fiyatlarindaki artisin bireyleri alternatif ve ekonomik ulasim arayisina yonlendirdigi de
sOylenebilir.

“Rekreasyon” alt kategorisinin icerigi incelendiginde her ne kadar bireylerin elektrikli bisiklet
kullanmadaki temel amacinin ulagim saglamak oldugu ifade edilmis olsa da klasik bisikletteki
gibi bos zamanlarimi gezerek, eglenerek degerlendirmek amaciyla da elektrikli bisiklet
kullandiklar1 anlasilmaktadir. Katilimeilarin “Hafta sonu ya da bos vakitlerimde gezmek ve
eglenmek amaciyla elektrikli bisiklet kullantyorum.” seklindeki ifadelerinin 29 frekans puanina
sahip olmasi bu durumu dogrular niteliktedir.

Ardahan ve Giile¢ (2020), bireyleri sehir i¢inde ulasim amaciyla motosiklet kullanmaya iten
faktorleri; trafik sikigikligi, toplu tagima araglarinin asiri kalabalik olmasi ve otomobil park yeri
bulmanin zor olmasi olarak siralamistir. Rekreasyonel motosiklet kullanicilarinin ise siiriis
keyfi yasamak, zevk almak, gezmek, eglenmek amaciyla motosiklet kullandiklarini tespit
etmistir. Bu iki kullanim tiirliniin sinirlarim1 birbirinden ayirmanin zor oldugunu, hafta ici
ulasim amaciyla kullanilan motosikletin hafta sonu rekreatif amacgli kullanilabilecegine
deginmistir.
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Levy de (1979), bireyin i¢inde bulundugu yasam kosullarinin davraniglarimi biiyiik 6l¢iide
etkiledigini sdylemektedir. Bu baglamda motosikletin elektrikli bisikletle benzer nitelikte bir
tagit olmasi1 ve bireylerin son yillarda diisen alim giigleri gz oniinde bulunduruldugunda
elektrikli bisikleti ulasim amagh kullanmalarinin atif yapilan ¢aligsma sonuglariyla uyumluluk
gosterdigi sdylenebilir.

Fayda

“Elektrikli bisiklet kullanirken elde ettiginiz faydalar nelerdir?” sorusuna verilen yanitlarin
analizi neticesinde olusturulan kategoriler katilimcilarin elektrikli bisiklet kullanimdan elde
ettikleri faydalar1 agiklamaya yoneliktir. Bu ana kategoriye bagli alt kategoriler Saglik,
Rekreasyon, Sosyal, Ekonomik ve Spor olarak belirlenmistir.

“Saghk” alt kategorisinin igerigi incelendiginde elektrikli de olsa pedal ¢evirmeye dayali bir
aktivite olmasinin hareket etmeyi sagladigi, ise giderken dahi giinliik egzersizin elektrikli
bisiklet sayesinde yapilabildigi, bu sayede kilo kontrolii saglanabilecegi anlasilmaktadir.
Katilimcilar tarafindan sik¢a vurgulanan bir ifade de elektrikli bisikletin elektrik desteginin
yokuslarda kolaylik saglamasina yoneliktir. Bu ifadenin gegmiste klasik bisiklet kullanicist olan
katilimcilar tarafindan daha ¢ok vurgulandig: diisiiniilmektedir.

“Rekreasyon” alt kategorisinin icerigi incelendiginde elektrikli bisiklet kullanicilarinin
kullanim esnasinda kendilerini iyi hissettikleri, psikolojik olarak rahatladiklari, elektrikli
bisikletle gezerken yasami zorlagtiran bazi stres faktorlerinden uzaklastiklar: anlasilmaktadir.
Vurgulanmasi gereken dnemli bir nokta da elektrik desteginin elektrikli bisiklet kullanicilarina
yorulmay1 segebilme 6zgiirliiglinlii sunmasidir. Bu duruma “Rahatlama ve Segenek” teorileri
151k tutmaktadir.

Patrick’in  (1916) oOne siirdigii “Rahatlama Teorisi’nde, sehir yasaminin getirdigi
olumsuzluklar1 telafi edebilmek amaciyla bireylerin bazen oyun dolu etkinliklerle yorulmak
isteyebilecekleri belirtilmektedir. “Secenek Teorisi” ise serbest zamanin hem isten etkilendigini
hem de isten kaynaklandigini ileri siirmektedir. Bu teoriye gore giin boyunca kapali ortamda
masabasi ¢alisan bireyler giinliik yasaminda bir karsitlik arayisina girer ve bos zamanini isten
kaynaklanan gerginligini ortadan kaldirmak icin degerlendirebilir.

“Genelleme Teorisi’nde ise birey bos zamanini isinin devami olarak goriir, hareketli olan
isinden mutludur. Bu mutlulugunu bos zamaninda da siirdiirmek isteyebilir (Kraus, 2001;
Torkildsen, 1992).

Bir diger husus da elektrikli bisikletin tamir, temizlik ve bakiminin kullanicilar tarafindan
yapilmasina yoneliktir. Katilimeilarin elektrikli bisikletlerinin tamir, bakim ve temizligini bos
zaman aktivitesine doniistiirdiikleri, hobi olarak yaptiklar1 anlagilmaktadir.

“Sosyal” alt kategorisinin icerigi incelendiginde elektrikli bisiklet sayesinde kullanicilarin
birbirleriyle iletisim kurar hale geldikleri, yeni insanlarla arkadaslik kurduklari, yasantilarinda
elektrikli bisikletle ilgili diyaloglar kurduklar1 anlagilmaktadir.

“Ekonomiklik” alt kategorisinin icerigi incelendiginde elektrikli bisikletin otomobil ve
motosiklete oranla daha diisiik fiyatlara satin alinabildigi, otomobil ve motosiklete gére daha
diisiik maliyetlerle ulasim saglanabildigi anlasilmaktadir.

“Spor” alt kategorisinin icerigi incelendiginde elektrikli bisikletin hem ige giderken hem de is
dist zamanlarda yorgunlugu secebilme ozgiirliigii sunarak kullanicilarin hareket etmesini
sagladigi anlagilmaktadir.
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Literatiir incelendiginde Burnett (1994), Hilton (1992), Ardahan ve Yerlisu-Lapa (2011), Yildiz
ve Bektas (2021), bisiklet kullaniminin bireylere kisilik ve beden gelisimi, fiziksel ve bilissel
saglikta gelisim, sosyallesme, ekonomik ve c¢evresel bir¢cok katki sagladigini belirtmektedir.
Literatiirdeki caligmalarin arastirma bulgulariyla uyumlu oldugu goériilmektedir.

Kullanimi Zorlastiran Faktorler

“Elektrikli bisiklet kullanirken karsilastaginiz zorluklar nelerdir?” sorusuna verilen yanitlarin
analizi neticesinde olusturulan kategoriler katilimcilarin elektrikli bisiklet kullanirken
karsilastiklar1 zorluklar1 agiklamaya yoneliktir. Bu ana kategoriye bagli alt kategoriler Teknik,
Altyapi, Kiiltiirel ve Iklim olarak belirlenmistir.

“Teknik” alt kategorisinin igerigi incelendiginde kullanicilarin elektrikli bisikleti agir
bulduklari, elektrikli bisikletin gidis hizina oranla frenlerinin ve aydinlatmasinin yeterli
olmadig1, sarjinin hizhi tiikendigi, klasik bisiklete gore daha pahali bir tasit olmasindan Stiirii
¢alinma riskinin bulundugu, apartman dairelerinde oturan kullanicilarin genis bir hacme sahip
olmasindan dolay1 elektrikli bisikleti konutlarinda muhafaza etmekte zorluk yasadiklar
anlagilmaktadir. Yogun kullanimda elektrik destegi sunan bataryanin ¢abuk arizalandigi, yeni
bataryanin da pahali olmasindan dolayi tedariginde zorluk yasandigi da kullanici ifadelerinden
anlasilmaktadir.

“Altyapr” alt kategorisinin igerigi incelendiginde klasik bisiklet kullanicilar1 gibi elektrikli
bisiklet kullanicilarinin da bisiklet yolu olmayisi ile ilgili sorunlar yasadiklar1 anlagilmaktadir.

“Kiiltiirel” alt kategorisinin igerigi incelendiginde otomobil siiriiciilerinin ve yayalarin klasik
bisiklet siiriiciilerine oldugu gibi elektrikli bisiklet kullananlara kars1 da duyarsiz ve saygisiz
olmalarinin kullanimi zorlastirdig1 anlagilmaktadir.

“fklim” alt kategorisinin icerigi incelendiginde elektrikli bisiklet kullamimini zorlastiran en
temel faktoriin soguk ve yagisl hava oldugu anlasilmaktadir.

Ceyiz ve Kogak (2015) Ankara kent yasaminda bisiklet kullananlarin karsilastiklar: sorunlari;
sosyokiiltiirel sorunlar, fiziki altyapr sorunlar1 ve kent trafigi ile ilgili sorunlar olarak
belirlemistir. Yine Balci, Ozbek, Kogak ve Ceyiz’ in (2017) yaptig1 bisiklet engelleri lceginde
bisiklet kullaniminin O6niindeki engeller; trafikte giivende hissetmeme, cografi kosullarin
elverissizligi, sosyokiiltiirel sebepler, altyap1 eksikligi, ekonomik nedenler, is yerinde dus
imkan1 bulunmamasi, konutlarda ve is yerlerinde giivenli bisiklet park yeri olmamasi, bisikletin
calinma riski, toplu tagimaya entegrasyon sorunlar1 ve bisiklet kullanimimnin tehlikeli olarak
algilanmasi olarak belirlenmistir. Calisma bulgular1 incelendiginde literatiirle uyumlu oldugu
goriilmektedir.

Fark

“Elektrikli bisikletin klasik bisikletten kullanim yéniinden farklart nelerdir?” sorusuna
verilen yanitlarin analizi neticesinde olusturulan kategoriler elektrikli bisikletin klasik
bisikletten kullanim yoniinden farklarini agiklamaya yoneliktir. Bu ana kategoriye bagl alt
kategori Kullanim olarak belirlenmistir.

“Kullammm” alt kategorisinin icerigi incelendiginde elektrikli bisikletle mesafelerin daha hizli
katedilebildigi, yokuslarda elektrik desteginin kolaylik sundugu, klasik bisiklete gore daha
giivenli bulundugu, daha az terleme ve yorulma sagladigi, kullanict yas ve saglik seviyesinde
ek katkilar sagladigi, kullanicilarin klasik bisiklette yasadig1 yokus ¢ikma isteksizligini ortadan
kaldirdigi, yorgunlugu secgebilme ozgiirliigii sundugu, motosiklete yakin bir his sagladigi
anlagilmaktadir. Klasik bisiklete gore daha hizli gidebilmenin katilimeilar tarafindan 6zgiirliikle
iligkilendirildigi de tespit edilmistir.
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Deginilmesi gereken 6nemli bir nokta da elektrikli bisikletin kiitlece agir olmasinin elektrik
destegi kullanilmadiginda kullaniciy1 klasik bisiklete oranla ¢ok daha fazla zorladigi, bu
nedenden otlirii kullanicilarin elektrikli bisikleti elektrik destegi olmadan kullanmak
istemedikleri anlagilmaktadir. Bu durumun elektrik desteginin kullanicilar1 kolaya alistirdig:
seklinde yorumlanabilmektedir.

Sonug olarak; yesil enerjiyle ¢alisan tasitlarin gelistirilmesi ve yayginlastirilmasi igin altyapi
eksiklikleri giderilmeli, bu tasitlar1 satin almak isteyenlere ¢esitli avantajlar saglanmalidir.
Kentlesmenin getirdigi olumsuzluklar1 ortadan kaldirmak i¢in teknolojinin gelistirilmesinin
olumlu sonuglar1 olacagi degerlendirilmektedir.

Oneri olarak;

Elektrikli bisikletlerin pahali olmasindan dolay1 sigorta sirketlerinin elektrikli
bisikletlere yonelik olarak kasko poligesi sunmalari, olasit kaza ve ¢alinmalarda
kullanicilara kolaylik saglayacaktir.

Uretimi sirasinda elektrikli bisikletlerin gévde kismina silinemeyeck sekilde seri
numarasi yazilmasinin hirsizliga karsi koruyucu ve caydirici bir 6nlem olabilecegi
diistiniilmektedir.

Giivenlik kuvvetlerinin bir veri tabani olusturarak elektrikli bisikletlere verilen seri
numaralarini sahiplerine tescil ederek kaydetmelerinin, ¢alindig1 tespit edilen veya
kanuna aykir1 noktalarda park halinde bulunan tagitlarin kimlere ait oldugunun
kolayca belirlenmesini saglayacagi diistiniilmektedir.

Elektrikli araglarin gliniimiizde doga dostu ve ekonomik oldugu diisiiniildiigiinden
popiilaritesi daha ¢oktur. Buna binaen bu tasitlara elektrikli bisiklet denmektedir.
Ancak bu aragarin mekanizmasi dogrudan elektrikle ¢alismamakta, bu islevi
elektrikle doldurulan akii yapmaktadir. Bu yiizden bu tasitlara “akiilii bisiklet,
elektrik destekli bisiklet veya sarjli bisiklet" denmesinin daha dogru olacagi
distintilmektedir.
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