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Calisma alani olarak segilen Amasya kenti, dogal ve kiiltiirel degerlere sahip énemli bir ilimizdir. Yesilirmak
Nehri, Yesilirmak Vadisi, Geleneksel Osmanli Evi érnekleri, Helenistik déneme ait Kaya Mezarliklari kent
peyzajinin énemli unsurlari durumundadir. Kent formu lzerinde etkili olan Yesilirmak Nehri ve Vadisi, kentin
ulasim sistemi lizerinde 6nemli rol oynamaktadir. Calisma kapsaminda; “Amasya Kenti icin Yesilirmak
Koridorunu icine Alan Bir Kentsel Yesilyol Onerisi” isimli yiiksek lisans tezinde olusturulan yesilyol
glizergéhlarinin Analitik Hiyerarsi Siireci (AHS) yontemi kullanilarak éncelikli islevleri belirlenmistir. Her bir
glizergahin baskin fonksiyonunun belirlenmesi icin 10 kisiden olusan uzman gruba anket ¢alismasi yapilmistir.
‘Alternatif ulasim’, ‘Siireklilik’ ve ‘Dider Islevsel Katkilar’ yesilyol giizergéhlari icin belirlenen ana fonksiyonlardir.
Ana fonksiyonlar agisindan dederlendirildiginde; Amasya-Erzincan Karayolu Koridoru’nda ‘Siireklilik’, Yesilirmak
Nehri Koridoru’nda ‘Alternatif Ulasim’, Amasya Kalesi Koridoru’nda ise ‘Diger islevsel Katkilar (turizm ve
ekonomik katki, rekreasyon, gériintii kontrolii vb.)’ fonksiyonu en yliiksek degeri almistir. Ayrica belirlenen 3
glizergéha ek olarak, farkli islevlere ve alternatif ulasima sahip 2 tane yeni giizergdh 6nerilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yesilyol giizergdhlari, Yesilyol islevieri, Analitik Hiyerarsi Stireci (AHS), Amasya, Tiirkiye

A Study on the Determination of Priority Functions of Greenway

Routes Using AHP in Amasya City Example
Abstract

Amasya city, which has been chosen as the study site is an important city with its natural and cultural values.
The important elements of the urban landscape are Yesilirmak River, Yesilirmak Valley, Traditional Ottoman
Houses and Rock Tombs (Sepulchres) belonging to the Hellenistic Era. Yesilirmak River which is influential on the
form of the city also acts as an important determiner of the transportation system. The scope of work “An
Urban Greenway Proposal For Amasya City Including Yesilirmak Corridor” is created greenway routes of
Analytic Hierarchy Process (AHP) the primary functions were determined using the method. To determine each
route’s dominant function is carried out survey work group of experts consisting of 10 people. ‘Alternative
transportation’, ‘Continuity’ and ‘Other Functional Contribution’ main functions are set for the greenway routes.
In terms of the main functions Amasya-Erzincan Highway Corridor ‘Continuity’, Yesilirmak River Corridor
‘Alternative Transportation’, while in Amasya Castle Corridor ‘Other Functional Contribution (tourism and
economic contribution, recreation, view control etc.)’ function has the highest value. In addition to these three
designated routes, new routes have been proposed 2 units with different functions and alternative
transportation.

Keywords: Greenway routes, Greenway functions, Analytic Hierarchy Process (AHP), Amasya, Turkey

1. Giris

GUnUmuz kentlerinde artan betonarme yapilasmalar yatay ve diisey yondeki yesil alanlarin gin
gectikce azalip yok olmasina sebep olmaktadir. Kentlerde ve kentlerin etrafinda yer alan verimli
alanlar yerlerini sanayi ve konut alanlarina birakmaktadir. Bu durum sonucunda, dogal cevre tahrip
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edilmekte ve ekolojik denge giin gectikce bozulmaktadir. Oysa kentlerdeki acik ve yesil alanlarin
varligi kaliteli bir ¢evre olusturmanin yaninda yesil siirekliligi ile dogal alanlarla baglanti kurarak
ekolojik agidan 6nemli islevler ortaya koymaktadir (Kurt, 2013).

Lynch (1981)’e gore acik alanlar, bir kente yesil stratejisi altinda ‘yesil kusak’, ‘yesil kama’, ‘yesil
orglin’ ve ‘yesilyol’ seklinde form vermektedir. Yesili bir sistem olarak ele alan ilk planlama anlayisi
Yesil Kusak (Green Belt)'tir. Yesil kusak kavraminin ardindan gelen Yesil Kama (Green Wedge) Sistemi,
daha ¢ok kent iginde uzanan akarsu ve vadi gibi gizgisel dogal ortamlarin varligina baglh olarak yesil
dokunun olusturulmasina yoneliktir. Son olarak, tim kent agik alanlarinin yesilyollarla birbirlerine
baglanarak olusturulan Yesil Orgiin (Green Network) Sistemi ortaya ¢ikmistir (Oztan, 1991).

Kent icerisinde yer alan acik ve yesil alanlar, kentlesme, endistrilesme ve nifus artislari sonucunda
dogadan kopma durumunda olan insanlarin kent iginde soluk almasini ve dogaya yakinlagmasini
saglayan alanlar olup tarihi-klltirel-dogal dokuda sireklilik saglayarak tamamlayici olmaktadir.
Boylece acik ve yesil alanlar, kentlerdeki farkli karakterli kullanim alanlarini ve kentin belli kisimlarini
iliskilendirerek birbirine baglayip bitlinlik arz etmektedir. Bu anlamda en etkin yol, kentlerdeki
mevcut dogal ya da yapay yesil koridorlarin korunarak, kent merkezi ve cevresi ile baglantisinin
glclendirilmesidir. Kentsel koridorlar olarak nitelendirilen yesilyollar, akarsu akslari, karayollari,
demiryollari, meydanlar, parklar, yaya bolgeleri, ¢ati bahceleri gibi kamusal alanlar, aslinda bir kentin
actk ve yesil alan sistemi bitlintiniin parcalarini olusturmaktadir (Yerli, 2007; Kurt, 2013).

Yesilyol, ingilizce ‘greenway’ olarak kullanilan bir terimdir. Green kelimesi ormanlar, nehir kenarlari,
vahsi yasam gibi dogalligi cagristirmakta; ‘way’ kelimesi ise bir rota veya bir aksi belirtmektedir. iki
kelime birlikte peyzajla bitlinlesen koridor veya aks anlamina gelmektedir (URL -1, 2013). Yesilyollar,
ekolojik, rekreasyonel ve kdiltlrel/tarihi kullanimlar icin planlanarak bu amaglar dogrultusunda
korunan ve yonetilen sebekelenmis cizgisel acik alanlar bitunliigudur (Fabos, 2004).

Calismanin amaci; Amasya kentinin dogal, tarihi ve kiltiirel degerlerini koruyan, ayni zamanda kent
icin mevcut dogal bir koridor olan Yesilirmak Vadisi’'ni destekleyen “Amasya Kenti icin Yesilirmak
Koridorunu icine Alan Bir Kentsel Yesilyol Onerisi” isimli yiiksek lisans tezinde (Kurt, 2013) olusturulan
yesilyol glizergahlarinin “Analitik Hiyerarsi Stireci (AHS)” ile dncelikli fonksiyonlarini belirlemektir.

2. Materyal ve Yontem
2.1. Materyal

Calisma alani olan Amasya ili, Karadeniz Bélgesi’nin Orta Karadeniz B6limi’niin i¢ kesiminde 350 00’
ve 360 30’ Dogu Boylamlari, 400 15’ ve 410 03’ Kuzey Enlemleri arasinda kalan 5.690 km”lik bir alana
sahiptir (Sekil 1) (URL -2, 2013; Anonim, 2010). Calisma alaninin sinirlar kuzeyde E-80 karayolu,
gliineyde Amasya-Erzincan karayolu lzerinde yer alan Helvaci Mahallesi, doguda Kirazlidere-Savadiye-
Sofular-Sehiriistii Mahalleleri, batida ise Seyhcui-Kursunlu-Samlar-ihsaniye Mahalleleri ile Amasya
Kent Ormani ve Kral Kaya Mezarlari olarak belirlenmistir. Ayrica, Bahgelerici-Haci ilyas-Ellibesevler-
Hatuniye-Ucler-Hizirpasa-Akbilek-Haci ilyas Mahalleleri de c¢alisma alani sinirlari igerisinde vyer
almaktadir.

, S e = ) W"l--.------...

Sekil 1. Calisma Alani
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2.2. Yontem

Bu calismada Kurt (2013)'G4n Amasya kenti icin belirledigi her bir yesilyol glzergahinin baskin
fonksiyonunun tespit edilmesi yoniinde, uzman grubun katilimiyla gerceklestirilen ‘Analitik Hiyerarsi
Siureci (AHS)" yontemi kullaniimistir. Amasya kentini iyi derecede bilen Mimarlik (2), Sehir Bolge
Planlama (1), Peyzaj Mimarlig (4), Harita Mihendisligi (2), Orman Mihendisligi (1) gibi farkli meslek
gruplarindan olusan toplam 10 kisiye uzman grubu anketi uygulanmistir. Uzman gruptan; yesilyol
glzergahlarina ait ana fonksiyon ve bu fonksiyonlari olusturan alt fonksiyonlarin birbirlerine gore
onem derecesinin (1’den 9’a kadar) belirlenmesi istenmistir. Verilerin tutarliligini kontrol etmek igin
‘Tutarhlik Oranlar’ hesaplanmistir. Tutarlihk orani 0,1’den kiigiik olanlar tutarh, blylk olanlar
tutarsizdir. Uzman grubu anketi, Microsoft Excel 2010 ve Expert Choice 11 programi kullanilarak
degerlendirilmistir.

Ana fonksiyon ve alt fonksiyonlarin belirlenmesinde; Ahern (1995)'in yesilyol tanimi ile agikladigi 5
temel yesilyol 6zelligi (cizgisellik, ¢ok islevlilik, baglantilihk, strdirilebilirlik ve peyzaj planlamaya
entegre olma) ve yesilyol planlama stratejileri gbz 6nlinde bulundurulmustur. Ayrica Fabos (2004)’ln
yesilyollar icin ifade ettigi 3 ana amac (ekolojik yaklasim, rekreasyon ve turizm olanaklari saglama,
tarihi ve kdltiirel degerleri koruma) da ana ve alt fonksiyonlari belirlerken degerlendirilmistir. Yine
Little (1995)'In ‘alternatif ulasim koridoru olma’, ‘tarihi-kiiltirel degerleri koruyan bir koridor olma’,
‘rekreasyon koridoru olma’, ‘turizm koridoru olma’ ve ‘manzara koridoru olma’ gibi siraladigi yesilyol
fonksiyonlari tanimi ve agiklamalarindan yararlanilmistir. Bu baglamda; glizergahlar icin 3 ana
fonksiyon (Alternatif ulasim, Sireklilik ve Diger islevsel Katkilar) ile bu fonksiyonlari olusturan 14 alt
fonksiyon (yaya, bisiklet, paten, diger (araba, kayik vb.), tarihi doku, kiltiirel doku, dogal doku,
glriltt kontrolt, gorintd kontrold, iklim kontrold, turizm ve ekonomik katki, estetik, sosyallesme,
rekreasyon) belirlenmistir. ‘Alternatif ulasim’ icin yaya, bisiklet, paten, diger (araba, kayik vb.),
‘Stireklilik’ icin tarihi doku, kiltiirel doku, dogal doku, ‘Diger islevsel Katkilar’ icin de giiriilti kontroli,
gorintlt kontroll, iklim kontroll, turizm ve ekonomik katki, estetik, sosyallesme, rekreasyon
belirlenmistir.

Yesilyol glizergahlarina ait ana fonksiyon ve bu fonksiyonlara ait alt fonksiyonlarin birbirlerine gore
onem derecesinin belirlenmesi icin yontem olarak secilen Analitik Hiyerarsi Stireci (AHS), ilk olarak
1968 yilinda Myers ve Alpert ikilisi tarafindan ortaya atilmis ve 1977’de Profesér Thomas Lorie Saaty
tarafindan bir model gelistirilerek karar verme problemlerinin ¢6ziiminde kullanilabilir hale
getirilmistir (Aydin, 2008). Saaty (1990) tarafindan gelistirilen bu yontem, karmasik karar verme
problemlerinin ¢6ziimiinde kullaniimak {izere tasarlanmis, ¢ok sayida alternatif arasindan segim
yapilmasini saglayan cok kriterli karar verme ydntemidir (Zahedi, 1986; Kangas, 1992; Hacimenni,
1998; Yilmaz, 2005; Rencgber, 2010).

AHS’de karar vericinin temel amaci dogrultusunda kriterlerin ve ona ait olan alt kriterlerin belirlenip,
hiyerarsik AHS’nin temeli her alan icin farkli olan etmenlerin ya da faktérlerin belirlenmesi ve uzman
gorisleri dogrultusunda bunlarin agirliklandirilarak alana uygulanmasindan olusmaktadir. AHS'de
karar vericinin temel amaci dogrultusunda, kriterlerin ve ona ait olan alt kriterlerin belirlenip,
hiyerarsik yapinin olusturulmasi ile ilk adim olusmaktadir (Scholl, 2005). AHS’nin ikinci temel adimi
ikili karsilastirmadir. ikili karsilastirma, iki faktdr veya kriterin birbiriyle karsilastirilmasi olup karar
vericinin yargisina dayanmaktadir. ikili karsilastirma ile hiyerarsideki elemanlarin bir tist kademedeki
elemana gore goreli dnemlerinin belirlenmesi amaclanmaktadir (Giingér ve isler, 2005). ikili
karsilastirmalar, karar vericiler ve uzmanlarla yapilacak anket ¢calismalari sonucunda belirlenmektedir.
ikili karsilastirmada deger almak icin Saaty (1990) 1-9 &lcegini gelistirmistir. AHS’de genellikle bu
Olcek kullaniimaktadir (Cizelge 1). Belirlenen amaglar dogrultusunda karar vericilerin ikili
karsilastirmalari yaparken tutarli olup olmadiklarinin test edilmesi gerekmektedir. Bunun igin
‘Tutarliik Orani (TO)’ hazirlanir. Tutarlilik oraninin 0.10 yani %10’dan kigiik olmasi elde edilen
degerlerin kabul edilebilirligini, bu oranin biylk olmasi bu degerlerin tutarsiz oldugunu
gostermektedir. Yapilan hesaplamalar sonucunda, tutarhlik orani kabul edilebilir diizeylerin disinda
ise degerlendirmeler yenilenmeli, gerekli diizeltmeler yapilarak karar matrisi yeniden hazirlanmalidir.
Yapilan dizeltmelere ragmen karar vericinin karsilastirmalari hala tutarsizlik diizeyinde ise yapilan
anket iptal edilip baska bir karar vericiye uygulanmalidir (Aydin ve ark., 2009; Aysu, 2013).
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Cizelge 1. Goreceli Onem Olcegi (Saaty Olgegi)

Onem Derecesi Tanim Aciklama
1 Esit Onemli Amag icin iki secenekte esit 5neme sahiptir.
3 Orta Derece Onemli ?lr seg.er?ek digerine nazaran biraz daha
onemlidir.
5 Yiiksek Derece Onemli Bir secenek digerine nazaran olduk¢a 6nemlidir.
7 Cok Yiiksek Derece Onemli ?lr seg.er.mek digerine nazaran ¢ok yiksek bicimde
onemlidir.

Bir secenegin digerine nazaran oldukga yiksek
bicimde 6nemi vardir.

iki secenek arasinda orta bir deger vermek
gerektiginde kullanilir.

9 Son Derece Onemli

2,4,6,8 Ara Degerler

3. Bulgular ve Tartisma
3.1. Yesilyol Giizergahina Ait Bulgular

Amasya-Erzincan Karayolu; rekreasyon islevine sahip Amasya kentinin ulagiminda 6nemli rol
oynamaktadir. Tutarlihk orani 0,07’dir. Bu glizergah kente hayat veren ve sireklilik arz eden ulasim
agina sahip oldugu icin dogal doku, bisiklet, diger (araba vb.), rekreasyon degerleri yiksektir
(Cizelge 2).

Yesilirmak Nehri Koridoru; tarihi-klltiirel, rekreasyon ve manzara islevlerine sahip Yesilirmak Nehri'ni
icine alan su kenari yesilyoludur. Tutarlilik orani 0,07 olup bu glizergahin yaya, tarihi doku, dogal
doku, turizm ve ekonomik katki, rekreasyon degerleri diger gilizergahlara gore daha yiksektir
(Cizelge 2).

Amasya Kalesi Koridoru; manzara ve rekreasyon islevlerine sahip ve tutarlihk orani 0,07’dir. Bu
glizergahta bisiklet, diger (araba vb.), dogal doku, tarihi doku, turizm ve ekonomik katki, rekreasyon
degerleri ylksektir (Cizelge 2).

Cizelge 2. Glizergahlarin ana fonksiyon ile alt fonksiyon degerleri

Amasya-Erzincan . . .
. . Yesilirmak Nehri Amasya Kalesi
Ana Fonksiyonlar Alt Fonksiyonlar Kargyolu Koridoru Koridoru
Koridoru
Yaya 0,217 0,594 0,170
Alternatif Ulasim | Bisiklet 0,361 0,130 0,452
(0,719) Paten 0,135 0,126 0,131
Diger 0,287 0,150 0,247
Siireklilik Tarihi doku 0,241 0,436 0,344
‘(‘gelg;)‘ Kiiltiirel doku 0,275 0,151 0,248
' Dogal doku 0,484 0,413 0,408
Guirtlti kontroli 0,122 0,077 0,050
Goriintii kontrolii 0,107 0,131 0,154
] iklim kontrolii 0,110 0,048 0,072
Diger Islevsel Turizm ve ekonomik
Katkilar 0,177 0,227 0,245
katki
(0,084) -
Estetik 0,134 0,107 0,133
Sosyallesme 0,165 0,173 0,137
Rekreasyon 0,185 0,238 0,209

Gergeklestirilen ikili karsilastirma matrisi sonuglari beklenen yéonde olup kriterler icin tutarhlik orani
0.1’den kuglktir. Bu durum verilerin tutarl oldugunu gostermektedir. Ana fonksiyonlar birbirleriyle
kiyaslandiginda ‘Alternatif ulasim (0,719) ilk sirada, ‘Streklilik (0,197)’ ikinci sirada, ‘Diger islevsel
Katkilar (0,084)" ise Uglncu sirada yer almaktadir. Ana fonksiyonlar agisindan degerlendirildiginde;
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Amasya-Erzincan Karayolu Koridoru’nda ‘Sireklilik’, Yesilirmak Nehri Koridoru’nda ‘Alternatif Ulasim’,
Amasya Kalesi Koridoru’nda ise ‘Diger islevsel Katkilar’ fonksiyonu en yiiksek degeri almistir.

Murat ve Kulak (2005), Yilmaz (2005), Unlii (2007), Akten ve ark. (2009), Yildirm ve Yomralioglu
(2013), Kurdoglu ve ark. (2015) calismalarinda; en uygun gizergahin secilmesi ve glizergah kullanim
kriterlerinin uygunluk katsayilarinin belirlenmesi i¢in hem niceliksel hem de niteliksel faktorlerin
dikkate alinmasini saglayan ‘Analitik Hiyerarsi Streci (AHS) teknigini kullanmislardir. Bu ¢alismada,
Amasya kenti icin belirlenen yesilyol giizergahlarina ana fonksiyonlar (alternatif ulasim, sureklilik,
diger islevsel katkilar) ile alt fonksiyonlar (yaya, bisiklet, paten, diger (araba, kayik vb.), tarihi doku,
kiltlrel doku, dogal doku, girilti kontroli, gorintli kontrold, iklim kontroli, turizm ve ekonomik
katki, estetik, sosyallesme, rekreasyon) tanimlayip ‘Analitik Hiyerarsi Stireci (AHS) ile ikili karsilastirma
yapilarak her bir glizergahin baskin fonksiyonu ortaya konulmustur.

4. Sonug ve Oneriler

Bu calismada AHS yontemi kullanilarak birden fazla glizergah igin 6ncelikli fonksiyonlar belirlenmisgtir.
Peyzaj planlama ve tasarim siirecinde alan kullanim kararlari alinirken ve bazi alanlar icin fonksiyonlar
belirlenirken AHS yonteminin uygun ve etkin bir analiz yontemi oldugu bu calisma 6rneginde
goralmuistir. AHS sayesinde uzmanlar analitik bir streg izleyerek degerlendirmeler yapmistir. Sonucta
glzergahlar icin onlardan beklenen dncelikli fonksiyonlar paralelinde etkinlikler 6nerilmistir.

4.1. Yesilyol Giizergahlarina Ait Sonuglar

Amasya-Erzincan Karayolu; kente hayat veren ulasim agina ve dogal dokuya sahip oldugundan
‘Streklilik” fonksiyonu diger koridorlara gére en yliksek degeri almistir. Koridor boyunca bisiklet ve
diger (araba vb.) ulasim araglari ile alternatif ulasim saglanmaktadir. Bu koridor sireklilik arz ederek
kent ici ve cevresindeki rekreasyon alanlarina ulastirdigi icin ‘Rekreasyon koridoru’ niteligindedir.

Yesilirmak Nehri Koridoru’nda ‘Alternatif ulasim’ fonksiyonu diger glizergahlara gére en yiksek degeri
almistir. Koridor; bulundugu konum itibariyle tarihi ve dogal dokuya sahip olmasi, siireklilik arz
etmesi, motorlu ulasimin haricinde motorsuz ulasima da imkan vermesinden dolayi ‘Alternatif ulasim
koridoru’ ile ‘Tarihi-kiltiirel degerleri koruyan koridor’ niteligi tasimaktadir.

Amasya Kalesi Koridoru ‘Diger islevsel Katkilar (turizm ve ekonomik katki, rekreasyon, goriinti
kontrolG vb.)’ agisindan en yiiksek degere sahiptir. Bisiklet ve diger (araba vb.) ulasim araglari ile
alternatif ulasim saglanmakta olup dogal ve tarihi doku surekliligi vardir. Koridor sehrin kusbakisi
izlenebildigi manzara giizelligine imkan verdigi ve turizm agisindan da katkida bulundugu igin
‘Manzara koridoru’ ile “Turizm koridoru’ niteligi tasimaktadir.

4.2. Yesilyol Giizergahlarina Ait Oneriler

GCalisma alani igin; yesilyol etkinliklerinin yapilabilecegi glizergahlar ve bu glizergahlara dahil edilen
mevcut yollar ile yaya yollari belirlenerek 5 alternatif dneri sunulmustur. Alanin egim durumu ve
olanaklari dahilinde, bu glizergahlar Gzerinde gerceklestirilebilecek etkinlikler belirlenmistir.

Alternatif 1: Amasya-Erzincan Karayolu Koridoru:

Koridor boyunca mevcut olan ara¢ yoluna az miidahale ile alternatif bisiklet ve paten yolu
onerilmistir. Koridor hem ara¢c hem de bisiklet yolu niteligi tasimaktadir. Bu glizergah kent
cevresindeki rekreasyon alanlarina ulastirmaktadir. Ayrica, bu alanlari daha uzun sire kullanabilmek
icin piknik alanlari, diizenlenmis yiriyls alanlari ve geceleme Unitelerinin yapilmasi istenmektedir.
Koridor Uzerinde yer alan piknik alanlarinin girislerinde; glivenlik birimleri, otopark ve bisiklet
parklari, bisiklet kiralama noktalari, WC, lavabo bulunacaktir. Motorlu araclari ya da bisikletleri ile
gelen ziyaretgiler, alanlarin girislerine araglarini park ettikten sonra etkinliklerini gerceklestirmektedir.
Alanlarda piknik yapma, dinlenme, kamp yapma, yiiriyls, spor yapma, fotograf ¢cekme, gozlem
yapma, balik tutma, kus goézlemciligi gibi etkinlikler ziyaretgilerin taleplerine gore belirlenmistir (Sekil
2). Belirlenen bu gilizergdh, ‘Amasya kenti i¢in olusturulan yesilyol glizergahlar’ haritasinda yaklasik
20 km. olarak gosterilmistir (Sekil 5).
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Sekil 2. Alternatif Amasya-Erzincan Karayolu Koridoru igin 6nerilen etkinliklerin gérsel sunumu (Kurt, 2013)

Alternatif 2: Yesilirmak Nehri Koridoru

Alanin rekreasyon icin elverisli ve ulasiminin kolay olmasi ile manzara giizelliginden yola ¢ikilarak
koridor boyunca yirime, bisiklet sirme, paten kayma, aragli ya da yiirliyerek manzara seyri, fotograf
cekme, gozlem yapma, yeme-igme, muzik dinletisi, nehir boyunca kayikla ya da botla gezinti
onerilmektedir (Sekil 3). Diger koridorlara gére daha yogun kullanilmasi ve ekonomik anlamda en ¢ok
girdinin olmasi alana en fazla midahaleyi gerektirmektedir. En fazla etkinlik bu koridorda
onerilmistir. Belirlenen bu glizergah, ‘Amasya kenti i¢in olusturulan yesilyol glizergahlarl’ haritasinda
yaklasik 7 km. olarak gosterilmistir (Sekil 5).

‘Milli Hakimiyet Parki’ndan baslayan ve ‘Lokman Hekim Cay Bahcesi’'nde son bulan glizergahtir. Milli
Hakimiyet Parki'na gelen ziyaretciler burada motorlu araclarini park edeceklerdir. Koridor boyunca
motorsuz ara¢ kullanmak isteyenler hem yaya hem de bu noktadan bisiklet ya da paten kiralayip
devam etme imkanina sahiptir. Baslangi¢ noktasindan ilerleyip Yesilirmak Nehri kiyisina gelindiginde;
manzara guzelligini farkl agilardan gorebilmek amaciyla engellilerinde kullanabilecegi genislikte seyir
teraslari, gozlem ve fotograf cekme noktalari ile bot ya da kayikla Yesilirmak turu yapabilmek igin
binis noktasi olusturulmustur. Bu koridor tizerinde yiriyus, bisiklet siirme ve paten kayma etkinlikleri
birlikte gerceklestirilebilmektedir. Ayrica, ilkbahar ve yaz aylarinda istasyon Koprii ile Kent Meydani
arasinda yapilan fayton turunun gilizergahi Isikl Képrii'ye kadar uzatilmistir. Yesilirmak Nehri kiyisinda
yer alan ‘Tarihi Amasya Evleri’ ile ‘Kral Kaya Mezarlar’nin yesil sireklilikle 6n plana g¢ikarilarak
okunabilirligi arttirilmistir.

Sekil 3. Alternatif Yesilirmak Nehri Koridoru igin 6nerilen etkinliklerin gorsel sunumu (Kurt, 2013)

Alternatif 3: Amasya Kalesi Koridoru

Alanin manzara glizelligi ile rekreasyon imkaninin olmasindan dolayi koridor boyunca seyir-gdzlem-
fotograf ¢cekme noktalari ile koridorun bitis noktasinda giivenlik birimi, otopark, bisiklet park yerleri
ve bisiklet kiralama noktalarinin yapilmasi disiiniilmektedir. Onerilen dag bisikleti glizergdhinin
baslangi¢c noktasini olusturmaktadir. Belirlenen bu giizergah, ‘Amasya kenti icin olusturulan yesilyol
glzergahlari’ haritasinda yaklasik 4,5 km. olarak gosterilmistir (Sekil 5).
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‘Istasyon Képrii’ girisinde baslayan koridor ‘Amasya Kalesi’'nde bitmektedir. Baslangic noktasindan
bitis noktasina kadar motorlu arag ve bisikletle ulasim saglanmaktadir. Bisiklet siirme etkinligi calisma
alanindaki Yesilirmak Nehri koridoru boyunca yapilabilecegi gibi Amasya Kalesi gibi daha yliksek
rakimlarda engebeli arazi ve daglik alan icerisinde dag bisikletiyle de gerceklestirilebilecek imkan
sunmaktadir. Baslangi¢ noktasi ile Kiing Kbpri arasindaki mesafede motorlu ulagimin haricinde yaya
ulasimi da vardir. Koridor lzerinde Kral Kaya Mezarlar’na giden yaya baglanti yolu yer almaktadir.
Koridor boyunca seyir ve fotograf cekme noktalari olusturulmustur (Sekil 4).

Sekil 4. Alternatif Amasya Kalesi Koridoru igin dnerilen etkinliklerin gérsel sunumu (Kurt, 2013)

Alternatif 4: Dag Bisikleti Glzergahi

Amasya Kalesi’'nin engebeli araziye sahip olmasi, yiiksek rakimda ve daglik alan igerisinde yer
almasindan dolayi dag bisikleti kullanimina imkan sunmaktadir. Bu ylizden mevcut potansiyel durum
degerlendirilerek ve en az midahale ile 6nerilen dag bisikleti glizergdhinin baslangi¢ noktasi ‘Amasya
Kalesi’, bitis noktasi ise ‘Milli Hakimiyet Parki’ olarak belirlenmistir. Belirlenen bu glizergah, ‘Amasya
kenti icin olusturulan yesilyol glizergdhlari’ haritasinda yaklasik 3 km. olarak gosterilmistir (Sekil 5). Bu
glizergahin baslangic ve bitis noktasinda; bisiklet parklari ve bisiklet kiralama noktalarinin yapilmasi
gerekmektedir. Ziyaretgiler; Milli Hakimiyet Parki’'nda piknik yaptiktan sonra Amasya Kalesi’'ne
motorlu aragla ya da bisikletle ulasip oradaki otoparka park edip yoluna dag bisikleti siirerek devam
edebilmektedir. Dag bisikleti stirme etkinliginin kis aylarinda yapilmasi uygun degildir.

Alternatif 5: Amasya Kalesi - Ferhat Tepesi Teleferik Glizergahi

Sehrin karsilikli iki tepesinde yer alan, sehrin kusbakisi olarak izlenebildigi, ¢ok farkli bir panoramik
gorintiye sahip Amasya Kalesi ile Ferhat Tepesi noktalari arasinda alternatif ulasim olmasi amaciyla
olusturulmasi dlstnilmektedir. Bu glizergah olusturulan haritada vyaklasik 1,5 km. olarak
gosterilmistir (Sekil 5).

Onerilen giizergahlarin, il turizmine ve ekonomisine olumlu yénde katki saglayacag), yerli ve yabanci
turistler tarafindan biyuk ilgi gbrecegi, kentin cazibesinin artacagi ve diger illerle arasinda fark olacagi
tahmin edilmektedir. Bu arastirma AHS’nin glizergah fonksiyonu belirlemek icin kullanildigl 6zgilin bir
¢alisma olup ileride buna benzer baska arastirmalara da 6rnek olacagi diisiinilmektedir.
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Sekil 5. Amasya kenti icin olusturulan 6neri yesilyol glizergahlarina ait harita (Kurt, 2013)
Tesekkiir

Bu calisma; 1130143 no’lu TUBITAK CAYDAG projesi kapsaminda bir béliim olan, KTU Fen
Bilimleri Enstitiisii Peyzaj Mimarlig ABD hazirlanmis ‘Amasya Kenti icin Yesilirmak Koridorunu igine
Alan Bir Kentsel Yesilyol Onerisi’ adli Yiiksek Lisans Tezi’nden vyararlanilarak olusturulmustur.
Desteginden dolay! TUBITAK kurumuna tesekkiirlerimizi sunariz.
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