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ISTANBUL BOGAZI TEHLIKELI YUK TRAFiGININ
ISTATISTIKSEL VERILERLE ORTAYA KONMASI

Adem ERGUN!

OZET

Osmanli Imparatorlugu déneminden bu giine kadar ¢esitli siireclerden
gecen Istanbul Bogazi gecis diizenlemeleri, giiniimiizde Montré Bogazlar
Sozlesmesi  hiikiimleri  ¢ercevesinde yiiriitiilmektedir. Montro  Sozlesmesi
imzalandig1 giinden bu yana Istanbul Bogazi gemi trafik yogunlugu artmakta ve
bu yogunluk, artan gemi kazasit risklerini de beraberinde getirmektedir. Bu
risklerin ortadan kaldirilmas: ya da asgari diizeye indirilmesi amaciyla Tiirkiye
Devleti tarafindan ¢esitli diizenlemeler yapilmis ve Bogazda seyir, can, mal ve
cevre giivenligi artinlmigtir. Bu calisma, Istanbul Bogazindan gegis yapan
tehlikeli yiik tasiyan gemi sayisinin toplam gegis yapan gemi sayisina oraninin
son on yilda neredeyse diizenli olarak artmakta oldugunu ve bu oranin gelecekte
de artabilecegini ortaya koymak amaciyla yazilmistir. Dogrusal Regresyon
yontemi ile gelecek on yilda da bu oranda artis olacagi tahminleri ortaya
konmustur. Bogazdan gegis yapan gemilerin boyutlar: da artmakta ve gegis
yapan 200 metre ve iizeri gemi sayisi da son yillarda neredeyse diizenli bir artis
gostermektedir. Gemi boyutlarindaki artis, ortaya konan tahminler ve mevcut
kaza sonucglar: dikkate alinarak gerekli tedbirlerin ve yapilacak projelerin
artirllmasi gerektigi kanaatimizdir.

Anahtar kelimeler: Tanker Gemileri, Istanbul Bogazi, Dogrusal Regresyon,
Gemi Kazalari, Gemi Gegis Oranlari.
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EXPLAINING DANGEROUS FREIGHT TRAFFIC IN
ISTANBUL STRAIGHT WITH STATISTICAL DATA

ABSTRACT

The Bosphorus passage arrangements, which have gone through various
processes from the Ottoman Empire to this day, are currently carried out within
the framework of the provisions of the Montreux Straits Convention. Since the
signing of the Montreux Convention, the density of ship traffic in the Bosphorus
has increased and this density brings with it increased ship accident risks. In
order to eliminate or minimize these risks, various regulations have been made
by the Turkish State and thus the safety&security of navigation, life, property
and environment in the Bosphorus has been increased. This study was written in
order to reveal that the ratio of the number of ships carrying dangerous goods
passing through the Bosphorus to the total number of ships has been increasing
almost regularly in the last ten years and this rate may increase in the future.
With the Linear Regression method, it is estimated that there will be an increase
in this rate in the next ten years. The size of the ships passing through the
Bosphorus is also increasing, and the number of ships of 200 meters and above
passing through has also increased almost regularly in recent years. It is our
opinion that the necessary measures and projects should be increased by taking
into account the increase in ship sizes, the estimates put forward and the current
accident results.

Key Words: Tanker Ships, Istanbul Strait, Linear Regression, Ship Accidents,
Ship Passing Rates.

1. GIRIS

Gegmisten giiniimiize, konumu itibariyle Onemini yitirmeyen
Istanbul Bogazi, giiniimiizde de egemenligi altinda bulundugu devlete,
siyasi ve stratejik anlamda oOnemli bir ayricalik sunabilecek bir
durumdadir. Koklii tarihi boyunca bir¢ok devletin egemenligi altinda
bulunan bogaz, uzun zamandir farkli hukuki durumlar altinda Tiirk
Devletleri’nin egemenligi altinda bulunmaktadir. Osmanli imparatorlugu
doneminden giiniimiize kadar da bu sekilde siiregelen istanbul Bogaz1 ve
Bogazlar bdlgesi, bir ddnem tamamen Osmanli imparatorlugu egemenligi
altina girmis ve neredeyse tiim yabanci ticaret gemilerine kapali hale
gelmistir. Istanbul’un fethinden sonra Osmanli Imparatorlugu’nun
egemenligi altmma giren Bogazlar, tek tarafli tasarruflarla tanian
ayricaliklar diginda, “Imparatorlugun Kadim Kaidesi” geregi, yabanci
ticaret ve savas gemilerine kapali tutulmustur (Inan, 1995: 7), (Gedikli
Berber, 2008: 32). Osmanli Imparatorlugu’nun Karadeniz’deki
egemenligini kaybetmeye baslamasi iizerine ise, Tiirk Bogazlarin gecis
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rejimi 1809 yilindan itibaren iki tarafli antlagsmalarla, 1841 yili sonrasinda
ise ¢ok tarafli antlagmalarla diizenlenmistir (Dogan, 2021: 11).

Istanbul Bogazi, 1998 yili “Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni
Tiiziigli” diizenlemesi c¢ergevesinde “Tirk Bogazlarn” kavrami
kapsaminda kullamlmaktadir (TBDTDT, 1998: 1). Istanbul Bogazi,
Marmara Denizi ve Canakkale Bogazi’ndan olusan “Tiirk Bogazlar1”;
cografi konumu sebebiyle siyasi, askeri ve ekonomik acilardan her
donemde, devletlerin ilgi odagi olmustur (Giines, 2007: 217). Tiirkiye’ nin
yant sira hem Karadeniz’e kiyidas devletler hem de diger devletler
agisindan da onemini korumustur (Eksi, 2017: 126). Bu 6nem, cografi
durumundan ve buna bagh siyasi c¢ikarlardan kaynaklanmaktadir
(Titiinet, 2017: 114).

Tiirkiye Cumhuriyeti ¢ok tarafli antlasmalar doéneminde
Tiirkiye’nin Bogazlar iizerinde mutlak egemen ve yetki sahibi olmasi,
Montrd Bogazlar Soézlesmesi’nin onaylanmasiyla saglanabilmistir
(Titiinct, 2014: 173). Bu mutlak yetki hakki sayesinde Tirkiye
Cumhuriyeti Devleti, artan gemi trafigi sebebiyle olusabilecek kaza
risklerini bertaraf etmek ya da minimum diizeye indirebilmek adina,
cesitli diizenlemeler yapmig ve yapmaya devam edecektir. Montrd
Soézlesmesinin yapilmasindan bu yana bogazlar bolgesindeki gemi
sayilarinda ve boyutlarinda meydana gelen artis, yeni diizenlemeleri
zorunlu kilmis ve bu ydnde Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti tarafindan
atilmis ve atilacak olan yeni adimlara da gebe kalmustir.

2. METEDOLOJIi VE YONTEM

Istanbul Bogazinda kaza yapan gemilerin % 62’ye yakin oranda
dolu olmasi ve kaza yapan yikli gemilerin % 40’ tehlikeli yiik
tasiyan gemi olmasi, lizerinde durulmasi zorunlu bir konudur (Karabay,
2014: 57). Bu durumun sebebinin Istanbul Bogaz: tehlikeli yiik trafigi
orani oldugu diisiiniilerek, bogazdan gecen tehlikeli yiik tasiyan gemi
sayilarinin toplam gemi sayilarina oranlari incelenmis ve neredeyse
diizenli bir artig egiliminde oldugu belirlenmistir. Gegmis on yilin verileri
baz alinarak gelecekteki gemi sayilarinin oranlari, “Dogrusal Regresyon”
yontemi ile belirlenmis ve gelecek on yildaki tehlikeli yiik tasiyan gemi
sayilarinin toplam gemi sayilarina oraninin artis egiliminde oldugu
saptanmistir.
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2.1. Dogrusal Regresyon Yontemi

Regresyon analizi, degiskenler arasindaki iligkiyi arastirmak ve
bagint1 kurmak amaciyla kullanilan bir yontemdir. Dogrusal regresyon
modeli ise en yaygin regresyon modeli olup iki veya daha fazla bagimsiz
degiskenle, bagimli bir degisken arasindaki dogrusal iliskiyi
modellemede kullanilir (Yildirim, 2012: 3). Dogrusal bir regresyon,
tamamen dogrusal degiskenlerden olusur ve karmasik sistemlerin
davranisini anlamaniza ve tahmin etmenize yardimei olabilir.

Dogrusal bir regresyon modeli icin genel denklem asagidaki
sekildedir: Y=BO0+) PiXi+ei
Burada B hesaplanacak dogrusal parametre tahminlerini, € ise hata
terimlerini temsil eder.

Iki tiir dogrusal regresyon analizi vardir: Basit regresyon (simple
regression) ve ¢oklu regresyon (multiple regression).

Basit regresyon, tek bir agiklayict degisken kullanirken g¢oklu
regresyon ¢ok sayida aciklayici degisken kullanir.
Basit dogrusal regresyon, biiyiikk boyutlu veriler igin uygun degildir.
Burada yalnizca bir bagimli ve bir bagimsiz degisken vardir, bagimsiz ve
bagiml degiskenler arasindaki iliski dogrusaldir ve regresyon ¢izgisinin
tiirii diiz bir ¢izgidir.
Yi, i. bagiml rassal degisken, xi , gézlemlenebilen i. bagimsiz degisken
(kestirim degiskeni), ei rassal hata terimi, n ornekteki gozlem sayisi,
i=1,2,....,n olmak iizere basit dogrusal regresyon modeli,
Yi=01+02xi+ei i=1,.2,...,n(2.1) ileifade edilir (Karakoca, 2020:
5).

Coklu dogrusal regresyon ise, bir bagimli degisken ve birden ¢ok
bagimsiz degisken igerir.
Sonuglar elde edildikten sonra bagimsiz degisken bilinen bir faktor
oldugunda, bagimli degiskenin tahmin edilmesine yardimci olur. Bu,
regresyon istatistiklerinin yardimiyla yapilir.

Coklu regresyon denklemi:
Y = atbX1+cX2+dX3+eX4+....... +tXt+u
Y = Bagimli degisken,
X1, X2, X3, X4 = Bagimsiz (Ac¢iklayici) degiskenler,
a = Kesisme,
b,c,d = Egimler,
u = regresyon kalintisi(tahmin degeri ile gozlemlenen deger arasindaki
farktir) (URL-1).
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3. ISTANBUL BOGAZI GECIS REJiMi DUZENLEMELERI

Istanbul Bogaz1 ge¢is rejimi diizenlemeleri Osmanli Imparatorlugu
doneminden bu yana c¢esitli siireglerden ge¢mistir. Bu bolimde bu
stireclerin tarihi ge¢misi, giiniimiizdeki son hali ve son haline tarihten
giiniimiize getirilen ilave diizenlemelerden bahsedilecektir.

3.1. Tarihi Siirecler

Osmanli’dan  giiniimiize  Istanbul ~ Bogaz1  gecis  rejimi
degerlendirmesi yapacak olursak cesitli siireglerden gectigini sdylemek
miimkiindiir. Bunlardan ilki istanbul’un Fethi ile baslaylp Karadeniz’in
bir Tiirk Golii haline gelmesine kadar devam eden siire¢ olup, kendilerine
ayricalik verilen bazi iilke gemileri gerekli kontroller yapilarak ve
vergilerini O0deyerek gegis saglayabilmekteydiler (Bostan, 2000: 2). Bu
kurallarin kati bir sekilde yiiriitiildigii ve hatta bu kurala uymadigi
gerekgesiyle bir Venedik gemisinin batirildigi da tarihi kaynaklarda
mevecuttur (Inalcik, 1979: 82; Ozdemir, 2015).

Karadeniz’in bir i¢ deniz haline geldigi 16. Yiizyil ortalarinda yeni

bir déneme girilmis ve ticaret Imparatorluk ici yapilir bir hale gelmistir
(Bostan, 2000: 2).

1774 yilinda imzalanan Kiigiikk Kaynarca Anlasmasi ile beraber
yeni bir asamaya gelinmis ve Rusya kendi gemileriyle Karadeniz’e
gegme hakkini elde etmistir (Bostan, 2000: 5). Kirim Harbi sonrasinda ise
Istanbul Bogazi, savas gemileri de dahil olmak iizere uluslararas
seyriisefere agik bir hal almigtir (Bostan, 2000: 2), (Gedikli Berber, 2008:
43). Sevr Antlasmasi sonrasi Bogaz gegisleri, hem baris hem de savas
zamaninda bayrak ayirimi yapilmaksizin biitlin ticaret ve savas
gemilerine ayrica askeri ve ticari ugaklara acgik olacak(madde 37) sekilde
diizenlenmistir (Acar, 2007: 53).

3.2. Giiniimiizde Gegerli Olan Gecis Rejimi

Giintimiizde gemilerin Tiirk Bogazlarindan gegisleri 1936 tarihli
Montré Bogazlar Soézlesmesi hiikiimleri gergevesinde yapilmaktadir
(Giindiiz, 1998: 495), (Tozar, 2008: 13). 29 madde, 4 lahika ve 1
protokolden olusan Sozlesme, giliniimiizde herhangi bir degisiklige
ugramadan gecerliligini siirdiirmektedir (Vank, 1998: 57), (Giiner, 2022:
182).

Sozlesme hiikiimlerinin 1. maddesi geregince, taraf devletler gecis
ve gelis gidis serbestisi ilkesini kabul ederek dogrulamaktadirlar (Y1lmaz,
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1996: 116; KEGM, 2022), (Gedikli Berber, 2008: 233), (Karaca,
2021:10). Sozlesmenin, Tirkiye Cumhuriyeti Devleti ile beraber
Karadeniz’e kiyis1 olan diger devletlerin de giivenligini saglayacak
sekilde ve dogrultuda yapildig: da hiikme baglanmistir (inan, 1986: 50),
(Kesici, 2015: 26).

Sozlesmenin 2. maddesi geregince ticaret gemileri baris
zamaninda, giindiiz ve gece, bayraklar1 ve yiikleri ne olursa olsun,
uluslararas1 saglik kurallar1 c¢ergevesinde Tiirk yasalariyla belirlenmis
olan saglik denetimi harig, hicbir merasime tabi tutulmadan, Bogazlardan
gecis ve tam ulagim 6zgiirliiglinden yararlanacaklardir (Tasan, 2019: 36).

Yine bahsi gecen sozlesmenin 6. maddesine binaen Tiirkiye nin
pek yakin bir savas tehdidi altinda olmasi durumunda ticaret gemileri,
Bogazlara giindiiz girmeleri sartiyla, Bogazlardan gecis ve seyriisefer tam
Ozgiirliigiinden yararlanacaklardir.

Tirkiye’nin savasan bir taraf oldugu savas zamaninda ise, 5.
madde hiikiimleri geregince Tiirkiye ile savas durumunda olmayan
devlete ait ticaret gemileri Tirkiye ile savasmakta olan devlete higbir
sekilde yardim etmemek sartiyla gecis Serbestisi  hakkindan
yararlanacaktir (Dogru, 2014: 157).

Montré  Sozlesmesi, Sozlesmeye taraf olmayan devletler
tarafindan da uygulanmakta olup, Bogazlardan seyriisefer serbestisinin,
milletlerarast hukukun bir geregi olarak biitiin devletler i¢in gegerli
oldugu ifade edilmektedir (Belik, 1962: 16; Eksi, 2017: 133) Benzer
sekilde Sozlesme, sadece Tiirkiye veya kiyidas devletlerin degil, tiim
diinya devletlerinin giivenligini saglamaktadir (Karan, 2017: 430). Biitiin
milletlerarasi s6zlesmelerde oldugu gibi, ortaya ¢ikmasi muhtemel siyasi,
sosyal, ekonomik ve hukuki bir¢cok sonuclar1 ile birlikte, Sozlesme’nin
Taraf Devletlerce feshi miimkiindiir (Demir, 2018: 330).

3.3. Giiniimiize Kadar Sézlesmeye Yapilan ilave Diizenlemeler

Montrd Bogazlar Sozlesmesi’nin, ticaret gemilerinin barig
durumunda gegislerini diizenleyen 2. maddesi, gegis sebebiyle meydana
gelebilecek hukuki durumlarin tiimiinii icermemekle beraber, Tiirkiye
Cumhuriyeti Devleti’'nin  egemenlik haklarina bir siirlama da
getirmemektedir (Kurumahmut, 1999: 50). Bu gerekceyle; S6zlesmenin
kisitlayict hiikiimlerine ters diismemek, mevcut durumdaki bogazlarla
ilgili genel uluslararas1 hukuk kurallarina bagli kalmak ve gegis hakkinin
0ziine dokunmamak sartlartyla Tiirkiye’nin zabita ve yargi yetkisi ile
gecisin zararsiz olmasini isteme ve en 6nemlisi gegisi diizenleme yetkileri
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sakli tutulmustur (Toluner, 1994: 10). Bu kapsamda Tiirkiye Cumhuriyeti
tarafindan gerceklestirilen baz1 diizenlemeler Tablo 3.1°de siralanmustir.

Tablo 3.1. istanbul Bogaz ilave Seyir Diizenlemeleri

Tarih Uygulama Kaynak

1 May1s 1982 Sag Seyir Diizenine Gegis (Tanker, 2020)

11 Ocak 1994 /

R.G: 21815 Bogazlar ve Marmara

Bolgesi Deniz Trafik Diizeni
Hakkinda Tiiziik

Resmi Gazete,
1994

6 Kasim 1998/ Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Resmi Gazete,

RG: 23515 Diizeni Tiiziigii 1998
1 Ocak 2004 Gemi Tr?g#g)izme“e” (Tanker, 2020)
23 Subat 2005 Tek Yonlii Trafik Akisi (Korgak, 2015)
28 Kasim 2018 Yerel Deni; Traﬁgi Izleme (Tanker, 2020)
Sistemi
15 g%u 82?825%1 o Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Resmi Gazete,
T Diizeni Yonetmeligi 2019
Tiirk Bogazlari’'nda
16 Kastm 2022 Tankerlere Sigorta Teyit (Tanker, 2022)

Mecburiyeti

Isbu gerekgelerle Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti, Bogazlar ve
Marmara bdlgesinde seyir, can, mal ve gevre glvenligini saglamak
amaciyla “Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Diizeni Hakkinda
Tiiziik” hazirlamig ve bu diizenleme 1994 yilinda yiiriirliige girmistir
(Sirin, 2018: 5), (Gel, 2010: 13). Bahsi gecen tiiziikte kullanilan bazi
terimlerin  Tiirkiye  Cumhuriyeti  Devleti  aleyhinde  sonuglar
dogurabilecegi degerlendirmeleri {izerine, 1998 yilinda yeni bir tiiziik
olugturulmus ve  “Tirk Bogazlar1i Deniz  Trafik  Diizeni
Tiziigi”(TBDTDT) adiyla R.G. 06.11.1998 tarih ve 23515 sayisiyla
yayimlanarak yiiriirliige girmistir (Unlii 2004: 57), (Giirsoy, 2021: 2).
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Bununla birlikte Bogazlarda egemen durumda olan Tiirkiye’nin;
seyir, can, mal ve ¢evre giivenliginin saglanmasi amaciyla Bogazlarda
onlemler almaya yetkili oldugu, uluslararasi diizeyde kanitlanmistir
(Aybay, 2019: 2735). Yine 1 Temmuz 2003 tarihi itibariyle; bilgi
aligverisi, seyir yoOnlendirme, deniz trafigini organize etme gibi
faaliyetleri olan, deniz kazalarmi oOnlemeyi ya da asgariye indirmeyi
hedefleyen, teknoloji agirlikli bir hizmet sekli olan “Gemi Trafik
Hizmetleri”(GTH)(VTS) sistemi hizmete girmistir (Akten, 2004: 50). 23
Subat 2005 tarihinden sonra Istanbul Bogazi’nda faaliyete gegen
gemilerin tek yonlii gecis uygulamasi, kaza sayilarinin diismesine sebep
olan bir uygulama olarak gdézlemlenebilmektedir (Korgak, 2015: 67). Bu
uygulama ile tek yonlii gecis rejimi esas alinmugtir. 12 saatte bir yon
degistirilerek gecis stlirdiiriilmekte ve yon degisimi giinde bir defa trafigin
ve hava sartlarinin durumuna gore 6glen 12:00 civarlarinda yapilmaktadir
(Korgak, 2015: 96).

Tiirk Bogazlart Deniz Trafik Diizeni Tiiziigli, son olarak bazi
giincelleme ve diizenlemelerle, R.G. 15.08.2019 tarih ve 30859 sayist ile
“Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Yonetmeligi”(TBDTDY) olarak
degistirilmistir (Resmi Gazete, 2019). Mevcut yonetmelik kapsaminda
gemiler Sekil 2.2°de belirtilen trafik ayirim diizeni gergevesinde Istanbul
Bogaz1 gegisi yapmaktadirlar.
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Sekil 3.1. Istanbul Bogaz1 Trafik Ayirim Diizeni (Resmi Gazete,
2019:22)

4. ivSTANBUL BOGAZI TEHLIKELI YUK TRAFIiGINIiN
DEGERLENDIRMESI

Istanbul Bogazi; Karadeniz’i, Ege Denizi iizerinden Akdeniz’e
baglayan tek su yolu olmasi ve Hazar petrollerinin diinya pazarlarina
tasinmasinda onemli bir koprii niteliginde olmasi hasebiyle biiyiik bir
jeostratejik oneme ve cografik ozellikleri sebebiyle de riskli bir yapiya
sahiptir. Istanbul Bogazi, osinografik ve morfolojik &zelliklerinin yani
sira, yogun gemi trafigi agisindan da biiyilik riskler tasimaktadir (Asan,
2022: 161).

Malakka Bogazi’'ndan sonra diinyadaki en yogun ve en tehlikeli
trafige sahip ikinci suyolu olup, Siiveys Kanali’ndan ii¢ kat (Collins,
2005: 1), Panama Kanali’'ndan dort kat ve Kiel Kanali’ndan iki kat
(Akten, 2005: 4-7), yogun deniz trafigine sahiptir.
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Bu yogunlugun ¢ok fazla olmasi deniz kazasi sayisinin ve dolayl
olarak gemi kaynakli deniz ve hava kirliliginin artmasina sebebiyet
verecektir (Tokuslu, 2019: 17). Ayrica Istanbul Bogazindan giinliik
olarak ge¢cmekte olan 150’ye yakin geminin yaklasik 23 {inii tehlikeli yiik
tastyan gemiler olusturmaktadir ve olasi bir kaza durumunda Istanbul ve
cevresine ¢ok tehlikeli boyutlarda zararlar verebilecektir (Tokuslu, 2019:
17). Calismamzda deginmek istedigimiz kisim ise Istanbul Bogazi
tehlikeli yiik gec¢is oranlar1 ve bu gegisler esnasinda yasanmig olan deniz
kazalarimin maddi hasar boyutlari olacaktir.

4.1. Tanker Geg¢is Oranlar1 Analizi

Istanbul Bogazi’ndan gecen tehlikeli yiik tastyan gemi sayisinda ve
taginan tehlikeli yiik miktarindaki artis, Bogazda meydana gelebilecek
kaza riskleri ve kaza sonrasi olusmasi muhtemel zararlar agisindan ciddi
bir tehdit olusturmaktadir.

Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi kaynaklari
kullanilarak elde edilen verileri tablo haline getirdigimiz ve son 10 yila
ait tehlikeli yiikk tasiyan gemi sayilarmin toplam gemi sayilarina
oranlarmin gosterildigi Tablo 4.1. verileri incelendiginde, Istanbul
Bogazi’ndan gecen tehlikeli yiik tagiyan gemi yogunlugunun artmakta
oldugu gézlemlenmektedir.

Tablo 4.1. Istanbul Bogazindan Gegen Yillik Gemi Sayilari ve Oranlari

Yil Tanker sayisi Toplam gemi adedi Tanker/Toplam Gemi
Oram

2012 9028 48.329 0.187

2013 9006 46.532 0.194

2014 8745 45.529 0.192

2015 8633 43.544 0.198

2016 8703 42.553 0.205

2017 8832 42.978 0.206

2018 8587 41.103 0.209
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2019 8957 41.112 0.218
2020 8435 38.404 0.220
2021 8248 38.551 0.214

Ayrica her ne kadar tanker gecis sayilari inis egiliminde gibi
goziikiiyor olsa da, son on yilin tanker sayilarinin toplam gemi sayilarina
oraninda neredeyse devamli bir artig gortilmiis ve gelecek dokuz yil i¢in
tahmin verileri olusturulmustur. Bu veriler Tablo 4.2°de rakamsal olarak,
Sekil 4.1’de ise “Dogrusal Regresyon” sonug grafigi seklinde
paylasilmstir.

Tablo 4.2. istanbul Bogazi Tehlikeli Yiik Tasiyan Gemi Yogunlugu
Tahminleri

Tahmin Alt Giivenilirlik Ust Giivenilirlik
Yil | (Tanker/Toplam e e

Gemi Orani) (Tan ke.r/TopIam (Tan ke. r/Toplam

Gemi Oram) Gemi Oram)

2022 0,218 0,205 0,231
2023 0,221 0,204 0,238
2024 0,224 0,203 0,245
2025 0,227 0,204 0,251
2026 0,230 0,204 0,257
2027 0,233 0,205 0,262
2028 0,237 0,206 0,268
2029 0,240 0,207 0,273
2030 0,243 0,208 0,278

Yapilan arastirma sonucunda Istanbul Bogazi’'ndan gegme ihtimali
olan tehlikeli yiik tagiyan gemi sayilarmin toplam gegis yapan gemi
sayilarina oraninin, gelecekteki 9 yil boyunca da neredeyse diizenli olarak
artis egiliminde oldugu Tablo 4.2 ve Sekil 4.1°de gosterilmistir.
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Sekil 4.1. istanbul Bogaz1 9 yillik gemi gecis tahminleri grafigi

Tanker sayilarinin toplam gemi sayilarina oraninin son on yilda
oldugu gibi gelecek dokuz yilda da artmasi ihtimali ve tanker
boyutlarindaki artis da diisiiniildiigiinde Istanbul Bogaz1 tanker trafigini
azaltacak tedbirler ve projeler onem kazanmaktadir. Yine Istanbul
Bogazindan son on yilda gecen, 200 metre ve iizeri gemi oranindaki
neredeyse diizenli devam eden artis da bu durumu destekler niteliktedir
(UAB Istatistikler, 2021). Bogazdan gecis yapan gemi boyutlarmin
artmas1 nedeniyle, Bogaz’da yasanabilecek bir kaza sonucu meydana
gelebilecek cevre felaketinin boyutlari da siirekli artma egilimindedir
(Asan, 2020: 29). Bogazda yasanmis tehlikeli madde tasiyan gemi
kazalar1 ve hasar boyutlarmin incelenmesi, kaza risklerinin
anlagilabilmesini kolaylastiracaktir.

4.2. istanbul Bogazinda Meydana Gelen Tanker Kazalari ve
Hasar Boyutlan

Istanbul Bogazi’'nda seyir halindeki gemilerden kaynakli baslica
kaza tiirleri; catigma, karaya oturma, yangin ve patlama, kiyiya ¢arpma
(karaya yaslanma), batma ve alabora, catma (dokunma, siirtiinme,
yaslanma) ve makine arizasidir. Bu kazalar, sebep oldugu her tiirli risk
boyutuyla Tiirkiye’yi dogrudan etkilemekte ve alakadar etmektedir.
Bogazda yasanabilecek bir kazaya, tehlikeli yiik tasiyan herhangi bir
gemi maruz kaldiginda ise bu riskler ve kayiplarin boyutlart ciddi
derecede artmaktadir. Gegmisten giiniimiize Istanbul Bogazinda, gesitli
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tanker kazalar1i meydana gelmis ve ciddi hasar ve kayiplar olusmustur. Bu
kazalar ve sonuglarina dair bir inceleme Tablo 4.3’te gosterilmistir.

Tablo 4.3. 1964 - 2002 Yillar1 Arasinda istanbul Bogazi’nda Meydana

Gelen Biiyiik Tanker Kazalari (Basar vd., 2006: 390)

Tarih Isim ve Bayrak Sonuc Petrol sizintisy
miktar
Peter Zoranic — Carpma, yanma
19.09.1964 Yugoslavya ve rgtrol, IZirlili”i
Norborn — Norveg P &
01.03.1966 Lutsk — Sovyet Rusya Carpma, yanma 1,850 ton
Independenta — Romanya 70,000 ton
15.11.1979 Evriali — Yunanistan | C9TPM& Yama | 54 000 ton Yandi
Nordic Faith — Isvec
09.11.1980 Stavanda — Greece Carpma, yanma
Blue Star — Malta 1,000 ton Amonyak
29.10.1988 Gaziantep — Tiirkiye vurma Dékiildii
Jamburg — Irak
25.03.1990 Tung Shan — Cin Carpma 2,600 ton
. - 9,000 ton
13.03.1994 Nassia — Filipinler Carpma, yanma 20,000 ton Yand:
30.12.1999 Volganeft-248 — Rusya K$ﬂma Ve 1,200 ton
anma
07.10.2002 Gotia — Malta Carpma 22 ton

Tablo verilerine ilave olarak:
14 Aralik 1960°da M/T Peter Zoranic ve M/T World Harmony
gemilerinin, Kanlica oniinde ¢atismasi sonucu, 18 000 ton petrol denize

dokiilmiis, 50 miirettebat hayatin1 kaybetmis 46 kisi ise yarali
kurtarilabilmistir (Usluer, 2016: 48).
15.11.1979 tarihinde Haydarpasa Onlerinde Independenta

tankerinin Evriali tankeri ile ¢atigmasi sonuncunda 95 000 ton petrol
denize dokiilmiis, yangin ve patlama ile istanbul Bogazi1 cevre giivenligi
tehdidine ve hava kirliligine neden olmustur (Tozar, 2008: 52). Kaza
sonucu ¢ikan yangin 27 giin boyunca sondiiriilememis ve toplam 43 kisi
hayatin1 kaybetmistir (Usluer, 2016: 54).
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29.03.1990 tarihinde M/T Jampur ve M/V Datton Shang
gemilerinin ¢atigmasi sonucu yara alan Jambur adli tankerden yaklasik
2600 ton sivilastirilmis gaz denize dokiilmiis ve ciddi deniz ve cevre
kirliligi meydana gelmistir.

13.03.1994 tarihinde M/T Nassia ve M/V Shipbroker gemilerinin
catismasi sonucu 29 denizci hayatini kaybetmis ve Istanbul Bogaz1 uzun
bir siire gemi trafigine kapali kalmistir (Aslani, 2016: 10).

13.07.1997 tarihinde TPAO Istanbul tankerinin, Tuzla GEMSAN
Tersanesinde bakim onarim esnasinda infilak etmesi sonucu 2 itfaiyeci

hayatin1 kaybetmis ve ciddi deniz kirliligi meydana gelmistir ( Tag, 2001:
12).

06.10.2002 tarihinde M/T Gotia gemisi Emirgan Iskelesine garpmis
ve gemiden dokiilen yakit Istanbul Bogazi ve Marmara Denizine
yayilmistir (Yalgin Erik, 2015: 7)

Tim bu yasanmis kazalar ve belirlenebilen zararlar disinda, yeni
kaza riskleri ve belirlenememis hasarlarin da mevcut olma ihtimali
yiiksektir. Ozellikle de bogazin gemi trafigi yogunlugu ve bu yogunlugun
igerisinde de tehlikeli yiik tagiyan gemilerin yogunlugu bu risklerin her an
olusma ihtimali olabildigini gostermektedir. Her ne kadar yeni risklerle
beraber yeni onlemler de alintyor olsa da diger su yollarindaki gemi
gecisleri baz alindiginda Istanbul Bogazi gemi trafiginin fazla yogun
oldugu goriilmektedir. Ornegin 2018 yili baz alindiginda; Siiveys
Kanali’ndan y1l boyunca 18174 gemi (Ozkanlisoy ve Akkartal, 2022: 55)
ve Panama Kanali'ndan 13795(Placek, 2022) gemi ge¢mistir. Yine
Panama Kanali gemi gecis sayilarinda son bes yilin en yiiksek rakami
2022 yilinda gerceklesmis ve 14239 gemi transit olarak ge¢mistir
(Placek, 2022). Oysaki istanbul Bogazi’ndan ayn1 y1l gecen toplam gemi
say1st, son on yilin en diigiik rakami oldugu halde 41103 (Balik vd., 2022:
266) adettir. Kaza risk analizi degerlendirmesi sonucu, Bogazda meydana
gelen kazalarin insan faktériinden sonraki en 6nemli ikinci sebebi olarak
da bogazdaki trafik ¢esitliligi ve yogunlugu gosterilmektedir (Kilig, 2015:
48). Yine “lineer regresyon” modeli kullanilarak yapilan bilimsel bir
calisma sonucunda Istanbul Bogazi’ndan gecis yapan gemi sayisimin kaza
say1si tizerinde istatistiksel agidan anlamli bir etkisinin bulundugu tespit
edilmistir (Kodak ve Acarer, 2021: 202).

Bogazda kaza risklerinin azaltilmasi i¢in alinabilecek biiyiik ¢apl

onlemlerden biri de bogaz trafiginin optimum seviyeye indirilmesi
olacaktir. Bu baglamda Tiirkiye Cumbhuriyeti Devleti tarafindan 2011
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yilinda giindeme getirilen “Kanal Istanbul” projesi, biiyiik capli bir
¢Oziim olabilir.

5. SONUC

Diinyanin énemli su yollarindan olan Istanbul Bogazi; dogu ve
batiy1 birlestiren, jeopolitik 6nemi yiliksek, Karadeniz’e kiyisi olan
iilkelerin deniz ticaretlerini siirdiirebilmelerini ve petrol {iriinlerinin
onemli bir bolimini diinyaya ihra¢ edebilmelerini saglayan &zel bir
alandir (Sivri vd., 2022: 53). Bogazlarin stratejik onemi ve konumu
itibariyle bogazlardan ge¢is yapan gemi ve tanker sayisi fazladir (Dogan,
2021: 1). Ozellikle artan tanker trafigi, sadece cevre giivenligini degil,
Bogaz cevresinde yasayan insanlarin da can ve mal giivenligini tehdit
edecek boyutlara ulagmistir. Bu baglamda Bogazlarda can, mal, seyir ve
gevre giivenligi ve emniyetinin artirilmasi1 Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti
icin birincil derecede Onceligi bulunan konular arasinda yer almaktadir
(TCDB, 2022). Ayrica tehlikeli yiikk, LPG, petrol tagiyan gemiler gibi
farkli gemi ozellikleri de bu kritik su yoluna ek riskler getirmektedir.
Dolayisiyla Istanbul Bogazi'ndaki deniz trafiginin diizenlenmesi,
planlanmasi ve kontrol altina alinmasi kagimilmazdir (Candanoglu, 2013:
2).

Montrd Bogazlar Sézlesmesinden bu yana Bogazlarda emniyet ve
glivenligin artirilmasina yonelik Tirkiye Cumhuriyeti Devleti tarafindan
yapilan diizenlemeler ve tasarruflar da bu durumun Onemini oraya
koymaktadir. istanbul Bogazindan gegen tanker oranlarindaki artis ve bu
artisin, Dogrusal Regresyon yontemi ile ortaya konan, gelecekte de
devam edecegine yonelik tahminler, meydana gelebilecek risklerin
artacagina isaret etmektedir. Meydana gelmis olan kazalar ve sonuglart
bize; artan gemi boyutlariyla beraber kaza risklerinin ve kaza sonrasi
olugmast muhtemel hasar ve kayiplarin da ¢ok tehlikeli boyutlara
varabilecegi ihtimalini godstermektedir. Ozellikle de petrol tankeri
kazalari, dogurmus oldugu sonucglara gore incelendiginde; % 74’iiniin
ekonomik kayipla, % 20’sinin 6liim yaralanmayla ve % 6’sinin da gevre
kirliligiyle sonuglandigi goriilmektedir ( Ugurlu, 2011: 116)

Istanbul Bogazi ¢evresinde meydana gelebilecek tiim bu
olumsuzluklarin ve kayiplarin engellenmesi adina, Tiirkiye Cumhuriyeti
Devleti’nin Istanbul Bogaz1 gemi trafigini optimum seviyede tutmas1 ve
Ozellikle de artan tanker trafigi yogunlugu sonucunda olusabilecek
riskleri asgariye indirmesi gerektigi tarafimizca diistiniilmektedir.
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