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Ankara ile Istanbul'u birbirine baglayacak
olan ¢ift hatli yeni demiryolu glizergadhinin An-
kara - Sincan - Ayas - Beypazari - Mudurnu -
Akyazi - Arifiye - istanbul hattindan geciril-
mesi planlanmaktadir. Bu yeni gilizergah tize-
rinde; yapimina ilk baglanilan Is, Sincan - Ayas
arasinda uzunlugu 10086 metre olan Ayas tii-
neli ingaatidir.

Burada, tiinel ingaati isine baglanilmadan
once teknik ve ekonomik yonden yaplmasi zo-
runlu olan etiid ve arastirma safhasina kisaca
deginecegiz.

Bir bolgede tiinel acgilmasina karar veril-
diginde, ekonomik analizle beraber jeolojik aras-
tirmalar da baglar. Ekonomik analiz sonucu,
tiinelin 1 metre uzunlugunun kaca mal olacagi
hesaplanir. Maliyeti etkileyen bircok faktor var-
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dir. Bu etkenlerin en Onemlileri; tiinel acila-
cak gilizergahin jeolojik ve hidrolojik kosul-
lan, tiinel uzunlugu, sekli, ¢api, derinligi, kap-
lama cinsi, acun sekli (klasik veya modern me-
todiar) v,b. dir,

Yukarida da belirtildigi gibi, maliyete etki
eden faktorlerin basinda jeolojik kosullar gel-
mektedir. Tunel acilmasina karar verilirken ve
yapim1 tamamlanincaya kadar sira ile su jeo-
lojik c¢aligmalar yapilir:

1, On jeolojik caligmalar,

2, Detay jeolojik caligmalar,

3. Tinel acilirken yapilacak jeolojik ga-
ligmalar,

4. Tinel yapimi tamamlandiktan sonra
yapilacak jeolojik caligmalar.
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ABIEIYE - SINCAN DEMIRYOLU INSAATI
AYAS TUNELI

Arifiye - Sincan gift hatli demiryolu insaa-
tinin Sincan - Ayas kisminda 10086 metre uzun-
luktaki bolimiuntin tiinel agilarak gecilmesi dii-
stiniilmiis ve 31.5,1976 tarihinde 773 milyon 200
bin TL. na ihalesi yapilmistir. Bu tarihlerde, tii-
nel maliyetini belirleyecek olan jeolojik hi¢ bir
done bulunmadigi gibi, On jeolojik cals-
malarin baslamasi da ihale tarihleriyle ay-
n1 zamana rastlamaktadir. Tiinel yapimina bag-
landiginda hentiz, on jeolojik calismalarin rapo-
ru tamamlanmamustir.

Detay jeolojik caligmalar ise hi¢ yapilma-
mustir. Bu nedenle- tiinel agim sekli ihaleden
sonra belirlenmis ve tiinelin statik projeleri ka-
bullere g Ore yapilmistir. is boyle olunca da ilk
ihale kesif bedeUerinin daha isin bagsmda hi¢ bir
analize dayanilmadan yapildig1 ve gercekgi bir
rakam olmadigi ortaya ¢ikmistir. Simdi konuyu
isin detayina inerek inceleyelim.

Bu tiinel insaati1, Arifiye - Sincan yeni de-
miryolu giizergahinin 14. tlinci Km. si tie 24
uncu Km. si arasindadir. Tunelin Ankara isti-

kametinden olan girisi yani 14. Km si "Yeni- j
kent-Brkeksu", c¢ikis agzi” Istanbul istikame-

tinden girisi ise yani 24. Km si "Ayas" giris ag-
71 diye adlandirilmaktadir. Bayindirlik Bakan-
lig1, bu tiinel insaatinin ihalesini 31.5.1076 ta-
rihinde yapmis, miiteahhit firma ile 30.6.1976
da sozlesme imzalamigtir. Sozlesmede isin adi,
Arifiye - Sincan Demiryolu I- Kisim tiinel in-
saat1 olarak gecmektedir. Sayistay bu ihaleyi
13.7. 1976 glin ‘ve 1323/1321 sayl1 Ue onaylamis-
tir.

AYAg TUNELI YAHM SOZLESMESI

‘Arifiye - Sincan Demiryolu insaati isine
ait sozlesmenin konusunu behrten 2. maddesi-
ne gore;

"Arifiye - Sincan guzergahl uzennde yak-
lasik 7830 metrelik tiinelin cift hat olarak in-
saat1, tinel tel'i isi, tlinel baglarindaki giizer-
gih toprak isleri ile 7830 metrelik kisimda ge-
reken sondaj islerinin yapilmasi illeri bu iha-
lenin konusunu olusturmaktadir.

Miiteahhit bu ‘isi 800 milyon tahmini ke-
sif bedelle birim fiat esasina gore ve birim  fiat
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,z1 tarafinda 140 metre / glindir.
-tarafinda 1 Ocak 1978 de baslayan tiinel in-

cetvelinde yazili Hatlardan '%3,35 indirerek
sozlesme ve eklerindeki kosullara uygun olarak
yapmay1 kabul ve taahhiit etmistir."

ISE BASLAMA

Miiteahhidin ise baslama tarihi 15.8.1976
dir. Tunel insaatinin sozlesmede belirtilen ke-
sif bedeline ve is kalemlerinin birim fiatlarma
iliskin degerlendirmeye ge¢meden Once, tiine-
lin giris ve ¢ikis agizlarindaki yapilan isler hak-
kmad kisaca bilgi verelim. '

Tinelin c¢ikis agiz tarafinda (Erkeksu)
13,2, Kmsi ile 14,6. Km si arasindaki 1400 met-
re uzunlugundaki giizergahda 1 milyon 60 bin
m’ acik yarma hafriyati yapilmustir. Tiinelin
giris agz1 tarafinda (Ayas) 200 metre uzun-
luktaki boliimde i§e yapilan hafriyat miktari
50 bin m" diir. Tiinelin girig agzinin insaatina
21 Nisan 1977 de, cikis agzinin ingaatina ise
I Ocak 1978 tarihinde baglanilmistir.

Giris agz1 tarafinda tiinel ingaat1i 21 Ni-
san 1077 den bu yana 600 metre ilerlemistir.
Bu duruma gore tiinelin ilerleme hizi giris ag-
Cikis agz1

saat1, tiinel a¢ik yarmasinda meydana gelen ¢o-
kiintiiler nedeniyle 10 Subat 1978 den bu yana
durmus bulunmaktadir. Bu agizda halen acik
yarmadaki c¢okiintii malzemesinin temizleme
faaliyeti devam etmektedir. Tinel ¢ikis agzi
tarafindaki acik yarmada meydana gelen bu
cokuntiilerin gercek nedenlerinin  Bakanlikcga
acikliga kavusturulmasi gereklidir.

Bu konuda gerekli inceleme yapildig1 tak-
dirde; ac¢ik yarmada meydana gelen bu ¢o-
kiintiilerin nedenlerinin, miihendislik jeoloji yo-
ninden hicbir etiidiin yapilmamis ofimasidan
ve bunun yaninda ingaat safhasinda gerekli ba-
71 Onlemlerin zamaninda alinmamis bulunma—
sindan dogdugu goriilecektir.

A Bu agizda tunel bugune kadar 100 metre
ilerlemistir. Tunel insaatina baslandig1 gunden
bugune kadar gecen sure igcinde yapimi gercek-
lestirilen “tiinel ilerlemesinin degerlendirilmesi
yapudigmda, tiinelin bitirilme tarihi icin aga-
gidaki sonucun c¢ikarilmast miimkiindiir. Konu-
yu daha anlagihr kilmak igin sozlesme geregi
isin bitimi olarak verilen tarihlere deginmek
gerekli olmaktadir.



Sozlesmeye gore; tiinel ingaatinin bitirilme
tarihi 15 Kasim 1980 dir. isin ihalesinden son-
ra yapilan 11. Kesif bedeli 1,2 milyar olarak he-
saplanmistir. 1,2 milyarin ne sekilde hesaplan-
digina da teride deginilecektir. Kesif bedelinde
meydana gelen bu artisin yaninda, bitirilme ta?
rihide 3 Agustos 1983 olarak tespit edilmistir.

Bu tiinel insaatinin bu gidisle degil 1983
lerde 1990 h' yillarda bue bitirilmesi kugkulu-
dur. Bitim tarihi olarak herhangi bir siirenin
simdiden tahmini olarak da olsa belirtilmesi
bile iyimser bir yaklagimdir. Cuinki; raporu-
muzun girig boliimiinde de belirttigimiz gibi tii-
nel yapimina baglanilmadan Once acikliga ka-

vusturulmasi gereken Onemli noktalar bulun-

maktadir. Oysa, Ayas tiineli insaatinin yapimi-
na bailanilmadan oOnce jeolojik yonden yapil-
masi gereken hicbir etiid yapilmamistir, Haliyle
tiinel kesif bedelinin hesab1 i¢cin de mevcut big
bir done yoktur. On jeolojik calismalar bile tii-
nelin ihale tarihiyle birlikte baglamistir. On jeo-
lojik caligmalarin ise, arazi formasyonu hakkin-
da ancak genel bazi bilgiler verdigi aciktir. Esas
etidiin miihendislik jeolojisi yoniinden 1/2000
ve daha buyilik olcek diizeyinde yapilmasi ge-
rekmektedir. On jeolojik calismalarm bile ihale
tarihiyle birlikte basladigi bir tiinel isinde esas
etiudiin hi¢c yapilmamis -olmasi sasirtict degil-
dir. Dogaldir ki tiinelin fizibilite - etiidliniin ya-
pilmamis oldugunu da belirtmeye gerek yoktur.
Bu kosullarda yapimina baslanilan bir tiinel
ingaatinin  hesaplanan kesifinin cok tstiinde
gerceklesmesi veya gerceklesme olanaklarimin
azalmasi normal bir sonug¢ olacaktir.

TUNEL GUZEBGAHINDA IHALE
TABUUNDEN SONRA MEYDANA GELEN
DEGISIKLIK VE YENI KESIF BEDELI

Sozlesmede 7830 metre olarak belirtilen tii-
nel boyu, ilk tespit edilen tiinel gilizergahinda
‘meydana gelen degisiklik sonucu 10086 metreye
cikmistir. Bu uzunluk degisikliginin bile ihale
tarihinden sonra meydana geldigi ve tlinel gi-
zergaht boyunca tesis edilen Nirengi Sebekesi
yardimiyla cok sonra hesaplanmis oldugunu da
belirtelim. Yani, miiteahhit firmanin ise basla-
ma tarihi olan 15.8,1976 da daha tiinel giris ve
cikis noktalarinin®* kot ve kordinatlarmin biie
belirlenmemis olmasi, idarenin bu tiinel yapimi

isinin ihalelini hangi kosullarda yapmis oldu-
gunu bir kez daha gostermektedir.

Tinel wuzunlugundaki bu artig nedeniyle
tahmini kesif bedeli de yeniden hesaplanmustir,
I1, Kesif bedeli bu kez 1,2 milyar TL, olarak
bulunmustur, XI, Kesif bedelinin 1,2 milyar ola-
rak bulunmasinin nedeni sadece tiinelin uzunlu-
gunda meydana gelen artis degildir, n. Kesif
bedelinin yeniden hesaplanmasinda, tiinel uzun-
lugundaki bu degisiklikle birlikte, ilk kesif be-
delinin hesabinda hi¢ dikkate alinmayan bazi i§
kalemlerinin gegici birim f iatlarmm bu kez dik-
kate alindigi belirtilmistir. Tinelin ilk kesfinin
hesabinda hi¢ dikkate alinmayan baz is kalem-
lerinin bugiin mevcut tiinel maliyeti icinde ne
kadarlik bir yer tuttugunu gorelim.

Su anda tunel insaatinda, muteahhide ode-
mesi yapilan ve yapilacak olan is kalemlerinin
en onemlileri sunlardir: Tlnel kazisi, puskiirt-
me betonu, cimento, sifunit, hasir cenk, iksa,
bulon ve tiinel betonudur.

Bu is kalemlerinden piskiirtme betonu, ik-
sa ve bulon'un birim fiatlan tiinelin kesif bede-
linin hesabinda hi¢ dikkate alimmamistir, Sim-
di dikkat edelim. Bu adi gecen g is kalemi ise
bugiin tlinel insaat maliyetinin ‘%50'ni olustur-
maktadir. ‘

Tinelin buglinkii ger¢cek maliyetinin hangi
boyutlara ulastiginin degerlendirmesine gegcme-
den sOzlesmenin bazi maddelerini hatirlatalim.
Sozlesmenin, insaat miktariin artmasi veya
azalmasiyla ilgili 26.2 maddesine gore;

"If"m taaminin Kkesif bedelinin %50 sin-
den fazla bir -artis veya azalisla bitirileceginin
anlaplmasi halinde miiteahidin yapimi sozles-
me hiikiimlerine gore ve sozlesme birim fiat-
lan ile siirdiirmeyi yiiklenmesi ve hususun Ba-
kanlikca da uygun gorulmesi kaydi ile is ta-
mamlanincaya dek yapim strdurulir,"”

- 26.3 maddesine gore;

"Isin tamamiin kesif bedelinin %50 sin-
den fazla bir artis ya da azaligla bitirilebilece-
ginin anlasilmasi halinde miiteahhit isi sozles-
me hiikiimlerine gore ve sozlesme birim fiat-
lar ile stirdiirmeyi istemez ya da (28,2) de be-
lirtiidigi lizere devam istegi Bakanlikca uygun
goriilmez ise sozlesme gecersiz sayilarak is
tasfiye edilir,” *
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Tinelin birinci kesif bedelinin 800 milyon
TL, olarak hesaplandigini yukarida belirtmistik.
n. Kesif bedelinin de 1,2 milyar TL. olarak
yeniden hesaplandigini ve bu hesabin hangi esp-
riyle yapildigim yukarida yine belirttik, 800 mil-
yonun %350 sini alir ve 800 milyonla toplarsak
1,2 milyar TL. elde ederiz. Oysa, tiinel uzun-
lugunda meydana gelen artis ve ilk kesfin he-
sabinda dikkate alinmayan bazi ig kalemlerinin
Be hesaba katilmasiyla bulunan H. Kesif bedeli
Ile 1,2 milyar TL. olarak bulunmustur. Bu H.
[Kesif bedeli, sozlesme hiikiimlerine gore, is
tasfiye edilmeden olabilecek artigin tam sini-
tmdadir, ve bu durumda herhalde sadece bir
tesaduftiir! Ancak yeni kesif bedelinin bile, tii-
nelin buglinkii gercek kesif bedeliyle hi¢ ilgisi
yoktur. Simdi bu durumun incelemesini yapa-
Im.

incelememizi, su sorulan sorarak ve yanit-,
larin1 vererek surdiirmek konunun daha agik
bir sekilde anlasilmasini saglayacaktir.

— Bugiin tlinel insaatinin mevcut birim fi-
atlarla 1 metresinin maliyeti'nedir?

— Bu tiinel insaatt mevcut birim Hatlarla
kasa malolacaktir?

— 1,2 milyar TL. olarak hesaplanan n.
Kesif bedeliyle tiineli kacinct Km'ye kadar ac-
mak mumkundur?

Simdi gelelim bu sorularimizin yanitlarina.

Su anda gecerli olan birim fiatlarla 1 met-
relik tlinelin yapim maliyeti (Sozlesmede be-
lirtilen butiin ig kalemleri dahil) 270 bin TL. si-
dir.

Tunelin bugtinki maliyetini hesaplamadan
Once 6rnek vermek istiyoruz.

Tinelm 10086 metresinin bitim s{iresi ne
olursa olsun, tim tunel ingaatinin sonuna ka-
dar is miktar1 olarak degismeyecek bir is ka-
leminin buglinkii birim fiatlarla maliyetini he-
saplayalim.

Ayas tiinelinin 1 metrelik kesitinde 95 m’
kazi yaplmaktadir. Tiinelin uzunhigu 10086
metre olduguna gore, sadece tiinel kazisi icm
buglinkii birim fiatlarla odenecek bedeli: 95
m’ x 10086 x 1,98 (57,74 + 371,81) = 815 mil-
yondur.
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Bu hesapta kullanilan;
1,08 = Tiinel uzunluk zammi
Bu zam so6zlesme hiikmiidiir.
57,74 TL. = 1 m’ kaza tasima bedeli
371,81 TL. = 1 m» kaz1 bedeli
Bugilinkii birim fiatlardir.

Bu durumda, mevcut birim f iatlarma gore
tunelin tamaminin sadece kazisi ve tagimasi igin
Odenecek miktar goriildiigii gibi 816 milyondur.

Tiinel ingaatinin biitiin iglerinin mevcut bi-
rim fiatlarla bugun i¢in maliyeti ise 270 000 x
10086 = 2,7 milyardir.

Tinelin her iki agzindaki acik yarma har-
fiyatlari, agik tiuinel ingaati, servis yollar ve sa-
nat yapilarmin yapimi da toplam 300 milyonu
bulmaktadir.

Boylece tunelin kesif bedelinin bugun igin
3 milyar1 buldugu ortadadir. Bu miktara Onii-
miizdeki yillarda olabilecek iscilik ve malzeme
fiat artiglar1 dahil degildir. Matlarin hizla ytik-
seldigi ulkemizde tiinel insaatinin bitimine ka-
dar (ki biz bu stirenin 1990'lar1 bulacagini soy-
ltiyoruz) tiinel maliyetinin hangi boyutlara ula-
sacagin1 Onimiizdeki giinler gosterecektir.

Bugiin icin kesin olan bir gercek vardir ki,
tlinel ingaatinin mevcut birim fiatlara gore ma-
ilyeti 1I. Kesif bedelinin bile t¢ katidir.

H, Kesif bedeli olan 1,2 milyar ile ve mev-
cut birim fiatlarla bu tiineli 4. Km'sine kadar
acmak mumkiuindiir.

TUNEL ISCILERININ DURUMU

Tiinel ingaatinin basladig1 giinden bu yana
ise girip, ¢cikmak zorunda kalan is¢ilerin sayisini
binlerle ifade etmek dogru olacaktir, Isciler ¢a-
hsma kosullarinin saglikli olmamasi o6denen tc-
retlerin dustkliigli nedeniyle zaman zaman ki-
sa araliklarla stiren bir¢ok direnigler yapmis-
lardir. Ama neticede bu insanlarin bir¢ogu is-
yerinden ayrilmak zorunda kahmslardir. Ti-
nel is¢isi bulmak oldukg¢a giic bir konu oldugu
halde, isveren isgilerin en basit isteklerini da-
hi kabul etmeye yanasmamistir. Bu iscilerin bii-
yuk bir cogunlugu dogu illerinden getirilmekte-
dir,

ISCILER DIRENIYOR

Tiinel giris aga santiyesinde 26 May1s771978
glnll baglayan is¢i direnisine . ayrintili olarak



deginmek ve birtakim konular1 agikliga kavug-
turmak gerekmektedir, 26 Mayis 1978 giinii
baglatilan direniste isgiler neler talep etmigler-
dir. Bu talepler; giinlik ticretlerin 150 TL, ol-
masi, 750 TL. yemek parasi odenmesi, is¢i ko-
guslaria buzdolabi konulmasi, yillik ki ikrami-
yenin odenmesi, en kisa siirede santiyeye dok-
tor ve ambulansin getirilmesi, dogum parasi ola-
rak 1000 TL- nin evlenme parasi olarak 2000
TL. nin odenmesi, her ay sabun ve alt1 aylik
iscilere havlu verilmesi, glnliik siit ve yogur-
dun verilmesi, calisilan tatil glinleri icin fazla

mesainin 6denmesi, dini ve resmi bayram giin-

lerinde is¢ilerin caligtirllmamasi sayet calisti-
rildigr takdirde fazla mesaili licret 0denmesi,
igyerinde yonetici tarafindan baski yapilmama-
s1, senelik iznin 22 giin olarak uygulanmasi ve
direnis nedeniyle hi¢ bir Iscinin isine son verii-
memesidir.

Gorulmektedir ki iscilerin bu taleplerinin
cogu bugiin yururliikte bulunan 1475 sayili 1§
Kanunuyla bile kazanilmig haklardir.  Bu hak-
larin verilmemis olmasi, iscilerin igverenden
alacakli durumda olduklarin1 gostermektedir.
Oysa bugune kadar herhangi bir is¢i alacag: ol-
madigina dair her istihkak doneminde tutanak-
lar tutulmustur. Bu tutanakta isciler adina im-
za atan Kkisinin gercek is¢i temsilcisi olmadigi
yine isciler tarafindan iddia edilmektedir. Biz
yine son olarak yapilan ve yukarida belirtilen
taleplerle baslatilan direnise donelim. Bu isye-
rinde is¢ilerin ad1 Turk Dem-is olan bir sendika-
lar1 vardir. Ancak bu sendikanin yonetmenlerini
isciler ,direnise basladiktan sonra Ankara'da
igyerine getirebilmiglerdir. Sendika yoOnetmen-

lerinin, isciler tarafindan ileri surtlen taleple-
rini alacaklarina s6z vermeleri lizerine direnise
26 Mayis 1978 aksami son verilir. Sendika yo-
netmenlerince iscilere verilen sire 29 Mayis
1978 glinii dolmus ve isciler 30 Mayis 1978 gu-
nii tekrar direnise baslamiglardir. Isverenin is-
cileri ¢esitli yontemlerle sindirmeye calistigt is-
ciler tarafindan ifade edilmistir. Neticede di-
renise Onciiliik ettikleri gerekgesiyle bir grup
iscinin isine son verilmis ve diger iscilere talep
edilen haklannin verilecegi vaat edilerek ise
baslamalar1 saglanmistir.

ARIFIYE - SINCAN DEMIRYOLU =~
GUZERGAHI UZEBtNBE YENI BIRT|IN
THAI"St

Arifiye - Sincan. demiryolu gilizergahinin
0-13, kilometresi arasinin ihalesi ise, Ayas tii-
neli ingaat1 ihalesinden tahminen 1 yil sonra
yapilmistir. Ayas tlineli insaat1 ihalesinde ya-
pilan butin hatalar bu kistmdaki isin ihalesin-
de de tekrarlanmistir, Arifiye - Sincan yeni
demiryolu giizergahi lizerinde tahminen 60 ki-
lometre daha tiinel yapimi oldugu soylenmek-
tedir. Bu durumda, Oncelikle Ayas tlneli in-
saat1 isinin bitiin yOnleriyle ele alinmasi ve
halen devam ettirilen yanlis uygulamalarina
son verilmesi gerekmektedir.

Yillardir halkmin ¢ikarlarim savunan de-
mokratik mesleki kitle Orgiitleri olarak, bu

konuda gerektiginde Bakanliginiza yardimci
olacagimiz1 belirtiriz. -
Tayina veriMIp tarih; 14,6,1978
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