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Sultan CIVCI?

II. ABDULHAMID DONEMINDE OSMANLI TOPRAKLARINDA
YABANCI SERMAYE REKABETINI ARTIRAN BiR UNSUR:
BAGDAT DEMIRYOLU PROJESI

6Z: 19. yiizyilda sanayinin hizla gelismesi ve Sanayi Devrimi'nin gergeklestirilmis olmasi, tiiketim
ihtiya¢larmin ¢ogalmasma ve somiirgecilik faaliyetlerinin artmasma yol agmistir. Emperyalizmin
temel yayilma araglarindan biri, sermaye ihra¢ etmek ve bunun igin yeni yerler bulmaktir. Osmanlh
Imparatorlugu'nun Avrupa’nin biiyiik devletlerinin ortak bir yar1 sémiirgesi haline gelmesinde de,
Avrupa sermayesi dogrudan rol oynamistir. Avrupa iilkeleri niifuz alanlarini genisletmek amaciyla
sanayilesmemis; fakat verimli topraklara sahip ve ozellikle petrol yataklar: bulunan bélgelere, farkli
yontemler izleyerek yerlesmek istemigslerdir. Bu yontemlerden biri, 19. ylizyilla damgasini vurmus
olan demiryolu ulasim sistemi olmustur. Osmanli Devleti sanayilesme asamasin
gerceklestiremediginden, ulasim sorununu da kendi biinyesinde ¢dzemeyip, yabanci devletlere
ayricaliklar taniyarak dénemin en dnemli teknolojik aygitini iilkesine getirmistir. Ingiliz ve Fransiz
sermayedarlar tarafindan bazi kisa hatlar yapilmistir; ancak II. Abdiilhamid’in doneme damga vuran
Bagdat Demiryolu imtiyazini, iilkedeki Ingiliz ve Fransiz tekelini kirmak diisiincesiyle Almanlara
vermesi, biiyiik devletler arasinda Osmanl: topraklari {izerinde bir demiryolu imtiyaz miicadelesine
yol agmistir. Bagdat Demiryolu Projesi, imtiyazi alan devlete, Osmanli'nin Balkan topraklarindan
Ortadogu topraklarina kadar uzanan biiyiik bir alanda ¢ok yonlii yararlar saglamaktaydi. Ayrica,
demiryolu hattinin bitis noktasinda bulunan Mezopotamya bélgesindeki petrol yataklarini isletme
ve hatta bu bolgeyi tamamen ele gegirerek diinya siyasetinde basat gii¢ olma amacinda olan devletler
igin 19. yiizyil sonlarmdan itibaren Osmanli imparatorlugu, uluslararas: demiryolu savaslarinin en
siddetlilerine sahne olmustur. O dénemde, Osmanli'nin sahip oldugu dzellikle yeralt1 zenginliklerini,
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Imparatorlugun disina aktarmanin en belirgin sekli demiryolu yapimi idi. Bu konuda en énemli proje
de, Bagdat Demiryolu Projesiydi. Bu calismanin amaci da, emperyalist devletlerin Osmanl
iilkesindeki petrol yataklar: iizerindeki rekabetini, demiryolu projesi ekseninde anlatmaktir. Calisma,
¢ baghik altinda, Osmanli arsiv belgeleri ile arastirma ve inceleme eserlerden yararlanarak
hazirlanmigtir.

Anahtar Kelimeler: Somiirgecilik, yabanci sermaye, imtiyaz, petrol, Bagdat Demiryolu,
Osmanli Devleti, II. Abdiilhamid.

A Factor Increasing The Rivalry Foreign Capital in Period
Abdiilhamid IT in Ottoman Territories: Baghdad Railroad Project

Abstract: Rapid development of the industry and the occurence of Industrial Revolution caused
the imperialism activities and consuming needs to increase. One of the main ways for imperialism to
spreed is to export capital and find new areas to do so. European capital played a direct role in
Ottoman Empire becoming a common half colony of Europe’s big nations. European contries did not
insustrialise for the purpose of expanding their borders but they wanted to move to the areas that are
rich in grain, cotton and especially oil reservoir following defferent methods. One of these methods
was the railroad transportation system, which marked itself in the 19th century. Since the Ottoman
Empire couldn’t execute its industrialisation phase and solve the transportataion issue, they gave
capitulation oppotunities and brougt the most importent tecnological device in that era. Some short
lines were constructed by the British and French investors but Abdulhamid II giving the Baghdad
Railroad privilege that marked itself in that era with the thought of breaking the British and French
monopoly in the country caused a conflict of railroad privilege on Ottoman lands between big
nations. This project was benefiting to the nation in so many ways that received privilegein a big area
that extends from Ottoman’s lands in Balkan to Middle East. Also, for the nations aiming to become
the superior power in global politics by running the oil reserve in Mesopotamia and even taking over
it, lands of Ottoman Empire had witnessed the most violent international railroad wars. In the Picture
of Ottoman, the most efficient way to transfer the wealth of Ottoman with investing via export capital
was railroad construction. In that period, Baghdad Railroad would come to mine when it came to
foreing capital and privilege. Because this Project was also an oil line Project and in this piece of work,
the struggle that had been given by the stronger nations of the area for the privilege of Baghdad
Railroad.

Keywords: Imperialism, foreing capital, privilege, oil, Baghdad Railroad, Ottoman State,
Abdiilhamid IIL.

Giris
Avrupa’da Fransiz Devrimi'nden sonraki ikinci biiylik degisim Sanayi Devrimi

idi. 18. ylizyihn sonlarma dogru Avrupa’da baglayan sanayi devriminin
sonucunda tiiretimde biiyiik bir artis yasandi. Bu ise, beraberinde biiyiik bir
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iktisadi yayilmacihiga yol a¢ti. Bu yayilmaciliktan Osmanli Devleti de en zay:if
aninda nasibini alacaktir. 19. ylizyil, hem politikada hem iktisadi yasamda
Bati'nin 6ne gegtigi bir donem olacaktir2.

Sanayilesme hareketi, motor giiciiniin kullanim1 ve enerji kaynaklarindaki
gelisim ile biiylik hiz kazanmustir. BOylece de komdiir, petrol ve diger
hidrokarbonlarin 6nemi daha da artmistir. Bunun sonucunda etkin bir
hammadde kaynag1 arayisina giren sanayi kuruluslar: igin petrol, bir ¢6ziim
olmusturs.

Tarihin en eski zamanlarindan beri bilinen ve pek ¢ok alanda kullanilan petrol,
sanayi devrimine gegisle birlikte Avrupa’da seri tiretim i¢in daha da énemli hale
gelmistirt. 19. yiizyilda gelisen rafineri teknolojisi ve igten yanmali motorlarin
kesfi ile bircok alanda kullanimi artan petrol, gelismis {ilkelerin, petroliin
bulundugu bolgeler tizerinde kiyasiya bir rekabete girmelerine sebep olmusturs.

Sanayi devriminin yasandigr bu dénemde ulasim konusunda da, demiryolu
sistemi 19. yiizyilla damgasimi vurmus ve iktisadi amaglar ile birlikte politik
amaglar icin de kullanilan bir vasita olmustur. Sanayilesmis tilkeler, geri kalmis
iilkeler {izerinde demiryolu yapimi miicadelesine giriserek, bu yolla iilkenin
tarim, ticaret ve kiiltiirel hayatin1 canlandirirken, bir taraftan da kendilerine
bagimli hale getirmeye calismislardirs.

Petroliin 6neminin fark edildigi 19. ylizyilda, bilinen en o6nemli petrol
yataklarinin Osmanli Imparatorlugu smirlari igerisinde bulunmasi, uluslararast
bir politika oyunu olan ve ilk kez 1815'te terim olarak ifade edilen “Dogu
Sorunu” c¢ergevesinde sekillenen iligkiler igin, imparatorluga, sanayilesmis
iilkeler arasindaki enerji rekabetinde merkezi bir konum kazandirirken,
emperyalist devletlere de Osmanli iilkesi iizerinde aradiklar: firsati sunmustur.

2 Fahrettin Tizlak, “Osmanli Devleti'nde Madencilik”, Osmanli, C. 3, Yeni Tiirkiye Yay., Ankara, 1999,
s. 314.

3 Volkan Ediger, Osmanli’da Neft ve Petrol, ODTU Yay., Ankara, 2006, s. 94.

4 Biisra Karataser, “II. Abdiilhamid Déneminde Petrol Yataklari icin Verilen Miicadele”, Uluslararasi
Enerji Ekonomi ve Politika Kongresi, Mart 2017, Bildiriler Kitabi, s. 384.

5 Necmettin Acar, “Petroliin Stratejik Onemi ve Mezopotamya Petrol Kaynaklarmin Paylagiminda
Calouste Sarkis Giilbenkyan'in Rolii”, JASAS, 2013, s. 3.

6 Adil Ozdemir, Tiirkiye nin Kesfedilebilir Petrol ve Dogalgaz Yataklari, Ankara, 2016, s. 186.
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Emperyal devletler, Osmanli topraklari tizerine demiryolu imtiyaz miicadelesine
giriserek, bu yolla petrol yataklarini ele gegirme yarisia baglamiglardir”.

1.0smanl1 Devleti'nde Demiryolu Ulasimi

Yeni bir ulagtirma sisteminin dogmasina sebep olan ve Avrupa’da baglayip
ardindan Amerika’da hizla yayilan demiryollari, 1850'lerden baglayarak tim
diinyaya yayilmaya baslamis ve ulasim konusunda en 6nemli ara¢ olmustur.
Demiryollarinin, Osmanli yoneticileri tarafindan da idari, askeri, iktisadi
anlamda iilke i¢in 6nemli faydalar saglayacag: diistiniilmiigtiir®.

1838'de Ingilizlerle imzalanan Ticaret Antlasmasi ile Osmanli Devleti'nin
ekonomik bagimsizliginin yok olus siireci baslar. Boylece, ekonomik olarak geri
kalmig; fakat zengin hammadde kaynaklarina sahip olan imparatorluktan,
kendilerine diisen pay1 almak i¢in Avrupali demiryolu sirketleri de girisimlerde
bulunmuglardir®. Yabanci sirketler, Osmanl yoneticilerine demiryolu hatt1 ingasi
icin farkli zamanlarda teklifler vermislerdir. ingilizlerin, Fransizlarin,
Almanlarin verdigi bu teklifler, Osmanh’'nin ihtiya¢ duydugu yoénde degil,
kendilerine isgal bolgesi olarak diisiindiikleri giizergahlar1 igerecek sekilde
tasarlanmigtir?o.

Osmanl iilkesinde ilk demiryolu yapma fikri 1830'lu yillara rastlar. Sultan
Abdiilmecid odasinda Liverpool-Manchester treninin muhtelif fotograflarmi
bulundurmakta ve Osmanli memleketlerinde de bdyle trenler yapilmasim
istedigini ifade etmekteydi. Abdiilmecid, 1853 yilinda baglayan Kirim Savagi
sirasinda ilk kez alinmaya baslanan dis borclarin 6denmesi igin, oncelikle
gelirlerin ¢ogaltilmasi liizumunu belirttikten sonra, “bu dahi imar-1 miilk ile yani
her devlette oldugu gibi kumpanyalar tegkil ederek, simendiferler yapmakla olur”
diyerek, demiryolu yapiminin énemi ve geregine vurgu yapmigtir!!.

7 Acar, a.g.m., s. 3; Mehmet Durdu Burak, “ingiliz J. R. Pilling’in Osmanli Demiryolu 1mtiyazm1 Ele
Gegirme Miicadelesi”, OTAM, S. 17, Ankara, 2005, s. 88.

8 Burak, a.g.m., s. 88.

9 Kudret Ulusoy, 1800’lerden 2000'lere Emperyalizmin Kiskacindaki Tiirkiye, ALF Matbaacilik, Ankara,
2004, s. 33.

10 Ozdemir, a.g.e., s. 186.

11 Vahdettin Engin, Osmanli’da Ulagim, Kara-Deniz-Demiryolu, Camlica Yay., Istanbul, 2012, s. 210.
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Uygar diinyada oldukga ilerlemis olan demiryolu isletmeciligi, Osmanl
iilkesinde Kirim Savasi sonrasinda baslatilmistir. Yabanci sermaye igin ilk
imtiyaz 1856 yilinda iki hat i¢in verilmistir. Bu hatlar, giiniimiizde Romanya
smurlari igerisinde bulunan Kostence hatti, digeri ise Aydin demiryolu hattidir'2.

Osmanli topraklar1 hudutlari igerisinde ilk demiryolu, Ingilizlerin ticaret
{istiinliigiiniin bulundugu Misir'da, Iskenderiye-Kahire arasinda 1851 yilinda
ingasina baglanan hattir'3. Anadolu topraklarinda yapilan demiryollar ise, {zmir-
Aydin, [zmir-Kasaba, Mudanya-Bursa, Mersin-Adana hatlaridir. Bunlar, daha
cok kisa hatlar halinde Ingiliz ve Fransiz sermayedarlar tarafindan yapilmistir!+.
1873 yilinda da, Istanbul'u Avrupa metropollerine baglamak diisiincesiyle
yapilan Haydarpasa-izmit hatti tamamlanmus, sonrasinda bes yillik siireg, ingiliz
ve Fransiz isletmeciler ile goriismelerle gecmistir?s.

1870"lerde diinyada, ozellikle Ingiltere ve Amerika’da demiryollar1 oldukca
ilerlemis, hammadde ve mamiil iiriinlerin pazarlara ve limanlara sevkiyatim
hizlandirarak ticareti kolaylastirip gelismis, {iretim hayatinda da oldukga hizli
bir artis yasanmasina yol agmustir. Ayrica yolculuklar kisaltarak, insanin
diinyaya olan zaman algisinin degismesine onciiliik etmistir.

Sultan II. Abdiilhamid, demiryolu ulasiminin diinyaya getirdigi biiyiik
kolayliklari, yenilikleri ve bu sistemin gelecegini iyi anlamig ve Osmanl
topraklarindaki énemli bolgeleri birbirine baglamay1 hedeflemistir. Bu sekilde
Osmanli iilkesi igerisinde Kafkaslardan Orta Asya’'ya, Balkanlardan
Mezopotamya’ya kadar c¢ok genis bir cografyaya yayilan topraklarda
ulagilamayan bir nokta kalmayacakti. fslam diinyasi ile de daha kolay ve hizli bir
sekilde iletisim kurulabilecekti. Demiryolu giizergahina cekilen telgraf hatlarryla
da, vilayetler ile baglanti kurma olanag hizlanip merkezi otorite giiglenmis
olacakti. Ayrica diismana karsi da hizlica tedbir alinabilecekti’e.

12 Vedat Eldem, Osmanli fmpamtorlu{g“fu ‘nun Iktisadi Sartlart Hakkinda Bir Tetkik, TTK Basimevi, Ankara,
1994, s. 96.

13 Bilmez Biilent Can, Demiryolundan Petrole Chester Projesi 1908-1923, Tarih Vakfi Yurt Yay., [stanbul,
2000, s. 43.

14 Cigdem Karayemis, Tiirkiye'de Demiryolunun Gelisimi ve Behi¢ Erkin Bey, Eskisehir Osmangazi
Universitesi, Yiiksek Lisan Tezi, Eskisehir, 2012, s. 28-32.

15 Burhan Oguz, Yiizyillar Boyunca Alman Gergegi ve Tiirkler, Anadolu Aydinlanma Vakfi Yay.,
Istanbul, 2007, s. 162; Mehmet Murat Baskici, 1800-1914 Yillarinda Anadolu’da iktisadi Degisim, Turhan
Kitabevi, Ankara, 2005, s. 9.

16 Ozdemir, a.g.e., s. 183-184.
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Insast diisiiniilen bu 6nemli vasita igin devlet, yeterli sermayeye sahip
olmadigindan, ihtiya¢ duydugu mali kaynag1 yabanci sermayede bulmustur.
Avrupa’da sanayilesme asamasini geciren devletler, hammadde ve mamiil
iiriinlerine pazar bulmak igin yeni yerler aramaktaydilar. Bu amagla gozlerini,
sanayilesme asamasini gegirememis; fakat zengin maden yataklarma ve tahil-
pamuk {iretimi agisindan verimli topraklara sahip Osmanh {ilkesine
dikmislerdir. Bu devletler veya sirketler Osmanl topraklarinda bulunan zengin
ve verimli bolgeleri kapsayacak sekilde egemenlik alanlarini genisletmeye
calismislar, bunun igin de demiryolu imtiyaz1 yarigma girmiglerdir?”.

Osmanli Devleti Haydarpasa-izmit hattnin yapimi igin Ingilizlere imtiyaz
vermistir. Ancak bu hattin isletme hakkini Almanlara vermistir. Ardindan hat,
Osmanli yonetiminin istegiyle Almanlar tarafindan Ankara, Eskisehir ve
Konya'ya uzatilmigtir. Bu hatlarin yapimimin Almanlara verilmesi Ingilizleri
oldukca rahatsiz etmistir's. 1888’de Almanlara verilen bu demiryolu ayricaliginin
en mithim olan 6zelligi, hattin daha sonra Bagdat’a kadar ilerletilmesi halinde,
sirketin, bircok ayricaliga sahip olmasi ve bu hat ilizerindeki tiim yeralt1
zenginlikleri i¢in 6ncelik taninacagina soz verilmis olmasidir™.

1893 yilindan 1896 yilmma kadar hattin Konya kisminin tamamlanmasiyla,
bugiinkii Bagdat Demiryolu'nun Basra Korfezi'ne uzanacag1 yon belirginlesmis
olur. Bu siralarda Alman miihendisleri, “her bakimdan uygun” giizergahi
bulmak ve gerceklestirmeyi diisiindiikleri ekonomik somiiriiniin gilizergahini
belirlemek icin Anadolu topraklarini etiid etmeye baslamislardir. Alman
Imparatoru II. Wilhelm de tam bu sirada Istanbul’u ziyaret edecektir. 1878
yilinda Berlin Kongresi ile birlikte Osmanli politikasini degistiren Ingiliz
sermayesinin yerini, arttk Almanlar alacaktir®.

Anadolu topraklarinda 1880'li yillarin sonlarindan itibaren insa edilen
demiryollar;, Osmanl {ilkesinin ¢ikarlarindan ziyade, demiryolu hattin1 insa
eden Avrupa devletlerinin ¢ikarlar1 yoniinde olmustur. Sultan Abdiilhamid, bu

17 Ozdemir, a.g.e., s. 182.

18 0Oguz, a.g.e., s. 162.

19 Atakan Biiyiikdag, “Osmanli Petrolleri ve Alman Imparatorlugu: Tiirk-Alman Iligkilerinin
Yitirilmis Firsat1”, Ekonomi Maliye fgletme Dergisi, C.1V, S. 2, 5. 125.

20 0guz, a.g.e., s. 162.
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durumun siyasi, idari, ekonomik, askeri anlamda tehdit olusturdugunun
farkinda olsa da birgok anlamda iilkeye saglayacag: faydalar oldugunu da
diistinmekteydi?'.

Avrupali devletler agisindan da demiryolu ayricalig1 elde etmek oldukga
onemliydi. Bu ayricalif1 elde eden devlet, Osmanl iilkesi iizerinde egemenlik
alanmm genigleterek ©nemli haklar elde edecekti?. Demiryolu yapiminda
uygulanan kilometre garantisi sistemi ile de, yabanci sirketlerin karlar1 garanti
altina alinmaktaydi. Bu uygulama, demiryolu insa faaliyetlerinin en 6nemli
ozelliklerinden biriydi. Yabanci sermayenin 19. yiizyil ortalarindan baglayarak,
Osmanl iilkesine yogun sekilde girmesi ile Osmanh Devleti, cagin 6nemli
yatirimina kavusmus, boylece iletisim, tarim ve ticaret hayatinda canlanma
baglamistir. Ancak aymi zamanda, Diinya Savagi oncesinde, biiyiik giiclerin
Osmanli iilkesi {izerinde ekonomik ve siyasi miidahalelerine zemin
hazirlanmigtir?.

Avrupa’da sanayi devrimi ile birlikte 6nemi her gecen giin daha da artan petrol,
petrol yataklarinin bulundugu Osmanli Imparatorlugu'nu, emperyal iilkeler iin
ele gegirilmesi gereken hedef iilke haline getirmistir?%. Istanbul’dan baslay1p tiim
Anadolu’yu kapsamasi diisiiniilen demiryollarimin imtiyazimi alan devlet,
Mezopotamya cografyasindan, ozellikle Musul ve Bagdat topraklarindan
ilerleyerek Basra Korfezi'me varmasi diisiiniilen bu demiryollarinin gectigi
topraklardaki biitiin yeralti zenginliklerini isletme hakkina sahip olacakti. Bu
acidan, bu demiryollar1 projeleri ayn1 zamanda birer petrol yolu projeleriydi?.

2. Bagdat Demiryolu Projesi

Osmanli Imparatorlugu topraklarinda her devletin 6zel olarak ilgilendigi bir
bolge, kendi “dogu sorunu” vardi. Balkanlar'da Avusturya ile Rusya, Kuzey

21 H. Bayram Soy, Almanya’min Osmanli Devleti Uzerinde Ingiltere ile Niifuz Miicadelesi (1890-1914),
Phoenix Yay., Ankara, 2004, s. 189.

22 Hiiseyin Vehbi Imamoglu, “XX. Y{izyilin Baginda Osmanli Devleti'nde Ekonomik Déniisiim ve
Siyasi Bloklagma”, Karabiik Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 2016, C. VL, S. 1, s. 144.

2 Jacques Thobie, “Osmanli Devleti'nde Yabanci Sermaye”, TCTA, C. 3, Iletisim Yay., Istanbul, 1985,
s. 724.

24 Ugur Selguk Akalin, Suat Tiifekgi, “Tiirkiye'nin Petrol Politikalari ve Enerji Ozellestirmelerine Bir
Bakig”, Iktisat Politikalari Aragtirmalar: Dergisi, 2014, C. 1, S. 1, 5. 52.

25 fmamoglu, a.g.m., s. 144.
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Afrika’da Ingiltere ile Fransa rekabet halindeydiler. Ortadogu’da Ingiltere her
zaman soruna tarafti. Karsisinda ise, Napolleon savaslarinin sonuna kadar
Fransa, 1820’lerden 1890’lara kadar Rusya, 1890’'lardan Cihan Harbine kadar ise
Almanya vardi?.

1870'li yillarda emperyalist devletlerin gecirdigi “Biiylik Bunalim” denilen
ekonomik kriz en fazla Ingiltere’yi etkilemisti. Sinai ve ticari {istiinliigii sarsilan
Ingiltere karsisinda, somiirge yarigina digerlerinden daha geg katilan Almanya
ise, 1871’de birligini saglar saglamaz modern teknoloji atilimlar ile baz1 sanayi
dallarinda Ingiltere’nin dniine gegti. Sanayi atilimlari ile kisa siirede giiclenen
Almanya, askeri ve siyasi olarak da Avrupa’da dengeleri degistirdi.
Almanya’nin hizla yiikselmesi Ingiltere’'nin en biiyiik rakip olarak gordiigii
Rusya'y1 ikinci plana geriletti?”.

Almanya, dénemin en biiyiik sémiirgeci devleti olan Ingiltere'nin elinde bulunan
pazarlara el uzatmaya basladi. Almanya’nin diinya sahnesinde tekelci bir devlet
olarak belirmesi, Ingiliz emperyalizminin zayiflamasma yol acti. Bankalar
vasitasiyla sermayesini ihra¢ eden Alman emperyalizmi, Osmanl {ilkesine de
kisa siirede Deutsche Bank kanaliyla uzandi?.

Ingiltere, karsisinda tehdit olarak gordiigii Almanya’ya karsi artik Rusya'min
destegini aliyordu. Rus desteginin ise, bir bedeli vardi: Osmanh
Imparatorlugu'nun toprak biitiinliigiinii koruma politikasinin terk edilmesi.
1875'te Osmanli Imparatorlugu'nun borglarim 6deyemeyecegini agiklamas,
Avrupa’da ve oOzellikle Ingiltere’de alacaklilarin tepkisine yol agti. Bdylece
Osmanli Imparatorlugu’nun, bir siiredir kosullar geregi ertelenen, parcalanmasi
ve paylasilmasi siireci yeniden ve biitiin hiziyla basladi. 1877-78 Osmanli-Rus
Savagi'nda Ingiltere, Osmanli koruyuculugu kargisinda, durumdan
yararlanarak, once Kibris’a (1878), ardindan da Misir’a yerlesti (1882). Bu

26 fhsan Serif Kaymaz, Mezopotamya’da Emperyalist Kapigma ve Yerlesme, Kaynak Yay., Istanbul, 2006,
s. 27.

27 Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye'ye Girisi, Yordam Kitap, Istanbul, 2012, s. 229; Kaymaz, a.g.e.,
s. 38.

28 Kurmus, a.g.e., s. 229-248.
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gelismeler Osmanli Devleti'ni baska bir “koruyucu” aramaya itti. Bu sirada
goriiniirdeki aday Almanya idi®.

19. yiizyilin son geyreginde Alman yatinmcilarinin da, yabana iilkelere agilma
ve biiyiik kazanglar saglama arzulari, Kayzer ve etrafindakilerin yeni somiirgeler
bulma ve siyasi miilk ve hakimiyetini genisletme hevesleriyle birlesince,
Almanya’min, Fransa ve Ingiltere ile ticaret, yatirim ve koloniler yaratarak
kontrol etme hususlarindaki rekabeti hizlandi. Osmanli Devleti'nde de barisci
niifuz etme politikastyla On Asya’da egemenlik saglamaya giristi. Alman
emperyalist goriislerini savunanlar 1870 ve 188(0'lerde cekimser bir sekilde; fakat
1890’dan itibaren kesin olarak sémiirgeci bir tonda yayinlara bagladilar. Tktisatg
Friedrich List ve Wilhelm Roscher tarafindan Alman emperyalizminin temelleri
hazirlandi. Her ikisi de ulusal ekonomik kalkinma i¢in somiirgelerin dnemine
vurgu yapiyordu. Hatta Roscher, bu konuda Ingiltere’yi drnek gosteriyordu®.

Osmanli Imparatorlugu'nun verimli topraklara ve zengin petrol yataklarina
sahip olan Mezopotamya bolgesi, Ortadogu’da bolge disi giiglerin petrol aramak
ve imtiyaz elde etmek istedikleri bir bolge olmustur. Bu bolge, Cihan Harbi'nin
sonuna kadar Osmanli toprag1 oldugundan, emperyal gliclerin imtiyaz elde etme
miicadeleleri uzun siire devam etmistir3!.

1800’1ii yillarin basindan beri stirekli artan bir ilgiyle Mezopotamya bodlgesinde
arastirmalar yapilmustir. Firat, Bagdat, Musul, Kerkiik petrolleri ile ilgili raporlar
hazirlanmigtir. Ancak Mezopotamya petrolleri hakkinda ilk 6nemli raporu
Almanlar hazirlamistir. 1871 yilinda bir Alman uzman grubu bélgede arastirma
yapmus ve arkasindan bagka gruplar gelmistir®2.

Sultan Abdiilaziz’'in 1867 yilinda Paris ve Londra’ya yaptigi geziye katilan
Abdiilhamid, buralarda gozlemlerde bulunmustu. Petroliin kullanimi agisindan
bu {lkeler onun ufkunu ag¢misti. Tahta c¢iktiktan sonra da Abdiilhamid,
ekonomik ve siyasi diisiincelerle petrol ile ilgilenmeye baslamigtir. Abdiilhamid
yonetimi ile birlikte Osmanli’nin ilgisi Mezopotamya bolgesine artmusgtir.

2 Kaymaz, a.g.e., s. 38-39.

30 Necla Geyikdagi, Osmanli Devleti’'nde Yabanct Sermaye (1854-1914), Hil Yay., Istanbul, 2008, s. 109.
31 Siikrii Sina Glirel, Ortadogu Petroliiniin Uluslararas: Politikadaki Yeri, Ankara Universitesi Siyasal
Bilgiler Fakiiltesi Yay., Ankara, 1997, s. 54-55.

32 Suat Parlar, Barbarligin Kaynagi Petrol, Anka Yay., [stanbul, 2003, s.85; Omer Faruk Dag,
Mezopotamya Cografyasi ve Jeopolitik Onemi, Harran Universitesi, Cografya Anabilim Dali, Yiiksek
Lisans Tezi, 2020, s. 161.
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Diinya borsalarini yakindan izleyen bir grup bankerle ¢alisan II. Abdiilhamid,
petrol sirketlerinin, Avrupa ve ABD’deki gelisimleri {izerine bu kisilerden bilgi
almaktaydi®®. Bu donemde, Mezopotamya’daki petrol yataklarmin ticari amaglar
ile igletilmesinin miimkiin olabilecegi, bolge dis1 giiglerin yanisira Osmanl
yoneticileri agisindan da daha ¢ok anlasilmisti4.

Niifuz alanim genigletmek amacinda olan Almanlarin Yakindogu diplomasisi
ise, hemen hemen bastan sona bir demiryolu diplomasisi olmus ve bu
diplomasinin 6nemle izlendigi en 6nemli bolgeler de Anadolu ve Mezopotamya
olmustur®>. Almanlarin Ortadogu’ya inme fikirleri ve buranin zengin arazi ve
madenlerinden istifade etme siyasetleri, 19. yiizyilin son ceyreginden itibaren
sekillenmis ve giinden giine artmistir. Bagdat Demiryolu Projesi de bu
politikanin geregi olmusturs.

1800’lerin sonunda bazi Alman sirketleri Osmanlimin zenginliklerini ele
gecirmek amaciyla faaliyete gegerler. O déneme kadar Ingiliz ve Fransiz
sirketleri madencilik ve ulasim konusunda var olan alanlar1 paylasmislardi.
Anadolu ve Mezopotamya'nin baz1 bolgelerinde ele gecirilmemis zenginlikler,
Alman yatirimailar i¢in oldukga ilgi ¢ekiciydi. Ancak bu bolgelere uzanabilmek
icin temel bir yatirim gerekmekteydi. Bu diisiince ile Bagdat’a, oradan da
Basra’ya uzanacak bir demiryolu tasaris1 giindeme geldi®.

Osmanl: topraklarimi bir yagsam alan olarak goren Alman emperyalizmi i¢in bu
demiryolunun ifade ettigi anlam, Ingiltere’nin deniz giiciine karsilik, kuzeyden
Basra Korfezi'ne kadar yayilan bir kara imparatorlugu yaratmak idi. Ancak,
Berlin’den Bagdat’a kadar uzanacak demiryolu ile, Rusya'nin ¢ikar bolgeleri ve
Ingiltere’nin Kahire-Kalkiita giizergah1 Osmanl topraklarinda kesismekteydi.

1870’li yillar boyunca farkli girisimciler, Akdeniz’in bir limanindan c¢ikarak
Basra’ya varmay1 ve bu yolla Mezopotamya’y1 metropollere baglamay1 éngéren
demiryolu projeleri hazirlayip Osmanh yonetimine sunmaktaydilar. Ancak

3 Parlar, a.g.e., s. 85.

34 Giirel, a.g.e., s. 54-55.

% Soy, a.g.e., s. 187.

36 Arzu Terzi, Bagdat-Musul’da Abdiilhamid’in Miras: Petrol ve Arazi, Timas Yay., Istanbul, 2009, s. 226.
37 {lber Ortayl, Osmanli Imparatorlugunda Alman Niifuzu, Kronik Kitap, Istanbul, 2018, s. 111.

3 Oguz, a.g.e., s. 156-157.
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Padisah, Haydarpasa ¢ikish bir demiryolu aginda israrhiydi. Bu yonde proje ise,
Alman miihendis Wilhelm von Pressel tarafindan padisaha sunulunca ilgi
gordii®.

Von Pressel, Berlin’den baslayarak Basra Korfezi'ne kadar ulasacak bir Osmanl
demiryolu projesi tasarlamisti. Boylece, Imparatorlugun uzak koseleri birbirine
ve bagkente yaklasacakti. Tarim, ticaret, madencilik gelisecekti. Izmir, Mersin,
Iskenderun ve Basra limanlari hinterlanda baglanacakti. Demiryoluy, siyasi ve
idari diizeni de saglayacakti. Azinliklarin ayaklandiklar1 bolgelere kisa siirede
asker gonderilebilecek ve padisahin otoritesi korunacakti*.

Sultan Abdiilhamid ulagsim konusunun, ingﬂiz ve Fransiz kontroliinde olup,
onlarin menfaatlerine hizmet edecek ulagim sistemiyle gerceklesmeyecegini
diisiindiigiinden dolay1, bu alandaki Ingiliz ve Fransiz tekelini kirmak istiyordu.
Daha 6nce Bati Anadolu’da yapilan kisa demiryolu hatlari Ingiliz ve Fransiz
sermayedarlara aitti. Ayrica Suriye’deki biitiin demiryollar1 Fransizlara aitti.
Abdiilhamid, Ingilizlere giivenmedigi ve dnceki yillarda Ingilizlerin Osmanl
topraklar ile ilgili ortaya koydugu siyasetten endise ettiginden, Anadolu veya
diger Osmanl bolgelerindeki demiryolu insa ve isletmesini Ingilizlere vermek
istemiyordu#!.

Ayrica Sultan Abdiilhamid, bu demiryolunu Almanlara yaptirarak Avrupa
devletlerini siyasi ve iktisadi agidan da Almanya ile dengelemeyi diisiiniiyordu.
Bu nedenle bu demiryolu tasarisi, denge politikalar1 agisindan, en &nemli
tesebbiis olarak diistintilmuigtiir. Clinkii ingiltere, Almanlarin Basra Korfezi'ne
kadar girmesine mutlaka tepki gosterecekti. Nitekim, Almanlar Bagdat
Demiryolu yapim ayricaligini aldiginda, Yakindogu'da olusacak bir Alman
hegemonyas! sonucunda, Hindistan’daki somiirgelerine ulagim yolunun Alman
hakimiyetine girmesinden, Ingiltere oldukga rahatsiz olmustur.

Osmanli-Alman yakinlagsmasinda iki sahsiyet de belirleyici olmustur. Bunlardan
ilki Bismarck, ikincisi II. Wilhelm’dir. Ozellikle II. Wilhelm déneminde mutlak

% Can, a.g.e., s. 50.

40 Edward Mead Earle, Bagdat Demiryolu Savagi, Milliyet Yay., Istanbul, 1972, s. 31-32.
41 Soy, a.g.e., s. 189-190.

# Imamoglu, a.g.m., s. 345.
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bir yakinlasma s6z konusudur. Ingiltere, Fransa, Rusya baskisi da, Osmanh
Devleti'nin Almanya’ya yakinlagmasina zemin olusturmustur.

Osmanl iilkesindeki zenginlikler, 6zellikle petrol ve pamuk {iretimi agisindan
verimli topraklar, Alman sanayisi icin énemli bir pazar imkam sunmaktaydi.
Bolge, cografi agidan da Ingiliz sémiirgelerine giden yol iizerinde olmasindan
dolay1 II. Wilhelm'in weltpolitik diisiincesi i¢in 6nemli bir firsatt1. II. Wilhelm
doneminde, Osmanli-Alman ticareti oldukga yiiksek seviyelere ulasmisti ve bu
durum, iki iilke icin ayrica bir yakmhk saglamisti. Boylece de Almanyanin
Ortadogu politikasi degismeye baslamisti*.

Gelismeler ile Almanya, Osmanli Imparatorlugu iizerinde sdz sahibi olma
savasinda, kisa bir stire iginde basa giiresmeye baslamistir. Bunda, simdiye kadar
olan gelismelerin yani sira, Il. Wilhelm’in 1889’daki Istanbul ziyareti ile “28
Agustos 1890’da Almanlara genis ekonomik ve ticari imkanlar tanryan Tiirk-
Alman Ticaret Antlasmasi”nin imzalanmasi da etkili olmustur4.

Imparator II. Wilhelm, 1889 yilinda Kudiis ve Sam’a yaptig1 gezi sirasinda da
“Sultan ve diinyanmn her tarafina yayilmis olan 300 milyon Miisliiman bilsin ki, Alman
Imparatoru kendilerinin dostudur” diyerek, Osmanli yanlsi oldugu izlenimi
yaratmaya ¢alismistir?.

Sonunda, II. Wilhelm’in 1898 Ekim’indeki ikinci Tiirkiye ziyaretiyle, Tiirk-Alman
iliskilerinde yeni bir donem baslamistir’. Ticari ve askeri faaliyetler ile baslayan
yakinlasmanin neticesinde, demiryolu konusunda Almanlara oncelik
saglanmistir. Avrupanin biiyiik devletlerinin Osmanli Devleti'ni parcalama
siyaseti giittiigli bu donemde dostluk kozunu oynayan Almanya, Bagdat
Demiryolu imtiyazini almay1 bagarmustirs.

4 Lothar Rathmaan, Alman Emperyalizminin Tiirkiye'ye Girisi Berlin-Bagdat, Belge Yay., Istanbul, 2001,
s. 70.

# Imamaoglu, a.g.m., s. 347.

4 Can, a.g.e., s. 58.

4 Earle, a.g.e., s. 147; Muzaffer Deniz, Alman Belgelerinde Tiirk Alman Iliskileri (1923-1931), Tlgi Kiiltiir
Sanat Yay., Istanbul, 2018, s. 21.

47 Can, a.g.e., s. 59.

48 Ozdemir, a.g.e., s. 192.
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Bu demiryolu hattinin insasi i¢in 16 Mart 1889 tarihinde ¢ikarilan bir ferman ile
Osmanli Anonim Sirketi ve Anadolu Demiryolu Sirketi kurulmustur®. Bu
sirketlerin kuruluslarindan sonra da, Bagdat’a kadar ulasacak demiryolunun
yapimina baslanmustir.

Hat, Istanbul, Ankara, Eskisehir, Konya, Adana, Osmaniye, Kilis, Urfa, Musul ve
Bagdat'tan gecerek Basra Korfezi'ne dek ulasacak bir tasariydi. Hatay ve Sam
glizergahindan Mekke ve Medine ile birlestirilecek olan bu hat, bir taraftan da
Hicaz demiryolu ile birlestirilerek dini bir 6zellik de kazanmis olacakt1.

Osmanli Imparatorlugunun {i¢ kitaya dagilan viisati (genisligi) goz oniine
getirildiginde Ingiltere'nin de Almanya’nin da Mezopotamya bélgesinde
ayricalik almak istemeleri, petrol disinda bagka bir nedene baglanamazdi. Ciinkii
bu bélge, diinyanin sayili ve en biiyiik petrol rezervlerine sahip olan bolgesiydi.
Osmanli'ya goriiniiste dost olan bu her iki devlet, petrol yataklar1 olan Musul'u
kendilerine hedef almislardi. Sonugta, Ingiltere de Almanya da petrol denilen bu
maddenin bulundugu bolgeyi kim ele gecirirse, diinyaya onun hakim olacaginin
bilincindeydiler>!.

Ortadogu petrolleri yalniz bu bélgenin smairlari i¢inde degil, diinyanin biitiint
icinde de biiyiik bir 6neme sahiptir. Ancak hicbir madde bu petroller kadar
biiyiik yatirnmlara yol acamamustir ve uluslararasi bir rekabete, diinyanin hicbir
yerinde bu petroller kadar énem tegkil eden bir madde olmamistir52.

Bu arada 1888 ve 1898’de II. Abdiilhamid, iki 6zel fermanla 6 Subat 1889'da
Musul, 19 Eyliil 1898'de Bagdat ve 18 Kasim 1902’de tekrar Musul olmak tizere,
petrol alanlarin1 Hazine-i Hassa’ya katarak, buralarda ayricalik verme konusunu
kendi 6zel isi durumuna getirmistirs?.

Abdiilhamid’in bu sirada Musul ve Bagdat1 Hazine-i Hassa biinyesine
gecirmesinde en O6nemli neden, Bagdat Demiryolu yapim ayricaligr verdigi
Almanlar ile yapilan sozlesmenin iceriginde yer almaktadir. 16 Ocak 1902 giinii
Abdiilhamid, bir ferman ile Bagdat Demiryolu ayricali§in1 Almanlara vermisgtir.

4 Soy, a.g.e., s. 193.

50 Ortayli, a.g.e., s. 114.

51 Raif Karadag, Petrol Firtinasi, Truva Yay., Istanbul, 2019, s. 73-74.

52 Sami Ongor, Ortadogu (Siyasi ve Iktisadi Cografya), Seving Matbaasi, Ankara, 1964, s. 99-100.

% Terzi, a.g.e., 5.99; Hikmet Ulugbay, Petropolitik, De Ki Basim Yay., Ankara, 2008, s. 48; BOA, I. HUS:
68/7; BOA, 1. HUS: 100/148.
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21 Ocak’ta Anadolu Demiryolu Sirketi ile bir anlasma yapilmis; ancak en son
sozlesme 5 Mart 1903 tarihinde imzalanmstir (Istanbul-Bagdat-Basra Hatti
Imtiyaz Sozlesmesi). Bu sozlesmede yer alan bir madde, Musul’da bulunan
petrol yataklarinin isletimini, imtiyaz verilen devlete tanimaktaydi. Bu siralar,
aynmi1 zamanda Hazine-i Hassa maden miihendisi Alman Graskopfun
calismalarini bitirerek Istanbul’a dondiigii ve ayrmntili raporunu Osmanl
Devleti'ne degil de, Berlin’e sundugu déneme rastlar.

Sozlesmede yer alan bu maddeye gore sirkete, demiryolu ayricali§ina ilaveten
bagka ayricaliklar da taninmaktaydi. Petrol yataklar ile ilgili olan ayricalik ise,
demiryolunun gececegi devlete ait olan topraklarin miilkiyetinin, ayricalik alan
devlete bedelsiz devredilmesiydi.

Almanlar, zengin petrol yataklarma sahip olan Musul un her iki tarafindan hattin
gecmesini planlamislardi. Iste bu durumda Sultan Abdiilhamid de, Mart 1903'te
son sOzlesme imzalanmadan 6nce 18 Kasim 1902 tarihinde bir irade ile Musul’da
bulunan petrol yataklarmin Hazine-i Hassa Nezareti'nin biinyesinde oldugunu
bir kez daha vurgulamak istemistir. Bununla Abdiilhamid, bu bolgedeki petrol
yataklarinin tamamen kendi kontroliinde oldugunu bir kez daha teyid ederek?*,
boylece, petrol yataklari ile diinyanin en stratejik konumuna sahip olan
Ortadogu topraklarinin 6nemli bir boliimiinde bizzat kendisini taraf haline
getirmigtir®.

5 Mart 1903 tarihinde imzalanan Bagdat Demiryolu s6zlesmesine goére, imtiyaz
verilen sirket, hattin her iki tarafinda 20’ser km’lik alanda her ¢esit madeni
cikarip isletme hakkini elde etmis olacak ve demiryolu insasi i¢in ormanlardan
agag kesebilecek, hat boyunca kiremit ve tugla fabrikalar1 agma hakkina sahip
olacak, telgraf hatt1 doseyebilecek ve ayrica sirketin ingaat siiresince bulunacak
eski eserler icin ayrica izin istemesine gerek goriilmeyecekti®. Bu ayricaliklara
ilaveten, 1831 yilinda Ingiliz Lynch Sirketime taninmis olan Firat ve Dicle

54 Terzi, a.g.e., s. 108-109.
55 Terzi, a.g.e., s. 39.
56 Ozdemir, a.g.e., s. 193.

(ATAD)
-03 .



Akademik Tarih ve Arastirmalar Dergisi (ATAD) Journal of Academic History And Studies

nehirlerindeki gemi isletmeciligi hakki, Almanlara da verilmis oldu. Ayricalig1
Almanlar ile paylasan Ingilizler, bu duruma muhalefet edeceklerdirs”.

Imzalanan demiryolu szlesmesinin geregini yerine getirmek icin 13 Nisan 1903
tarihinde bir girket kurulmugtur: Osmanlh Bagdat Demiryolu Sirketi. Bu sirket,
Anadolu Demiryolu Sirketi ile ayr1 olmakla birlikte 6zdes gruplar tarafindan
finanse edilmekteydi.

Bagdat Demiryolu Sirketi, demiryolu imtiyazinin ardindan bir y1l sonra da petrol
aramalar1 ic¢in imtiyaz talebinde bulunmustur. Osmanl yonetimi, sirkete 15
Haziran 1904 tarihinde istedigi imtiyaz1 vermistir®. Demiryolu ayricaligi alan
Almanlarin, kisa siire sonra petrol ayricaligl istemeleri de, gercek niyetlerini
ortaya gikarmaktadir®. ieriginden de anlagilacag: gibi, bu anlagma ile Osmanl
topraklar1 bastan basa Avrupa sermayesinin ¢ok yonlii yatirimlarina agilms
oluyordu®. Osmanli-Alman iligkilerini en iist seviyeye ¢ikaran Bagdat
Demiryolu projesi, bir taraftan da, uluslararasi dengeleri alt iist ediyordus!.
Sonug olarak 19. yiizyilin sonlarinda Osmanli topraklari, emperyalist giiglerin
demiryolu imtiyaz miicadelesi vererek, petrol kaynaklarmi ele gecirmek
amactyla kiyasiya rekabete giristigi savas alanlarindan biri haline gelmistiré2.

3.Imtiyazin Almanlara Verilmesine Biiyiik Devletlerin Tepkileri

Enerji kaynaklar ile diinya liderligi arasinda dogrudan bir iliski mevcuttur.
Enerji kaynaklarin1 kontrolii altinda bulundurmak, devletlere politik ve
ekonomik acilardan biiylik avantajlar saglamaktaydi. Osmanli yonetiminin
pazarlarmin ve hammadde kaynaklarimn kullanimi igin Almanlara ayricalik
tamimasi, daha dnce bu topraklarda ayricalikli olan Ingiltere, Fransa ve Rusya’y
telaglandirmig ve imtiyaza tepki gostermelerine yol agmigtirs?.

57 Murat Ozyiiksel, Osmanli-Alman ligkilerinin Gelisim Siirecinde Anadolu ve Bagdat Demiryollari, Arba
Basim, Istanbul, 1988, s. 194-196.

58 Baskicy, a.g.e., s. 10.

59 Terzi, a.g.e., s. 109.

0 Can, a.g.e., s. 63.

61 imamoglu, a.g.m., s. 345.

62 Can, a.g.e., s. 63.

6 Acar, a.g.m., s. 6; Mustafa Albayrak, “Osmanli Alman Iliskilerinin Gelisimi ve Bagdat
Demiryolu'nun Yapimi”, OTAM, S. 6, 1995, s. 27.
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3.1.Ingiltere’nin Tepkisi

ingﬂiz kapitalistler petrol, maden, tarim {iriinleri bakimimndan zengin olan
Osmanli topraklarina ve demiryolu hattinin gegecegi alana yillar 6nce dikkat
cekmislerdi. Ancak Ingiltere'nin hi¢ hesaba katmadigi Almanya, bu zengin
bolgeye yerlesmeye calisiyordu. Almanlarin Osmanl topraklarinda demiryolu
yapim imtiyazi almast, Ingiliz gikarlarinin ciddi sekilde tehdit edilecegi anlamina
gelmekteydi. Demiryolu hatlarinin Berlin’den Bagdat'a sarkmasi Ingiltere'nin
Misir ve Basra Korfezi'ndeki ¢ikarlarini olumsuz bir sekilde etkileyecekti®.

Osmanli topraklarinda ilk demiryolu imtiyazini elde eden Ingilizler, bu
konudaki {istiinliiklerini kimseye kaptirmak istemiyordu®. Ancak Osmanl
topraklarinda 19. yiizyll sonlarinda Ingiltere'nin etkinligi azalirken
Almanya’ninki ise siirekli artmaktaydi. Almanlarin, Bagdat Demiryolu projesi
imtiyazin1 almalari, Almanya'nin Osmanli iizerinde artan niifuzunun bir
gostergesiydice.

Ingilizler, Bagdat Demiryolu’na &nce ses ¢ikarmay1p, onun, “Anti-Rus bir proje”
olarak degerlendirip, Rus yayilmaciifini onleyecek bir girisim oldugunu
diisiinmiiglerdir. Ancak 1903 y1li, Ingilizlerin bu projeye iyice cephe aldiklari yil
olur. Ingilizler, Alman niifuzunu engellemek icin bir ara demiryolunu
“milletleraras: proje” haline getirmek istemislerdir. Bagkan Balfour, 7 Nisan'da
bu goriisii ortaya atmistir. Lord Edinburg ise, “Ben Almanlar: Basra Kérfezi'nde
gormektense, Rus'lar1 Istanbul’da gormeyi tercih ederim” diyerek, Basra Korfezi'ne
tesis edilecek bir Alman deniz iissii veya miistahkem bir noktay1, Ingiltere gikari
i¢in ¢ok tehlikeli buldugunu ifade etmistir.

Hedef ortaya koyma ve politika yapmada Ingilizler gibi “gizli ve sinsi” degil,
“actk ve samataci” karakterleri ile taninan Almanlarin, Bagdat Demiryolu ile
Ingilizleri maglup edeceklerini aleni yazmalar1 da, Ingilizleri oldukga tedirgin
etmisti. Bu yolun tamamlanmas: halinde Ingilizler, Misir ve Siiveys Kanali'mi

64 Ortayly, a.g.e., s. 167; Tevfik Cavdar, Osmanli Devleti'nin Yari-Sémiirge Olusu, Ant Yay., Istanbul,
1970, s. 170.

65 Albayrak, a.g.m., s. 26.

66 Omer Kiirkglioglu, Tiirk-Ingiliz Iliskileri 1919-1926, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi
Yay., Ankara, 1978, s.29.
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kaybedeceklerinden, Hindistan ve Asya ile baglantilarinin kesileceginden, ayni
zamanda Merkezi ve Dogu Afrika'yla da iligkilerinin kalmayacagindan ve
Hindistan’daki 60 milyon Miisliiman’mn Ingiltere’yi tehdit edeceginden endise
duyuyorlardi.

Ingiltere de bundan sonraki siirecte Ortadogu’daki cikarlarini tehdit eden
Almanya karsisinda Fransa ve Rusya ile ortak hareket etmeye bagladi. 1904 yili
baglarinda, Bagdat Demiryolu sebebiyle “Mezopotamya’da Ingiliz-Alman
rekabeti sonunda bir savas veya kagit tizerinde bir anlasma ile sonuglanacak bir
devre baghyordu”.

Bu rekabetin savasla sonuglanacaginin ilk isareti 8 Nisan 1904’te Londra’da
imzalanan Ingiltere-Fransa Antlagmasi ile ortaya cikt1. Ingiltere, 1907 yilinda da
Rusya ile de anlagarak giiciinii takviye etmis, boylece Uglii Ittifak Blogu'nun
kargisma Uglii tilaf Blogu tam olarak ortaya ¢ikmusti. ingilizler, 1906’da
Bagdat-Basra arasmnin isgalini giindeme getirmislerdir. Osmanl Devleti de 7
Mayis 1909'da Ingiltere’ye, Bagdat-Basra arasmni kendisinin yapmasim teklif
etmis ve bu teklif kabul edilmistir®”. Bu zengin ve elverisli bolgede, Bagdat
Demiryolu imtiyazinin Almanlara verilmesine, en ¢ok ¢ikar1 zedelenecek olan
Ingiltere kars1 gikmugti. Itirazlarini diinya savasi 6ncesine kadar siirdiirmiistii.
Savag oncesi verilen karsilikli tavizler, projenin devam edebilmesini saglamigtics.
Gelismelerle birlikte 1914 Savas1 6ncesine gelindiginde Bagdat Demiryolu Projesi
“savas”la degil, “diplomasi” yoluyla halledilmis goriilityordu. Ancak 28 Haziran
1914’te patlak veren savas, diplomasinin ¢okmesine yol ac¢t1%.

3.2.Fransa’nin TepKkisi

Fransa da, 1870 yilinda yenik diistiigli Sedan Savasi’'ndan beri, kendisini giig
duruma sokan Almanyanin genislemesini ve daha fazla gliclenmesini
istemiyordu. Onceleri bu projeye cekimser kalsa da, daha sonra bolgedeki ticari
ve dolayistyla ekonomik gikarlarmin zedelenecegi diisiincesiyle projeyi olumsuz

67 Sileyman Kocabas, Ingiliz Tuzagi-Osmanl’nin Yagsatilmas: ve Yikiliginda Ingiltere'nin Rolii (1783-1923),
Vatan Yay., Istanbul, 2003, s. 224-227.

68 Kiirkgtioglu, a.g.e., s. 32-33.

¢ Kocabas, a.g.e., s. 228.
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olarak degerlendirmistir. 1914 yilinda bir antlasma yapilmis; ancak hemen
ardindan baslayan diinya savasi antlasmay1 gegersiz kilmistir?.

3.3.Rusya’nin Tepkisi

Rusya, askeri ve siyasi olarak emellerine mani olacak projeye ilk itiraz eden
devlet olmustur. Bu demiryolu isletmeye agildifinda Osmanli’'nin ordu sevkiyat:
hizlanacak ve Ruslar’'in sicak denizlere inmesinin 6niine set ¢ekilmis olacakti”!.
Stratejik agidan Rusya’nin Yakindogu emelleri i¢in bu demiryolu, gercek bir
tehlikeydi. Ermenilerin bulundugu Dogu Anadolu’yu Osmanly, esash bir kontrol
altma almis olacakti. Anadolu demiryolunun Mezopotamya topraklarina
ulagacak kollar1 olmast 6nce ran, sonra Afganistan pazarlarim Alman iiriinleri
ile rekabete sokacakti. Bunun yaninda, Alman sermayesinin Dicle ve Firat
vadilerini gelistirip, buralarin tarim iirtinlerini artirmasi, Rus aristokratlarmin
gelirlerine zarar verecekti’2. Ayrica, demiryolu hattinin désendigi bolgelerden
getirilen bugday 1901 yilindan itibaren Istanbul’un ihtiyacinin yaridan fazlasmi
karsilamaya baglamisti. Bu durum, Rusya’min bugday ihracat geliri igin bir
tehlikeydi. Rusya da c¢ikarlarini zedeleyecek olan tiim bu nedenlerden dolay1
projeye tepki gostermistir3.

70 Albayrak, a.g.m., s. 30; Ozdemir, a.g.e., s. 194.
71 Ozdemir, a.g.e., s. 194.
72 Earle, a.g.e., s. 165,159.
73 Albayrak, a.g.m., s. 30.
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SONUC

Sanayi devrimi ile birlikte petroliin énem kazanmaya baglamasiyla, petrol
yataklarinin bulundugu Ortadogu ve Kafkaslar ve bu topraklara sahip olan
Osmanli Imparatorlugu, emperyal devletlerin odak noktasi haline gelmistir.
Petrol endiistrisine sahip kapitalist devletler, basta Ingiltere, Fransa ve Almanya
olmak {izere, gozlerini petrol yataklarmin zengin oldugu Osmanl iilkesine
cevirmiglerdir. Ozellikle Mezopotamya bélgesinde aragtirmalarda bulunan
emperyal devletler, petrol yataklarini ele gecirebilmek amaciyla projeler
tasarlamiglardir. 19. yiizyllda Osmanli topraklarinda bulunan zenginlikleri
[mparatorlugun disina aktarmanin en belirgin sekli demiryolu yapimi olmustur.

Diinya emperyal miicadelesine daha ge¢ katilan Almanya, goriiniiste toprak
talebinde bulunmamis, mazlum Dogulu uluslarin destekgisi goriinerek, Dogu’ya
barig¢t bir yontemle sizmaya c¢alismustir. Karsilikhi iliskiler ve ihtiyaglar
sonucunda da demiryolu imtiyazini almay1 basarmistir. Almanlarin tasarladig:
Bagdat Demiryolu Projesi, Ortadogu'nun zenginliklerini ele gecirmek icin bir
yayilma araci ve o tarihe kadar yabanci sermayeye sunulan en biiyiik yatirim idi,
ayrica da oldukca umut vaat eden bir ekonomik stratejinin merkezindeydi.
Ortadogu'nun onemli petrol alanlarmi elinde bulunduran Osmanli Devleti,
Almanlar ile yaptigt bu demiryolu-petrol anlasmasindan sonra, c¢ikarlari
zedelenen biiyiik devletlerin baskilarina maruz kalmis ve bunun {izerine diger
devletlere de birtakim ayricaliklar tamimistir. Boylece, Osmanli topraklar
lizerinde biiylik devletlerin rekabeti giderek artmigtir. Zamanla petrol
yataklarinin  bulundugu bélge, biiyiik devletlerin gli¢ gosterisi alanina
donmiistiir. Ortadogu petrolleri igin egemenlik yaris1 hizlanirken, Anadolu’da
da emperyal miicadele devam etmistir.

Toprak genisligi li¢ kitaya yayilan; ancak ekonomik ve teknik yetersizliginden
dolayi, gerekli atilimi kendisi yapamayan bir imparatorlugun, giiclii devletlere
birtakim tavizler vererek, ¢agin gerektirdigi yatirimlar iilkesine getirmek ve
devleti giiclii tutma cabasi, Osmanl topraklarim 20. yiizyila girerken yabanc
sermaye i¢in en onemli somiirii alanlarindan biri haline getirmistir. Abdiilhamid
sonrast II. Mesrutiyet doneminde de emperyal yaris hizlanarak devam edecektir.
Sanayi ve teknolojide petroliin kullaniminin ve dolayisiyla da 6neminin gittikce
artmasi, petrolle irtibath cografi bolge denetimini, sanayilesen devletler igin daha
da gerekli hale getirecektir. Kisa siire sonra da Osmanli iizerine artan baskilar ve
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uluslararasi rekabet, Ortadogunun zengin petrol yataklarmin kaybedildigi ve
Osmanli Imparatorlugu’nun sona erdigi diinya savasi ile sonuglanacaktr.
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