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One Belt One Road Initiative and Turkey: Should Turkey
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Oz
Cin Halk Cumhuriyeti, ozellikle son 20 yilda gosterdigi yiiksek ekonomik performans ile goze
carpmaktadir. 2008 yihinda meydana gelen kiiresel kriz tiim diinyay: oldugu gibi Cin’t de olum-
suz etkilenmistir. Bunun tizerine Cin yeni thracat pazarlart arama yoluna gitmis ve 2013 yilin-
da Cin Devlet Baskam Xi Jinping tarafindan “Bir Kusak Bir Yol (One Belt, One Road-OBOR)”
girisimi baslatilnistir. Daha sonra ise girisimin resmi adi Kusak ve Yol Inisiyatifi (Belt and
Road Initiative-BRI) olarak degistirilmistir. Girisimin, deniz giizergdhina “21. yy Deniz Ipek
Yolu”, kara giizergdhina “Ipek Yolu Ekonomik Kusagh” adi verilmistir. BRI kapsanunda, Eyliil
2022 itibari ile 140 iilke ve 30 uluslararas: kurulus ile is birligi belgeleri imzalannugstir. Girisi-
min amacy; Asya, Avrupa ve Afrika kitalart arasindaki ticaret maliyetlerini azaltict alt ve iist

yapryatirimlarum gercgeklestirmek yolu ile ticaret hacmini arttirmak olarak 6zetlenebilir. Buna
ek olarak, girisimin siyasi, sosyal ve kiiltiirel bir¢cok amaciun bulundugu diistiniilmektedir.

BRI'min Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridorunun (Orta Koridor) Tiirkiye'den gegme-
st planlanmaktadir. Tiirkiye'nin bu proje ile hem koprii vazifesi gorerek hem de yeni pazarla-
ra agilma sanst yakalayarak kazanglar elde edebilecegi diisiiniilmektedir. Calismamn amac;
BRI'da yer alan iilkelerle Tiirkiye arasinda gercgeklesen thracat ve ithalatin, ulasim altyapist ile
iliskisini analiz etmektir. Bu amagla, girisime dahil olan 118 iilkenin ve Tiirkiyenin 2007-2019
ulasim altyapr ve dis ticaret verileri, cekim modeli kullanilarak panel veri yontemi ile analiz
edilmistir. Ulkelerin ulasim altyapilarim modele dahil edebilmek icin Diinya Bankast tarafin-
dan hazirlanan Lojistik Performans Endeksinin (LPI) baz alt kalemlerinden yararlamlmistir.
Ihracat ve ithalat icin iki ayr model kurulmus, modellerde Prais-Winsten (PCSEs) ve Poisson
Pseudo-Maximum Likelihood (PPML) tahmincisi kullamlmistir. Uygulama sonuglarina gore,
BRI'min ulasim altyapt olanaklarim gelistirmeyi hedefledigi diisiiniildiigiinde Tiirkiye’nin bu
girisimin parcast olmasimin dis ticaret hacmini artirict etki yaratacag diistiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Bir Kusak Bir Yol Girisimi, Cekim Modeli, PPML, Cin, OBOR, PCSEs, BRI
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Abstract

The People’s Republic of China stands out with its high economic performance, especially in
the last 20 years. The 2008 global crisis had a negative impact on China like the rest of the
world. Thereupon, China went to search for new export markets and in 2013, the “One Belt,
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One Road (OBOR)” initiative was launched by Chinese President Xi Jinping. Later, the official
name of the initiative was changed to Belt and Road Initiative (BRI). Initiative’s sea route
was called “21. Century Maritime Silk Road”, and the land route was called “Silk Road Eco-
nomic Belt”. Within the scope of BRI, cooperation documents were signed with 140 countries
and 30 international organizations as of September 2022. The aim of the initiative; It can
be summarized as increasing the trade volume by making infrastructure and superstructure
investments that reduce trade costs between the Asian, European and African continents. In
addition, the initiative is thought to have many political, social and cultural goals.

BRI’s China-Central Asia-West Asia Economic Corridor (Central Corridor) is planned to pass
through Turkey. It is thought that with this project, Turkey can gain profits by both acting as a
bridge and by getting the chance to open up to new markets. The aim of the study; The aim is
to analyze the relationship between exports and imports between the countries in the BRI and
Turkey, and the transportation infrastructure. For this purpose, the 2007-2019 transportati-
on infrastructure and foreign trade data of 118 countries and Turkey included in the initiative
were analyzed by panel data method using gravity model. In order to include the transporta-
tion infrastructures of the countries in the model, some sub-items of the Logistics Performance
Index (LPI) prepared by the World Bank were used. Two separate models were established
for export and import, and Prais-Winsten (PCSEs) and Poisson Pseudo-Maximum Likelihood
(PPML) estimators were used in the models. According to the results of the implementation,
considering that BRI aims to develop transportation infrastructure opportunities, it is thou-
ght that Turkey’s being a part of this initiative will have an increasing effect on foreign trade
volume.

Key Words: One belt one road initiative, OBOR, gravity model, PPML, china, PCSEs,
BRI

Jel Codes: Foz, F15, F17
Giris
Cin uygarligi, insanlig1 derinden etkilemis birgok gelismenin ve icadin ¢ikis
noktas1 olmustur. Ozellikle Cin’in milattan 6nce yerlesik hayata gecmesi,
onun ihtiyacindan fazla {iriin iretmesine neden olmustur. Fazla {irliniin diger
iilkelere satilmasi gerekliligi, ticaretin ortaya ¢ikmasina zemin hazirlamigtir.!
Bu nedenle Cin iiriinlerini satacak pazarlara ulagsmak icin ticaret yollarina
ihtiya¢c duymustur.

Tarihte Cin’den baglayarak Orta Asya, Anadolu ve Akdeniz araciligiyla
Avrupa ve Afrika kitalarina uzanan ticaret yollarma “Ipek Yolu” ad1 verilmis-
tir. Bu isimle adlandirilmasinin nedeni bu yollar iizerinde taginan en kiy-
metli malin ipek olmasidir. Bu isim ilk kez M.0 138 yilinda iinlii Cinli seyyah
Ziang Qian yolculugundan sonra tarihe gecmistir. Ipek yolu ismi modern
literatiirde ilk kez 1877 yilinda Alman cografyacit Ferdinand Von Richtho-

1 Taner Sabanci, “Yeni ipek Yolu Projesi: Tarihi Olanla Benzerlikleri ve Hakkindaki Bazi
Calismalarin Kisa Bir Degerlendirmesi”. Dogu Asya Arastirmalart Dergisi, Temmuz
2018, Cilt:1, Say1: 2, s. 81-99.

2 Taskin Deniz. “Yeni Umutlarmn Isiginda Tarihi ipek Yolu Cografyas1”. Marmara Cografya
Dergisi, Ekim 2016, Say1:34,S. 195-202.
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fen tarafindan kullamlmistir.? Ipek yolunun bircok farkli giizergahi olmakla
birlikte kabaca, Cin’in eski baskenti olan Xi’an sehri ile Roma Imparatorlu-
gu topraklar arasinda kalan 15 bin km’lik bir yol oldugu soylenebilir.+ Ipek
yoluna sadece bir ticaret yolu olarak bakmak dogru olmaz; giizergahlar: iize-
rinde kervanlarin dinlenmeleri ve konaklamalar1 i¢in yapilmis olan kervan-
saraylar aslinda dogu ve bat1 toplumlarinin tanigtig1 kiiltiir merkezleri islevi
gormiistiir. Ipek yolu, farkh kiiltiir, dil ve dine sahip milletlerin etkilesimini
saglamigtir. Ayrica bu yol sayesinde insanligin gelisiminde derin izler bira-
kan teknoloji, fikir ve felsefe toplumlar arasinda aktarilabilmistir. ipek yolu,
ozellikle 2.ylizy1l ile 16.yiizy1l arasinda ekonomik gii¢ merkezi konumunu ko-
rumustur.5 Daha sonra ekonomik gii¢c merkezinin Avrupa’ya kaymasi, daha
giivenli alternatif yollarin bulunmasi ve tasimacilik sektoriinde verimliligi
arttiran yontemlerin bulunmasi ile bu ticaret yolu 6nemini kaybetmistir.°

Bir Kusak Bir Yol (OBOR) girisimi ilk olarak, Cin Halk Cumhuriyeti
(CHC) Devlet Bagkan1 Xi Jinping’in 2013 yilinda Kazakistanin Nazarba-
yev Universitesi'nde yaptig1 konusma sirasinda kamuoyu ile paylagilmistir.
Xi Jinping konusmasinda sadece, girisimin kara giizergahi olan “Ipek Yolu
Ekonomik Kusag1” hakkinda bilgi vermistir. Girisimin deniz giizergahi olan
“21.yy Deniz Ipek Yolu” ise Cin Halk Cumhuriyeti (CHC) Bagbakam Li Keqi-
ang’in tarafindan 2013 yilinda Brunei’de yapilan 16. ASEAN-Cin zirvesinde
aciklanmistir”. Ipek Yolu Ekonomik Kusag1 ve 21.yy Deniz Ipek Yolu projele-
rinin birlestirilmesi ile “Bir Kusak, Bir Yol (OBOR)” girisimi ortaya ¢cikmigtir.
Girisimin ismi daha sonra resmi olarak Kusak ve Yol Inisiyatifi (Belt and
Road Initiative-BRI) olarak degistirilmistir. Ipek Yolu Ekonomik Kusag,
Cin ile Avrupa ve Afrika kitalarim baglarken, 21.yy Deniz Ipek Yolu girisimi,
Giiney Cin Denizinden Hint Okyanusu’'na baglanmakta, oradan da Siiveys
Kanali izerinden Akdeniz’e ulagmaktadir.® Girisim kapsaminda kara yollari,
limanlar, dogalgaz ve petrol boru hatlari, yiliksek hizli tren raylar, fiber optik,
enerji, saglik, telekomiinikasyon ve daha birgok alt yap1 yatirimlarinin yapil-
masi ve var olanlarin modernizasyonu planlanmaktadir.®

3 Varis Cakan. “Yeni Ipek Yolu Projesi: Beklentiler Sorunlar Ve Gercekler”. Asya Arastir-
malart Dergisi, Kasim 2017, s. 35-52.

4 Hans-Joachim Schramm, & Xu Zhang. “Eurasian Rail Freight in the One Belt One Road
Era”. NOFOMA (The Nordic Logistics Research Network) Kolding: Syddansk Universi-
tet. Institut for Entreprenerskab og Relationsledelse, Temmuz 2018 s. 769-789.

5 Esme Ozdasli, “Cin>in Yeni ipek Yolu Projesi ve Kiiresel Etkileri”. Journal of Turkish
Studies, Ekim 2015, s. 579-596.

6 Altay Atly, “Cin ve Yeni Ipek Yolu Projesi”. Analist, Ekim 2014,s. 74-77.
Ahmet Burgin Yereli, (2014). “Yeniden Canlanan Ipek Yolunda Ekonomik Stratejiler”.
Ipek Yolu'nda Tiirk Kiiltiir Miras1 Sempozyumu Bildiriler Kitab (s. 301-307). Ankara :
Tiirk Yurdu Yayinlari.

7 Kaan Yigenoglu, “Cin>in Tek Kusak Tek Yol Projesi ve Asya Altyapi Kalkinma Bankas1”.
Yonetim, Ekonomi, Edebiyat, Islami ve Politik Bilimler Dergisi, Haziran 2018, s. 10-28.

8 Biilent Giiner, “OBOR Girisimi'nin Cografyas1”. Marmara Cografya Dergisi, Say1: 37,
Ocak 2018, s. 112-123. .

9 Erdal Tanas Karagol,. “Modern Ipek Yolu Projesi”, SETA Perspektif, Mayis 2017, Say1:174,
S. 1-7.
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BRI girisimi ekonomik, politik, ticari ve kiiltiirel etmenleri barindi-
ran; politika koordinasyonu, altyapi baglantilari, engelsiz ticaret ve finan-
sal uyumlagtirma dahil pek ¢ok alanda toplumlarin kargilikli anlagmalarim
amaclamaktadir.® BRI'ya dahil olan iilkeler diinya niifusunun yaklasik yiiz-
de 59,7’sine, diinya ticaretinin yaklasik ylizde 37,2’sine ve 32 trilyon dolarlik
bir GSYH’ye sahip bulunmaktadir. Buna ek olarak Asya-Pasifik {ilkelerinin
2030 yilinda ihtiya¢ duyacaklari alt yap1 yatirnmlarinin 26 trilyon dolar sevi-
yesinde olacagi tahmin edilmektedir.*

Avrupa ve Cin arasindaki ticaret agirlikli olarak deniz tasimacilig ile
gerceklestirilmektedir. Deniz tagimaciliginin agirlikta olmasinin en 6nemli
nedeni, kara tasimaciligina gore daha az nakliye maliyetine sahip olmasidir.
Ayrica kara tagimaciliginin yapilacag: giizergahta bulunan iilkelerin iginde
bulunduklar: siyasi durum, giivenlik sorunlar1 ve giimriik prosediirleri de
deniz tasimaciligini daha cazip hale getirmektedir. Fakat deniz yoluna ki-
yasla kara yolu ile gerceklestirilen tasimaciligin siiresi daha kisadir. Cin’den
bir iiriin deniz ulagimiyla 30 ile 40 giin i¢inde Avrupa’ya ulasirken, kara yolu
tagimasinda bu siire 18 giine kadar diigmektedir.*> Ashinda Cin ile Avrupa
arasindaki uluslararasi demiryolu tagimacilign BRT'dan 6nce baglamig fa-
kat BRI'nin kamuoyuna duyurulmasi ile artis géstermistir. Ornegin; Cin'in
Chongqing sehri ile Almanya’nin Duisberg sehirleri arasinda demir yolu ta-
simacilig1 2011 yilindan beri devam etmektedir.'3

Literatiirde BRI ile ilgili bir¢ok calisma bulunmaktadir. Fakat hem
yerli hem de yabanci literatiirde rastlanan galismalarin agirlikh olarak ta-
rih ve uluslararasi iligkiler alanlarinda oldugu goriilmiistiir. Girisimin olasi
ekonomik etkilerinin analizi konusunda ¢ok sinirh ¢alismaya rastlanmistir.
Herrero & Xu (2017) calismasinda girisimin olasi ticaret yaratici etkileri ti-
caret maliyetlerinin azaltildig, tarife oranlarinin diisiiriildiigii ve her ikisinin
ayn1 anda gergeklestirildigi lic farkli senaryo ile incelenmistir. Sonugcta girisi-
min ticaret yaratici etki olusturacag: tahminlenmistir. Li, Bolton & Westphal
(2018) calismasinda demiryolu baglantisinin Cin ile Avrupa kitasi arasinda
gerceklesecek ticareti pozitif yonde etkiledigi belirlenmistir. Konings (2018)

Zekeriyya Akdag, “Tiirkiye-Cin iliskilerinde Kusak ve Yol Girisimi'nin Onemi”. Birey ve
Toplum Dergisi, Cilt:9, Sayi:1, Haziran 2019, s. 65-95.

10  Joanicjusz Nazarko; Katarzyna Anna Kuzmicz. “Introduction to the STEEPVL analysis of
the New Silk Road initiative”. 7th International Conference on Engineering, Project, and
Production Management,. 21 - 23 September 2016, Procedia Engineering, Bialystok 2017
S. 497-503
Fung Business Intelligence Centre. “The Silk Road Economic Belt and the 21st Century
Maritime Silk Road”. Hong Kong: Fung Business Intelligence Centre Publications, Hong
Kong 2015, s. 5.

11 HSBC. (2019). Belt, Road amd Beyond. Understanding the BRI opportunity. HSBC Glo-
bal Asset Management Publications, Hong Kong 2019, s. 7.

12 Sila Ozsﬁmer,. “Cin Ekonomisi ve Bir Kusak Bir Yol Projesi”. Izmir: izmir Ticaret Odas1
Yayinlari, Izmir 2017,s. 8.

13 Joanna Konings,. “Trade impacts of the Belt and Road Initiative”. Amsterdam: ING Eco-
nomics & Financial Analysis Publications, Amsterdam 2018, s. 2.
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calismasinda ¢ekim modeli ile bir analiz gerceklestirmistir. Analiz bulgulari-
na gore BRI girisiminin diinya ticaret hacmini yiizde 12 oraninda arttirma po-
tansiyeli oldugu belirlenmistir. Ramasamy & Yeung (2019) calismasinda ise,
yine ¢ekim modeli ile analiz gergeklestirilmis ve 6zellikle BRI giizergahlarin-
da bulunan iilkelerde ticaret yaratici etkinin daha fazla olacagi bulunmustur.
Huang, Nie, Zhu, & Du, (2019) calismasinda ise ¢ekim modeli kullanilarak
BRI girisimini incelemenin yaninda, Orta Asya iilkelerinin olasi ticaret potan-
siyelleri de belirlenmeye calisilmigtir. Calismada yer alan iilkelerin girigsime
dahil olmasinin ticaret hacmini artiracagi sonucu bulunmustur.

Bu calismanin temel amaci BRI'da yer alan iilkelerle Tiirkiye arasinda
gerceklesen ihracat ve ithalatin ulasim altyapisi ile iliskisini analiz etmektir.
Bu amacla, girisime dahil olan iilkelerin ve Tiirkiye'nin 2007-2019 dénemi-
ne ait ulagim altyapis1 ve dig ticaret verilerine dayanarak ihracat ve ithalata
iligkin iki ayr1 model olusturulmus ve ¢ekim modeli kullanilarak panel veri
yontemi ile analiz edilmistir. BRI ulasim altyap: olanaklarimi gelistirmeyi
hedefledigi diisiiniildiigiinde, analiz bulgularinin, “Tiirkiye Bir Yol Bir Ku-
sak Projesi'ne dahil olmali m1?” sorusuna cevap verecegi diisiiniilmektedir.
Caligmanin birinci kisminda BRI hakkinda bilgi verilmis, ikinci kisimda gi-
risim Tiirkiye acisindan incelenmistir. Uciincii ve dérdiincii kisimlarda ise
sirasiyla ampirik analiz tanitilarak, analiz bulgular aciklanmistir. Sonug
kismi, bu ¢caligmanin bulgular cergevesinde sunulan politika onerilerinden
olugsmaktadir.

Bir Kusak Bir Yol Girisimi Nedir?

Bir Kusak Bir Yol Girisimi, katilan {ilkeler arasindaki ticari baglar1 kuvvet-
lendirmek amaciyla bircok alt ve iist yap1 yatirimini kapsayan bir projedir.
Fakat girisim, sadece fiziki yatirnmlardan olusmamaktadir. Cin’in girisim
kapsaminda sermaye piyasalarinin ve para birimlerinin biitiinlesmesi gibi
goriisleri oldugu da ifade edilmektedir'4. Girisim kapsaminda 6grenci degi-
simleri, kiiltiirel ve sanatsal faaliyetler de yer almaktadir. Bunlara ek olarak,
Dijital Ipek Yolu ya da Bilgi ipek Yolu adi verilen e-ticaret, dijital ekonomi,
bilim ve teknoloji parklari, akilli sehirler, fiber optik altyapilar vb. kavramlar
da BRI’'nin bilegenleri arasindadir.'s

Girigim baslangicta sadece Asya, Avrupa ve Afrika iilkeleri ile sinirly-
ken, daha sonraki donemlerde, 6zellikle CHC'nin girisimleri ile farkli kita-
lardan bircok iilke projeye dahil olmustur. Eyliil 2022 itibariyle BRI'ya dahil
olan iilke sayis1 140’dir. Bu iilkelerin 28’i Avrupa, 44’ Asya, 40’1 Afrika, 19'u
Amerika ve 9’'u Okyanusya kitasinda yer almaktadirlar. BRI'ya dahil olan
140 ilkenin toplam niifusu 4,5 milyar kisi civarindadir. Bu rakam toplam
diinya niifusunun yaklasik ylizde 60’1n1 olusturmaktadir. GSYH’si ise 32 tril-
yon dolar (ABD dolar1) diizeyindedir. Bu deger, toplam diinya GSYH’sinin

14  Camille Brugier, “China’s way: the new Silk Road”. Briiksel: European Union Institute
for Security Studies Publications, Briiksel 2014, s. 2.
15  Gliner, a.g.e., s. 121
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yaklasik yiizde 37,3’line denk gelmektedir.

BRI kara ve deniz olmak iizere iki giizergahtan meydana gelmekte-
dir. Kara giizergahinda alt1; deniz glizergahinda ise iki adet koridor bulun-
maktadir. Kara giizergahinda alti1 adet koridor bulunmaktadir. Bunlar; Cin-
Hindicini Ekonomik Koridoru, Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru, Cin-Orta
Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru, Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar
Ekonomik Koridoru, Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru, Yeni Av-
rasya Kara Kita Képriisii Ekonomik Koridorlaridir.

Deniz giizergahinda ise iki adet koridor bulunmaktadir. Bunlar; Gii-
ney Cin Denizi'nden Hint Okyanusu’'na uzanan bu koridor ile Cin-Pakistan
ve Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar ekonomik koridorlar1 birbirine bag-
lanmis olacaktir. Buna ek olarak koridor, Kenya, Cibuti ve Misir iizerinden
Akdeniz’e baglanacaktir. Bu koridora, Cin-Hint Okyanusu-Afrika-Akdeniz
Deniz Ekonomik Koridoru adi verilmistir. Giiney Cin Denizi'nden, Pasifik
Okyanusu, Okyanusya ve Giliney Amerika’y1 kapsayan koridora Giiney Pasi-
fik Ekonomik Koridoru adi1 verilmistir.

Bir Kusak Bir Yol Girisiminin Nedenleri ve Hedefleri

1978 yilindan itibaren Deng Xiaoping doneminde CHC, “Reform ve Disa
Agilim” adr verilen ekonomik bir doniisiime girmistir. Bunun sonucunda
1990’larin sonunda CHC diinyanin 6nemli ekonomilerinden biri haline gel-
mistir. 2001 yihnda CHC'nin Diinya Ticaret Orgiitii'ne iiye olmasi ile Cin
ekonomisi disa tam olarak acilmig, 2008 kiiresel krizine kadar yiiksek biiyii-
me oranlari yakalamis ve yiiksek ticaret fazlalari vermistir. Ancak 2008 kiire-
sel krizi sonucunda olusan talep daralmasindan CHC de olumsuz etkilenmis,
Cin ekonomisi yavaslamis, liretim fazlasi iiriinler ihrac edilememistir. Bu
durum CHC’nin giivenli bir ticaret alani yaratmak istemesine yol a¢gmistir.
BRI'nin en 6nemli nedeni CHC i¢in giivenli bir ticaret alani olusturmaktir.
Ikincisi, ABD eski Bagkani Barack Obama déneminde, 2011 yilinda uygula-
maya bagladig1 “Asya Ekseni” stratejisi ile Asya’ya doniis politikasi izlemeye
baglamis, sonrasinda ABD Bagkani secilen Donald Trump doneminde ise ti-
caret savaglar1 artmistir. Cin-ABD arasinda yasanan bu siyasi gel-gitler ve
belirsizlikler, CHC’yi kendi giivenli ticaret ve siyaset alanini olusturmaya it-
mektedir. Uciinciisii, CHC enerji ve bazi hammadde kaynaklarinda disa ba-
gimhdir. Ozellikle petrol ve dogalgaz gibi {iriinleri Arap iilkeleri ve Orta Asya
iilkelerinden ithal etmektedir. CHC bu girisim ile ihracat1 yaninda iiretim
yapmak i¢in gerekli olan iiriinlerin ithalatin1 da giivence altina almay1 amac-
lamaktadir. Dordiinciisii, girisim ile Cin daha once fazlaca iligki kuramadigi
iilke ve bolgeler ile daha siki iligkiler kurma sansi yakalamay1 amaclamakta-
dir. Bu sayede CHC, diinyadaki etkinligini arttirmay1 planlamaktadir. Ayrica
Cin iiriinlerinin daha once ihrag¢ edilmedigi iilkelere ihracati saglanabilecek
boylece iiretim fazlas1 azaltilabilecektir. Besincisi, Cin’'in 6zellikle dogusu ile
batis1 arasinda var olan bolgesel gelismislik farklarinin giderilmek istenmesi
gosterilmektedir. Ornegin; Cin’in en az gelismis bolgelerinden olan Sincan
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Uygur Ozerk Bélgesinin projede kritik bir 6neme sahip olmasi ekonomik
esitsizliklerin azaltilmas igin ¢6ziim Onerisi olarak degerlendirilmektedir.
Altincisi, Cin’in ticareti genel olarak deniz yolu ile gergeklestirilmektedir.
Girigimin bir nedeninin de Cin’in deniz yolu ile yapilan ticarete olan bagim-
lihigini azaltmak ve olasi siyasi krizlere karsi alternatif ticaret yollarina sahip
olmak oldugu diisiiniilmektedir. Yedincisi, Diinya ekonomisinde ABD dola-
rinin stiinliigi gliniimiizde de siirmektedir. Cin bu girisim ile kendi para bi-
rimi olan Yuan'in kullanimin yayginlagtirarak, ABD dolarinin iistiinliigiinii
azaltmak istemektedir.*® Son olarak, Cin’in diinya siyasetinde kiiresel bir gii¢
olmay1 ve uluslararas: sistemde daha etkin yer almay1 istemesi de bu giri-
simin nedenleri arasinda sayillmaktadir.””*® BRI -yukarida belirtilen CHC’ne
0zel amaclar1 da icinde barindiran- beg ana hedefi bulunmaktadir. Bunlar;
“girigsime dahil olan {ilkeler arasinda politika eggiidiimiiniin saglanmasi,
baglantilar1 kuvvetlendirmek igin altyapr yatirnmlarinin yapilmasi, ticare-
tin 6niindeki engellerin kaldirilmasi, finansal biitiinlesmenin saglanmasi ve
halklar arasindaki baglarin kurulmasidir.®

Kusak ve Yol Girisiminin Oniindeki Zorluklar

Girigimin hayata gecirilmesi i¢in bir¢cok neden oldugu gibi, girisimin 6niinde
birgok zorluk da bulunmaktadir. Bu zorluklar su sekilde siralanabilir; Birin-
cisi, girisim kapsaminda olan iilkelerin, girisime yonelik baz1 endiseleri bu-
lunmaktadir. Ornegin; biiyiik altyap1 yatirimlarimi Cin kaynaklari ile finanse
edecek olan iilkelerin, borg¢larin1 6deyememeleri durumunda Cin tarafina
bagimlh hale gelecekleri korkusu mevcuttur. Buna ek olarak {iiye iilkelere
yapilacak olan altyapi yatirnmlarinda yerli degil Cinli isci ve miihendislerin
kullanilacag kaygilar yer almaktadir. ikincisi, girisime dahil olan iilkeler ara-
sinda baz siyasi, dini ve etnik sorunlar mevcuttur. Buna 6rnek olarak; Tiirki-
ye ile Ermenistan, Giircistan ile Rusya vb. iilkeler arasinda yasanan sorunlar
sayilabilir. Uciinciisii, girisimin disinda yer alan ABD ve Hindistan gibi biiyiik
iilkeler girisimi desteklememektedirler. Bu iilkelerin girisimin gerceklesmesi
icin stratejik 6nemi olan ilkeleri, girisime dahil olmama yoniinde etkileme
olasiliklar1 bulunmaktadir. Doérdiinciisii, girisim diinya tarihinde goriilen en
kapsamli alt ve iistyap1 yatirimlarini barindirmaktadir. Asya Kalkinma Ban-
kasi, 2020 yilina kadar Asya kitasinin altyapi agiginin 8 trilyon dolar seviye-

16 irem Osmanoglu, “Bir Kusak Bir Yol Projesi ve Avrupa Birligi”. S. Yilmaz icinde, Bir Ku-
sak Bir Yol Projesi: Kavramlar, Aktorler, Uygulamalar, Astana Yayinlari. Ankara 2019,s.
139. .

17 Filiz Kutluay Kutar; Fatma Sura Koger, “Cin>in Yeni Ipek Yolu Projesi: Bir Kusak Bir Yol”.
Journal of Social, Humanities and Administrative Sciences, 5(17), Agustos 2019, s. 621.

18 Zekerriya Akdag, (2022). “Cin Karakteristigiyle Diinya Diizeni: Gegmisten Giiniimiize
Haracg1 Sistem”, Pamukkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Say1 48, De-
nizli, s. 378.

19  National Development and Reform Commision (2015, Mart 28). Belt and Road Portal.
Temmuz 22, 2020 tarihinde Belt and Road Portal Web Sitesi: https://eng.yidaiyilu.gov.
cn/qwyw/qwib/1084.htm adresinden alindu.
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sinde olacagini tahmin etmektedir.2° Girisime dahil olan iilkelerin genellik-
le gelismekte olan iilkeler oldugu diisiiniildiigiinde, bu iilkelerin finansman
konusunda sikint1 cekecekleri beklenmektedir. Bu sorunu agsmanin yolu Cin
tarafindan girisimin finanse edilmesidir. Fakat Cin’in tek bagina bu biiyiik ya-
tirnmlari yapabilecek finansal derinlige sahip olmadig diisliniilmektedir. Giri-
simin finansmani i¢in kurulan bazi kuruluslar mevcuttur ancak bu kurulugla-
rin da finansmani agirlikh olarak Cin tarafindan saglanmaktadir.?* Begincisi,
BRI sayesinde bazi iiye iilkelerde piyasalarinin Cin mallar ile iggal edilecegi
ve bunun yerli iiretimi olumsuz etkileyebilecegi goriisii bulunmaktadir. Altin-
cis, girisimde yer alan iilkeler ekonomik gelisme diizeyleri, alt ve tistyap1 do-
nanimlari, hukuk sistemleri, yonetim bigimleri, kiiltiirleri vb. bircok yonden
farkliliklar gostermektedir. Bu farkliliklar girigsimin isleyisi ve finansmani gibi
konularda baz dengesizliklere neden olabilme potansiyeline sahiptir. Yedin-
cisi, BRI girisiminin amaclari, giizergahlarinin tam olarak nerelerden gece-
cegi, kapsam gibi konularda belirsizlikler bulunmaktadir.22 Uye iilkeler be-
lirsizlikler barindiran béyle bir girisimin pargasi olmaktan ¢ekinmektedirler.
Son olarak ise, Cin'in Wuhan sehrinde ortaya ¢ikan Covid-19 salgimi birgok
konuyu oldugu gibi BRI'y1 da etkileme potansiyeline sahiptir. Ornegin, Cin’i
salgindan sorumlu tutan veya Cin’in salgini baslangicta gizlemeye calistigini,
eger zamamnda Diinya Saghik Orgiitii'ne (WHO) bildirilseydi, salgin icin diger
iilkelerin daha erken tedbir alabilecegini One siiren goriisler bulunmaktadir.
Buna ek olarak, salgin sebebiyle hem Cin hem de BRI iiyesi iilke ekonomileri
zor glinler gecirmektedir. Covid-19 salginindan 6nceki donemlerde de Cin’in
bu devasa girisimin finansmanini saglayip saglamayacagina yonelik siipheler
varken, salgindan sonra bu siiphelerin daha da artmas ve girisime kars1 bir
giivensizlik olugsmasi potansiyeli mevcuttur.

Kusak ve Yol Girisimi Kapsaminda Kurulan Kuruluslar

BRI biiyiik ¢apta alt ve iistyap1 yatirimlarinin yapilmasini gerektirmektedir.
Bu yatirimlarin finansmaninin saglanmasi son derece 6énemlidir. Girisime
dahil olan iilkelere bakildiginda, cogunlugunun gelismekte olan iilkelerden
olustugu goriilebilir. Bu iilkelerin bahsi gecen biiyiik yatirimlar: kendi kay-
naklar ile gerceklestirebilmeleri zor goriilmektedir. Mayis 2017°de Cin Dev-
let Bagkan Xi Jinping, girisimin finansmani icin 124 milyar dolar ayrildigi-
n1 duyurmustur. Bunun 14,5 milyar (ABD) dolarinin Ipek Yolu Fonuna, 36
milyar dolarinin Cin Kalkinma Bankasina, 19 milyar dolarmin ise Cin ihra-
cat-Tthalat Bankasina ayrildig1 belirtilmistir. Buna ek olarak 43 milyar dolar

20 Theresa Fallon, “The New Silk Road: Xi Jinping’s Grand Strategy for Eurasia”. American
Foreign Policy Interests, Cilt: 37, Say1: 3, Temmuz 2015, s. 142.

21 Md Nazirul Islam Sarker vd. “One Belt One Road Initiative of China: Implication for Fu-
ture of Global Development”. Modern Economy, Say1:9, Nisan 2018, s. 633.

22 Ersan Bocutoglu “Cin>in Bir Kusak-Bir Yol Projesinin Ekonomik ve Jeopolitik Sonuclar
Uzerine Diisiinceler”. International Conference on Eurasian Economics 2017 (s. 265-
270). Bigkek 2017, s. 268.
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biitceli BRI Fonunun kurulacaginmi belirtmistir®. Girisimin finansmaninin
saglanmasi i¢in bazi kuruluglar olusturulmustur. Bunlardan birincisi; 2014
yilinda 40 milyar dolar biitce ile kurulan ipek Yolu Fonu'dur. Fonun amaci
BRI kapsamindaki alt ve iistyap:r yatirnmlariin finansmanini saglamaktir.
Ikincisi; aralarinda Tiirkiye'nin de bulundugu 57 kurucu iilke tarafindan
olusturulan Asya Altyap: Yatirim Bankasr’dir. Banka 2016 yilinda faaliyetle-
rine baglamigtir ve merkezi Sangay’da bulunmaktadir. Bankanin giiniimiizde
102 iiyesi bulunmaktadir ve kurulug sermayesi 100 milyar dolardir®+. Asya
Altyap1 Yatirim Bankasi'nin kurulug amaci; elektrik, su, ulasim, saglik gibi
temel hizmetlerin kalitesini artirmak ve BRI kapsamindaki projelere mad-
di destek saglamaktir.?s Bu kuruluslarin disinda, BRI kapsaminda yapilacak
yatirimlarin finansmanini saglayacak bir¢ok kurulus olusturulmustur. Bun-
lar; ayn1 zamanda diinyanin en biiyiik kalkinma finansmani kurulusu olan
Cin Kalkinma Bankasi, Cin Eximbank, Cin Tarim Kalkinma Bankasi, Cin
Endiistri ve Ticaret Bankasi, Cin Bankasi, Cin Yap1 Bankasi, Yeni Kalkinma
Bankas, Cin Thracat ve Kredi Garanti Kurulusu olarak sayilabilir.2¢

Kusak ve Yol Girisimi ve Tiirkiye

Tarihi Ipek Yolu'nu yeniden canlandirmak icin Tiirkiye 1990’h yillardan itiba-
ren girisimlere baslamustir. Bu girisimler sonucunda 1997 yihnda Istanbul’da
26 iilkenin katilim ile “Ipek Yolu 2000” konferans1 gerceklestirilmistir.
Tiirkiye, ozellikle ortak tarihi, kiiltiirel, dil ve koken baghligi bulunan Tiirk
Cumbhuriyetleri ve bircok Asya iilkesini icine alan, Ipek Yolu Girisimi ve Ker-
vansaray Projesi'ni 2008 yilinda baglatmistir. Bu projeye; Afganistan, Irak,
Ozbekistan, Azerbaycan, Iran, Pakistan, Tiirkmenistan, Cin, Kazakistan, Rus-
ya, Giircistan, Kirgizistan, Suriye, Hindistan, Mogolistan ve Tacikistan dahil
olmustur. Projenin amaclari; projeye dahil olan iilkeler arasindaki giimriik
islemlerinin basitlestirilmesi ve uyumlastirilmasi yolu ile bolgedeki ticaret
hacminin artirilmas ve ipek yolu lizerinde bulunan tarihi han, kervansaray
gibi yapilarin restore edilmesi ve yeni iglevler kazandirilarak korunmasidir.?”

Tiirkiye nin “Ipek Yolu Girisimi ve Kervansaray Projesi” ile Cin’in “BRI
Girigimi” benzerlikler gostermektedir. Bu nedenle Tiirkiye'nin BRI'ya sicak
baktig1 sdylenebilir.2® Tiirkiye BRI kapsaminda Cin ile “Tiirkiye Cumhuriyeti
ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Ipek Yolu Ekonomik Kusagi-
nin, 21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolunun ve Orta Koridor Girisiminin Uyumlasti-
rilmasina Iliskin Mutabakat Zapti” ve “Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile

23  Deloitte Insights., Embracing the BRI ecosystem in 2018: Navigating pitfalls and seize-
ing opportunities., Shangai: Deloitte China Arastirma Raporu, Shangai 2018, s. 16.

24  Saleh Shahriar, vd., Institutions of the Belt & Road Initiative: A Systematic Literature
Review. Journal of Law, Policy and Globalization, Say1: 77, Ekim 2018, s. 5.

25  Yigenoglu, ag.e, s.21.

26  OECD, ag.e, 5.18-19.

27 T.CTicaret Bakanlig Resmi internet Slte51 “I ipek Yolu Girisimi ve Kervansaray PT‘O]eSl

https://ab.gtb.gov.tr/uluslararasi-projel k-yolu-girisimi-ve-kervansaray-projesi

28  Arzu Durdular,. “Cin>in Kusak-Yol Projesi ve Tiirkiye-Cin iliskilerine Etkisi”. Avrasya
Etiidleri, Cilt: 49, Say1: 1, Haziran 2016, s. 91.
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Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Demiryollar1 Alaninda Isbirligine
Iliskin Anlasma” olmak iizere iki anlasma imzalamistir. Bu anlasmalar ile
Tiirkiye, BRT’ya dahil oldugunu ilan etmis ve BRI kapsaminda altyap: ya-
tirnmlarinin yapilacagini, kiiltiirel politik ve ticari baglarin gelistirilecegini
taahhiit etmistir.2* Buna ek olarak, Edirne-Kars Hizli Tren Projesinin Orta
Koridorun bir bileseni olacagi belirtilmistir.

Tiirkiye, BRI'nin Orta Koridor ya da Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekono-
mik Koridoru adi verilen giizergahinda yer almaktadir. Orta Koridor ile pro-
jenin baglangic noktasi olan Cin’in Xi’an sehrinden hareket eden bir tren,
Uygur Ozerk Bolgesinin Baskenti Urumci iizerinden Kazakistan, Ozbekistan
ve Tiirkmenistan’in Tiirkmenbas1 Liman1 veya Kazakistan’in Aktau Limani
ile Hazar Denizi iizerinden Azerbaycan’in Bakii Limanina gelecek oradan da
Giircistan iizerinden Tiirkiye'ye ulasacaktir. Orta Koridor, Rusya iizerinden
gecen Kuzey Koridor ve Iran iizerinden gecen Giiney Koridordan daha kisa bir
mesafeyi kapsamaktadir. Bu durum Asya ile Avrupa kitalar1 arasinda yer alan
kara giizergahlar1 arasinda Orta Koridorun zaman ve maliyet agisindan daha
avantajli oldugunu gostermektedir. Buna ek olarak, Cin’den yola cikan bir yiik
gemisinin Avrupa kitasina varmasi yaklagik kirk giin siirerken, Orta Koridor
iizerinden bir trenin Avrupa kitasina ulagsmasinin yaklagik iki hafta siirecegi
tahmin edilmektedir. Cin’in Avrupa kitasina yaptig1 ihracatin yiizde 96’sinin
deniz yolu ile yapildig: diisiiniildiigiinde, Orta Koridor'un zaman avantaj ile
bu ticaretin belirli bir kismini cekme potansiyeli oldugu s6ylenebilir.s°

Tiirkiye BRT'ya dahil olarak birtakim amaglara ulagsmak istemektedir.
Bunlar; kiiltiirel, dini ve kdken itibariyle baglar1 bulunan Tiirk Cumhuriyet-
leriyle siyasi ve ekonomik baglarin1 kuvvetlendirmek, gelismekte olan Asya
pazarina daha az maliyetle girebilmek, 6zellikle Cin’e kars1 verilen dis ticaret
agigin1 azaltmak, yapilacak altyapi yatirnmlarinda BRI'nin finansmani icin
kurulan kuruluglardan faydalanabilmek, diinya ekonomik gili¢ merkezinin
Asya’ya kaymasi sonucunda bunun diginda kalmamak ve Avrupa’ya bagim-
I1 olan ihracatin cesitli iilkelere yayarak dis ticarette iilke cesitlendirmesini
artirmak olarak sayilabilir.3* Tiirkiye'nin BRI’ya dahil olmasinin 6éniinde baz
zorluklar da mevcuttur. Bunlar; Cin’in Uygur Tiirklerine yapmis oldugu bas-
kilar ve hali hazirda Cin’e kars: verilmekte olan dis ticaret aciginin artacagi
endisesidir.

29  TBMM Tutanaklar1. “Tiirkiye Cumhuriyeti ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda
Ipek Yolu Ekonomik Kusaginin 21. Yiizy1l Denizdeki ipek Yolunun ve Orta Koridor Girisi-
minin Uyumlastirilmasina iliskin Mutabakat Zaptinin Onaylanmasinin Uygun Bulundu-
guna Dair Kanun Tasaris1”. Ankara 2016, s.3.

30 T.C.Disisleri Bakanligi Resmi internet Sitesi. “Tiirkiye’nin Cok Tarafli Ulastirma Politika-
s1”, http://www.mfa.gov.tr/turkiye_nin-cok-tarafli-ulastirma-politikasi.tr.mfa

31 Dilek Aykut Seymen, Tiirkiye'nin Dis Ticaret Yapist ve Rekabet Giicii, DEU Yayinlar,
Izmir 20009, s. 29, Dilek Aykut Seymen- Nevzat Simsek, “Tiirkiye ile Cin’in OECD Pazarin-
da Rekabet Giicii Karsilastirmasi”. Tktisat isletme ve Finans, Cilt: 21 Say1: 244, Temmuz
2006, s.12.
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BRI Ulkeleri ile Tiirkiye Arasindaki Ticarette Ulasim Altya-
pi1sinin Onemi: Ekonometrik Bir Analiz

Caligsmanin bu kisminda Kusak ve Yol Girisiminde yer alan tilkelerle Tiirki-
ye arasinda gerceklesen ihracat ve ithalatin, ulagim altyapisi ile iligkisinin
ekonometrik olarak analizi amaclanmistir. Girisime dahil olan 118 iilkenin
ve Tiirkiye’nin 2007-2019 ulasim altyap1 ve dis ticaret verileri, cekim modeli
kullamlarak panel veri yontemi ile analiz edilmistir. Ulkelerin ulasim altya-
pilarin1 modele dahil edebilmek i¢in Diinya Bankasi tarafindan hazirlanan
Lojistik Performans Endeksinin (LPI) bazi alt kalemlerinden yararlanilmis-
tir. S6z konusu endeks bu ¢alismanin modelinde yer alan degiskenler icin
temel kaynak niteliginde oldugundan asagida ayrica tamtilmistir. Thracat ve
ithalat icin iki ayr1 model kurulmus ve modellerde Prais-Winsten (PCSEs)
ve Poisson Pseudo-Maximum Likelihood (PPML) tahmincisi kullanilmistir.
Asagida calismanin modeli, kullanilan degiskenler, veri seti, analiz yontemi
ve bulgularina iligkin ayrintili bilgiler yer almaktadir.

Calismanin Modeli, Degiskenler ve Veri Seti

Calismada, BRT’da yer alan iilkelerle Tiirkiye arasinda gerceklesen ihracat ve
ithalatin, ulasim altyapisi ile iligkisini analiz etmek amaglanmistir. Bu amac-
la, girisime dahil olan 118 {ilkenin ve Tiirkiye’'nin 2007-2019 ulagim altyap1
ve dis ticaret verileri, cekim modeli kullanilarak panel veri yontemi ile analiz
edilmistir. Calismada 2007-2019 yillar1 arasindaki veriler yillik olarak kulla-
nilmigtir. Asagida ihracat (1) ve ithalat (2) i¢in kurulan modellerin denklem-
leri ve kullanilan degigkenler yer almaktadir.

Ln_exportabt = o + B1lngdpbt - f2In_dlab + B3In_infb + f4In_shipb - f5log_
logquab - pé6tariff + B7border + f8language + pijt (1)

Ln_exportbat = o + Bilngdpat - f2ln_dlab + 3ln_infb + B4In_shipb - Bslog
logquab - p6tariff + B7border + B8language + pijt (2)

Ln_exportabt ve Ln_exportbat: t yilinda a ve b tilkeleri arasindaki tica-
ret akimlarini gostermektedir ve Tiirkiye’den her bir BRI iiyesi iilkesine yapi-
lan ihracat ile her bir BRI fiiyesi iilkeden Tiirkiye'ye yapilan ihracat seklinde
formiile edilmistir. Ticaret akimi verileri y1llik olup ABD dolar1 cinsindendir.

Ln_gdpbt ve In_gdpat: Sirasiyla t yilinda a tilkesinin (Tiirkiye'nin) ve
t yilinda b {ilkesinin (BRI iiyesi iilke) gayrisafi yurtici hasila degerlerini gos-
termektedir. Yillik veriler, dolar cinsinden kullanilmistir.

Ln_dlab: a (Tiirkiye) ve b (BRI iiyesi iilke) arasindaki uzaklig goster-
mektedir. Uzakligin hesaplanmasinda Tiirkiye ve BRI iilkelerinin bagkentle-
rinin birbirine olan uzaklig: kilometre cinsinden kullanilmigtir.

Ln_infab, In_shipab ve In_logquaab: b iilkesinin (BRI iiyesi iilke)
tagimacilik altyapi yatirimlarini temsil eden (In_inf), iilkenin deniz tasima-
cilig1 olanaklarimi temsil eden (In_ship) ve var olan lojistik olanaklarinin
kalitesini temsil eden (In_logqua) endeks degerleri kullanilmistir. Ulkele-
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rin tagimacilik altyapi yatirimlarini, deniz tasimacilig: altyapisini ve ulasim
olanaklarinin kalitesini temsil eden endeks degerleri Diinya Bankasi tarafin-
dan hazirlanan Lojistik Performans Endeksinden (LPI) alinmstir. Ulkelerin
ulagim altyapilar ile ilgili bu ii¢ deger, LPI endeksinin alt kalemleri olarak
verilmektedir. Calismada bu ii¢ degerin kullanilmasinin nedeni, BRI'nin ti-
careti artirmak icin taraf tilkelerin ulagim altyapilarimi gelistirmek istemesi-
dir. Analizde, bu degerler ile Tiirkiye'nin taraf iilkelerle olan ticareti arasin-
daki iligki gortilmeye ¢alisilmigtir.

Tariff: Ulkelerin ortalama tarife oranlari cekim modeli analizlerinde
sikca kullanilan Centre d’Etudes Prospectives et d'Informations Internatio-
nales Enstitiisii (CEPII)niin veri setinden alinmustir.

Border: a (Tiirkiye) ve b (BRI {iyesi iilke) arasinda sinir olup olmadigi-
n1 gosteren kukla degiskeni gostermektedir. Eger iilkeler sinir komsusu ise 1
degilse sifir degerini almaktadir.

Language: Tirk dillerini konusan bagimsiz iilkelere atanan kukla de-
giskeni gostermektedir. Eger tilke bir Tiirk dili konusuyorsa 1, konugsmuyor-
sa 0 degeri almaktadir.

Veri seti olusturulurken; Tiirkiye'nin ihracat ve ithalat degerleri Tiir-
kiye Istatistik Kurumu (TUIK), iilkelerin gayri safi yurtici hasilalar1 Diinya
Bankasr’nin, iilkeler arasindaki uzakliklar ve ortalama tarife oranlar1 CEPi-
I'nin elektronik veri kaynaklarindan alinmistir. Tasimacilik altyapisiyla ilgili
degiskenler ise; Diinya Bankasi tarafindan iki yilda bir hesaplanan “Lojistik
Performans Endeksi” nin alt kalemlerinden alinmistir.

Analiz Yontemi ve Ampirik Bulgular

Analiz, dis ticaret ¢alismalarinda yaygin bir sekilde kullanilan ¢ekim modeli
ile yapilmigtir. Ayrica ¢alismanin analizinde panel veri ekonometrisinden
yararlanilmistir. Cekim modeli 6zellikle dis ticaret analizlerinde sik kullanilan
bir yontemdir. Bu model kaynagini Newtonun Cekim Yasasi’'ndan (The Law
of Gravity) almaktadir. Newton Cekim Yasasi'na gore iki cisim arasindaki
kuvvet, bu iki cismin kiitlesi ile dogru, aralarindaki mesafe ile ters orantili-
dir. Uluslararasi iktisat analizlerinde cekim modeli, farkl cografi konumlar
arasindaki ticaret akimlarini, iilkelerin ekonomik biiyiikliikleri, birbirlerine
cografi uzakliklar: ve incelenen konuya gore degisebilen ek degiskenlerle 61-
¢en ampirik bir model olarak kullanilmaktadir.3?

Calismada 118 iilke icin olusturan veriler cekim modeli ile panel veri
kullanilarak analiz edilmistir. Tiirkiye'nin taraf {ilkelerle olan ihracat ve it-
halat degerleri bagimh degiskenler olmak {izere, ayr1 ayr iki analiz gercek-
lestirilmigtir. Asagida ilk olarak ihracat i¢in kurulan modeller agiklanacaktr.
Tablo 1°de ihracat i¢in kurulan modelin betimleyici istatistik degerleri goriil-

32 Nalan Igik,. “Tiirkiye ile Sanghay i@birligi Orgiitii Arasindaki Ticaret Akimlarinin Panel
Cekim Modeli Ile Analizi”. Uluslararast Iktisadi ve Idari Bilimler Dergisi, Say1: 17, Nisan
2016, s.165.



Bir Kusak Bir Yol Girisimi ve Tiirkiye: Tiirkiye Girisime Dahil Olmali mi1?

mektedir. Ortalama ve ortanca degerlerin birbirlerine yakin olmasi nedeniy-
le, degiskenlerin normal dagilima sahip olduklar1 gortilmektedir.
Tablo 1: Thracat Modelinde Kullanilan Degiskenlerin Betimleyici Istatistikleri

In_gdpb 1521 10.671 10.649 0.711 9.067 13.156
In_exportab |1521 8.097 8.255 1.071 o 10.077
In_dl 1521 3.623 3.672 0.325 2.893 4.225
In_Ipi 1521 0.431 0.420 0.721 0.083 0.625
In_inf 1521 0.398 0.386 0.089 0.413 0.631
In_ship 1521 0.434 0.432 0.693 0.871 0.626
In_logqua 1521 0.417 0.411 0.096 0.096 0.624
tariff 1521 2.629 2 2.529 o) 10.375
language 1521 0.512 0 0.220 0 1

border 1521 0.427 0 0.202 0 1

Tablo 2’de Tiirkiye'nin BRI iiyesi iilkelerle ger¢eklestirdigi ihracat igin
kurulan modelin degisen varyans, otokorelasyon ve yatay kesit bagimhilig1
barindirip barindirmadigina dair yapilan testlerin sonuglar1 goriilmektedir.

Tablo 2: Thracat Icin Kurulan Modele iliskin Test Sonuclar1

Testin Amaci Test istatistik Degeri Olasilik Degeri
Degisen Levene, Wo =16.0967895 0.00000000
Varyans Brown ve _
Forsythe W50 = 9.5399186 0.00000000
W10 = 14.9489552 0.00000000
Otokorelasyon Durbin- Durbin-Watson 0.89151584
Watson Baltagi-Wu LBI 1,08830
Yatay Kesit Peseran 20.752 0.0000
Bagimhilig: 75 ’

Tablo 2’de yer alan test sonuclarina gore modelde, degisen varyans,
otokorelasyon ve yatay kesit bagimliligi bulunmaktadir. Bu nedenle direngli
tahmincilerden yararlanmak gerekmektedir. Degisen varyans, otokorelasyon
ve yatay kesit bagimliligina kars: direncli tahminler yiiriitiilmesini saglayan
Prais-Winsten tahmincisi (PCSEs) ile modelin kurulmasi uygun goriilmiis-
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tiir.33 Bu tahmincinin, model i¢in genel bir yatay kesit bagimliliginin oldugu
varsayimi ile hareket eden (PCSEs-1) ve birimlere 6zgii yatay kesit bagimli-
Iiginin oldugu varsayimi ile hareket eden (PCSEs-2) olmak {izere iki farkh
analiz yontemi bulunmaktadir. Model bu iki analiz yontemine gore ayr1 ayr1
olacak sekilde kurulmustur. Buna ek olarak, iciincii bir model olarak son d6-
nemde ¢ekim modeli analizlerinde siklikla kullanilan Poisson Pseudo-Maxi-
mum Likelihood (PPML) tahmincisi kullanilmistir. PPML tahmincisinin ce-
kim modeli analizlerinde degisen varyans ve bagimli degiskenin sifir gzlem
durumlarinda diger tahmincilere gore daha saglam ve tutarli tahminlerde
bulundugunu belirtmektedir3+.

Tablo 3’te Tiirkiye'nin ihracat1 icin kurulan modelin sonuglar1 goriil-
mektedir. Modelde degisken degerlerinin logaritmasi ahnmstir. U¢c modelde
deortalama tarife oranlar (tariff) ve tilkeler arasindaki mesafe (In_dl) art-
tiginda ihracatin negatif etkilendigi goriilmiistiir. Ortalama tarife oranlari
yiizde 1 arttiginda, PCSEs-1, PCSEs-2 ve PPML tahmincileri i¢in sirasiyla, ih-
racat yiizde 0.077, 0.079 ve 0,0098 oraninda azalmaktadir. Tiirkiye ile taraf
iilke arasindaki uzaklik yiizde 1 arttiginda, ihracat sirasiyla yiizde 0.77, 0.73
ve 0.094 oranlarinda azalmaktadir. Uc modelde de Tiirkiye'nin ticaret part-
nerlerinin GSYH’si (In_gdpb), Tiirkiye ile sinir komsusu olmasi (border) ve
taraf iilkede bir Tiirk dili konusuluyor olmasinin (language), Tiirkiye'nin bu
iilkelere yaptig1 ihracati pozitif etkiledigi goriilmiistiir. Taraf tilkenin GSYH’si
yilizde 1 arttiginda, ihracat sirasiyla ylizde 0.904, 0.932 ve 0.103 oranlarinda
artmaktadir. Tiirkiye ile sinir komsusu olunmasi, o iilkelerle gerceklestirilen
ihracat1 sirasiyla yiizde 0.44, 0.42 ve 0.04 oranlarinda artirmaktadir. Ta-
raf iilkelerde Tiirk¢e konusuluyor olmasi ise ihracati sirasiyla, yiizde 0.81,
0.83 ve 0.09 oranlarinda artirmaktadir. Taraf iilkelerin ulagim altyapisini
temsil eden (In_inf) ve deniz tasimaciligi olanaklarini temsil eden (In_ship)
degiskenlerinin Tiirkiyenin taraf tilkelere ihracatini pozitif, var olan lojistik
hizmetlerin kalitesini temsil eden (In_logqua) degiskenin ise ihracat1 nega-
tif etkiledigi ii¢ modelde de goriilmiistiir. Taraf {ilkelerin ulagim altyapisim
temsil eden endeks degeri yiizde 1 artiginda, ihracat yiizde 1.08, yiizde 1.21 ve
yiizde 0.16 oranlarinda artmaktadir. Deniz tagimaciligi olanaklarini temsil
eden endeks degeri ylizde 1 arttiginda, ihracat sirasiyla yiizde 0.74, 0.97 ve
0.26 oranlarinda artmaktadir. Taraf iilkede var olan lojistik hizmetlerinin
kalitesini temsil eden endeks degerinin yiizde 1 artmasi ise ihracati sirasiyla
yiizde 1.25, 1.12 ve 0.27 oranlarinda azaltmaktadir. Bu degerin negatif cikma-
s1, ihracata konu olan iilkelerin lojistik hizmet kalitelerinin diisiik oldugunu
disiindiirmektedir.

33 Ferda Yerdelen Tatoglu,. Panel Veri Ekonometrisi: Stata Uygulamal. Beta Yaymlari,
Istanbul 2016, s.274-275.

34  Jodo Santos Silva & Silvana Tenreyro, “The Log of Gravity”, The Review of Economics and
Statistics, vol. 88, issue 4, Aralik 2006, s. 645.
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Tablo 3: Thracat Modeli Icin Sonuclar

(PCSEs-1) (PCSEs-2) (PPML)
In_exportab In_exportab In_exportab
In_gdpb 0.904™" 0.932"" 0.103""
(18.69) (27.16) (24.71)
In_dl -0.774" -0.730"" -0.0946""
(-2.81) (-4.43) (-3.69)
In_inf 1.087" 1.213"" 0.160"
(2.87) (3.53) (2.61)
In_ship 0.748" 0.979™ 0.261""
(2.23) (3.10) (3.75)
In_logqua -1.257" -1.126" -0.279"
(-2.68) (-2.66) (-3.27)
tariff -0.0771" -0.0797"" -0.00983""
(-2.72) (-5.11) (-3.85)
border 0.441"" 0.425™" 0.0496""
(5.31) (6.08) (4.91)
language 0.814™ 0.836™ 0.0943""
(8.42) (8.81) (13.06)
_cons 1.156 0.461 1.284™
(0.88) (0.57) (10.58)
N 1521 1521 1521
R-kare 0.888 0.978 0.572

“p<0.05 " p<o0.01," p<0.001
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Ihracatla ilgili kurulan modelde taraf iilkelerin ulasim altyapisim
temsil eden (In_inf) ve deniz tasimacilig1 olanaklarini temsil eden (In_ship)
degiskenlerinin anlaml ve pozitif cikmasindan, Tiirkiye'nin BRI'ya dahil ol-
masinin BRI iilkelerine yaptig1 ihracati olumlu etkileyecegi degerlendirilme-
si yapilabilir.

Tablo 4’de ithalat i¢in kurulan modelin betimleyici istatistik degerleri
goriilmektedir. Ortalama ve ortanca degerlerin birbirlerine yakin olmasi ne-
deniyle, degiskenlerin normal dagilima sahip olduklar1 goriilmektedir.

Tablo 4: Thracat Modelinde Kullanilan Degiskenlerin Betimleyici Istatistikleri

Degiskenler | Gorlem | Opilama | Optanea | Sandart | B K | B Byik
In_gdpa 1521 11.906 11.920 0.048 11.809 11.977
In_exportba 1521 7.642 7.991 1.648 o 10.496
In_dl 1521 3.623 3.672 0.325 2.893 4.225
In_lpi 1521 0.431 0.420 0.072 0.083 0.625
In_inf 1521 0.398 0.386 0.089 0.041 0.631
In_ship 1521 0.434 0.432 0.069 0.087 0.626
In_logqua 1521 0.417 0.411 0.078 0.096 0.624
tariff 1521 2.629 2 2.529 o 10.375
language 1521 0.042 0 0.202 0 1
border 1521 0.051 0 0.220 o) 1

Tablo 5’de Tiirkiye'nin BRI iiyesi iilkelerden gerceklestirdigi ithalat
icin kurulan modelin degisen varyans, otokorelasyon ve yatay kesit bagim-
lilig1 barindirip barindirmadigina dair yapilan testlerin sonuglar1 goriilmek-
tedir. Tablo 7’de yer alan test sonuglarina gore ihracat i¢in kurulan modelde
oldugu gibi ithalat i¢in kurulan modelde de degisen varyans, otokorelasyon
ve yatay kesit bagimliligi bulundugu goriilmiistiir.
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Tablo 5: ithalat icin Kurulan Modele iliskin Test Sonuclar

Testin Amaci Test istatistik Degeri Olasilik Degeri
Degisen Levene _ 0.00000000
Varyans grown ve | WO =11.5926746

Orsythe W50 = 7.4794429 0.00000000
W10 =10.3785724 0.00000000
Otokorelasyon Durbin- o 1,05874
Watson Durbin-Watson
Baltagi-Wu LBI 1,33206
%gtgignll(lﬁsélt Peseran | 23.547 0.0000

Degisen varyans, otokorelasyon ve yatay kesit bagimlilig1 oldugu icin
ithalat modelinin de direncli tahminler yiiriitiilmesini saglayan Prais-Wins-
ten tahmincisi (PCSEs) ile kurulmasi uygun goriilmiistiir. Buna ek olarak,
ticlincii model olarak ihracat i¢cinde kurulmus olan PPML tahmincisiyle bir
¢ekim modeli analizi yapilmigtir.

Tablo 6’da Tiirkiye'nin ithalati i¢in kurulan modelin sonuglar1 goriil-
mektedir. Modelde degisken degerlerinin logaritmasi ahmmistir. U¢ modelde
de iilkeler arasindaki mesafe (In_dl) arttiginda ithalatin negatif etkilendi-
gi goriilmiistiir. Tirkiye ile taraf iilke arasindaki uzaklik yiizde 1 arttiginda,
sirasiyla ithalat yiizde 1.51, 1.54 ve 0.15 oranlarinda azalmaktadir. ithalat
modelinde, ortalama tarife oranlarinin (In_ tariff) istatistiksel olarak anlam-
s1z oldugu goriilmiistiir. Uc modelde de Tiirkiye'nin GSYIH degiskeninin
(In_gdpa) pozitif isaretli oldugu fakat PPML tahmincisiyle kurulan model-
de anlamsiz ciktig1 goriilmiistiir. Tiirkiye ile sinir komsusu olmasi (border)
ve taraf iilkede Tiirk¢e konusuluyor olmasi (language), Tiirkiye’nin bu iilke-
lerden yaptig1 ithalati pozitif etkilemektedir. Taraf lilkenin GSYH’si yiizde 1
arttiginda, Tiirkiye’nin ithalat1 sirasiyla yiizde 1.3, 1.08 ve 0.123 oranlarinda
artmaktadir. Tiirkiye ile sinir komsusu olunmasi, o iilkelerden gerceklestiri-
len ithalat1 sirasiyla yiizde 0.69, 0.81 ve 0.09 oranlarinda artirmaktadir. Ta-
raf {ilkelerin Tiirk¢e konusuyor olmas ise ithalati sirasiyla yiizde 1.05, 1.68
ve 0.17 oranlarinda artirmaktadir. Taraf iilkelerin ulagim altyapisini (In_inf)
ve var olan lojistik hizmetlerinin kalitesini temsil eden (In_logqua) degis-
kenlerinin Tiirkiye'nin taraf iilkelerden ithalatim1 pozitif etkiledigi, deniz
tasimaciligl olanaklarii temsil eden (In_ship) degiskeninin ise istatistiksel
olarak anlamsiz ciktig1 iic modelde de goriilmiistiir. OBOR iilkelerinin ula-
sim altyapisini temsil eden endeks degeri ylizde 1 artiginda, ithalat sirasiyla
ylizde 1.98, 2.72 ve 0.32 oranlarinda artmaktadir. Taraf iilkede var olan lojis-
tik hizmetlerinin kalitesini temsil eden endeks degerinin yiizde 1 artmasi ise
ithalat1 sirasiyla yiizde 3.6, 4.23 ve 0.96 oranlarinda artirmaktadir.
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Tablo 6: ithalat Modeli Icin Sonuclar
(PCSEs-1) (PCSEs-2) (PPML)
In_exportba In_exportba In_exportba
In_gdpa 1.395" 1.085" 0.123
(2.57) (2.00) (1.26)
In_dl -1.516™" -1.547" -0.157""
(-5.08) (-8.65) (-6.94)
In_inf 1.985" 2.720™" 0.320"
(2.01) (3-35) (2.60)
In_ship 0.245 -0.0265 0.149
(0.27) (-0.03) (0.98)
In_logqua 3.600" 4.236"" 0.963""
(3.06) (3.86) (5.93)
tariff 0.0306 -0.0201 0.000529
(0.93) (-0.94) (0.15)
. border 0.690"" 0.813™ 0.0970™"
j (10.41) (12.16) (7.57)
Akademik
Bakis
2o language 1.053"" 1.689™" 0.173""
Cilt 16 guas 053 689 173
Say1 31 (6.97) (13.32) (13.24)
Kis 2022
_cons -6.021 -2.813 0.525
(-0.94) (-0.44) (0.45)
N 1521 1521 1521
R-kare 0.608 0.827 0.378
“p<0.05, " p<0.01,"" p<0.001
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Ithalat icin kurulan modelde taraf iilkelerin ulasim altyapisini temsil
eden (In_inf) ve lojistik hizmetlerinin kalitesini temsil eden (In_logqua)
degiskenlerinin anlamlh ve pozitif ¢itkmasindan, Tiirkiye'nin BRT'ya dahil
olmasinin BRI iilkelerinden yaptig1 ithalati olumlu etkileyecegi sonucuna
varmak miimkiindiir. Modelin anlamlhilik diizeyini temsil eden R-kare de-
gerleri ise, ithalat i¢in kurulan modellerde ihracat i¢in kurulan modellere
gore diisiik ¢tkmugtir. Tiirkiye'nin BRI iilkelerinden yaptigi ithalatin ulagim
olanaklariyla daha az ilintili oldugu sonucu ¢ikartilabilir. Bu nedenle Tiirki-
ye’'nin BRI'ya dahil olmasinin ihracatini, ithalatina kiyasla daha olumlu etki-
leyebilecegi diisiiniilmektedir.

Sonug

BRI, diinya ticaretini kolaylastiric1 etkisinin yani sira diinya siyasi denge-
lerini de etkileyebilecek bir potansiyele sahiptir. Ozellikle Covid-19 sal-
gim ile ABD'nin eski siiper gii¢ vasfini yerine getiremedigi gortlmiistiir.
Avrupa’da ise ozellikle italya ve Ispanya salgindan fazlasiyla etkilenmis
olmalarina ragmen Avrupa Birligi'nden yeterli yardimi alamadiklarini ifade
etmektedirler. Bu nedenle birligin geleceginin ciddi anlamda sorgulandig-
na tanik olunmaktadir. Bu konjonktiirde Cin 6n plana ¢cikma potansiyeline
sahiptir. BRI, Cin’in diinyada sz sahibi olmasini saglayacak bir vitrin gore-
vi gorebilir. Gegmisteki ipek yolu ticaretinin de 6nemli durak noktalarindan
biri olan Tiirkiye'nin bu projeye dahil olmasi, gelecekte olusacak ticari ve
siyasi yapilanmanin disinda kalmamasi ve denge unsurunun bir 6gesi olmasi
acisindan énemlidir. Ozellikle son yillarda diinya ekonomik giiciiniin Asya
kitasina kaydig diisiiniildiigiinde, Tiirkiye'nin Asya kitasinda yer alan tilke-
lerle ticari baglarini kuvvetlendirmesi, ticaret hacmindeki artis yaninda ti-
carette iilke ¢esitlendirmesini saglamak acisindan da 6nemlidir. Tiirkiye'nin
BRT’ya dahil olmasi, bu firsatlar1 yakalamasi a¢isindan degerlendirilmelidir.
Ayrica kiiresel rekabetin arttig1 bir donemde BRI iilkeleriyle giiclendirilecek
ticari baglar, Tiirkiye ekonomisine olumlu etki yapacaktir. Girisime dahil
olan baz iilkelerle Tiirkiye'nin ortak dil, tarih ve kiiltiir baglar1 mevcuttur.
Dolayisiyla bu Girisim hem bu baglar1 kuvvetlendirme hem de bu baglar ara-
ciligiyla ticari iligkileri gliclendirme islevi gorecektir.

Girigimin 6niinde birgok engel de bulunmaktadir. En biiyiik engelin
girisimin barindirdig1 belirsizlikler oldugu soylenebilir. Ornegin; yol giizer-
gahlarinin nerelerden gececegi, finansman saglama sartlarinin neler oldu-
gu, saglanan finansmanin nasil geri 6denecegi, 6denemedigi taktirde iilke-
lerin nasil yaptirimlarla kars: karsiya gelecegi gibi konularda belirsizlik s6z
konusudur. Bu belirsizliklerin ortadan kalkmasi i¢in, Cin’in girisime dair
daha seffaf olmasi gerekmektedir. Ayrica, Covid-19 salgini sonrasinda Cin’e
ve dolayisiyla girisime karsi olusabilecek Onyargilarin bertaraf edilmesi de
gerekmektedir. Bunun yaninda belirlenen giizergahlar tizerindeki baz tilke-
ler arasinda yasanan siyasi gerginlikler de girisimin gerceklesmesi ve stirek-
liligi konusunda stipheye neden olmaktadir.

Akademik
Bakis

297

Cilt 16

Say1 31
Kis 2022




Akademik
Bakis
298

Cilt 16

Say1 31
Kis 2022

Erdem ATES - Dilek SEYMEN

Calisma, Tiirkiye'nin BRT’ya dahil olmasinin olasi sonuglarini analiz
etmeyi amaclamistir. Bu nedenle calismada BRI kapsamindaki tilkelerle ikili
ticari iligkiler sektorel diizeyde ayrintili olarak incelenmemistir. Bunun ne-
deni, ¢alismanin amacinin Tiirkiye nin dis ticaretinde- BRI iilkeleri 6zelinde-
ulagtirma altyapi yatirimlarinin varliginin ve kalitesinin bir etkisi olup ol-
madigin belirlemek olmasidir. BRI altyap: yatirimlarinin artirilarak ticaret
hacimlerinin de artacag: varsayimi iizerine olusturuldugu i¢in, ¢calismanin
bulgularinin “Tiirkiye BRI'ya dahil olmali m1?” sorusuna cevap olacag diisii-
niilmektedir. Bu calismanin ampirik analizinde Tiirkiye'nin BRI'ya dahil olan
iilkelerle gerceklestirdigi ihracat ve ithalatinin, s6z konusu tilkelerin ulagim
altyapilariyla iligkisi incelendiginde, ihracat ve ithalat degerleriyle ulasim
altyapilar arasinda pozitif bir iligki oldugu tespit edilmistir. Bu nedenle Tiir-
kiye'nin OBOR girisimine dahil olmasinin ekonomik agidan 6nem tasidigi
diisliniilmektedir. Buna ek olarak, dis ticarette iilke cesitlendirilmesi agisin-
dan da BRT’ya dahil olmak Tiirkiye’ye bir firsat sunmaktadir. Fakat BRT'nin
Tiirkiye acisindan olumsuz sonuglar olusturma olasiligi da bulunmaktadir.
Tiirkiye, Cin’e kars1 yiiksek dis ticaret acig1 vermektedir. BRI, bu agigin
daha da biiylimesine neden olarak, i¢ piyasanin ucuz Cin mallar1 tarafindan
domine edilerek yerli iiretimin ve istihdamin olumsuz etkilenmesine neden
olabilme potansiyeline sahiptir.

Belirtmek gerekir ki, Tiirkiye'nin BRI’da 6nemli bir oyuncu olarak da-
hil olabilmesi, bu proje iizerine iyi kurgulanmis -giizergah tizerinde yer alan
iilkelerle iki yanh ticari ve siyasi iligkilerin, kiiltiirel benzerlik ve farkliliklarin
dikkate alindig1, buna baglh olarak iilkelerin gelir, zevk ve tercih farkliliklar:
kapsaminda iiriin gesitlendirmesinin de dahil edildigi- bir ihracat stratejisi
olusturmasini gerektirmektedir.
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Extended Abstract

The People Republic of China entered the process of economic transformation during the rule
of Deng Xiaoping in 1978. This transformation made China one of the world’s major economic
powers in the late 1990s. China is especially notable for its high growth figures and foreign trade
surpluses that it has captured over the past 20 years. The country has become known as the “fa-
ctory of the world” with its low labor force and production costs. After the global crisis, the world
economy could not return to its former state. This has led to the contraction of world trade and
therefore to the negative impact of China. After that, China has gone on the path of searching for
new export markets. At the end of this quest, The “One Belt, One Road-OBOR” initiative was la-
unched by Chinese President Xi Jinping in 2013. There are two important routes in the project:
sea and land. Sea Route “ 21. Century Sea Silk Road*, and the land route” Silk Road Economic
Belt “ was named. As part of the initiative, cooperation documents have been signed with 138
countries and 30 international organizations as of October 2020. The aim of the initiative can be
summarized as increasing the volume of trade by implementing infrastructure and superstruc-
ture investments that reduce trade costs between Asia, Europe and Africa. But it seems that the
initiative has not only economic goals, but also many political, social and cultural goals.

OBOR’s China-Central Asia-West Asia Economic Corridor (Central Corridor) is planned to pass
through Turkey. Located at the intersection of Asia, Europe and Africa, Turkey has the potential
to become an important country in the OBOR initiative. It is believed that Turkey can make
gains by acting as a bridge with this project and by getting a chance to open up to new markets.
The aim of the study is to analyze the relationship of exports and imports between Turkey and
the countries involved in the One Belt One Road Initiative with the transport infrastructure. For
this purpose, transport infrastructure and foreign trade data of 118 countries and Turkey invol-
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ved in the initiative 2007-2019 were analyzed using the panel data method using the gravity mo-
del. In order to include countries transport infrastructures in the model, some sub-items of the
Logistics Performance Index (LPI) prepared by the World Bank were used. Foreign trade data
of the countries were obtained from the TUIK electronic database. Two separate models were
installed for export and import, and Prais-Winsten (PCSEs) and Poisson Pseudo-maximum Li-
kelihood (PPML) estimators were used in the models. According to the implementation of the
results, Turkey’s exports to the countries of the OBOR, the national income of the country side,
transportation infrastructure, marine transportation facilities, neighborhood boundaries and
positive factors of the common language; It has been observed that the distance between count-
ries, average tariff rates and the quality of existing logistics facilities are negatively affected. The
OBOR members of Turkey’s imports from the country, Turkey’s national income, transportation
infrastructure, the quality of existing logistics facilities, border neighborly and positive factors of
the common language; It is adversely affected by the distance between countries. In the import
model, the variables of average tariff rates and sea transportation facilities were found to be
statistically insignificant. When OBOR initiative that aims at developing the transport infrastru-
cture facilities of thought, it is thought that Turkey’s foreign trade volume increases the impact
of being part of this initiative
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