Aydin Iktisat Fakiiltesi Dergisi

TR32 Bolgesinin Lojistik Acidan Analizi
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OZET
Bir bolgede sanayi gelistik¢e lojistik hizmetlere olan ihtiyag¢ artarken bolgenin lojistik
potansiyelinin yiiksek olmasi sanayinin gelismesi i¢in itici giic unsuru olabilmektedir. Bu ¢ift
yonlii iliski lojistik sektoriinii  bolgesel kalkinmanin kilit sektorlerden biri  haline
getirmektedir. Aydin, Denizli ve Mugla illerini kapsayan TR32 Diizey 2 bélgesinde, illerin
kendine 0zgli 6zellikleri dogrultusunda farkli sektorlerde biiylime gozlenirken bazi ortak
sektorlerin de yatirim almakta oldugu ve ihracat kapasitesinin arttig1 bilinmektedir. Bélgenin,
konumu itibariyle gerek farkli cografi bolgeleri birbirine baglayan karayollarinin kesisim
noktasinda bulunmasi, gerekse bodlgedeki limanlar ve Izmir limanma ulasim yollar: iizerinde
yer almasi nedeniyle lojistik bir 6neme sahip oldugu sdylenebilir. Bu ¢alisma, TR32 Bélgesinde
lojistik sektoriiniin gelisimini ve gelisme potansiyelini ortaya koymayi amacglamaktadir. Bu
amacla ulusal ve bolgesel kuruluglardan saglanan 2009-2014 yili arasindaki istatistiki veriler
bolgesel yogunlasma analizi uygulanarak degerlendirilmis, bolge geneli ve iller bazinda lojistik
sektorilinlin gelisimi, gelisme potansiyeli ve gelisim alanlar1 belirlenmistir.
Anahtar Kelimeler: Lojistik, TR32, Bélgesel Kalkinma, Ihracat.
Jel Kodu: R11, L91, R40.
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The Analysis of TR32 Region In Logistics Perspective

Abstract

As the industry develops in a region, the need for logistic services increases and high regional
logistics potential can be a driving force for the industry. This bilateral relation makes logistics
the key factor in regional development. In TR32 Layer 2 region including Aydin, Mugla and
Denizli provinces, development in different industries is observed because of the specific
characteristics of the provinces. At the same time, there are also investments on common
industries and export capacity is increasing. TR32 region has logistical importance due to being
on the crossroads of different geographical regions and locating on access roads to Izmir Port
and the other ports. This research aims to put forward the current and potential development of
logistics in TR32 region. For this purpose, statistical data belongs to years 2009 - 2014 provided
from national and regional institutions has been valued by regional concentration analysis.
Consequently, the current development and potential development areas of logistics in the
whole region and in each province are determined.

Key Words: Logistics, TR32, Regional Development, Export.

Jel Code: R11, L91, R40.
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Giris
Tedarik zinciri boyunca mal, hizmet ve bilgi akisini yoneten lojistik, giiniimiizde tedarik zinciri
yonetiminin en onemli asamalarindan biri olarak degerlendirilmektedir. Tedarik zincirinin 1yi
yonetilmesi isletmenin performans ve rekabet giliciiniin gelistirilmesi agisindan bir
zorunluluktur. Isletmelerin performansi, temel amaglarindan biri olan varliklarm
stirdiirebilmeleri kadar faaliyet gosterdikleri bolge ve iilke ekonomisine saglayacaklar1 katki
bakimindan da olduk¢a 6nemlidir. Bir bolgede kalkinmanin ger¢eklesmesi bolgenin endiistriyel
gelismisligi ile yakindan iligkilidir. Dolayisiyla bolgesel gelismislik diizeyinin o bolgede
yonetimi ag¢isindan 6nemi dikkate alindiginda, isletmelerin faaliyet gosterdikleri bolgede
lojistik  faaliyetlerin gelisimini etkiledikleri, diger yandan da lojistik faaliyetlerin
geligmisliginin yatirimlar agisindan bdlgeyi cazip kilabilecegi ifade edilebilir.
Bu ¢alisma, Istatistiki Bolge Birimleri Smiflandirmasina (IBBS) gére Aydin, Denizli ve Mugla
illerinden olusan TR32 Diizey 2 bdlgesinde lojistik sektoriiniin gelisimini arastirmayi ve
gelisme potansiyeline yonelik ¢ikarimlar ortaya koymay1 amaglamaktadir. Calismanin birinci
boliimiinde bolgesel kalkinma agisindan lojistik sektdriiniin énemine deginilecektir. Ikinci
boliimde TR32 Bolgesine genel bir bakis yer almaktadir. Ugiincii béliimde bélgede lojistik
sektoriiniin durumunu ortaya koymaya yonelik bir uygulama c¢alismasina yer verilmis olup
bulgular dogrultusundaki ¢ikarimlar tartisma ve sonug boliimiinde aktarilmaya calisilmistir.
1. Lojistik Sektoriiniin Bolgesel Kalkinma Acisindan Onemi

1.1. Lojistik Faaliyetler
Lojistik; miisteri beklentilerinin karsilanmasina yonelik olarak mal, hizmet ve bilgilerin, ¢ikis
noktalarindan tiiketim noktalarina dogru fiziksel akisinin planlanmasi, yiiriitiilmesi ve kontrolii
faaliyetlerini kapsayan siireglerden olusan sistem olarak tanimlanabilir (Bilginer vd., 2008:
278). Lojistik yonetimi siiregleri kapsaminda siparis isleme, satin almalar, gelen ulasim, tiretim
planlar1 ve programlari, envanter yonetimi, dagitim ve teslimat ulagimi, depo yonetimi,
malzeme ve dagitim ihtiyag¢ planlamasi, yonetimin bir miisteriye yanit vermesi gibi ¢esitli bilgi
sistemlerinin yOnetimi, talep tahmini, stok yonetimi, ambalajlama, yer secimi gibi pek ¢ok
faaliyet bulunmaktadir (Sen, 2014: 87). Tedarik zincirinin yapist ve 6zelliklerine gore gok
cesitli faaliyetlerin tamamen ya da kismi olarak lojistik faaliyet kapsaminda degerlendirilmesi
miimkiin olsa da, ¢alismanin uygulama kismina yonelik bir agiklama getirmesi bakimindan bu
boliimde lojistik faaliyetlerin NACE siniflandirmasina yer verilmesi uygun bulunmustur.
NACE (Nomenclature générale des Activités économiques dans les Communautés

Européennes), Avrupa Birliginde ekonomik faaliyetlerin istatiksel olarak siniflandirilmasini
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saglayan bir sistemdir (DTO, 2016). Avrupa Toplulugunda Ekonomik Faaliyetlerin Istatistiki
Smiflamast (NACE); Avrupa‘da ekonomik faaliyetlerle ilgili istatistiklerin iiretilmesi ve
yayllmasi amacina hizmet etmekte olup bir¢ok alanda yiiriitilen Avrupa Birligine uyum
caligsmalari kapsaminda iilkemizde de kullanilmaya baglanmistir. Son diizenlemeye gére NACE
kodlar1 alti rakamdan olusmaktadir. Lojistik faaliyetlerin esasini teskil eden ulastirma ve
depolama faaliyetlerini kapsayan alt gruplar ve ikinci diizey faaliyet alanlarina ait kodlar
asagidaki tabloda goriilmektedir.
Tablo 1: Ulastirma ve depolama faaliyetleri NACE kodlar1
Kod Alt Gruplar
49.1 - Demir yolu ile sehirlerarasi yolcu tasimaciligi
49.2 - Demir yolu ile ytik tasimacilig
49.3 - Kara tagimaciligr ile yapilan diger yolcu
49 Kara tagimaciligi ve boru fasimacili
hatt1 tasimaciligi
49.4 - Kara yolu ile yiik tagimacilig1r ve tagimacilik
hizmetleri
49.5 - Boru hatt1 tagimaciligi
50.1 - Deniz ve kiy1 sularinda yolcu tagimaciligt
50.2 - Deniz ve kiy1 sularinda yiik tagimaciligi
50 Su yolu tasimaciligi .
50.3 - I¢ sularda yolcu tasimaciligi
50.4 - I¢ sularda yiik tasimacilig1
51.1 - Hava yolu ile yolcu tasimacilig1
51 Hava yolu tagimaciligi 51.2 - Hava yolu ile yik tagimaciligt ve uzay
tagimaciligi
Tasimacilik i¢in depolama 52.1 - Depolama ve ambarlama
> ve destekleyici faaliyetler ~ 52.2 - Tasimacilik i¢in destekleyici faaliyetler
53.1 - Evrensel hizmet yiikiimliiligii altinda postacilik

53 Posta ve kurye faaliyetleri  faaliyetleri

53.2 - Diger posta ve kurye faaliyetleri

1.2. Bolgesel Kalkinma
Kalkinma, bir iilkenin ekonomisinde siiregelen saglikli biiylimenin dogurdugu milli gelir
artisinin ekonomi ve sosyo-kiiltiirel yapi iizerindeki gelistirici etkilerini i¢eren bir siire¢ olarak
nitelendirilebilir. Ekonomik biiyiime ve kalkinma ge¢misten giiniimiize dek tiim {ilkelerin

temel amac1 olmustur. Ulkenin mevcut kaynak ve imkanlarinin en rasyonel ve verimli sekilde
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kullanilmas1 bu amaca ulagsmadaki temel ilkedir (Arslan, 2005: 276). Tiim sektorlerin, yani
devlet, is diinyas1 ve vatandaslarin ortak cabalar1 kalkinmayir miimkiin kilarken yine tiim
paydaslarin olumlu degisimlerden pay alabilmesi halinde saglikli kalkinmadan s6z etmek

mimkin olur.

Ulkelerin kalkinmasinda iiretim ve ihracatin gelistirilmesi yani sanayilesme en énemli faktor
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Endiistriyel mallarin dis satimlar ve ulusal gelir igindeki pay1
iilkelerin gelismislik diizeyinin gostergesidir. Ulkenin dogal kaynaklarinin islenerek katma
deger yaratilmas1 ve hammadde yerine katma degeri yliksek, islenmis iirlinlerin ihrag edilmesi

milli gelirin arttirilmasi ve kalkinma i¢in zorunluluktur.

Toplumun nicel ve nitel degisimlerini igeren bir siire¢ olarak karsimiza ¢ikan kalkinma cografi
alt birimler bazinda ele alindiginda “bolgesel kalkinma” kavrami ortaya ¢ikmaktadir. Bolgesel
kalkinma; basitce bir bolgenin veya yorenin refah seviyesindeki artis olarak ifade edilebilir. Her
tilkede bolgeler ekonomik ve sosyal kalkinma diizeyleri bakimindan farkliliklar géstermektedir
(Ceken, 2008: 296). Bolgeler aras1 kalkinmislik diizeyi farklar1 giiniimiizde devletlerin ¢ozmesi
gereken en onemli sorunlar arasindadir. Kalkinmanin bolgeler bazinda planlanmasi, bolgesel
ozellikler, sektorler, ihtiya¢ ve imkanlarin daha iyi degerlendirilerek faaliyetlerin daha etkili

bicimde yiiriitiilmesini ve gelistirilmesini miimkiin kilmaktadir.

Geleneksel kalkinma anlayisinda bolgeler arasi farklarin dengelenmesinde bolgeler arasi
yeniden dagitim 6n planda iken, giiniimiiziin kalkinma anlayis1 yerel ve bolgesel kaynaklarin
harekete gecirilmesini esas almaktadir (Sungur vd., 2013: 8). Bolgesel gelisme 1970’lere dek
onemli Ol¢iide kamu miidahaleleri altinda gergeklesmis, 1970’lerden itibaren ekonomik ve
siyasi kosullarin degismesiyle i¢sel biliylime dinamikleri 6nem kazanmistir. 1990’lara
gelindiginde artan kiiresel rekabet, ag olusumu, yenilik ve yonetisim kavramlariin 6n plana
cikarmig, iiniversite, sanayi ve kamu olarak siralanabilecek yerel aktdrlerin isbirliginin

saglanmasina dayali politikalar 6ne ¢ikmistir (Alsag, 2010: 36).

Ulkemizde ilk kalkinma plan1 1963 yilinda yiiriirliige sokulmus olup sonuncusu 2014-2018
yillarin1 kapsayan Onuncu Kalkinma Plani’dir. Planli donemle birlikte uygulanmaya baslanan
bolgesel gelisme ve bolgeler arasindaki dengesizlikleri giderici politikalar Avrupa Birligi’ne
adaylik siirecinde topluluga entegrasyon amaciyla gézden gecirilmis ve temel unsurunu
Bolgesel Kalkinma Ajanslari olarak adlandirilan birimlerin olusturdugu yeni bir yapilanmaya

gidilmistir (Hasanoglu ve Aliyev, 2006: 81).
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Yeni yapilanmaya gegiste Avrupa Birligi’nin aday iilkelerle miizakere siirecindeki 6n kosulu
olan Istatistiki Bolge Birimleri Siniflandirmasinin (IBBS-NUTS) olusturulmasi gerekmistir
(Tas, 2006: 187-188). IBBS Avrupa Birligi tarafindan istatistiklerin bolgesel olarak toplanmast,
gelistirilmesi ve uyumlastirilmasi, sosyal ve ekonomik analizlerin gergeklestirilmesi, bolgesel
politikalarin ¢ercevesinin olusturulmasi amaciyla kullanilmaktadir (Hasanoglu ve Aliyev,
2006: 84). IBBS ii¢ temel diizeyden olusmakla birlikte, Avrupa Istatistik Ofisi (EUROSTAT)
tarafindan bolgesel planlarin Diizey 2 bolgelerine gore yapilmasi ongoriilmektedir. Tiirkiye,
Diizey 1’de 12, Diizey 2°de 26 ve Diizey 3’te 81 bolgeye ayrilmistir. Diizey 3 bolgelerini
Tiirkiye’nin en biiyiik miilki idari alan1 olan iller olusturmaktadir (Tas, 2006:189-191).

1.3. Bolgesel Kalkinma Acisindan Lojistigin Onemi

Kiiresel rekabet ortaminda mallarin liretim Oncesi ve lretim noktalarindan hizli, uygun
maliyetle, uygun zamanda ve giivenilir bir sekilde ulastirilmasi zorunlulugu lojistik hizmetlerin
onemini gittikge arttirmaktadir. Sektoriin gelismesiyle lojistik firmalari, Girtinlerin uluslararasi
diizeyde taginmasi i¢in gereken isbirligi ve kombinasyonlar1 yapmakta, isletmelerin kendi
bilinyelerinde gerceklestirilmesi zor ve maliyetli olabilecek isleri kolaylikla ve uygun
maliyetlerle sunmaktadirlar (Sengel; 2011). Isletmeler iiretimden dagitima kadar her alanda
uzmanlagmak yerine lojistik hizmetleri uzman firmalardan satin alarak hem dagitim/lojistik
giderlerini azaltabilmekte hem de esas faaliyetlerine odaklanarak daha etkin ve verimli
calisabilmektedirler (Uziimeii vd., 2015: 195).

Ulusal ve uluslararasi lojistik zincirlerinin kurulusu siirecinde sektor icerisinde intermodal
tagimacilik, kombine tasimacilik, ¢ok tiirlii tasimacilik, depo ve stok yonetimi, iiglincili parti
lojistik isletmeleri (3 PL), giimriik ve sigorta yonetimi gibi yeni ve ¢ok cesitli faaliyet alanlari
ortaya ¢ikmistir. Tiim bu faaliyetlerin miimkiin oldugunca kaliteli, hizli, birbiriyle biitiinlesmis
ve minimum maliyetle sunulmasi geregi diinyada lojistik kdy veya lojistik merkez kavraminin

dogmasina yol agmistir (Karadeniz ve Akpinar, 2011: 52).

Lojistik merkezler i¢in yer se¢iminde iiretim ve tliketim merkezlerine yakinlik ile farkl
tasimacilik modlarinin ayni anda kullanilabilmesi olanaklarinin temel kriterler oldugu
sOylenebilir. Lojistik merkez, iiretim ve tiiketim merkezlerine miimkiin oldugunca yakin olmal
bunun yani sira demiryolu, havayolu, karayolu ve denizyolu baglantilart bulunmalidir (Uziimcii
vd., 2015: 198). Ulkemizde 2000’li yillarda konusulmaya baslanan lojistik merkezlerin
kurulmasi ile ilgili ilk somut adimlar 2006 yilinda TCDD tarafindan atilmis, ¢esitli kurumlarin
ve 0zel sektoriin de devreye girmesiyle lojistik kdylerin kurulmasi siirecine gegilmistir. Kurulus

yerlerinin tespitinde TCDD’nin belirleyici oldugu goriilmektedir. (Karadeniz ve Akpinar, 2011:
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55). Ozellikle kent merkezi i¢inde kalmus yiik garlar1 cevresinde, etkin karayolu ve deniz
ulagimi baglantis1 olan yiikleyiciler tarafindan tercih edilebilir alanlarda, Organize Sanayi
Bolgelerine yakin ve yiik potansiyeli yiiksek olan bolgelerde lojistik merkezlerin kurulus
caligmalar1 devam etmektedir (TCDD). Sekilde yer alan haritada lojistik merkezlerin konumu
ve glincel durumlar1 gortilebilir.

Sekil 1: Lojistik Merkezler (Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr/lojistik-merkezler+m129)

—l5letmeye Aglaniae
— Y apuri Devam Edenler
w—proje ve Kamulastirma Calssmalan Devan Edenter

Lojistik merkezlerin faaliyete gegmesiyle yiik tasimaciligr ile ilgili hizmetlerin en iyi sekilde
verilerek miisterilerin idari, teknik ve sosyal tiim ihtiyaclarinin karsilanabilmesi, tasimalarin ve
tasima kalitesinin artirilarak miisteri memnuniyetinin saglanmast miimkiin olacaktir. Bunun
yaninda lojistik merkezler bulunduklar1 bdlgenin ticari potansiyeline ve ekonomik gelisimine
katki saglayacak, sosyal, kiiltiirel gelisimini olumlu etkileyecek, bdlge trafigini diizenleyecek

ve ¢evrenin korunmasina yardimci olacaktir (TCDD, 2016).

Onuncu Kalkinma Plani’nda da lojistige siklikla vurgu yapilmis, plan kapsaminda Lojistik
Hizmetlerin Gelistirilmesi konusunda 6zel ihtisas komisyonu raporu yayimmlanmistir. Raporda
2023 vizyonunda Tiirkiye’de lojistik sektoriiniin hem yurt icindeki hizli gelismesi hem de
bolgesel bir lojistik {is olma iddias1 nedeniyle uzun vadeli bir planlamaya ihtiya¢ duydugu
belirtilmektedir. Tablo 2 Onuncu Kalkinma Planindan alinmis olup lojistik ve ulastirmada
gelismeler ve hedefleri gostermektedir. Kalkinma donemi sonunda lojistik performans
acisindan ilk 15 iilke ic¢inde yer alinmasinin hedeflendigi anlasilmaktadir. Hedeflerin
gerceklestirilmesine yonelik politikalar arasinda lojistik merkezlerin iilke genelinde
planlanmas1 ve yatirimlarinda bdlgesel potansiyel ve ihtiyaglar dikkate alinmasi, kombine
tasimacilik baglantilarinin yapilmasina 6zen gosterilmesi, kullanicilarin = gereksinimleri
gozetilerek tiim lojistik hizmet saglayicilarinin esit sartlarda yararlanacagi kamu-6zel igletim
modelinin etkinlestirilmesi de yer almaktadir (TCKB, 2013: 110)

Tablo 2: Lojistik ve Ulastirmada Gelismeler ve Hedefler (TCKB, 2013: 109)
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DO

2012

2013

2018

2014-2018"

Lojistik Performans Endeksi Siralamas: 27 27 <15 —|

Baolinmiis Yol (km) 8.735 20,017 21.067 25272 3,7
Otoyol (km) 2.025 2.236 I 2.256 4000 12,1
BSK (km) 8.855 15.386 18.486 39.552 16,4
Trafik (Milyar Tagit-km) 65 94 I 98 119 4,0
Yoleu Tagima (Milyar Yolcu-km) 188 259 276 321 31
Yiik Tagima {Milyar Ton-km) 177 216 I 232 294 4.9
Karayolu A Yogunlugu (km/1000 km®) 82 83 24 87 0,7
Otoyol Ag Yogunlugu (km/1000 km?) 2,60 2,85 288 5,11 12,1
Konvansiyonel Ana Hat Uzunlugu (km) B.697 B.770 B.961 10.556 3.3
Hizh Tren Hat Uzunlugu (km) [i] 888 I 1.376 249 14.6
Elcktrikli Hat Yuzdesi 21 26 29 70 19,3
Sinyalli Hat Yiizdesi 28 33 I 35 a0 18,0
Yiik Tagima (Milyar Net Ton-km) 9.6 10,9 12,4 225 12,7
Karasal Yiik Tagimacihgmda Demiryolunun Pay: (96) 5.1 4.8 5.1 7.1 6,8
Konteyner (Milyon TEL) 3.9 7,2 8.1 13,8 11,2
Yiikleme-Bosaltma (Milyon Ton) 248 388 I 418 615 8.0
Tirk Bayrakh Deniz Ticaret Filosu (Milyon DVT) 7.3 10,3 11.0 14,0 4.9
Havayolu Yoleu Sayisi (Milyon Yolcu) 62 151 232 9.0

131

2. TR32 Diizey 2 Bolgesi’ne Genel Bir Bakis

Istatistiki bolge birimleri siniflandirmasina gore Giiney Ege Kalkinma Ajansi’nin (GEKA)
faaliyet bolgesi olan TR32 Diizey 2 Bolgesi Aydin (TR321), Denizli (TR322) ve Mugla
(TR323) illerinden olugmaktadir. GEKA tarafindan hazirlanan 2014-2023 Bolge Planindan
(GEKA, 2015: 29-35) derlenmis bolgeye iliskin baz1 6zet bilgiler asagidadir;

2013 yilinda toplam niifusu ise 2.851.086 olan bolgede, Aydin ili 1.020.957, Denizli ili 963.464
ve Mugla ili ise 866.665 niifusa sahiptir. Bolge niifusunun yaklasik %36’s1 Aydin, %34’
Denizli, %30’u ise Mugla ilindedir.

Aydin (%60,7), Denizli (%70,5) ve Mugla (%43,9) illeri kentlesme oranlar1 Tiirkiye geneli

kentlesme oraninin (%77,2) ve Avrupa ortalamasinin (%72,8) altindadir.

2012 yilh TR32 Bolgesi Yiiksekokul veya fakiilte mezunu orami %11,67 ile Tiirkiye
ortalamasinin (%12,06) altinda kalirken Mugla ilinin Yiiksekokul veya fakiilte mezunu orani

%13,14 ile hem bolge hem de iilke ortalamasinin {izerindedir.

TR32 Bolgesi toplam istihdam orant %52,2 olup 2012 yilinda bolge istihdaminin %46’sin1
hizmetler, %31’ini tarim, %23’iinii ise sanayi sektdrii olusturmaktadir. Iller bazinda
degerlendirildiginde ise Aydin’daki istthdamin %46’ sin1 hizmetler, %33 iinii tarim, %21 1ni ise

sanayi sektorl istihdami olusturmaktadir. Bu oranlar Denizli i¢in hizmetler sektoriinde %38,
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sanayi sektoriinde %32, tarim sektoriinde %29 seviyesinde; Mugla i¢in ise hizmetler sektoriinde
%54, sanayi sektoriinde %31 ve tarim sektoriinde %15 seviyesindedir. Aydimn ilinde tarim
sektorilinilin, Denizli ilinde sanayi sektoriiniin ve Mugla ilinde ise turizm sektoriine bagl olarak

hizmetler sektdriiniin, ilgili sektorlerin Tiirkiye ortalamasinin tizerinde oldugu goriilmektedir

2011 yilinda Kalkinma Bakanlig1 tarafindan aciklanan ve 61 farkli degiskenin kullanildig:
sosyo-ekonomik gelismislik endeksi verilerine gore Mugla 8., Denizli 10. ve Aydin 19.
siradadir. Bolge illerinin son on yil igerisinde sosyo-ekonomik gelismislik diizeyi agisindan
ilerleme kaydettigi goriilmektedir.
TR32 Bolgesi 2012 yilinda yaklasik 3,5 Milyar $’lik ihracat ile iilkede diizey 2 bolgeleri
arasinda 8. sirada yer almis ve iilke thracatinin %2,3’iinii olusturmustur. Bélgenin son yillardaki
degerlerinde ilerleme oldugu gozlenmektedir. 2013 Yili Dig Ticaret verilerine gore; Bolge illeri
dis ticaret fazlas1 vermekte olup, dis ticaret hacmi en yiiksek olan il Denizli, en diisiik olan il
Mugla’dir.
Bolgede ihracatin en fazla gergeklestirildigi iilkeler Almanya basta olmak iizere Ingiltere, ABD,
Italya’dir. 2012 yil1 verilerine gére Bolge’nin ihracat1 olusturan sektorleri incelendiginde ilk
bes sirada tekstil tirlinleri (%27,7), ana metal sanayi (%15,1), giyim esyas1 (%12), elektrikli
techizat (%8,5) ve metal esya sanayi (%6,5) gelmektedir. Bolge, Tiirkiye’nin balikgilik, tas
ocakcilig1 ve diger madencilik tirlinleri ile tekstil iirtinleri ihracatinda 6nemli paya sahiptir.
Bolge’nin sektorler bazinda iilke geneli GSKD’ye katkisi incelendiginde 2011 yil1 itibariyla
tarim sektoriine %06,5, hizmetler sektoriine %3,3 ve sanayi sektoriine %2,9 katkist oldugu
goriilmektedir. 2011 yilinda bolge GSKD’nin %60,5°1 hizmetler, %22,8°1i sanayi sektorii,
%16,7’s1 ise tarim sektorii tarafindan gergeklestirilmistir.

Bolgede lojistik sektdriine iliskin bazi veriler ve degerlendirmeler ise su sekildedir;
Mugla ve Aydin illerinin Ege ve Akdeniz kiyilarindaki kiy seridi 1.250 km’yi gegmektedir. Bu
durum Boélge'nin turizm merkezi olmasina katki saglamasinin yani sira Bolge’ye kiiciik ve
biiytlik olcekte isletmeye agilmis 15 adet liman kazandirmistir. Bolge Tirkiye nin glineyinden
diinyaya agilan bir pencere konumunda oldugu gibi Akdeniz Bolgesi’nden Ege Bolgesi’ne de
bir koprii gorevi gormektedir.(GEKA, 2015: 29)

2012 yilinda Bolge’deki is kayitlarina gore girisim sayilar1 bakimindan Bolge illerinde 6n plana
cikan sektorler toptan ve perakende ticaret, ulastirma ve depolama, konaklama ve yiyecek
hizmeti faaliyetleri ile imalat sektorleridir. Toptan ve perakende ticaret sektoriinden sonra,

bolge illerinde 6n plana ¢ikan sektorler il bazinda incelendiginde; Aydin ve Mugla illerinde
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ulastirma ve depolama ile konaklama ve yiyecek hizmetleri, Denizli’de ise imalat ve ulastirma

ve depolama sektorlerinin agirlikta oldugu goriilmektedir (GEKA, 2015: 36)

3. TR32 Bolgesinde Lojistik Sektoriiniin Durumunun Arastirilmasi

Calismanin bu boliimii TR32 Diizey 2 bolgesinde lojistik faaliyetlerin yogunlugunu arastirmaya
yonelik bir uygulamaya ayrilmistir.

3.1. Metodoloji

Sektorlerin  bolgesel yigilmalarinin  saptanmasinda yaygin olarak kullanilan Bolgesel
Yogunlagma (Location Quotient-LQ) Analizi calismanin yontemi olarak se¢ilmistir. Analiz i¢in
gerekli olan istihdam verileri Sosyal Giivenlik Kurumu Istatistik Yilliklarindan alinmis olup
2009-2014 donemine ait isyeri ve sigortali istatistiklerinden sigortali sayilarinin faaliyet kollar1
ve illere gore dagilimi verileri icinden lojistik faaliyet kapsaminda yer alan 49, 50, 51, 52 ve 53

kodlu alanlara ait veriler taranmustir.

Belirli bir sanayinin yerellesme diizeyinin belirlenmesinde en 6nemli tekniklerden biri olan LQ,
genellikle istthdam verileri kullanilarak uygulanir. LQ belirli bir donemdeki degisimlerle ilgili

analitik bilgi tlireterek bolge endiistrilerine yonelik stratejilerin gelistirilmesine katki saglar
(Kumral, 2004: 67)

Bir bolgede belirli bir sektdrdeki istihdamin o bolgedeki tiim sektdrlerdeki istihdama oraninin,
o sektoriin lilke genelindeki istihdaminin iilkedeki tiim sektorlerin toplam istihdamina

oranlanmasi ile hesaplanan LQ su sekilde formiile edilebilir (Isserman, 1977:34);

E./E
LQ — lb/ tb
Eiu/Etu
Denklemde; Eib: i sektoriiniin bolgedeki istihdamini,

Ew: bolgedeki toplam istihdamu,

Eiu: 1 sektOriiniin tilkedeki istihdamini,

Ew: tilkedeki toplam istihdami ifade etmektedir.
LQi < 1 ise i sektoriiniin bolge ekonomisi igindeki agirliginin diisiik oldugu ifade edilebilir.
Buna karsiik LQi > 1 olmasi halinde ise sektdriin bolgesel yogunlugunun iilkedeki
yogunluguna esit oldugu veya bolgede sektdrel faaliyetin iilkeye gore daha yogun gerceklestigi
sOylenebilir (Morrissey, 2014: 60) ve katsaymin biiyiikliigii oraninda siiriikleyici bir sektor
oldugu yorumu yapilabilmektedir. (Bayraktutan vd., 2012: 64).
Miller vd. (1991: 67) tarafindan yapilmis daha detayli bir siniflandirma su sekildedir;

Tablo 3: LQ Katsayisinin yorumlanmast
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<0,70 Cok diisiik

0,70-0,90 Diisiik
LQ 0,91-1,10 Bdlgede sektoriin yogunlugu  Orta
1,11-1,30 Oldukga yiiksek
>1,31 Cok yiiksek
3.2. Bulgular

TR32 Bolgesinde lojistik sektoriiniin gelisimini ve gelisme potansiyelini ortaya ¢ikarmak iizere,
bolge geneli ve iller bazinda 2009-2014 yil1 arasindaki Tiirkiye Sosyal Giivenlik Kurumundan
elde edilen kayith isgiiciine dayanan istatistiki veriler degerlendirilmis ve bdlgesel yogunlasma
analizi uygulanmistir. Lojistik sektorii, Kara Tasima ve boru hatti tasimacilii, suyolu
tasimaciligi, Havayolu tagimaciligi, Tasima i¢cin Depolama ve destek faaliyetleri ve posta ve
kurye faaliyetleri alt gruplarindan olugsmaktadir.

3.2.1 illere Gore Lojistik Yogunlagsma Katsayilari
TR32 bolgesinde bulunan Aydin, Denizli ve Mugla illerinin lojistik sektorii bazinda istihdama
gore yogunlagsma katsayilar1 hesaplanmistir. Katsaymin birden biiyiik olmasi, sektoriin
bolgedeki payinin iilkedekinden fazla oldugu gostermektedir. Her bir il i¢in lojistik alt sektor
grubu hesaplama degerleri Tablo 4’te verilmistir:
Tablo 4: Yillara ve Illere Gére Yogunlasma (LQ) Katsayilari

LOJISTIK  ALT YILLAR

iL
GRUBU 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Kara Tasima ve
1,35 1,13 1,11 1,11 1,12 0,91
Boru Hatt1 Tasima
Suyolu Tagimaciligr 0,38 0,27 0,29 0,34 0,19 0,27
Havayolu
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tasimacilig
Tasima i¢in
Depolama ve Destek 0,88 0,75 0,47 0,41 0,47 0,42
Faal.
Z
= Posta Ve Kurye
S ] ) 0,45 0,55 0,77 0,76 1,10 1,03
< Faaliyetleri
o Kara Tasima ve
E - 1,74 1,64 1,59 1,56 1,48 1,48
A N Boru Hatti Tagima
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Faaliyetleri

Suyolu Tagimaciligi 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Havayolu
0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Tasimacilig
Tasima icin
Depolama ve Destek 0,42 0,47 0,48 0,43 0,42 0,39
Faal.
Posta Ve Kurye
) ) 0,21 0,91 0,92 0,83 0,98 1,12
Faaliyetleri
Kara Tasima ve
1,34 1,19 1,14 1,15 1,23 0,99
Boru Hatti1 Tagima
Suyolu Tagimaciligi 6,42 4,83 5,22 4,99 5,17 7,70
Havayolu
4,34 5,16 4,77 3,49 2,26 1,16
Tasimacilig
Tasima icin
Depolama ve Destek 1,50 1,52 1,38 1,09 1,04 1,11
Faal.
< aa
,(j Posta Ve Kurye
o 0,53 0,54 0,46 0,53 0,64 0,70
=

Bolgesel yogunlasma katsayilar1 incelendiginde, her {i¢ il i¢in rekabet edebilir lojistik alt
sektdriiniin Kara yolu tasima ve Boru Hatt1 Tagima oldugu gériilmektedir. Ozellikle Denizli
ilinde ihracat ve ithalat yapan biiyiik isletmelerin varligi ile birlikte, kara yolu tasimacilig1 gerek
limanlara ulagim gerekse yurti¢i tasimacilikta 6nem arz etmektedir. Mugla’nin suyolu
tasimaciliginda potansiyelinin fazla olmasi ve iki adet uluslararasi: havaalaninin bulunmasi ili

suyolu tasimacilig1 ve hava yolu tasimacilig1 sektorlerinde Tiirkiye genelinde rekabet edebilir

konuma getirmektedir.

TR32 Bolgesi genel goriinimi lojistik sektorii bakimindan degerlendirildiginde asagidaki

tablodaki sonuclara ulagilmistir.

3.2.2 TR32 Bolgesi Lojistik Yogunlasma Katsayilari
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Tablo 5: TR32 Bolgesi Yillara Gore Yogunlagsma (LQ) Katsayisi
LOJISTIK YILLAR
ALT GRUBU 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Kara Tasima ve
Boru Hatt1 1,50 1,35 1,30 1,30 1,30 1,15
Tasima
Suyolu

2,22 1,65 1,80 1,73 1,74 2,61
Tasimaciligi
Havayolu

1,43 1,68 1,57 1,15 0,74 0,38
Tasimacilig
Tasima icin
Depolama ve 0,90 0,89 0,77 0,64 0,64 0,64
Destek Faal.

Posta Ve Kurye
0,38 0,69 0,73 0,71 0,90 0,96

TR32

Faaliyetleri

Bolgesel yogunlagma tiim bolge icin degerlendirildiginde, 1’den biiyiik olan hiicrelerdeki
suyolu tasimaciligit ve karayolu tasimaciligi sektorlerinin rekabet edilebilir oldugu
goriilmektedir. Bolgesinde ihracatin fazla olmasi ve cografi konumu geregi deniz ve nehirlere
yakinligi bu iki lojistik alt sektoriinde Tiirkiye’ye oranla 6nemli bir yogunlasma oldugu
sOylenebilir. Havayolu tagimaciligi bolgenin lojistik bakimindan en zayif oldugu sektor olarak

degerlendirilebilir.
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Tartisma ve Sonug¢

TR32 bolgesi, bolgesel yogunlagsma bakimindan degerlendirilmis ve karayolu tagimaciligi ile
Suyolu tagimaciligr sektorlerinin Tiirkiye’ye oranla rekabet edilebilir oldugu ortaya ¢ikmustir.
Ozellikle Mugla ve Aydin illerinin suyolu tasimaciligi bakimindan potansiyelinin alt yap1 ve
genisletilmis ulasim giizergéhlari ile gelistirilmesi suyolu tagimaciliginda bolgeyi Tiirkiye’de
onemli bir konuma getirecektir. GEKA tarafindan hazirlanan TR32 Diizey II Bolgesi’nde
Kiimelenme Yaklasimi raporu, Kara yolu tasimaciligr sektoriinde s6z konusu yogunlugunun
yolcu tagimaciligindan degil bolgenin birgok karayolunun kesisim noktasinda bulunmasi,
birgok cografi bolgeyi birbirine baglar konumda olmasi ve Izmir, Mugla ve Aydin’daki
limanlara ulagim yollar1 iizerinde olmasi sebebiyle yiik tagimaciligindan kaynaklandigi
belirtmektedir. Rapor, bu caligmadaki analiz sonuclarini destekleyici nitelikte, “Kara
Tasimacilig1 ve Boru Hatt1 Tagimaciligr” sektoriiniin bolgedeki yogunlugu dolayisiyla lojistik
sektoriiniin TR32 Bolgesi’nde kiimelenme potansiyeli yiiksek sektdrlerden oldugu sonucuna

ulasmistir (GEKA, 2011: 41).

Havayolu tasimaciligi sektorii bolge degerlendirildiginde, Denizli Cardak havaalaninin
merkeze uzakligi ve Aydin Cildir Havaalaninin sivil uguslara agilmamasi bolgenin bu sektorde
rekabet giiciinii azaltmaktadir. Yalmzca Mugla’da, iki uluslararasi havaalani ile sektdriin
yogunlastig1 goriilmektedir. Ancak, TR32 bolgesinin gerek yolcu gerekse yiik tagimaciligi
bakimindan diger illerdeki mevcut havaalanlarini gelistirerek, havayolu tagimaciligi alanindaki
rekabetini kuvvetlendirmesi miimkiindiir.

TR32 bolgesinde yillar icerisinde tasima ve depolama faaliyetleri sektdriinde yogunlasmanin
azalmasi, lisansli depoculuk ile gelistirilmesi, sektdre yatirnmin gerekliligini ortaya
koymaktadir.

Bolgesel yogunlagsma analizi, istihdam verilerine dayanmaktadir. Tiirkiye’de lojistik
sektoriinde kayit dist istthdamin yogun olmasi dolayisiyla, ileride yapilacak caligmalarda bu

verilerin de dahil edildigi bir degerlendirme yapilmasi yerinde olacaktir.
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