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Anadoluda Antik ve Roma devrinden beri şehirler arasında ve doğu-batı

güzergahlannda çeşitli yollar bulunnıaktadır. Eskiden Çin ile Avrupa arasında gidip gelen
seyyahlar Pelrin'den çıktıktan sonra İpek Yolu'nu takiben Hazar Denizi'nin kuzey ya da
güneyinden geçerek Anadolu'da Erzurum-Sivas, ya da Diyarbakır-Adana yollarını takip
ederek İstanbul'a. oradan da Venedik ve Roma'ya ulaşıyorlardı. Bu yollar üzerinde de çeşitli

konaklama merkezleri mevcuttu.
Ancak Anadoluda gerçek anlamda koruıkl.ama merkezleri, Selçuklular ve Osmanlı

döneminde meydana getirilerek hemen her tarafta ticari bir canlılık ve güven artarru
yaratılmıştı.

XII. ve XIII. yüzyıllarda Anadolu Selçuklu1arının ortaya koyduğu en önemli
müesseselerden biri olan kervansaraylar, doğu-batı, kıızey-gülley arasında yolculuk yaıraIl

kimselerin güvenliğini ve her türlü ihtiyacını sağlayan birer sosyal yardım kurumu olarak
faaliyet göstermiştir. Bu kervansaraylar tek başına ya da gruplar halinde seyaJlat eden çeşitli

insanlara, hattı yedeklerindeki hayvanlarn: din. dil, ırk, renk, cins gibi hiç bir ayırım

gÖLetıneksizin karşılıksu olarak üç gün yiyip içme, yataeak yer temin etme ve çevre
f,'Üvenligi açısından önemli yardımlarda bulunmuşlardır. Öyle ki .hastalara dahu uzun süre
bakma, hayvanlara nalbaııtlık vs. gibi sayı sı 7. sağhk llizmelleri smımak da bu müesseselerin
görevleri anıswda sayılmışıu.

Yolculann çeşitli ihtıyaçiannm karşılarıın2st, z.arrınnla taluip olan yapılann b(jkıın

ve ananınlanmn sı.ığ)aımıasj 'e kurulaıı "istemin ayakta kalması için de adımı vwC denLen
sa~anı hukuki kurallar geliştirilerek bun!arıtı yönetimi rnüıevelliyc, denetimleri de devlete
verilmişlir. Vilkıfın şartlanna uymayan ya da değiştirmeye kalınşan bey, emir, suJtan,
hükümdar veya miltegaUibe, kim olursa olsun dünyada ve ahirette lanetlenerek vakfiyelerde
onlara beddualarda bulunulmuştur

İşte 528 yıl önce Doğuyu ve Batıyı temsil eden iki büyük Türk Devleti'nin karşı

karşıya gelmek zorunda kaldıgı Erzincan sınulan içerisinde eereyan eden "Ot1ukbeli
Savaş ı "nın sebeplerinden biri de çevre güvenligiIı.in sağlanması, dogtl-batı güZergahında

seyahat eden yoleulann rahat ve huzurunun tesisine yönelileti.
i 1 Ağustos 1473 tarihinde eereyan eden Otlukbeli Savaşı'ndan sonra İstanbul

Fatihi U. Mehmed'in bu çevreyi, Osmanlı topraklarına katmak istemesinin asıl amacı,

asayişsizlik ve yeni siyasi oluşumlara izin vermemekti.
İstanbul'dan bu savaş için hareket eden Fatih Sultan Mehmed'in ütlukbeli'ne

gelirken takib ettiği yol, bilindiği gibi Sivas ve EIZincan üzerinden ve Sansa Bogazı'ndan

geçilerek sağlanmıştı. An!aşıldıgı kadanyla bu bölgede o tarihlerde tek geçit ve emniyetii yol,
Sivas-Er.lincan-Er.ll\rum giizergaluydı. Bu gıiZergah aynı zaıruındaBawı seyyahlann da takip
ettiği yoldu.

Ancak Ot1ukbeli Savaşı'ndan sonra anlaşma yapılmasına rağmen Fatih, bu
çevredeki halkın, vergi ve mülkiyet sistemi bakımından Uzun Hasan Kanunlan'na göre

Bu makale ı 997 yılında Ollukbeli Sempozyumu'nda bildiri olarak sunulınuştur.
•• Atatürk Üniversitesi Güzel Sanatlar Enstitüsü Müdürü.
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yönetilmelerine bir SÜre daha göz yummuştur. Ancak i 514 yılında yine iki büyük Türk
Hükümdanınn karşı karşıya geldiğı Çaldımn Savaşı'ndan sonra, Osmanlılar bu çevrenin
yönetimi üzerinde daha kesin tavırlar ortaya koym~tur.

XVi. yüzyılın ilk çeyreğinden itibaren lüm Osmanlı topraktan üzerinde ulaşınun

güvenlik içinde sağlanması amacıyla yeni politikaların geliştirildiğine taıuk oluyoruz.
Öncelikle İstanbul'dan doğııya ve batıya yapılan seferlerde Hicaz ve Viyana yol güZergalunın
güvenlik altına alınmak suretiyle yol güvenliği için yeni site-şehirler kurdurulduğuna tanık

olmaktayu. Kervansaraylar gibi, düz alanlarda ve bir günlük yolculuk sonunda
konaklanabilecek yerlere kurduroJduğu için bu şehirlere "Menzilsiteleri" denilmektedir

Menzil siteleri, kentin özünü oluşturan ana binalardan meydana geliyordu.
öncelikle buraya yerleştirilecek halkın sosyal ihtiya~lannı sagıanması amacıyla; Cami.
Medrese, Han, Mektep, çeşme Hamam, İmarel, Arasta vb. birimler inşa ettiJiliyordu.
İstanbul'wı Anadolu çıkışından itibaren Gebze, [zmit, Han Kasabası, Dgm, Karapmar,
C-eyhan, Payas, Kunaytrd bu amaçla kurıı1muş menzil siteleriydi. Hatta Karapmar gibi bazı

menzil sitelerinde ikamet eden halka çeşitli vergi bağışıklıklan da sağlaıımışt!.

XVI. Yüzyılın ikinci yansından itibaren benzer şekilde kurulan menzil sitelerine
Trakya'da da büyük. hız verilmişti. İstanbul'dan batıya giden yol üzerinde; Büyük Ç'-ekmece,
Çatalca, Silivri, Çorlu, Lüleburgaz., Babaeski, Havsa ve sınırlanmu dışındaki Svelingrad'da
da bu amaçla meydana getirilmiş külliyeler sıralaıııyordu.

Kanuni'nin 1535 yılında gerçekleştirdiği frakeyn Seferi ile daha sonralan
gerçekleştirdiği Revan Seferi sırasında bu bağlamda, doğuya yapılan seferler için de yol
emniyetinin sağlanınası gerekliliği ön plana çıkmıştı.

Gerek Fatih'in OIlukbeli için, gerekse Yavuz Sultan Selim'İn Çaldıran Seferi için,
oradan da Kanuni'nin Irakeyıı ve Revan Seferleri için !akip ettikleri güzergalt, hep Sivas'tan
sonrJ Erıiııcan ve Erzurum araslndaki eski ı:;üzergah olmuştu. Bu güzergah üzerinde ordunun
k "naklaması için Sivas'tan itibaren Hafik, Zara, İmranIı gibi merkezlerk, bunların

aralanndaki diğer hanlar, bu seyahatleri kolaylaştıran en önernii unsurların.

Sivas-Erl.incan :lr'dSmda Sarhan (Kızıid,lğ ilc SakalMan arasında), aynı /,aınanda

K.aradenizle paralel yol güzergahının başladığı noktada kurulmuştu.

ErLincan'a gelen yolculaan daha doğuya gitmek istediklerinde takip edecekleri
giizcrgahtan, bugünkü Sansa Boğati'lU takip eden Terc<ın'a, Tercan'dan sonra Aşkale'nin

güneyindeki eski Erzurum yolundan Kandilli ve Jlıca'ya ulaşılıyordu. Bu güzergah üzerinde
Eoİncan'dan sonra Cimin Boğazı'ndaki Cibice Hanı, Alakilise'nin 12 km. doğusundaki köyde
yer alan Alaca Han, Sansa Deresi boyundaki Halil Ağa'mn Ham, Mugar Ham, Tercan'da
Mama Hatun Kervansarayı, Aşkale'nin güneyindeki Hacı Bekir Ham, ya Kandilli, ya da
Aşkale üzerinden ilıca'ya gelindiğinde Daphaıı, yolculan konaklatmak amacıyla yapılnuş

hunlardı.

Ancak. Erzincan'ın 40 km. kadar doğusunda, bugünkü Twıce1İ yol aynım

yakınlarında ve Sansa'ya ginneden kuzeydoğuya ayrılanyol üzerindeki Sörperan Hanı. Hatun
Ham, Zunın Hanı gibi hanlan geçerek Yollarüstü ve Tercan'a ulaşmak da mtimkündü.

İşte XVI.yüzyılın sonu ve XVII.yüzyılın başlarında, bu güzergaha altenıatif ve
paralel bir hat daha geliştirilmiştir.

Bu hat İstanbul'dan Amasya'ya, oradan Niksar, Koyulhisar, Şebinkarahisar

üzerinden Kelkit Çayı boyunu takip ederek Kelkit ve Otlukbeli (Karakulak)'ne ulaşan yol idi.
Eski güzergahla bu yol arasmda, Erzincan/ın kuzeyindeki Esence (Keşiş) Dagıan

sıralanıyordu (Çizinı:l)

Otlukbeli'nden sonra Karasu vadisini takip eden bu yolun, Aşkale ve Daphan
üzerinden ilıca'ya ulaştığı bilinmektedir. Bu güzergahm Kelkil çayı vad.isindeki bölümiinde
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kalan hanların XVTI. yüzyılın içinde yapılmış basit yapılar olması dolayısıyla zamanla
ortadan kalktıkJan, ancak di.klaıtli bir çalışma yapılabildiği takdirde izlerinin tesbit
edilebilecegi aşikardır. Otlukbeli'nden doguda kalan güzergahta Karasu ırmağı vadisinde
Aşkale'ye kadar iki han ismıne rastlamaktayız. Bunlardan birisi Serhin (Şuyud) Hanı. diğeri

de Karasu (Aşveyishan) Hanı'dır.

Aşveyishan Ham'nm Maliye Defterinde verilen bilgiye göre "Erzurum eyaletinde
Aşkale Köyü ile Karakulak arası 18 saat mesafe olması dolayısıyla ara yerde Birgod
Mevkii'nde kargir bir han inşa edilmiştir. Ancak 1747 yıllanna kadar Han, boş bir halde
bulundugundan ulaklar ve hayvanlan büyük zorluklarla karşılaşmakta, aynca eşkiyaya karşı

emniyet olmadığı için buraya bir miktar hanerun yerleştirilmesi, Erzurum Valisi Vezir
İbrahim Paşa'nın teşebbüsü ile 14 Ocak l747'de devlet tarafından verilen bir emir ve karara
bağlanmıştır." denilmektedir.

Bu ifadelerden de anlaşıldığı kadarıyla Han çok önceden yaptınlmış, ancak
çevrenin şenlendirilmesi 1747 yılında gerçekleştirilmiştir. Giriş kapısı üzerinde bulunan ve
çok az bir kısnu ok:unabilen kitabesine rağınen Karasu (Aşveyishan) Ham'nın XVI yüzyılın

sonu, XVll.yüzyılın başlannda yaptınlnuş olması akla uygun düşmektedir.

Karakulak ile Aşveyishan Ham ardsındaki Serhin (Şuyud) Hanı konusunda fazla
bilgiye sahip değiliz.

Görülüyor ki XVII yüzyıl başlarından itibaren istanbul-ErL.urunı arasındaki

alternatif ikinci yol da Karakulak'tan geçmektedir. Zaten tarihte suyun ve önemli geçitlerin
üzerlerinde ya da yakınlannda kurulmuş olan yerleşim merkezleri payidar olabilmiştir. Bu
bakımdan bir savaşın cereyan ettiği Karakulak (Ot1ukbeli) Köyü de böyle bir güzergah
(verinde, nisbeten büyüyerek gelmiş ve güniimüzde ilçe haline dönüşmüştür.

Ayru güzergahın Erwrunı'dan doğuya uzaruın bölüınünli ve üzerindeki mem,il
nit.cli.ğÜıdcki iıaıılan, bir başka yazıınw1 konusu yaptığımız için burada bu [,'Ü7erga.hm
tartitHmm gerekli gönnüyofU'l.
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