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OZET

Trafik 21. ylizyilda iilkelerin en 6nemli sorunlarinin basinda yer almaktadir. Bilim ve
teknolojide yasanan ilerlemelere ragmen trafik kazalarinin ve 6liimlerin 6nlenememesi,
netice itibariyle giderek ilkel, acikli ve acimasiz bir goriintiiye yol agmaktadir.

Tiirkiye’deki trafik sisteminin insani degerleri, ahlak ve etik diislinceyi disladig
gozlenmektedir. Trafik ahlaki olmadan salt trafik hukukunun ¢6ziim olmadigi
gozlenmektedir.

Trafik etigi, insanlara trafik isleyisinde nasil davranilacagini, iyi ve kotliniin ne
oldugunu, hayat hakkinin kutsallig1, insanlara neden zarar verilmemesi gerektigini, hak ve
hiirriyetlere nicin saygi gosterilmesi gerektigini ifade etmektedir.

Trafik sisteminde etigin uygulanmasini ifade eden ahlak bakimindan bir noksanlik,
trafik ahlakina iliskin temel bir kiiltiir, bilgi ve gorgii eksikligi gézlenmektedir.

Etik ve ahlak ilkeleri olmadan sosyal sistemlerin ve hukuk kurallarinin beklendigi
olgtide etkili ve faydali olmasi gliclesmektedir. Coziim etik ve ahlak eksenli olmalidir.

Bu ¢aligmada trafik etiginden trafik ahlakina gecis konusu ele alinarak, aralarindaki
yakin iligki irdelenecek ve trafik sorununun ¢6ziimiinde insan odakli anlayis ile etik ve
ahlak kavramlar1 vurgulanmaktadir.
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TRANSITION FROM TRAFFIC ETHICS TO TRAFFIC MORALITY WITHIN
CONTEXT OF PEOPLE-ORIENTED TRAFFIC MANAGEMENT
ABSTRACT

Traffic is one of the most important problems in both developed and developing
countries in this century. Majority of our time in daily life is spent in traffic or places
which are exposed to effect of traffic. In other words, traffic has become an integrated
part of our life. Although current vehicles enable us to reach target point more faster than
before, they are becoming more unbearable day by day due to problems which they cause.
Therefore while people use the vehicles to faciliate their daily life, their vehichle lead
them into a life-threatening environment.

Deaths and injuries caused by traffic accidents are among major sources of concern in
society. Failing in preventing traffic accidents leads to primitive, tragic, and cruel scenes,
in spite of much progress in science and technology. Thus traffic accidents take
significant place in agenda of society.

Even though humanism and human rights & freedoms are the most important values
of our century, humanism is not integrated into the way of traffic application in Turkey.
“Human” is thought to be as an existence to be carried in association with other assets
such animals and goods, and people who drive vehicles are seen as “drivers”. Based on
this perspective fines to drivers is considered the only solution to ensure order in traffic.
However, many concepts such as ethics, morality, justice, truth, etc. should be brought to
agenda when spoken about human.

It is obvious that traffic system is the one of facts which allows us comparing
countries in terms of civilization, human rights, respect to law, etc. Nature and quality of
transportation system, functionality of traffic system, and relevant data are indicators of
civilization and development status of countries just like functioning of blood vessels and
blood values are indicators for health of body. This data can provide sufficient
information to evaluate a country and society.

As mentioned, almost there is no humanism in traffic perspective of Turkey. Lack of
morality, basic culture, knowledge, and respect is observed in terms of traffic.
Unsufficient awareness regarding to lack of traffic morality makes harder solving the
problem.

Traffic ethics and morality mean philosophical dimensions of any and all issues about
traffic and concepts such as good, true, wrong, etc. and answers to many questions such
as what, why, how, etc. are looked for in this area. While traffic ethics is a theoretical
concept the traffic morality is about concrete practice, experienced problems, and
attributes and attitudes in traffic in daily life. Although people have knowledge and
information about traffic the picture drawn in daily life is not good. This indicates the lack
of morality, which means practice of ethics in daily life. While ethics represents
philosophical background in any field the morality is defined as practice in daily life. In
this context, creating and implementing morality in traffic is a major problem. Problems
become harder to solve when ethics and morality cannot be connected to each other.

Traffic ethics covers how people behave in traffic, what are the goods and wrongs,
about sanctity of right to live, why not to hurt people, and why to show respect to rights
and freedoms of other people.

It is observed that traffic law is not sufficient without traffic morality. Without ethics
and morality, it is hard —or impossible- to obtain expected results from social systems and
laws. In this case, new problems such as excessive prescriptivism, detailed arrangements
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for any and all problems, and infinite legislation are arising. The solution should be based
on ethics and morality.

Moreover, having knowledge of ethics does not constitute any value on itself likewise
computer usage. Computers can compute, storage, and use any and all kinds of
information but no one expects them to have a value judgment. Memories of computers
do not deserve any respect. In this context, existence of ethics information does not mean
anything without practice. Similarly, knowledge on traffic rules and law tells us nothing
without practice. That is, practice and application are more important than having
knowledge.

Developed countries have established present level of ethics and moral understanding
on great effort in long time. Quality of human resources is decisive in all fields.
Societies’ habit to think and evaluate matters in existing ethics and moral understanding is
probably one of the most important values as elements of their social capital. In this
respect, development and implementation of traffic ethics and morality will require an
ongoing effort.

Meeting the requirements such as human life, happiness, freedom, justice depends on
progress of morality and ethic regardless of development in knowledge, science and
technology. For example if people who can purchase and use expensive vehicles in traffic
do not have ethical thought and moral responsibility level of technological and scientific
development remain meaningless to meet the requirements..

Origin of moral rules is the necessity of arranging relations between individuals or
need to arrange attitudes and attributes of people in society on basis of a sense of
responsibility. Thus, that lies underneath traffic ethics is the rules of traffic, which are
based on ethical thoughts, as well.

Ethics and morality are the first rules that continuously applied in social life. Other
social, legal, political, or administrative rules may sometimes be interrupted in practice
but order of life is predominantly based upon rules of ethics and morality. In society
where ethics and moral rules are interrupted it will be harder to keep social life in order.
All systems should stand on a moral and ethics understanding in order to stay standing up.
Accordingly, functioning of traffic system is essential for keeping social life continuous.
Therefore, all other systems and rules will be damaged, as well, when traffic order cannot
be established on ethics and moral approach.

Justice is the first and major concept which is in relation with ethics and moral.
Without justice, it will not be meaningful to speak about freedom, equity, happiness,
peace, etc. which constitute basis for ethics and morality. In this respect, regulations
which privilege some individuals and institutions should be avoided of as it will damage
the sense of justice in society.

When existing traffic understanding is questioned it is understood that society needs a
transformation process which ensure transition from vehicle- or rule-oriented approach to
people-oriented approach in order to establish an approach of morality in traffic. When
“human” will be the focus of all regulations and activities, especially traffic legislation, as
per “Approach of People-Oriented Traffic”, traffic system will have an order so as to
facilitate life of people and a new understanding of traffic ethics and morality will have
been established.
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This study is on transition from traffic ethics to traffic morality, examines close
relations between these two concepts, and highlights people-oriented understanding,
ethics, and morality as solution of traffic problem.
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1. GIRIS

Trafik kazalarinda ¢okga goriilen 6liim ve yaralanmalar toplumda
biiylik bir problem olarak karsimiza g¢gikmaktadir. Bilim ve teknolojik
ilerlemelere 6liimleri azaltmakta ¢ok basarili olamamaktadir.

Tiirkiye’de trafik anlayisi i¢inde etik ve ahlak kavramlari ile “insani”
degerler adeta yok gibidir. Felsefi etik soyut bir kavramken, uygulamal
etik alanlarindan trafik etigi ile benimsedigimiz deger sisteminin giinliik
hayata yansimasi olan trafik ahlaki; trafik sorunlarimi konu edinmektedir.
Trafik ahlaki olmadan salt trafik hukukunun ¢6ziim olmadigi, trafik
sisteminin ahlak ve etik diisiinceyi disladig1 gézlenmektedir.

Tiirkiye’de trafigi diizenleyen temel kanunda “insan”, hayvan ve
esyalarla beraber tasinacak bir varlik olarak ele alinmakta, araglar
kullanan insanlar “siiriicii” olarak goriilmektedir. Trafikte diizeni
saglayacak seyde siiriiciilere ceza kesmek olarak ortaya c¢ikmaktadir.
Oysa insan konu edildiginde etik, ahlak, adalet, iyilik, dogru gibi bir ¢ok
kavram giindeme gelmelidir.

Hayati kolaylastirsin diye iiretilen, basta kara olmak {izere deniz ve
hava araclar1 ile insanlarin hareketlerinden meydan gelen trafik bir firsat,
kolaylik ve imkan olmanin yaninda ciddi bir kiilfet, eziyet ve stres
kaynagma donligmils durumdadir. Hi¢ kuskusuz bunun bir¢ok nedeni
bulunmaktadir. Bunlarin baginda ise trafigin insan odakh olmamasi
gelmektedir.

Trafige her c¢ikanin “iginizdeki canavart durdurun” diye uyari
levhalariyla karsilastigi iilkemizde sorun, bazen “trafik terorii” olarak
bile adlandiriimaktadir. Yollarin kan goliine doniistiigii, her yil binlerce
insanin 6ldiigl, binlercesinin sakat kaldig1, milyarlarca lira maddi hasarin
meydana geldigi ve akil almaz saygisizlik ve kabaligin yasandigi bir
“yasam sekline doniisen” trafigin yol actig1 sorunlar, bu alanda neler
olup bittiginin diigliniilmesini zorunlu hale getirmektedir.
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Trafik kurallarini ihlal ederek, etik ve ahlaki davranmayarak sug
isleyenler, sosyal yasamda bu sug¢larindan dolay1 ayiplanmaz, diglanmaz
ve kinanmazlar. Bagka bicimlerde insan Oldiirenlere verilen sosyal
yaptirimlar ve cezalar trafik araciligi ile dldiirenlere karst gosterilmez, en
azindan toplumda nefretle anilmazlar. Bu nedenledir ki ¢ogu zaman trafik
sucu isleyenler kendi iglerinde vicdani bir sorgulama, i¢ ¢atigma, utanma
duygusu veya ahlaki bir sikint1 ya da 1zdirab1 daha az duymakta, hukuki
cezasini d6dedikten sonra ne kendi iglerinde ne de toplumda higbir etik ve
ahlaki degerlendirmeye muhatap olmamakta ve bu sekilde konu
kapanmaktadir. Netice itibariyle hukuk olarak degilse bile etik ve ahlaki
olarak bir bosluk gbzlenmektedir. Bu agidan konunun sahiplenilmesi ve
igsellestirilmesi gerekmektedir (Aydin,2012).

Trafik etigi ve ahlaki ile trafige iligskin her tiirlii konunun felsefi ve
diisiinsel boyutlari ile iyi, dogru, kotii, yanlis v.b. kavramlar anlatilmakta,
bu alanda ne, ni¢in, neden, ne kadar gibi bir ¢ok sorunun yaniti ele
almmaktadir.

Trafik ile ilgili dogrular bilinmesine ragmen sonucta kotii bir tablonun
olmasi, etigin uygulanmasini ifade eden ahlak bakimindan bir noksanliga
isaret etmektedir. Her alanda felsefi arka plani temsil eden etik iken,
uygulamay1 ise ahlak olarak tanimlamak miimkiindiir. Bu bakimdan
trafik ahlakinin olusturulmasi ve hayata gegcirilmesi biiylik 6nem
tagimaktadir. Trafik baglaminda etik ve ahlak iliskisi saglikli bir sekilde
kurulamadiginda sorunlarin ¢6ziimii zorlagsmaktadir.

Geligmis iilkelerin en 6nemli sosyal sermaye unsurlari arasinda ve en
basta sayilmasi gereken degerlerinden birisi de var olan etik ve ahlaki
diisiinme ve degerlendirme aligkanliklaridir. Bu bakimdan var olan trafik
etik ve ahlakinin gelistirilmesi ve hayata gecirilmesi gelismisglik i¢in
gerekli sartlar arasinda yer almaktadir.

Ulkeler arsinda uygarlik, insan haklari, hukuka saygi gibi alanlarda
karsilagtirma yapma olanagi veren olgulardan bir de trafik sistemidir.
Organizmalarin biyolojik ve fizyolojik sagligimin dlgiitlerinden biri kan
damarlarmin igleyisi ve kan degerlerinin durumu ise {ilkelerin uygarlik ve
gelismislik dlciitleri de ulasim aginin niteligi, trafik sisteminin isleyisi ve
trafik ile ilgili verilerin durumudur. Bu veriler iilke ve toplumla ilgili
degerlendirme yapmak {izere ¢ok miktarda bilgi saglayabilmektedir.
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Trafik sistemi ve igleyisi bir medeniyetin disaridan goriiniisii ve adeta
aynasidir. Bir iilkede ve uygarlikta insanlarin birbirlerine gosterdigi saygi
trafik diizenine bakarak anlasilmaktadir. Trafik diizeni insanin ne kadar
saygiya deger oldugunu da 6lgmekte ve gostermektedir (Kose, 2012:90).
Neticede bagkasina gosterilen saygi neticede kisinin kendisine gosterdigi
saygl anlamina gelmektedir.

Insan odakh trafik anlayis1 trafige yasal temel olusturan mevzuat, bu
mevzuatin uygulanmasiyla ortaya g¢ikan fiziksel alt yapi, trafikte insan-
insan, insan arag-kural ve cevre iliskilerinde insanlarim (yayalardan daha
genis bir kapsamda) siirecin odaginda yer almasini ve ¢evresel degerlerin
korunmasini ifade eder. Araclar, yolar ve diger alt yap1 diizenleme ve
planlamalarinin insanlarin rahat, giiven ve huzuruna gore belirlenmesini
kapsar. Insan odakli trafik anlayis1 daha c¢ok trafik/ulasim acisindan
kamuyla bireylerin iliskileri ifade etmektedir. Bireylerin kendi aralarinda
ve dis ¢evrelerine yonelik tutum ve davranislarinin nasil olmasi gerektigi
konusu da trafik etigi tarafinda irdelenmektedir. Dolayisiyla insan odakl
trafik anlayisiyla trafik etigi ve trafik ahlaki biri birini tamamlayan
konular olmaktadir.

Bu calismada insan odakli trafik anlayisi iizerinde durulmakta, trafik
etiginden trafik ahlakina gecis konusu ele alinarak, aralarindaki yakin
iligki irdelenmekte ve trafik sorununun ¢6ziimiinde insan odakli anlays,
etik ve ahlak kavramlarinin gerekliligi ve dnemi vurgulanmaktadir.

2. INSAN ODAKLI TRAFiK ANLAYISI

Tiirkiye’deki trafik sorunun hangi boyutlara ulastigini gérmek
agisindan, diger konular bir kenara birakilarak sadece bir yilda meydana
gelen kazalara bakmak bile yeterlidir. Resmi verilere gore Ornegin,
sadece 2010 yilinda Tiirkiye’de meydana gelen 292.308 kazada, 4.045
kisi hayatim1 kaybetmis, 211.496 kiside yaralanmigtir. Bu kazalarda
meydana gelen maddi hasar ise 593.467.946 TL’dir. Ustelik bu rakamlara
kendi aralarinda tutanak tanzim eden kisilerin karistigi 816.045 maddi
hasarli trafik kazalar1 dahil degildir (KGM, 2011).’

Bu haliyle bir yilda trafik kazlarinda olen kisi sayisi; Kurtulus
Savaginda sehit olan askerlerin yarisina, Kibris Barigs Hareketinde sehit
olanlarin 8.3 katina, Kore Savasinda Sehit olanlarin 5.6 katina esittir.
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Yine 2010 yilinda trafik kazalarinda yaralananlarin sayisi; Kurtulus
Savaginda yaralananlarin 6.7, Kore Savasinda yaralananlarin 98 ve
Marmara Depreminde yaralananlarin 4.8 katina esittir.

Konuyla ilgili bilgiler bir tabloya dokiildiigiinde, Tablo:1’de goriilen
ibretlik ve diistindiiriicii sonuglar ortaya ¢ikmaktadir.

Tablo 1. Trafikte Olenlerin Savas ve Dogal Afetlerde Olenlerle

Karsilastirilmasi
Kurtulus Savasi
IA. Dogu Cephesi Ermeni Harekat: 46 sehit (76 yarali
B. Bat1 Cephesi Gediz Muharebesi 181 sehit (135 yaral1
1. Inénii Savas 05 sehit (183 yaral1
2. Indnii Savasi 1.499 sehit 2.470 yaralt
Kiitahya-Eskisehir M. 1.522 gehit 4.714 yaral
Sakarya Savasi 3.282 sehit |13.618 yarali
Biiyiik Taarruz 2.542 sehit 9.977 yarali
Toplam 9.167 sehit 31.173 yarali
Kurtulus Savasi doneminde ¢esitli hastaliklardan hastanelerde| 22.690 kisi
6lenler (22.543 er ve 147 subay)
Kore Harbi 721 sehit  [2.147 yaraly,
Kibris Barig Harekati 484 sehit
Marmara Depremi (17 Agustos 1999) 17.480 6l 43.953 yarali
Trafik Terorii
2010 yilinda 4.045 6li  211.496 yarali
Son 5 yi1lda(2006—-10) 26.481 oli [955.481 yarali
1955-2006 arasinda 249.040 [3.774.519
oli lyaralt
Son S yilin ortalamasi 5.296 oli  [191.096 yarali
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Tablo-1’de goriilecegi gibi trafik addeta degirmen tasi gibi yasamlari
ogiitmektedir. Ornegin, 1955-2010 yillar1 arasinda, yani son 55 yilda
meydana gelen 9.636.383 kazada' 249.040 kisi 6lmiis, 3,774519 kisi de
yaralanmigtir. Bu durum, 6lenler acisindan 27, yaralananlar acisindan
da 121 Kurtulus Savas1 demektir. 2006-2010 yillar1 arasinda 5 yilin
ortalamasi 5.296 6li, 191.096 yaralidir. Bu rakamlar trafigin savaslardan
daha agir sonug ve sorunlara yol agtigini ortaya koymaktadir.

Trafigin ortaya cikardigi trajik sorunlari inceleyen Ankara Ticaret
Odasit (ATO)’nun 2003 yilinda yaptirdigi “Trafik Trajik” konulu
aragtirma, trafigin bir trajediye doniistiiglinii ortaya koymaktadir.
Aragtirmaya gore; “Tirkiye'de trafik kazalarinda her yil 1 ilge niifusu
yitiyor, her 10 yilda 97 bin niifusa sahip Bayburt, 93 bin niifusa sahip
Tunceli gibi bir ilimiz haritadan siliniyor. Kazalarin trajik boyutlar
bununla da kalmiyor. Son 10 yilda trafik kazalarinda yaralanan ya da
sakatlananlarin sayisi 1 milyon 200 bin kisi. 8 milyon kisi de bu dramdan
dogrudan ya da dolayli etkilenmis. 69 milyon niifusa sahip Tiirkiye'de
trafik kazast drami yasamamis bir aile neredeyse yok” (ATO,2007)
denilmektedir.

Trafik, trajediye doniisen bu yapisi nedeniyle zaman zaman “teror”
tabiriyle beraber amilmaktadir. Ornegin ISIK ve ERDEM tarafindan
hazirlanan bir calismada ““iilkemizdeki trafik terériiniin, béliicii teror ve
depremlerin aldigi candan daha fazla can aldigi; terérde 15 yilda 30000,
depremlerde 50 yida 50000, trafik kazalarinda ise 10 yilda 100000’
asan insammzin  kaybedildigi” belirtilmektedir (Isik ve Erdem,
2004:442).

Insan odakli trafik anlayisi trafigin iirettigi sorunlarin azaltilmasi igin
gelistirilen bir ¢oziim oOnerilerinden birini olusturmaktadir. Ciinkii en
basit anlamiyla trafik, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanununun 3.
maddesinde belirtildigi gibi sadece “yayalarin, hayvanlarin ve araglarin
karayollary iizerindeki hal ve hareketleri” degildir. Trafik, biyiik
kentlerde yasayanlar bagta olmak iizere herkesin zaman harcadigi, birgok
nimet ve kiilfeti barindiran, kendine 6zgii sosyal, ekonomik ve psikolojik
dinamiklere sahip bir yasam seklidir. Dolayisiyla artan trafigin ortaya
¢ikardig sorunlarla etkin miicadele etmek i¢in sadece giiniimiizde oldugu

' Bu rakamlara 2008, 2009 ve 2010 yillarinda kendi aralarinda tutanak tanzim eden
kisilerin karistig1 2.060.896 maddi hasarli trafik kaza sayilar1 dahil degildir.
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gibi kural koymak, konulan kurallar1 etkin bir sekilde uygulamanin
otesinde farkli seylerde yapmakta gerekmektedir.

2.1. insan Odakh Trafik Anlayisinin Tanimi

Giliniimiizde 0zel sektdr tarafindan benimsenen “miisteri odakli
pazarlama” anlayiginin kamu sektoriinde “vatandas odakli yonetim”
anlayis1 olarak kabul gormesi yiiriitiilen hizmet ve faaliyetlerde insanin
merkezi noktada yer almasi gerektirdigi diisiincesini ortaya ¢ikarmistir.
Sonug itibariyle yiiriitiilen biitlin faaliyetler insanin mutluluk ve refahina
katki bulunduklar1 oranda deger kazanmalari, insanin bir varlik olarak
onem kazanmasini beraberinde getirmistir. Bu ylizden birgok faaliyet,
hizmet, politika ve programda insana atifta bulunma geregi ortaya
cikmustir.

Iste trafik veya ulasim sorunun ¢dziimiinde insanin esas alinmasi,
trafigin insan ihtiyaclarina goére dizayn edilmesi ve sorunlarin bu
zaviyeden ¢Oziime kavusturmasi, insan odakh trafik anlayisim ortaya
cikarmistir. Tiirkiye’de pek giindeme gelmesi bile “insan odakl
trafik/ulagim” anlayis1 bir siireden beri yabanci akademik ¢aligmalarin ve
trafikle ilgili politikalarin konusu olmaya devam etmektedir.

Ulagim sistemlerinin insanlarin kendilerini sakin, giivenli, rahat ve
saglikli hissetmelerini saglayacak sekilde diizenlenmesi gerekir. Bu
“insan odakli trafik” anlayisimi ifade eder. Hsu, insan odakli trafik
anlayisina, ara¢ odakli ulasim sistemlerinin olumsuz yonlerinin
azaltilmasiyla ulagilacagimi belirtmektedir. Hsu’ya gore “insan odakli
ulasim”,  “kamu  icin tasarlanan ulagim  sisteminin  giizel ve
strtindiiriilebiliv yasamin geregi olarak kamu icin tasarlanan ulasim
sistemidir”. Baska bir ifade ile insan odakli ulasim sistemi
siirdiiriilebilirlik, daha iyi ¢evrenin Onemi ve amag¢ olarak toplum
refahinin iyilestirilmesi diisiincesine dayanmaktadir (Hsu, 2007:1732).

Jen Te PAI insan odakli ulasim sistemini dort ana baslik altinda
toplamaktadir. Bunlar, trafigin dinginligi, yaya dostu olmasi, yesil
ulasim, ulagim odakl gelismedir (Jen Te PAI, 2007:1732-1733).

- Trafigin dinginligi, araclarin hiz ve giiriiltii diizeyinin diistriildiigi
bir trafik yonetim teknigi olarak tanimlanir. Bdylece mukimlerin yagam
alanlar1 korunarak yerel ¢evre genisletilir ve motorlu araglara ulasimda
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giivenlik saglanmig olur. Bu olumlu ydnleri nedeniyle bir¢ok yazar
(Lockwood,1977; Lin Jui-Hsien, 2001). Lin and Yeh (2002) trafigin
dinginligi (gerektigi kadar yavas akmasi) yalnizca yerlesim alanlarinda
degil, zaman esasina dikkat edilerek bagka alanlarda da uygulanmasi
Onerirler.

- Yaya dostu veya yayalara uygun bir trafik diizenlemesi, aragtan
arindirilmis bir anlayist Onerir. Birgok yazara gore modern kentsel
gelisimin gevreyi motorize etmesi ve yayalara yiiriime alan1 birakmamasi
nedeniyle “yiiriime” etkinligi azalma egilimindedir. Otomobil odakli
ulasim planina gore gelisen sehirler, insan odakli planlamaya gore
giivenli ve gerekli ylirlime alanlar1 yaratamamustir.

- Yesil ulasim, siirdiiriilebilir kalkinma lehinde ulagim ve ¢evre kirligi
sorunun ¢ézlimiinde popiiler bir yaklasim olmustur. Yesil ulagim ¢evreye
ve topluma daha az zarar verecek ve daha az kirlilige yol agacak alternatif
ulasim yontemlerinin uygulanmasini onermektedir. Yesil ulasim modeli
ylirliyls, bisiklet kullanma ve toplu tasimacilik gibi ¢evre dostu tasima
modellerini igerir.

- Ulasim odakh gelisme, sosyal hayat ve is iliskilerinde kalkinmanin
ulasim eksenli olmasin1 kapsamaktadir. Birgok yazar siirdiiriilebilirlik
bakimindan, sehirlerin kendi yerel &zellik ve imkanlarinmi g¢evredeki
sosyal ve ekonomik cevreye uygun amacinda olmasini Onermektedir.
Dahasi bir sehrin gelisme plani, siirdiiriilebilmeyi garanti altina alacak
sekilde kendi ¢evre kosullaria uygun ve ¢ok fonksiyonlu olmalidir.

Nogi ve arkadaglari insan odakli ulagim sistemini, etrafi saran ¢evre ve
insan hareketleriyle ilgili bilgilerin belirli alicilarla operasyonel kontrol
sistemlerine aktarilmasiyla, hareket halindeki araclar icinde saglanan
giiven ve rahat olarak tanimlamaktadirlar. Bu tiir bir anlayis daha ¢ok
trafige acik bir alanda teknik verilerle insan rahat ve huzurunun
saglanmasin1 ifade etmektedir Yazarlara gore glivenlik, esenlik ve
rahatlik, insanlar {izerinde stres uygulayarak degil, dis diinyada elde
edilen verilerin analiz edilip kullanilmasiyla saglanabilir (Toshiharu v.d.,
2009).

Bazi yazarlar bu mobil/hareketli davranislari daha iyi anlamak ve
analiz etmek igin siireci “seyahat, ulasim ve trafik piyasast’ olarak ii¢
ayr1 kategoride incelemektedirler. Buna gore, seyahat piyasasi, insanlarin
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hangi yolculuklar1 yapmak istediklerini belirlemektedir. insanlar nerede
yasamakta nerede is kurmakta, egitim, saglik ya da kamu hizmeti i¢in
nerelere gitmektedirler? Bu mekan aktiviteleri seyahat piyasasini
belirlemektedir. Insanlarn varmak istedikleri yere nasil gideceklerini
ulasim piyasasi belirlemektedir. Bu piyasaya yon veren segilen araglarin
sadece ne kadar zamanda arzulanan yere gidecekleri degil, ayn1 zaman da
bunun maliyetinin ne kadar olacagidir. Varilan yere ulagmada
kullanilacak yon ve yollar ise trafik piyasasim belirlemektedir. Trafik
piyasasinda, gilizergah, hiz, giivenlik, heyecan/zevk, merkezi yerlere
varma imkani gibi hususlar yolculugun kalitesini etkilemektedir
(Godefroij ve Peter:11-13).

Nogi ve arkadaslari, piyasalarin olusturdugu dinamik bir ortamda
insan odakli gostergeleri erisebilirlik, ¢evre ve iklim, yol giivenligi,
olarak siralamaktadirlar. Bir yere ulagsmada erisebilirlik iki sekilde
tanimlanmaktadir. Varilacak yer acisindan erisebilirlik (destination
oriented perspective) 6nemli miktarda insanin belli bir mekana belli bir
sirede erigmesi anlamina gelmektedir. Cikis yeri bakimindan erigebilirlik
(origin oriented perspective) ise i, egitim, saglik kamu hizmetleri gibi
bircok wvarig noktalarina belirli zaman diliminde ulasmay1 ifade
etmektedir. Cevre ve iklim iki farkli husus igerir. Bunlardan biri karbon
salmiminin azaltilmasi, digeri ise koruma stratejileridir. Bu ulasim
sisteminin ara¢ odakli olmaktan ¢ikarilip insan odakli hale getirilmesi
anlamma gelir. Dogal yasam ve dogal kaynaklara verilen zararin
azaltilmasini igerir. Yol giivenligi ise, yol hasarlarini ile yolda gérme
korkusunun azaltilmasint igerir. Bunu 6lim ve ciddi yaralanmalarin
azaltilansiyla 6lgme imkan1 vardir (Godefroij ve Snoeren:15-17).

Amerika Birlesik devletlerinde hazirlanan “Yasabilir Bir Metropol
Toplumunda Ulagimin Roli” konulu bir c¢alismada, ulagim agisindan
kentlerin yasabilirligini hangi tiir kriterlere baglanmas1 gerektigi
aragtirllmigtir. Calismaya gore kentlerin yasabilir olmasinda kastedilen
hususlar genelde temiz hava, gilivenli sokaklar, pozitif insan iligkileri,
ekonomik ve huzurlu evler, kaliteli okullar, yesil ve agik alanlar, karisik
olmayan yollar, diisiikk vergilerdir. Oysa insanlara giinlilk hayatlarini
zorlastiran seyler soruldugunda genelde kalabalik yollardan gegmenin
zorluluklari, arag¢ trafiginin olusturdugu tehlikelerden bahsetmektedirler
(TCRP report 22, 1997:5).
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Ulasim, giinliik yasamla ¢ok yakanidan alakali olup, yasanabilirligi
ifade etmek icin milkemmel bir gosterge saglamaktadir. Ornegin tren
istasyonlari, otobiis duraklari veya diger ulagim imkanlari, merkezi
yerlerde oldugunda veya uygun vasatlarla ulasim kolay oldugunda, bu
bazi yerlere araca gerek kalmadan kolayca ulasmayi saglar: Uygun yaya
yolari, giivenli karsiya gecis kavsaklari, yasami kolalastirdigi gibi
insanlara yilirime ve bisiklet kullanama ve yeme-igme, alis-veris,
eglenme gibi diger imkanlar1 verir.Yine insan ihtiyaglarina gore
diizenlenmis bir ulasim sistemi, genel yasam kalitesinin yiikselmesine
sebep olur (TCRP report 22, 1997:10).

Ulasim imkanlar1 bekleme yerlerindeki rahat koltuklari, giizel yemek
servisi, uygun dinlenme yerleri, yardimci isaretleme gibi diger 6nemli
uygulamalarla biiyiilk bir memnuniyet saglar. Aynmi sekilde sokaklarin
insanlara gore dizayn edilmesi, renkli bitkiler, sevimli sokak oturaklari,
pozitif etkinlikler, insanlarin kendilerini rahat, gilivende ve Ozgir
hissedecekleri bir ortam sunar. Rapor bu sekilde ele alma bir ulasim
sisteminin insan odakli oldugu belirtirken, ayrica bu anlayisin toplumu
bir arada tutuma ve rehabilite edilmesine yardimci olacagini belirtir.
Ciinkii bu durum, is yasamima katilmayr miimkiin kildig1 gibi, bu
imkanlara yeterli acik alan ve ulagim imkanlar1 verir (TCRP report 22,
1997:10-11).

2.2. Insan Odakh Trafik Anlayisinin Tiirkiye Uygulamasi

Ulagimla ilgili kamu kurumlarmin ve o&zellikle belediyelerin
hazirladiklar strateji planlarinda “Yayalari, kadinlari, bisikletlileri ve
dezavantajli gruplart (engelliler, yaslilar, ¢cocuklar gibi) kapsayan insan
odakli ulasim hizmeti verilmesini saglamayr taahhiit ederiz”.gibi
ifadelere rastlansa bile, Tiirkiye’de insan odakli ulagim/ trafik anlayisinin
yeterince farkinda olundugunu séylemek zordur.

Sorunlarin farkinda olanlar ve bu alanda degisik proje ve calisma
yiiriitenler Tiirkiye’de insan odakli trafik anlayisin eksikliginde dile
getirmektedirler. Ornegin, Siirdiiriilebilir Ulasim Merkezi (SUM) Tiirkiye
Direktorii Sibel Biilay bir roportajinda “Eskiden kent icinde trafik
tikandiginda araba altyapisi  gelistiriliyordu.  Siirekli  yol yapim
calismalart arttirnilyyordu, iist gegitler, alt gegitler yapuiyordu. Fakat
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sehirler oyle bir noktaya geldi ki bunun bir ¢oziim olmadig
anlasildy ”(Biilay, 2012), demektedir. Hi¢ siiphesiz burada trafik
sorunlarimin biitiin tedbirlere ragmen hala devam etmesinin nedeni trafik
olgusunun iyi anlagilamamasindan, insan odakli olmaktan uzak olunmasi
dolayisiyla getirilen ¢oOziimlerin sorunlarla tam Ortiismemesinden
kaynaklanmaktadir.

2.2.1. insan odakl olmaktan uzak olma nedenleri

Kentlerin biiyiimesi, sosyal ve ekonomik iliskilerin artmasiyla birlikte
trafiginde artig1 kabul edilmektedir. Bu ylizden kentsel dokularin ulasim
ve trafik lizerinde ne tiir etkide bulundugu cesitli sekillerde arastirma
konusu olmaktadir (Zorlu, 2008:81-104)." Genel olarak kent i¢inde trafik
sorunun dogmasini otomobil arzinin artmasi, buna karsilik karayolu
aglarmin yetersizligi gibi nedenlere baglayanlar (Cubuk v.d., 2012:45)
olsa bile, aslinda trafik sorunlarin 6nemli bir kismu kentlerin tarihi ve
buna yonelik bakis agisindan kaynaklanmaktadir.

Gilinlimiizde var olan kentlerin biiyiik boliimii belli bir tarihten itibaren
kurulmadiklari, bagka bir ifade ile Gteden beri var olan kadim kentler
olduklar i¢in glinlimiizde yasanan sorunlari, eski kent dokusuyla ¢6zmek
zorlagmaktadir. Tarihi gecmisi olan kadim kentlerin modern yiizyilin
onemli sorunu olan trafigi gore dizayn edilmelerini, hatta bu
diizenlemenin insan odakli olmasini beklemek rasyonel bir yaklagim
degildir. Dolayisiyla bu boyutuyla sorun gelismis ve gelismekte olan
iilkelerin ortak sorunu olarak kendini gostermektedir. Fakat sorunun
varlig1 ortak olmasina ragmen, soruna ydenlik ¢oziimler, gelismis ve
gelismekte olan tilkelere gore degisim gostermektedir.

Gelismis {ilkeler kadim kentlerdeki trafik veya daha genis anlamda
ulasim sorunlarini, kentleri tarihi dokusu olan eski kent merkezi ve
sonradan gelisen yeni kent merkezini birbirinde ayirarak ¢ézmektedirler.
Bu kapsamda, eski kent merkezleri genelde basta trafik olmak lizere
biiyiik alis veris merkezleri, kamu binalari, sanayi gibi tesislerden
arindirillarak, bu kentlerin ortaya ¢iktiklari donemin dzellik ve
fonksiyonlar1 icra edecek sekilde ve park bahce, dinlenme tesisi gibi
imkanlarla daha yasabilir hale getirmeye ¢alismaktadirlar.
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Geri kalmig ve gelismekte olan iilkelerde ise siire¢ ¢ok carpik bir
sekilde islemektedir. Kentin diger sorunlariyla beraber trafik zaten ¢ok
kirilgan olan ve tarihi birikim tagimayan eski kent merkezlerini adeta
ogitmekte ve giderek daha yasanmaz hale getirmektedir. Kendi
zamaninin kosullarina gdre olusmus dar sokaklarin araglarla tika basa
doldurulmasi, giriiltii ve ekzos gazlarmin yikicilifina dayanamayan
ahsap evlerin caresizligi, zaman zaman tarihi dokuyu dagitarak acilan
yollarmn ortasinda kalan (kalmissa eger) cami, ¢inar agaclari, tiirbe, han
gibi tesislerin yalmzligi, sit alana ilan edilip hicbir sey yapilmayan
yerlerin perigan goriintiisii, eski kent merkezlerinin olagan manzaralarini
olusturmaktadir.

Yine gelismis iilkelerde eski kent merkezlerinin yaninda gelisen yeni
kentsel doku biiyilk oranda planlanip kontrol altinda tutulmaktadir.
Trafigin artmasiyla birlikte buradaki bir¢ok fonksiyonla berber, trafik
anlayis1 ve organizasyonu insan odakl olarak planlanmaktadir. Hatta
insan odakli olsun diye bazen 3-4 seritli yollar azaltilmakta, araglardan
bagimsiz alanlar olusturulmaktadir.

Gelismekte olan veya geri kalmis iilkelerde ise bu sorunlar gogu
zaman el yordamiyla ve genelde araglar lehine ¢oziilmeye
caligilmaktadir. Tirkiye 6rnegine bakildiginda, Orta ¢aglarda kale iginde,
sanayilesme ile birlikte yol kanaralarinda (ticaret yollarn iizerinde) ve
sanayi bolgelerinde yogunlasan kentler, son geyrek yiizyilda &zellikle
rant alanlarina dogru kayan yeni kent merkezleri ve yoksullara barmma
imkan taniyan gecekondu merkezleri olmak iizere iki yonde ilerlemistir.
Dogrusu tarihi kentlerin bazen iginde, bazen de etrafinda gelisen yeni
kent alanlarinin ne rant alanlari nede gecekonulasan bdliimlerinin hicbiri
insan odakli trafik anlayisiyla dizayn edilememistir. Artan sorunlar
kokten ve genis kapsamli ¢oziimlerden ziyade, giincel, gecici ve lokal
pratiklerle ele alinmis, sorunlar kartopu gibi katlanarak biiyiimeye devam
etmistir.

2.2.2. insan odakh olmadan uzak olmanin ortaya cikis sekilleri

Tiirkiye’de trafigin insan odakli olmadan uzak olmasi degisik
seviyelerde kendini gostermektedir. Bunlarin basinda trafigin hangi
hukuki normlarla diizenlendigiyle ilgi mevzuat, bu mevzuatin
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uygulanmasi, trafik alt yapisinin tasarlanmasi, isaret ve 1siklandirma
diizeni, park, bahge ve otopark imkanlari, yaylara saglanan haklar ve
mekanlarin dagitilmasinda gosterilen arag-yaya dengesine gosterilen
duyarlilik gibi konular gelmektedir.

2.2.2.1. Mevzuat alt yapisi:

Trafik alanim1 diizenleyen mevzuatin bilyiik oranda arag¢ eksenli ele
alindig1 goriilmektedir. Ornegin 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunun
72nc1 maddesi diginda® “insam” 6n plana ¢ikaran diizenlemeler adeta
yok gibidir. Bahsi gegen kanunda insan tabirinin gecip geg¢mesine
bakilmasi bile énemli bir fikir vermektedir.Ornegin bu Kanunda “insan”
tabiri sadece 11 yerde geg¢mektedir. Bunlardan 7’isi karayollarinda
seyreden araglar1 tanimlanirken bu araglarin “insan ve egya” tasima
ozelligini belirtmek, 3’ taginan bir esya tiirii olarak, 1’i de indirilen
yolcu olarak geg¢mektedir. 3 yerde insan ve hayvan tabiri yan yana
kullanilirken, 3 yerde de insan ve esya tabiri beraber kullanilmaktadir.

Oysa 2918 sayili Kanunun ¢esitli maddelerinde “siiriicii” tabiri 314,
“ceza” tabiri 210 defa gegerken, “yaya” tabiri, 16’s1 araglarin taniminda
olmak iizere 52 kez, “cocuk” tabiri egitime konu yapilmak tizere 9 kez
gegmektedir. Trafikte zayif durumda olan yash ve kadin gibi kelimelere
bir kez bile atifta bulunulmamaktadir. Goriildiigli gibi trafigi diizenleyen
temel kanunda “insan”, hayvan ve egyalarla beraber tasimnacak bir varlik
olarak ele alinmakta, araglari kullanan insanlar “siiriicii” olarak
goriilmektedir. Trafikte diizeni saglayacak seyde siiriiciilere ceza kesmek
olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Karayollar1 Trafik Kanun uygulamasina iliskin ydnetmeliginin
“Tedbirsiz ve Saygisiz Arag Siirme” baglikli 145. maddesi bazi insani
degerlerin trafik mevzuatinda yer almasimi yoniinde ¢ok kiiciik bir
diizenlemeyi icermektedir. Burada da; “su, ¢amur ve benzerlerini
sigratmak, atmak, dokmek, korkutmak veya sasirtmak, Sigara kiilii ve
izmaritlerini veya baska seyleri yola atip dékmek, seyir halinde iken

2 Bu madde bile dogrudan insani bir yaklagimdan ziyade ara¢ igindeki cihazlarin

kullanimi1 bazi esaslara baglamistir. 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunun 72. maddesi
araglarda “Ses, miizik, goriintii ve haberlesme cihazlarimin “kamunun rahat ve huzurunu
bozmayacak” sekilde kullanilmasini Ongoérmistiir. 2918 sayili Karayollar1 Trafik
Kanunun 72. Maddesi.
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siriiciilerin, cep ve arag telefonu ile benzeri haberlesme cihazlarim
kullanmak, ozel amaglarla keyfi veya kasitli davranislarda bulunmak
suretiyle yaya veya arag trafiginin seyir emniyetini ihlal etmek veya
tehlikeye diisiirmek” seklindeki fiillerin, karayollarinda olmasi ve
kamunun rahat ve huzurunu bozacak veya kisilere zarar vermesi sartina
baglanmaktadir. Bu diizenleme bile bu haliyle insan odakli trafik
anlayisin 6ne ¢ikarilmasinda yetersiz kalmaktadir.

2.2.2.2.Fiziksel alt yapu:

Trafigin arag {istiinliigii anlayisina gore dizayn edilmis bu yapisi, Bati
iilkelerinin aksine, iilkemizde yogun yaya trafiginin oldugu yerlerde
“yaya gegcis Ustiinligi” noktalarmin yokluguyla kendini gostermektedir.
Oysa trafik insan hayatin1 kolaylastiracaksa, zayif taraf olan yayalarin
hakkini korumasi gerekmektedir. Arag karsisinda zayif olan yaya veya bu
kanunda ge¢meyen insan olduguna gore, trafikte iistiinliik yayalarin hakk:
olmas1 gerekir. Bir aracin durarak yayanin gegisini beklemesi, yayanin
(yani yasli, cocuk veya engellinin) durarak aracin gecisini beklemesinden
daha insani ve dogaldr.

Gilinlimiizde birakin yayalara gecis listlinliigii saglamay1, ¢cogu biiyiik
sehirlerde yayalarin yiiriimesini kolaylastiracak yeterli 6l¢iide kaldirim
bile bulunmamaktadir. Standarttan yoksun, bir-iki metre genisliginde,
yikik dokiik taglarla dolu, basildiginda her tasin altindan ayr1 bir siviyi
figkirtan, kaldirim demeye bin sahit isteyen yerler bile, yerel yoneticilerin
agaclandirma, kamu kuruluglarin1 direk dikme, reklam asma, arag¢ park
etme veya esnafin sergi agma gayretleriyle tamamen isgal altindadir.

Tiirkiye’deki trafik anlayisinin tamamen araglara yonelik diizenlendigi
ve araglarin dstiinliigiine gore isledigi gozlenmektedir. Bu anlayisin
altinda araglarin ilk kez kullanildig1 zaman ulagilmaz ve herkesin sahip
olamayacagi kiymetli seyler olmasi diisiincesi yatmaktadir. Oysa artik
araglarin insanlara hizmet eden maddi degerler oldugunu anlamak
zorunday1z. Bu nedenle araca sahip olan insanlar trafikte yayalara gore
daha giiclii olmalarina ragmen, hala kurallarin araglarin lehine isletilmesi
ilkellik 6rnegidir. “Ara¢” veya “araca sahip olanlar” odakli bir trafik
anlayisla, insana saygiy1 saglamaya ve uygulamaya imkan yoktur.
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2.2.3. Trafik Kazalarinda suclu aramada insan odakhihk

Trafik diizeninin arag odakli olmasi, insanin adeta yok sayilmasina
karsilik, 6zellikle kusurlu davraniglarin belirlenmesinde insanin 6n planda
yer almast oldukca ilging bir yaklasimdir. Bu ¢aligmanin ikinci
boliimiinde ele alinacagi gibi “trafik etigi” alaninda 6nemli sorunlar
bulunmasima ragmen, Tirkiye’de biitiin trafik kaza kusurlarmin insan
iizerine yikilmasi da negatif yonlii bir tutum olarak “insan odakli trafik
anlayis eksikliginin” énemli gostergelerinden biridir.

Bu alandaki en ilging tutum kendini her yil diizenli olarak yayinlana
Karayollar1 Genel Miidiirliigii Trafik Kaza Ozetleri raporunda

‘

gorlilmektedir. Raporun giris boliimiinde “...kazalarin olusunda siiriicii,
yaya ve yolcu olarak insan faktorii ... gibi ¢ok biiyiik bir kusur payt ile
birinci derecede sorumlu goriilmektedir.” klise bir ifade ile siirekli

tekrarlanmaktadir.

Burada asil garip olan insan faktorii olarak gosterilen kusur oranin
genelde %99,5 daha yiiksek olmasi ve yillar boyunca siirekli devam edip
durmasidir. Konuyu daha iyi agiklamak bakimindan Kaza Ozetlerinde yer
alan rakamlara (Tablo 2ve Tablo 3’de) yarar bulunmaktadir.

Tablo 2. Yillara ait motorlu arag, niifus ve kaza artig ylizdeleri

YILLARA AIT MOTORLU ARAG, NUFUS VE KAZA ARTIS YUZDELERI

T.13
10031«3!‘{5 FE

MOTORLU ARTI - ARTI DUSEN SURUC r ARTI KaAZA ARTI
YILLAR | aRac savisl | % | worus e piony ina % | savist | %"
2000 | 8320445 | 6.75 | 67.420.000 | 1.59 123 14.100.116 | 7,28 | 500.664 | 12,45
2001 | 8521956 | 2,36 | 68.365.000 | 1,38 125 14767116 | 4,67 | 442.960 | 11,52
2002 | 8655170 | 1.54 | 69.302.000 | 1.35 125 14.994.960 | 3.48 | 439.777 | -0.72
2003 | s.903.843 | 2,79 | 70.231.000 | 1.32 127 15.488.493 | 3.29 | 455.637 | 3.61
2004 | 10.236.358 | 13.02 | 71.152.000 | 1.29 144 16.151.623 | 4,28 | 537.352 | 15.53
2005 | 11.145826 | 888 | 72.065.000 | 1.28 155 16.604.724 | 2.81 | 620.789 | 15,59
2006 | 12.227.393 | 9,70 | 72.987.400 | 1.28 168 17.962.895 | 8,17 | 728.755 | 17.39
2007 | 13.022.945 | 6.51 | 70.586.256 | -3.29 184 18.677.354 | 5.09 | 825.561 | 13.28
2008 | 13.765.395 | 5.70 | 71517.100 | 1.32 192 19.924.442 | 5.55 | 459.941 | 44,29
2009 | 14.316.700 | 3.85 | 72561.312 | 146 197 20460.739 | 2.69 | 299.569 |-34,87
2010 | 15.005.603 | 544 | 73722988 | 160 205 21548381 | 532 | 292.308 | 2,42

Kaynak : TUIK, Motorlu Kara Tasitlar |statistikieri, Ocak (2010)
EGM verilerine Jandarma bélgesinden alinan verilerde dahil edilmistir.
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Tablo 3.Y1llar itibariyle meydana gelen kazalardaki kusur oranlart

YILLAR ITIBARIYLE MEYDANA GELEN KAZALARDAKI KUSUR ORANLARI

T2
vILLAR | SURUCD YAYA YoLcU INSAN | ARAC YoL DIGER |
% % % FAKTORU % % %
2006 98,10 128 0,13 59,51 0.32 0,17
2007 98,19 1,51 0,08 99,78 0,13 0,09
2008 87.47 11,80 0.30 99,57 0.28 0.17
2009 86.11 11.06 0.37 99.54 0.24 0.23"
2010 88.59 10,45 0,38 99,42 0,30 0,28

Not : EGM Balgesinde meydan gelen kazalara gore dizenlenmigtir.

Iki Tabloda agik¢a goriildiigii gibi kaza artislarinda kusur orani
ortalama %99,5 gibi biiyiik oranda insan faktoriine baglanmaktadir. Oysa
bu ortamda niifus ve tasit sayisi siirekli artmasina ragmen, kaza sayisinda
dalgalanmalar goziikmektedir. Madem insanlar %99.5 oranda kusurlu ise
kaza sayilariin niifus ve arag sayinsa paralel sekilde yilikselmesi gerekir.
Rakamlar iddialarla ortiismemektedir.

Diger yandan bilimsel aragtirmalar, iddia edileleri hi¢bir sekilde
dogrulamamaktadir. Tiirkiye bir grup teknik elemanin Friedrick Ebert
Vakfi ile beraber, Mart 1998 yilinda hazirladig1 “Karayollarinda Trafik
Giivenligi” adli raporda Diinya Bankasi’nin verilerine dayanarak kaza
nedenleri; teknik nedenler % 41, egitim % 5, mevzuat % 6, denetim % 27
ve bilimsel nitelikte olanlarda %21 olarak tespit edilmistir (Ozdirim,
2012).

Trafigin bir miihendislik oldugunu savunan Ozdirim (2012), isin
bilimsel ve teknik yaninin biiyiikk oranda trafik alt yapisim ile ilgili
oldugunu belirtmektedir. Oysa yaymlanan resmi istatistiklerde kaza
nedeni olarak hala biiyiik bir % ile sofor, kisa deyimi ile insan
gosterilirken, alt yapt olan yolun kabahati % 1’ler mertebesinde
gosterilmektedir. Fakat asil dolayli neden olan “Alt yapi gerekli sekilde
yonlendirici olsa, sofér veya yaya kazaya neden olur mu?” sorusu
yetkililer tarafindan goz ardi edilmektedir.?

Bu alandaki baska bir sorun kaza sonrasi tutulan tutanaklardir. Yol
mithendisliginden  habersiz  giivenlik  gorevlilerin  hazirladiklar
tutanaklara gore (bunlar, rapor bile degil) kazalarin analizi, istatistik

3 Ozdirim’e gore; trafik kazarlinda altyapiya kusur verilmemesinin altnda ki

nedenlerinden biri yetkililerin yaymladiklar: genelgelerdir. Bu genelgelerin birinde “Son
giinlerde kaza tespit tutanaklarinda karayollarina ¢ok kusur orani verildigi goriilmektedir.
Bu da sonugta devlete vatandaglarin tazminat olarak dava agma hakkini kazandirdigindan
bu konuda daha dikkatli davranilmasi”, seklinde uyarilar yer almaktadir.
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toplama, ceza ve tazminatlar1 belirleme, kazaya karisanlarin olaya etkisi
ve kusur oranlarmi tespit etmeye adeta imkan yoktur. Ustelik bu
gorevlilerin genelgeler araciligiyla “karayollarina fazla kusur vermeyin”
seklinde uyarilmasit sonrasinda hazirlanmis tutanaklara dayanarak
toplanan verilere dayanarak Tiirkiye’de yollarin kusur oranlarimi %0.17
oldugunu iddia etmek, ancak bir saka olarak yorumlanabilir.

3.ETIK

“Etik” soOzciigiiniin kokeni, Yunanca birbirinden olduk¢a farkl
anlamlara isaret eden “ethos” sozcligline dayanmaktadir (Pieper,
1999:30). Bu sozciik genellikle bir kisinin esas yeri ve yurdu, ikamet
ettigi ev ya da memleket anlamimin yaninda aligkanliklar, ge¢misten
gelen birikimler, insan davraniglarinin bilinen tarzlari, toéreleri ve adetleri
gibi anlamlar1 kapsamaktadir. Bunlara ek olarak toresel ve ahlaksal
biling, inang¢, tutum, karakter vb. anlamlar da karsimiza c¢ikmaktadir
(Atayman, 2006:11).

“Ethos” sozciigiinden gelen etik, ahlak kurami ya da teorik ahlak
olarak da basitlestirilebilir. Cok eski donemlerden beri, evrensel iyi ve
evrensel dogru olup olmadigi ve bunlara ulasilip ulasilamayacag ile
mesgul olan etik, iyi ve dogru kavramlarinin ne oldugunu arastirmaktadir.
Ahlak ise kisinin sonradan edindigi tutum ve davranislar igin
kullanilirken, ayn1 zamanda toplumun benimsedigi deger sistemlerinin de
adi olarak kullanilmaktadir (Arda, 2004: 21-22).

Etik, iki farkli anlama sahiptir. Bunlardan ilkinde, aligkanlik, tore,
gelenek anlamlarimi tagir ve bunlara uyanlarin ve uygulayanlarin etige
gore davrandigi belirtilir. Diger anlami ise daha dar ve asil anlami1 olarak
kabul edilir ve kisilerin kendisine aktarilan eylem kurallarmi ve deger
Olciilerini sorgulamadan uygulamayip, aksine, kavrayarak ve {izerinde
diisiinerek talep edilen iyiyi gergeklestirmek icin onlari aliskanliga
donistirme durumunda, etige gore eylemde bulunulmus veya
davranilmig oldugu anlatilmaktadir (Pieper, 1999:30).

Bir disiplin olarak etik, felsefenin 6zel bir kolunu temsil etmektedir.
Felsefi etigin kurucusu Aristoteles; doneminin ¢ok yonlii ve cesitli
sorunlarii felsefe boyutunda incelemis, ahlaki tutum ve davraniglarin
bi¢im ve sartlarini analiz etmis, ahlaki olanin 6ziinii, ama¢ ve hedeflerini
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sistematik bir sekilde ifade etmeye calismistir. Bu cabalarla birlikte etik
kavrami felsefeye girmis ve ahlaka yonelik felsefi incelemelerin
tanimlayicist olarak kullanilagelmistir (Atayman, 2006:19).

Etik davranigi; bireye i¢inde bulundugu toplumun yiikledigi édev ve
sorumluluklar, bireyin kendi vicdani, iyi niyet duygulari, iyilik, dogruluk
ve sevgi anlayis1 yonlendirmektedir. Bireylerin eylemlerini iyi ya da kotii
olarak degerlendirmek iyilik, dogruluk, sevgi gibi ahlaki kavramlarla
miimkiin olabilmektedir. Ahlaki olarak uygun goriilen eylemler iyi,
uygun goriilmeyenler ise kotii olarak degerlendirilmektedir. Bu bakimdan
Kant, eylemin iyi niyetle yapilmis olmasini bu eylemin iyi olarak
nitelendirilmesi igin yeterli gérmiistiir. Bununla birlikte eylemin dogru
olmasi da gerekmektedir ve biiyiik 6nem tagimaktadir. Neticede eylemin
iyl ya da iyilige yonelmesi ile birlikte dogru olmasi kritik bir sarttir
(Kilavuz, 2003:27-30).

Felsefenin bir disiplini olan etik, kendini ahlaki eylemin bilimi olarak
anlamakta, ahlakilik kavramimi temellendirmek {izere insan pratigini, var
olan ahlakilik kosullar1 acisindan arastirmaktadir. Ahlakilik, bir eylemi
ahlaki agidan degerlendirme sonrasinda iyi bir eylem olarak tanimlama
olanagini veren nitelik anlamina gelmektedir. Etik iizerinde diistinmek
sadece secgkinlere, ahlak filozoflarina ya da etik uzmanlarina 6zgii bir
durum degildir ve olmamalidir. Her insan az ya da ¢ok etik {izerinde
diisiinmekle beraber, genelde etige sistematik bir yaklasim ile bakmaz ve
kuram olusturmaz, belirli sorunlar veya ¢eliskiler {izerinde durur ve sorun
ya da celiski ¢oziildiigliinde de etik o kiginin giindeminden ¢ikar. Diger
taraftan yasamin her diliminde insana 0zgli her tiir sorunda etik
tartismalar goriilebilmektedir ve ¢ogu zaman bu tartigmalardan bir ¢6ziim
iiretilememektedir (Pieper, 1999:22-23). Trafik sistemine iliskin etik
tartismalar ve ¢abalarin ¢gokluguna ragmen, gelismis {ilkelerin bir bolimii
disinda bu problemin ¢éziimii heniiz miimkiin olmamistir. Burada temel
sorun etik bilginin eyleme yani ahlaka donlismemesi ve hayata
yansimamasidir.

Toplumsal gelisim veya degisimin biiyiik bir hizla yasanmasi,
beraberinde birgok ahlaki ve hukuki ya da normatif zor sorunlarin ¢1g
gibi biliylimesine ve birikmesine neden olmustur. Bu sorunlarin yol agtig1
celigkilere yanit arama etkinligi bir tiir etik c¢alismadir. Bu etkinlik
yalnizca agik uglu ve yanitsiz sorulari ele almakla yetinmez, eski kurallari
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ve yanitlanmis sorunlari da yeniden irdeler, elestirir, inceler ve bunlar
icin gerekirse farkli ¢oziimler iiretir (Cobanoglu, 2007:3). Trafik konu
edildiginde giindeme gelen bir ¢eliski, insan hayati gibi en kutsal bir
hakkin c¢ignendigi bu siirecte, problemin gerekli ciddiyet ve ilgiden
mahrum kalmasidir. Bu anlayigsizliktan kaynaklanan ¢6zlimsiizligi nasil
giderilecegi iizerinde durulmasi gereken Onemli bir etik ve ahlaki
diisiinme platformudur.

Modern toplumlarin gegirdikleri siireglerin sonunda ortaya c¢ikan
gereksinimlerinden dolay1 her seyi kapsayan bir etik anlayis ve insanlarin
uymak sorunda olacaklar1 ahlaki kurallar biitiinii olusturuldugunu ifade
eden goriis sahiplerine gore Ahlak, insanlarin toplumla ve birbirleriyle
iligkilerini diizenleyen kurallar dizgesi olup, degisik kosullara gore
farklilik gostermektedir (Kodal, 2003:36-37). Yasanan trafik sorunlarina
bakildiginda, trafik ahlakina iligkin temel bir altyapi noksanligi, bilgi ve
gorgii eksikligi oldugu anlasilmaktadir. Trafik ahlaki trafik hukukunun
iistiinde ve onu da kapsayici bir konumdadir. Trafik egitimlerinin sadece
trafik kurallarinin belirlenmesi ve  Ogretilmesi seklinde anlasilmasi
nedeniyle trafik egitimi sisteminde ahlaki boyut ihmal edilmektedir.

Bilim ve teknolojide yaganan gelismeler, insanliga sagladig1 yararlarin
yaninda bir¢ok kaygi yaratan duruma da yol agmustir. Bu kaygilar etige
olan ilgiyi arttirmis ve etik kodlar ya da normlar olusturulmasina
caligilmasi gerektigini ortaya koymustur (Cobanoglu, 2007:12). Bu siireg
kapsaminda trafik kazalari1 nedeniyle goriilen 6lim ve yaralanmalar en
basta gelen endise kaynaklaridir. Bilim ve teknolojik ilerlemelere ragmen
trafik kazalarinin 6nlenememesi, netice itibariyle giderek ilkel, acikli ve
acimasiz bir goriintiiye yol agmaktadir. Trafik sorunlari bir ¢ok bilim
alanmin ortaklasa ilgisini gerektirmektedir. Ozellikle etik, ahlak,
psikoloji, sosyoloji ve hukuk bilgisi bu sorunun ¢oziimiine daha ¢ok
katki yapabilecektir.

Etigin amaglar1 arasinda ahlaki eylemin insanin keyfine bagh
olmadigin ifade etmek, ahlaki eylemin insan varliginin vazgegilmez bir
niteligi oldugunu goéstermek ve insani sevmeyi 6gretmek sayilmaktadir
(Pieper, 1999:18). Bu amagclar ayni zamanda trafik etiginin ve buna
dayali olarak trafik ahlakinin g¢er¢evesini olusturmaktadir. Trafik
kurallarina uyulup uyulmamasimin, insanlarin keyfine, istegine ve
takdirlerine bagh olmadigi, aksine insan olmanin bir sonucu oldugu,
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trafigin tiim aktorlerinin insan olmasi nedeniyle sevgi ve saygiyr hak
ettikleri 6gretilmek durumundadir.

Etik genel inanglarla, tavirlarla ya da alisilmis davranislar
yonlendiren kurallarla ilgilidir. Felsefenin bir dali olarak etik; bize nasil
yasamamiz gerektigini gosteren gelenegin akil siizgecinden gecirilmesini
amaglamaktadir. Bu anlamda her toplumun kendine 6zgii bir etigi vardir
(Des Jardins, 2006:46-58). Bu baglamda trafik etigi insanlara trafik
isleyisinde nasil davranilacagini, iyi ve kotiiniin ne oldugunu, hayat
hakkinin kutsalligi, insanlara neden zarar verilmemesi gerektigini, hak ve
hiirriyetlere nigin saygi gosterilmesi gerektigini ifade etmektedir. Her
iilkede yargi erkine duyulan giiven, hukukun {istlinliigline olan inang,
yargi kararlarina kars1 saygi gibi hususlar nasil farkli ise, trafik etigi ve
trafik ahlaki da toplumsal kiiltiir ve diger sartlar dogrultusunda farklilik
gostermektedir.

Etik; “iyi” ve “koti”’niin ne oldugu, “yanlis” ve “dogru”’nun nasil
anlasilmas1 gerektigi gibi acilardan insana ait degerleri ele almaktadir
(Giindogdu, 1999:30).

Etik yargilar olusturmak, dogru ve yanliga iligkin degerlendirmelerde
bulunmak, neyin gerekli ya da zorunlu oldugunu ogiitlemek normatif
etikle ugragmak anlamina gelmektedir. Normatif kararlar insan
davraniglarina yon verebilmektedir (Des Jardins, 2006:60). Ornegin;
trafik kurallarina herkes uymali, insanlar trafik ihmallerinden dolayi
O0lmemeli, insanlarin yasam haklarina saygi gosterilmeli, maddi ve
manevi kayiplar 6nlenmeli, stres kaynaklari arasinda yer alan trafik daha
diizenli ve medeni bir isleyise kavusmali, hava ve giiriiltii kirlenmesi
onlenmeli, yakit tiikketilmesi acisindan ¢esitli tedbirler alinmali, trafik
egitimi yayginlastirilmali gibi bir ¢ok tutum ve davranis tiirli agik ya da
kapali bir sekilde belirli bir etik davranig o6lgiiti ya da kuralina
baglanabilmektedir.

Trafik etigi, insanlara trafik isleyisinde nasil davranilacagini, iyi ve
koétiiniin ne oldugunu, hayat hakkinin kutsalligi, insanlara neden zarar
verilmemesi gerektigini, hak ve hiirriyetlere nigin saygi gosterilmesi
gerektigini ifade etmektedir.

Etik bir pusula 6zelligi tagimakta olup, yolun ya da rotanin yonlerini
belirtmekte ancak hangi yoldan veya rotadan gidilmesi gerektigi
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konusunu insanlarin ilgi ve takdirlerine birakmaktadir. Amaca ulagmada
her yolu mesru sayan, insanlara ve ¢evreye duyarli olmayan anlayislar
yeryliziinii bir¢ok alanda krize siiriiklemektedir.

Etik bilgiye sahip olunmasi ve bu birikimin varligi tek basina bir
deger ifade etmemektedir. Bilgisayarlar her tiirlii bilgiyi depolamakta ve
kullanmaktadirlar, fakat herhangi bir deger yargisina sahip degillerdir.
Bilgisayar hafizalar1 herhangi bir saygiy1 hak etmezler. Bu bakimdan etik
bilginin varlig1, uygulama veya pratik olmadan tek basina bir anlam ifade
etmemektedir. Trafik kurallarinin ve hukukunun bilinmesi de ayn1 sekilde
uygulanmadigi siirece herhangi bir fayda saglamamaktadir. Bu agidan
oncelikle uygulama ve pratikte olan 6nemlidir.

Akil ve bilimde ne kadar gelisme ve ilerleme saglanirsa saglansin,
insanin hayati, mutlulugu, ozgirliigii, esitligi, onuru, adalet duygusu,
huzuru gibi bir¢ok gereksiniminin doyurulmasi etik birikime ve ahlaki
gelismislige bagl goziikmektedir. Trafikte en son teknoloji ile tiretilmis
pahali araglar1 satin alabilen ve kullanan insanlarin etik diisiinceye ve
ahlaki sorumluluga sahip olmamasi durumunda bahsi gegen
gereksinimlerin doyumunun bir kiymeti kalmamaktadir.

4. AHLAK

Ahlak bir acidan degerlendirildiginde toplumsal bir kurum olarak,
bireylerden isteklerde bulunur, bu istekler dissal niteliktedir ve bireyler
bunu belli dlgiilerde icsellestirmektedirler. Toplumsal bir diizen olarak
disiiniildiigiinde ahlak, hukuk kurallarina, geleneklere veya gorgii
kurallarina benzemektedir. Diger taraftan Ahlak hukuk kurallar1 gibi
yasama, yargi veya yirlitme gilicii araciligi ile olusturulamaz ve
degistirilemez bir nitelik tagimaktadir. Fiziksel giic uygulanarak tehdit
edilemez ancak, 6vme, kinama, ddiillendirme, begenme, yerme ifade
eden sozlere dayali olarak cesitli yaptirimlara sahiptir (Frankena,
2007:23-26). Trafik kurallar1 da hukuk kurallar1 kapsaminda ele alinan ve
olusturulan normlardir. Bununla birlikte, trafik ahlaki olmadan trafik
hukukunun ¢6ziim olmadigi gozlenmektedir. Her ne kadar trafik kurallar
gibi yaptirim ve caydirict mekanizmalara sahip olmasa da trafik ahlakinin
da toplumsal ve bireysel tutum ve davranislar etkileyici ve yonlendirici
bir niteligi oldugu inkar edilemez.
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Trafikle ilgili bir degerlendirme yapmak yalniz ve sadece somut veri
ve istatistiklere dayali olmak zorunlulugu ile sinirli ve dar tutulursa
saglikli ve yeterli sonuclara ulasilmasi giiclesir. Trafik akisinin etik,
ahlaki ve sosyal yonii kaza ve ceza rakam ve istatistikleri ile tam ve
noksansiz bir sekilde izah edilmesi zordur. Nasil ki kan degerleri ile bir
insanin fiziksel ve biyolojik saglik durumu hakkinda bir fikir edinilebilir
ama o insanin ruhsal ve psikolojik sagligi hakkinda detayli bir bilgi
edinilemez, ¢linkii bu konu bir yoniiyle tutum ve davraniglari inceleyen
psikiyatri biliminin konusuna girmektedir. Aymi sekilde trafikle ilgili
istatistiksel verilerde fiziksel ve teknik bilgiler vermekte fakat etik ve
ahlaka iligkin veri saglamamaktadir. Bu nedenle trafik etigi ve ahlaki
hususunda gbzlem yapmaya ve giinliik trafik akiginin niteligine bakmaya
gerek bulunmaktadir. Bunun yapilmasi hem kolay hem de zordur.
Kolaydir; ¢iinkii trafik sorunlari konusunda toplumda yaygin bir kanaat
olugsmus ve genellesmistir. Zordur; ¢iinkii insanlar trafik konusunda
baskalarmin hata ve kusurlarmi fark ettikleri kadar kendi hata ve
kusurlarint goremezler, fark edemezler veya goérmezden gelirler. Bir
baska deyisle Ozelestiri yapamazlar. Bu nedenle trafik ile ilgili
degerlendirme ve yargilar tarafsiz ve nesnel olmak noktasinda problemli
durumdadirlar.

Kisilere ahlaki eylemin anlaminin yontemsel, kiiltiirel ve sistematik
bicimde aktarilmas etik araciligi ile olmakla birlikte, etik ahlaki eylemin
yerini tutmadan bilgiye dayali yapisim1 ortaya ¢ikarmaktadir. Etik, bir
yandan ahlaki davranis modellerinin ve temel tutumlarin betimlenmesi ve
cOziimlenmesi ile ugrasmakta iken, diger yandan ahlakiligin
gerekliliginin  yontemsel acidan temellendirilmesi suretiyle pratigin
degerlendirilmesine yonelik elestirel Olciitleri aktararak, karmasik
goriinen ahlaki eylem alanini kavramsal olarak agarak insanmn bu alani
akliyla kavrayabilecek bir hale gelmesine katki saglamaktadir (Pieper,
1999:20). Bu boyutuyla trafik etiginin trafik ahlakinin olusumuna
vazgecilmez bir katkis1 bulunmaktadir.

Ahlak sozcligii etik kavramindan tiiretilmigtir. Etik daha ¢ok ahlak
ilkelerine iliskin felsefi ¢aligma olarak tanimlanabilmektedir. Bu disiplin,
yalnizca dogru veya yanlisin ne oldugu ile degil ayni zamanda ahlaki
odev ve sorumlulugun ne olduguyla da ilgilenmektedir. Shea’ya gore etik
kavramiyla ifade edilen ahlédk; bir ahlaki ilkeler grubunu ya da degerler
dizisini, belirli bir teoriyi ya da ahlaki degerler sistemini, bir birey ya da
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meslegi yoneten davranig ilkelerini ve standartlarimi kapsamaktadir.
Ahlak; bir birey ya da grubun belirli eylemlerinin dogrulugunu veya
yanlishgini, eylemi yapanlarin iyi veya kotii yanlarint ve bu eylemlerin
amaglarina iligkin olarak insanligin refahinin ve mutlulugunun unsurlarini
arastiran, bunlar1 tesvik eden, gerekli tutum ve davraniglart agiklayan
standartlar, degerler, ilkeler ve kurallardan olusan bir kavram olarak ifade
edilebilmektedir (Ozgener, 2004:5-6). Trafik etigi altyap: ise trafik
ahlaki1 da st yapi1 olarak nitelendirilebilir. Biitiin ortak noktalarina karsin
etik ile ahlak kavramlar bir¢ok farklilik tasimaktadir.

Insan eylemlerine iliskin ahlaki sorunlar ve celiskilerin belirlenmesi
ve tanimlanmasi ile ¢oziim Onerileri gelistirilmesi, ahlaki sonuglari
lizerinde en ince ayrintisina kadar diisiinebilme ve bu diisiinmenin
olgunlagmastyla hakli gerekgelere dayali ¢oziimlere karar verebilme etik
araciligl ile olanakli hale gelebilecektir. Bdylece herhangi bir ¢ikari
nedeniyle eylemde bulunan insana, eylemini etik agidan temellendirmek
istediginde, kendisine argiimantasyon stratejileri sunulmus olmaktadir
(Pieper, 1999:20-21). Bu bilgiye dayali olarak, trafik ihlal ve
ihmallerinde, sadece maddi ve manevi zararlar rapor edilmek suretiyle
konu kapatilmamali, olayin etik, ahlaki ve insani yonleri de biitiin
boyutlart ile ele alinmali, irdelenmeli, sebep sonug iligkileri {izerinde
diisiiniilmelidir. Bu sekilde bir yaklasim, trafik etigi ve ahlakinin
olusumuna katki saglamak bakimindan énemlidir.

Ahlak felsefesi bir felsefe disiplini olup, bu konu sadece felsefenin
degil, dinlerin, hukukun ve sosyal bilimlerin diger boliimlerinin de ilgi
alanma girmektedir (Durak, 2003:10-11). Insan haklari, hayat hakk,
canlilarmm degeri v.b. kavramlarin, din ve sosyal inaniglar géz Oniine
alimmadan tam olarak izah edilmesi zordur.

Ahlakin igerigine bakildiginda baglayici oldugu kabul edilerek
belirlenmis olan norm ve degerlerin soyutlamasi oldugu goriilmektedir.
Bunlar daha ¢ok buyruklar ve yasaklar seklinde uyarida ve g¢agrida
bulunan norm ve degerlerden olusmaktadir. Her bir grubun ve toplumun
ahlak1 ayr1 olarak kargimiza ¢ikmakla birlikte, cesitli ahlaklar1 siizerek,
buradan kapsamli bir insanlik ahlakina ulagsmaya calismanin basari sansi
da bulunmaktadir. Ozgiirliik, esitlik, insan onuru, adalet v.b. bircok temel
deger hemen her yerde ahlakin temelini olugturmaktadir. Asil zorluk bu
degerlerin farkli yasam big¢imlerine ve kiiltiirlerine aktarilmasinda ortaya
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cikmaktadir (Pieper, 1999:36-37). Trafik ahlaki da iilkeden iilkeye
farklilik gostermekle birlikte, evrensel bir anlayisa ulasmak miimkiin
goziikmektedir. Kiiltiirler aras1 aktarmalar zor olsa da her kiiltiirde iyilik
ve ahlaki degerler mutlaka etkili olmaktadir.

Kimi diigiiniirler kigisel ahlakin, toplumsal boyutta da gegerli hale
getirilerek, bireyin eylemlerinde sorumluluk kriterine gore hareket
edilmesini 6nermektedir. Giinlimiiz toplumunda bir¢ok olgunun ahlaki
etkisizlestirmekte oldugu ve hatta yok etmekte oldugunu belirtilmekte ve
elestirilmektedir. Bilim ve teknolojideki gelismelerin getirdigi sosyal ve
ekonomik  sorunlarin, buginiin  dinyasin1  giivenliksizlik  ve
dengesizliklerle sarmaladigin1 ifade etmektedir. Bu nedenle sosyal,
siyasal ve ekonomik yasamda ahlaki kapasitenin arttirilmasi biiyiik 6nem
tagimaktadir (Kodal, 2003:55). Bu kapasitenin arttirilmasi trafik ahlakinin
yayginlagmasi ve yerlesik olmasina da katkisi olacaktir.

Ahlakilik iyi olma istegidir ve bu istegi temel tavir olarak se¢mis olan
kisiler de ahlaki yetkinlige sahip olan kisilerdir. Ahlaki yetkinlik ve
sorumluluk tasiyan bu kisiler, kararlarinda yalnizca kendini degil, birlikte
yasadig1 insanlarin ve toplumun da sorumlulugunu {iistlenebilen aydin
insandir. Etigin ana konusu da ahlak ve ahlakilik iligkisidir. Etik bu
iligkiyi yansitarak elestirel olma hedefine ulagsmaktadir (Pieper, 1999:48-
49). Trafik sistemi ulagimi saglamakla birlikte kazalarin neticeleri
itibariyle kotiiliik tiretmekte, 6liim ve yaralamalara neden olabilmektedir.
Bunun onlenmesi elestirel bir trafik anlayisina yani etige bagli olarak
ortaya konacak olan trafik ahlakinin varhigr ile iligkilidir.

Iyi ve kétiiniin ne oldugu, neyin dogru neyin yanlis oldugu, mesru
olan ile yasak olanin neler oldugu ve neyi yapmak neyi yapmamak
gerektigine iliskin sorular ahlaki sorulardir. Sosyal yagam da her giin
karsilagilan bu tiir sorulara etigin ortaya koydugu ve toplumsallagma
siirecinde Ogrendigimiz ilkeler cergevesinde yanit bulunur. Boylece,
davranis ve eylemlerimizi olustururuz (Karali Ince, 1999:7). Trafik
sisteminde de neyin iyi neyin kotii oldugu bilgisi ile trafik islemekte,
ancak ahlakilik boyutunda problem yasanmaktadir. Etik bilgi ahlakin
olugmasi i¢in gerekli fakat yeterli degildir.

Ahlak kurallarinin ilk ortaya ¢ikigi, bireyler arasi iligkilerin
diizenlenmesi zorunlulugu ya da baska insanlara karsi tutum ve
davraniglarin =~ bir  sorumluluk ilkesi temelinde diizenlenmesi
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gereksiniminden kaynaklandigina gore trafik ahlakinin temelinde de etik
diisiinceler sonucu ortaya konan trafik kurallar1 yer almaktadir.

5. TRAFIK ETiGINDEN TRAFiK AHLAKINA GECI$

Etik ile ahlak arasindaki iliskiyi aciklamak ve anlatmak bakimindan
edebiyat bilimi ile ugrasanlar ile edebiyatgilar, tiyatro elestirmenleri ile
tiyatrocular, futbol elestirmenleri ya da hakemler ile futbolcular
yaklagimla degerlendirme yaparlarken, ikinciler ise bizzat uygulayicilar
olarak islerini yerine getirmektedirler. Elestirmenler uygulayicilarin
yerlerine gegmeden degerlendirme yapmaktadirlar. Buna benzer sekilde
etikle ugrasanlarda ahlak konusuna belli bir mesafeden yaklasarak
degerlendirmede bulunmaktadirlar. Etikle ugrasanlar bunu yapmakla
ahlaki eylemlerde bulunmamakta, aksine sadece bir bilim adami olarak
elestirel bir yaklagimla ahlaki olam1 ortaya koymakta ve
yansitmaktadirlar. Bir baska deyisle etik, ahlaki pratigin kurami olarak
bizzat ahlak pratigi degildir (Pieper, 1999:33-34).

Toplumsal yasamda her an araliksiz isleyen kurallar dncelikli olarak
etik ve ahlak kurallaridir. Diger sosyal, hukuk, siyasal veya ydnetsel
kurallarin uygulanig1 kesintiye ugrasa bile etik ve ahlaka iligkin kurallar
yasamin diizenini ve siirekliligini saglamaktadir. Etik ilkelerin ve Ahlak
kurallarinin aksadigi toplumda sosyal yasami ayakta tutmak biiylk bir
sorun haline gelecek ve zorlagacaktir. Biitlin sistemler etik ilkeler ve
ahlak anlayigina dayali olarak varliklarini siirdiirme sansma sahip
olmaktadirlar. Buna gore trafik sisteminin isleyisi de sosyal yasamin
kesintisiz siirmesini saglayan faktorlerin baginda gelmektedir. Bu nedenle
trafik dlizeninin aksamasi ve kuralsiz islemesi, etik ve ahlak
duyarliligindan yoksun kalmasi halinde diger biitiin sistem ve kurallar
olumsuz olarak etkileneceklerdir. Herkesin gozii Oniinde ve bilgisi
dahilinde isleyen trafik sisteminde goriilen hukuksuzluk ve duyarsizlik, o
toplumda yasayan biitlin insanlar1 devlete, diger insanlara ve hukuka kars1
giivensizlik ve kizgmlik durumuna itmektedir. Bu kisir dongli domino
taglar1 veya kelebek etkisi drneklerinde oldugu gibi sosyal yasamin biitiin
iinitelerine olumsuz olarak yansimaktadir.
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Etik ve Ahlak kavramlarina en yakin duran kavramlarin basinda adalet
gelmektedir. Adalet olmaksizin etik ilkerleri ve ahlakiligi saglayan
ozgirliik, esitlik, mutluluk, huzur v.b kavramlardan s6z etmek c¢ok
anlamli olmayacaktir. Bu agidan trafik sisteminde adaleti bozacak sekilde
kisi ve kurumlara ayricalik tamiyan diizenlemelerden kaginmak
gerekmektedir.

Etigin sorulari, gilinliikk yasam pratiginde goriilen sorunlarin
radikallestirilerek 6ne ¢ikmasiyla geligmistir. Ahlaki sorular daha g¢ok
emir ve bildirme kipindeki ifadelerdir. Ornegin; trafik kurallarina uyun,
baskalarina saygili olun, yalan sdylemeyecegine s6z ver, sadik kalacagina
s0z ver, isini diizenli ve titiz yap, saygili davran, yardim et gibi emir
ifadeleri ile yardim etmek bir erdemdir, basari i¢in ¢ok ¢aligmak gerekir
gibi bildirme ciimleleridir. Etik ise konu olarak daha temel ve genel
sorulari ele almaktadir (Pieper, 1999:49-50).

- Bagkalarina neden sayg1 duymak gerekir?

- Trafik kurallarina uymak neden zorunludur?

- Verilen sozleri neden tutmak gerekmektedir?

- Neden yalan sdylenmez?

- Neden giivene ihanet edilmez?

- Insan neden her zaman iistiine diiseni yapmak zorundadir?
- Diizenli ve titiz olmak insanin neden gorevidir?

- Ihtiyaci olana yardim etmek neden zorunludur?

Ozgiirliik, adalet, esitlik v.b bir ¢ok kavramdan daha 6nemli ve
oncelikli bir kavram olan yasam hakkinin korunmasi ve siirdiiriillmesi
trafik etiginin ve ahlakinin konusunu olusturmaktadir.

Trafik ile ilgili etik bilgi insanlar1 ahlakli yapmaz, bir insan yalnizca
kendiliginden, kendi aracilig1 ve kendi iradesiyle iyi ya da kotii insan
olabilir. Kotiiyli ve iyi ortaya ¢ikaran nedenler vardir ve trafik etigi
eylemde bulunan kisileri ahlaki eylemin konusu ve kosullar1 hakkinda
aydmlatarak ve kavratarak etkili olmaya calismaktadir. Trafikte ortaya
cikan iyilik ve kotiiliikler etigin ne basarisi ne de basarisizligi olarak
degerlendirilebilir. Ciinkii etik insanlarin aklina hitap ederek onlar iyiyi
yapmaya tesvik etmek icin kendi yol ve yoOntemlerini siirekli olarak
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diizeltmeye, gelistirmeye ve yetkinlestirmeye calismaktadir (Pieper,
1999:154).

Diger taraftan trafik etigi bir siiper ahlak da degildir ve insanliga
baglayici eylem normlari igeren bir katalog sunmamaktadir. Bu katalog
Ahlaki normlar ile somutlasmaktadir ve insanlarin yasaminda karsilikli
olarak birbirlerini kabullenme siireglerinden dogmaktadir. Trafik etigi bir
olaylar ve kazalar koleksiyonu degildir. Sadece eylemde bulunanlarin
bizzat ahlaki yetkinlik kazanmalarin1 saglamak ve onlarin uygulamalarim
yonlendirmekle sinirh bir fonksiyon iistlenebilir (Pieper, 1999:154-155).

Trafik etiginin amaci davraniglara kilavuzluk edecek olan ilke ve
kurallar1 olusturmak, gelistirmek ve bunlarin uygulanmasini savunmak
olarak belirtilmektedir. Bu nokta trafik etiginin trafik ahlakiyla olan en
belirgin farkidir. Bu anlamda trafik etigi eylemleri olusturan ilke,
kurallar, ve degerlerle ilgilidir. Bu bakimdan etik kuramin iki yaklagimi
ortaya ¢ikmaktadir: eylem etigi ve erdem etigi (Des Jardins, 2006:269-
270).

Trafik etigi; trafik sisteminin igleyisinde hem bireysel ahlaki
goriislerden hem de toplumsal ve kamusal politikalardan kaynaklanan
sorulara sistematik yanitlar bulma girisiminin adidir. Bu cercevede
bireysel sorular arasinda “ben trafik sorunlar karsisinda ne yapmaliyim,
nasil bir kisi olmaliyim, nelere deger vermeliyim” gibi sorular varken,
toplumsal ve kamusal sorulara verilebilecek bazi &rnekler soyle
ozetlenebilir (Des Jardins, 2006:61):

- En huzurlu ve giivenlikli toplum hangisidir?
- Hangi politikalar toplum i¢in yararlidir?
- Bireylerin trafik de giivenlikleri nasil saglanabilir?

- Bireylerin kendi aralarinda anlagmadiklari durumlarda ne
yapilmalidir?

- Trafik kazlar1 nasil 6nlenebilir?

- Trafik kazalarinin nedenleri ve ¢ozlimleri iizerinde nasil
tartismaliy1z?

- Trafik sorunlar1 baglaminda uzlagma nasil saglanabilir?
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Trafik etigi agisindan bir eylemin iyi veya kotlii niyetle yapilip
yapilmadigimi degerlendirmek igin dogru bilgiye ve gozleme dayanmak
gerekmektedir. Bu bilgi elde edilen teknik bilgiler ile bilgi teknolojileri
ve iletisim teknolojilerinin trafik altyapisinda kullanilmasi ile derlenen
bilgilerdir (Arapkirlioglu, 2003:54). Trafik isleyisine iliskin veriler, trafik
hukuku konusunda yapilacak diizenlemelerde kullanilmaktadir. Bu
bilgiler trafik etigi ve trafik ahlaki baglaminda bir anlayis gelistirilmesi
konusunda yapilacak ¢aligmalarda da 6nem tagimaktadir.

6. SONUC VE ONERILER

Insanm amaci, yasamda karsilasilan ve yadirganan, istenmeyen, acist
¢ekilen trafik gibi sorunlarin ¢oziimiinii gerceklestirmek ve hayati
kolaylastirmak ise bunu yapmanin yolu, olan bitenleri anlamak,
aciklamak ve ¢0ziim Onerilerini  tartigmak  suretiyle konuyu
aydmlatmaktan gegmektedir. Insam1 odak olarak kabul ederek, etik
diisiinme ve ahlaki uygulamalar sayesinde insanligin bilinglendirilmesi,
yasanmakta olan trafik sorunlarmin ¢oziimii konusunda bir umut
kapisinin agilmasi; bdylelikle insan ve toplum yasaminda trafik ahlaki
boyutunda bir aydinlanma ¢aginin yaganmasi miimkiin olabilecektir.

“Insan Odakh Trafik Anlayis1” geregince basta trafik mevzuati
olmak iizere mevcut trafik anlayis1 sorgulandiginda, araglarin ve
kurallarin yerine insanlarin trafigin odagina oturtulmasi ile trafik etiginin
trafik ahlakina doniisiimiiniin saglanmasi gerektigi ortaya c¢ikmaktadir.
Trafik, insan hayatin1 kolaylastiracak sekilde diizenlemek i¢in yeni bir
trafik etigi, ahlak ve anlayisina gereksinim bulunmaktadir.

Insan yasamu siirekli bir karar verme siirecini gerekli kilmaktadir. Bu
karar verme siireci sonrasinda tutum ve davranislar etik ilkeler
dogrultusunda  gergeklestiginde @ bu  durum  ahlaki  olarak
degerlendirilmektedir. Bir bagka deyisle ahlakli olmak veya davranmak
etik bir altyapiya dayanmaktadir.

Etik gibi ahlak kavramini da hayatin her tiirlii alaninda ve karsilasilan
problemlerde ¢dziim amaciyla kullanmak olanaklidir. is ahlaki, sporcu
ahlaki, bilim ahlaki, toplum ahlaki gibi kavramlarla birlikte trafik ahlaki
kavramini da sosyal yasamin giindemine getirmek gerekmektedir.
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Etik ahlak alaninin agiklanmasinda ve degerlendirilmesinde aragsal bir
rol iistlenmektedir. Insanlarin tutum ve davramislari iizerinde goriis
belirten ve arastirma yapan psikoloji, psikiyatri, sosyoloji gibi etik ve
ahlék da fikir ylriitmektedir. Trafik sorunlarmin etik ve ahlak agisindan
ele alinmasi, bu yonde arastirma ve inceleme yapilmasina ihtiyag
bulunmaktadir. Sosyal yasamda oldugu gibi trafik sisteminin isleyisinde
de ahlakiligi 6n plana c¢ikarmak ve hukuk kurallart ile desteklemek
onemlidir.

Mevcut trafik sisteminin ahlak ve etik diislinceyi disladigi
gbzlenmektedir. Problemler ¢ogunlukla salt ceza, tutanak, ruhsat,
istatistik, maliyet ve kayiplarin hesaplanmasi gibi insani deger ve ahlaki
uygulamalardan yalitilmig bir anlayisla ele alinmaktadir. Aksine insani
degerler, etik ve ahlak ilkeleri gibi hususlarin daha ¢ok 6nemsenmesi ve
vurgulanmasi saglanmalidir.

Etik olmadan ahlakilikle ilgili degerlendirme yapmak temelsiz bir
bina insa etmek ya da koksiiz bir aga¢ dikmek anlamina gelecegi gibi,
ahlak olmadiginda yapilan etik tartismalarinda meyvesiz bir agactan veya
topragin altmma dogru yapilmis oldugundan insanlarin yasamalarina
elverisli olmayan bir binadan fark: kalmayacaktir.

Etik ile ilgili biitiin bilgilerin yiiklendigi bir bilgisayarin yaptigi tiim
islemlerin etik olmasinin diisliniilmesi nasil olanakli degilse, iyi ve dogru
tutum ve davranislarin, lizerinde diisiinmeden, anlamini kavramadan,
herhangi bir biling ve bilgiye dayali olmadan yalnizca zorunluluklardan
dolay1r ortaya konmasimi da etik olarak yorumlamak ve degerlendirmek
olas1 degildir. Bu acidan trafik sisteminin sadece teknolojik altyap: ve
uygulamalar ile ele alinmasi etik ve ahlaki degerlerin ihmal edilmesi ile
insan odakli anlayisin gz ardi edilmesine yol agabilecegi
unutulmamalidir.

Etik, bir tutum ve davranigin daha diisiince planinda ilk ortaya ¢iktigi
andan sonuglarinin uzandigr en u¢ noktaya kadar irdeleme yapmakta
iken, ahldk ise daha ¢ok uygulamanin yapilisi ve etkileri ile
ilgilenmektedir. Buna gore trafik ahlaki somut olgu ve olaylarla daha ¢ok
ilgili olup, trafik sorunlarina bir ¢6zlim listesi sunabilmektedir.

Gelismis ¢agdas toplumlarin sosyal yasamlarmin en belirgin
ozelliklerinden birisi etik uygulamalar oldugundan, {iilkelerin bu alanda
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sergiledikleri cabalar gelismislik Sl¢iitii olarak kabul edilmelidir. Trafik
konusunda da etik ve ahlak boyutlarinda ¢esitli ¢alismalar yapmak uygar
bir toplum olmanin gerekleri arasindadir. Toplumun trafik bilincinin
olusturulmasi tlkelerin dncelikleri arasindadir.

Etik ve ahldk hem bir bilgi birikimini gerektirmekte, hem de bu
bilginin yasama gecirilmesini istemektedir. Etik ve ahlaka iliskin
sorunlart salt bir bilgi sorunu olarak goérmek eksik bir degerlendirme
olacaktir. Bu acgidan trafige iliskin bilgiler yasama gecirilmedigi
miiddetge bir anlam ve deger ifade etmeyecektir.

Gilinlimiizde insan odakli diisiince ve anlayis sahibi {ilke ve
toplumlarin ayn1 zamanda etik alanda da gelismis olan {ilkeler oldugu
dikkat cekmektedir. Insan odakl1 diisiinceler ile etik ve ahlak sisteminin
isleyisi birbirine paralel siiregler olarak goriilmektedir. Ciinkii etik
diisiince insan yasaminin dnemine vurgu yapmakta, bu yasamin gereken
saygl ve Ozeni gormesi icin gerekli ahlaki uygulamalari saglamaktadir.
Bu nedenle trafik sisteminin sorunlarina yaklasim olarak bu g¢er¢eveden
hareket edilmesi ¢ozlimii kolaylastiracaktir.

Bu baglamda, deger sistemimizdeki gelismeler dogrultusunda
oncelikle insan odakli trafik yaklasimiyla gelismekte olan trafik etigi,
giderek tiim canlilart ve c¢evreyi kapsayacak bir trafik etigine
doniigmelidir. Boylece trafik etigi, hem gilinlimiiz insanini, hem gelecek
kusaklari hem de g¢evreyi deger sistemimizin 6geleri olarak benimseyen
bir yaklasimla gelistirilmelidir. Diinya’da kiiresellesme ve yogun
kentlesme olgusuyla artan trafik sorunun ¢6ziimii igin trafik etiginin
benimsenmesi gereklidir. Trafik ahlaki ile uygulamaya yansiyacak
olumlu davranslarin desteklenmesi, bu konuda yapisal degisiklik
onerilerinin  degerlendirilmesi ve cezalarin  yanisira  kurumsal
odiillendirmelerin diizenlenmesi énemlidir.
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