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GEMI KAPTANININ TURK TiCARET KANUNUNDAN
KAYNAKLANAN YETKIi VE GOREVLERI iLE
HUKUKi SORUMLULUGU®"

Ars. Gor. Dr. Yunus ALHAN®”

Deniz hukukunda gemi kaptani, gemi seyriiseferdeyken gemide bulunan, gemiyi sevk ve idare eden kisidir. Kaptan,
gemiyi sevk ve idare eden en yetkili amir sifatina sahip, gemiyi ydnetme noktasinda kanunun aradigi sartlari tagiyan
bir gemi adami olan, ayni zamanda donatani, gemi personeline ve tgtinc kisilere karsi hukuken temsil eden kisidir.

Kaptanin yetki ve gérevlerinin belirlendigi birgok uluslararasi hukuk diizenlemesi oldugu gibi, tlkeler de bu diizenle-
melerle uyumlu olarak i¢ hukuk sistemlerinde kaptanin yetki ve gorevlerini belirlemislerdir.

Kaptanin yetki ve gorevleri 6102 sayili Turk Ticaret Kanunu m. 1088-1118 hikumlerinde ana hatlariyla cizilerek
bir gergeve olusturulmustur. Bu hiikiimlere bakarak; kaptanin deniz ticaretinin tarihsel gelisimi iginde ilk baglarda
belirgin olmayan yetkilerinin zaman iginde 6nemli dl¢tide artip, deniz ticaretinin dnemli bir stjesine déntstugt gordl-
mektedir. Bunun yani sira kaptan geminin sefere hazir bir sekilde yola ¢ikmasi, yolda iken denizin olagan tehlikele-
rine karsl guvenli bir sekilde ilerlemesi ve varma limanina sag salim varmasi noktasinda énemli gorevlere sahiptir.
Kaptanin yolculuk baglamadan énce, yolculuk sirasinda, yolculuk bittikten sonraki gérevleri Trk Ticaret Kanunu’nun
“Deniz Ticareti” baslikli 5. Kitabinin Ugiincii Kismini olusturan “Kaptan” bahsindeki ve Dordtincii Kismini olusturan
“Deniz Ticareti Sozlesmeleri” hilkiimlerinde yer almaktadir.

Tirk Ticaret Kanunu kaptanin bu gérevlerini yerine getirirken ve yetkilerini kullanirken “tedbirli bir kaptan” gibi ha-
reket etmesini sart kosarak, bu hususu hig veya geregi gibi yerine getirmedigi hallerde sorumlulugunun séz konusu
olacagini hikim altina almistir.

Tiirk Ticaret Kanunu kaptanin kusuruyla yol agtigi zararlardan, 6zellikle Tirk Ticaret Kanunu'nun kaptana iligkin én-
gordugu bu gorevlerini yapmamasindan dogacak zararlardan dolayi, yolcular da dahil, gemi ve esyayla ilgili herkese
karsl sorumlu olacagini belirtmistir. TTK m. 1088 uyarinca kaptan, butin islerinde, dzellikle ifasi kendisine diisen
s6zlesmelerin yerine getirilmesinde tedbirli bir kaptan gibi hareket etmek zorunda olup, gérevin yerine getiriimesinde
tim 6zeni gostermedigi durumlarda sorumlulugu s6z konusu olacakir.
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AUTHORITIES AND DUTIES AND LEGAL LIABILITY OF THE SHIPMASTER
ACCORDING TO THE TURKISH COMMERCIAL CODE

In maritime law, the shipmaster is the person who is on board the ship while the ship is in navigation and who steers
and manages the ship. The shipmaster is a seafarer who has the title of the most authorised supervisor to steer
and manage the ship, who meets the conditions required by the law in terms of managing the ship, and who also
represents the shipowner legally against the crew and third parties. As there are many international legal regulations
in which the authorities and duties of the shipmaster are determined, countries have also determined the duties and
authorities of the shipmaster in their domestic legal systems in accordance with these regulations.

A framework has been created by outlining the shipmaster’s authorities and duties with the provisions of Turkish
Commercial Code Article 1088-1118. By looking at these provisions; In the historical development of maritime trade,
it is seen that the authorities of the captain, which were not obvious at first, increased significantly over time and
turned into an important subject of maritime trade. In addition, the shipmaster has important duties for the ship to set
out ready for the voyage, to proceed safely against the common dangers of the sea while on the way, and to arrive
at the port of destination safely. The duties of the shipmaster before the start of the voyage, during the voyage, and
after the voyage are included in the provisions of the “Captain”, which constitutes the Third Part of the 5th Book
of the Turkish Commercial Code, titled “Maritime Trade” and “Maritime Trade Agreements”, which constitutes the
Fourth Part.

The Turkish Commercial Code requires the shipmaster to act as a “prudent shipmaster” while fulfilling these duties
and exercising his powers, and stipulates that the master shall be liable in cases where he fails to fulfil this duty at
all or as required.

The Turkish Commercial Code stipulates that the shipmaster shall be liable for the damages caused by his
negligence, and in particular for the damages arising from the failure of the shipmaster to fulfil his duties as stipulated
by the Turkish Commercial Code, to everyone related to the ship and the goods, including the passengers. Pursuant
to Article 1088 of the TCC, the master is obliged to act as a prudent shipmaster in all his affairs, especially in the
fulfilment of the contracts, the performance of which falls to him, and in cases where he fails to exercise all due
diligence in the fulfilment of the duty, his liability will be in question.

Shipmaster, Turkish Commercial Code, Duty, Authority, Legal Liability.

Extended Abstract

The shipmaster, who is an important subject of maritime law, is a person who can navigate all the ports of
the world, has certain qualifications and is responsible for the safe arrival of the ship, goods and passengers to the
port of destination, and is the person to whom modern law and court decisions grant extraordinary powers in the
management and administration of the ship. Apart from this, we can define the shipmaster in the following ways.
The shipmaster is a person who is vested by law with certain authorities, which are significantly greater when the
ship is at sea, has responsibilities in connection therewith, and at the same time represents the flag state of the ship.
The shipmaster is the person who embodies the qualifications stipulated by the Law, is the cornerstone of maritime
law together with the shipowner, has the authority to represent the shipowner, and is the absolute dominant person
in the management and organisation of the ship. When we look at all these definitions, we see that the shipmaster
is given authorities and duties are assigned based on these authorities. Today, it must be accepted that the master
is primarily authorised in cases such as the safety of the ship, cargo, crew, etc. It would be appropriate to consider
that this authority of the master is not derived from labour law but is related to maritime customs dating back to the
Middle Ages. In addition, there are generally articles in international maritime law conventions imposing authority
and responsibility on the shipmaster of the ship. The shipmaster, like other seafarers, is employed by the shipowner
and has a service contract with the shipowner. The master’s authorities are also shaped according to the articles
of this service contract. The actions taken by the master as the representative of the shipowner shall also bind the
shipowner. In maritime law, the most important person after the shipowner is recognised as the shipmaster. Since the
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master is the most important person after the shipowner, he has many authorities and duties arising from private law
as the person who steers and manages the ship and is responsible for the ship. The most important of these powers
and duties are listed in Art. 1090 et seq. of the TCC. In this study, the authorities and duties of the master regulated
under Art. 1090 et seq. of the TCC are discussed. The authorities and duties arising from other laws are not included.
The main reason for evaluating the master’s powers and duties as a whole is that the powers granted to the master
by the law impose duties on the master.

The duties assigned to the master are mentioned in the “Shipmaster” chapter, which constitutes the Third Part
of the 5th Book of the TCC and in many of the provisions of the Fourth Part of 5th Book of the TCC. These duties of
the shipmaster start even before the ship sails and continue after the voyage is over.

While the shipmaster is exercising his authorities and fulfilling his duties, the master is obliged to act as an
average prudent master would act in a concrete case, and to take whatever precautions he should take. It is stipu-
lated in the TCC that the master shall be liable in cases where he fails to fulfil this matter at all or as required. The
authorities and duties granted to the master, which we have mentioned within the scope of our study, have also bro-
ught responsibilities to the master. The TCC contains provisions regarding the liability of the master to the shipowner,
cargo interests, passengers and third parties.

GIRIS

Kaptanin yetki ve sorumluluklarini tam anlamiyla ifade eden yeknesak ka-
bul gérmiis hukuki bir diizenleme yoktur. Mahkeme kararlarinda, hukuki diizen-
lemelerde ve uluslararasi kaynaklarda “kaptanin yetkileri” kavrami i¢in net bir
tanimlama getirilmemistir’. Ancak kaptanin yetkilerini kullanmasi hususunda
Uluslararasi Denizcilik Organizasyonu’nun (IMO)15 Kasim 1979 tarihli karar1
A .443(XIT) karar1 dikkat ¢ekicidir. Buna gore, “Hiikiimetleri sunlart garanti alma-
va davet ediyoruz: Gemi kaptanin donatan, ¢arterer ya da baska biri tarafindan
kaptanin mesleki takdiri sonucu gerekli oldugunu diisiindiigii bir karart almasin-
da baski yapilamaz. Ve gemi kaptani mesleki takdirinin uygun kullanimi sonucu
donatan, ¢arterer ya da herhangi biri tarafindan is akdinin haksiz sekilde sonlan-
diridmasina ya da haksiz bir davranisa karsi korunur. Béylelikle gemi kaptanina
ozellikle kotii havalarda ve agir denizlerde giivenli seyriisefer icin gerekli olarak
diistindiigii mesleki takdiriyle verdigi kararlara donatan, ¢arterer ya da herhan-
gi baska biri tarafindan baski yapilamaz?.” Denizde Can Giivenligi Uluslararasi
Konvansiyonu (SOLAS) sunu ifade etmektedir; “Kaptan gemi sahibi, kiract ya
da herhangi bir kimse tarafindan kendinin mesleki takdiriyle giivenli seyriisefer
icin gerekli gordiigii kararlart almasinda ona baski yapamaz.”

Deniz ticareti hukukunun 6nemli bir siijesi olan kaptan; diinyanin biitiin 1i-
manlarini gezebilen, geminin, esyanin ve yolcularin glivenli bir sekilde varma li-
manina ulasmasindan sorumlu olan belirli yeterliliklere sahip kisi olarak modern
hukukun ve mahkeme kararlarmin geminin sevk ve idaresi noktasinda alisila-

' Selguk Nas, Gemi Operasyonlarinin Yénetiminde Kaptanin Bireysel Karar Verme Siireci Analizi

ve Biitiinlesik Bir Model Uygulamasi (izmir: Dokuz Eylil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Yayimlanmamis Doktora Tezi, 2006), 29.

2 A.C. John Cartner/Richard P. Fiske/Tara L. Leiter, The International Law of The Shipmaster (Lon-
don: Informa Law, 2009), 131.
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gelmisin disinda yetkiler tanidig1 kigidir®. Her ne kadar giinlimiizde miirettebat-
siz gemiler dnemli bir gergeklik olarak karsimiza ¢iksa da Goknil’in ifadesiyle;
“Deniz Ticaretindeki bu derin inkilaplara ragmen hemen biitiin kanunlar kapta-
nt hala yolculuklarda tekevviin eden hukuki miinasebetlerin mihraki addediyor.
Mevcut kanunlarin diizeni hep bu bakimdan kuruludur. O halde Yasayan Deniz
Ticareti Hukukunun degisik miinasebetlerine ayak uyduruluncaya kadar biz de
klasik yoldan ayrilmamak mevkiindeyiz*.”

Glniimiizde, kaptanin, geminin giivenligi, yiik, miirettebat vb. durumlarda
oncelikli olarak yetkili oldugunu kabul etmek gerekir. Kaptanin bu yetkisinin is
hukuku kaynakli degil de Orta Cag’dan beri gelen denizcilik teamiilleri ile ilintili
oldugunu diisiinmek yerinde olacaktir®. Bunun yaninda, genellikle uluslararasi
deniz hukuku konvansiyonlarinda gemi kaptanina yetki ve sorumluluk yiikleyen
maddelere rastlanmaktadir®.

Tiirk hukukunda 6102 sayilt Tiirk Ticaret Kanununda (TTK) ve 854 sayili
Deniz Is Kanununda (DIK) kaptanin yetki ve gorevlerine iliskin hukuki diizen-
lemeler bulunmaktadir. Uluslararasi konvansiyonlarin uygulanmasinda (Ulus-
lararas1 Emniyetli Yonetim Uygulama Rehberi - International Safety Manage-
ment - [ISM Code’) yol gosterici olarak ifade edilen rehberlerde, kaptanin yetki

8 Mazhar Nedim Géknil, Deniz Ticareti Hukuku (Ankara: Ulus Matbaasi, 1935), 121.
4 Goéknil, Deniz Ticareti Hukuku, 122.

David Joseph Attard, The Imli Manual On International Maritime Law (London: Oxford Press,
2014), 212.

Cenk Murat Ersozlii, Kaptanin Ozel Hukuktan Kaynaklanan Gérev ve Yetkileri ile Hukuki Sorum-
lulugu (Istanbul: Beta Yayinlari, 2000), 76.

“‘Herald of Free Enterprise’in (1987)’ alabora olmasindan ‘CascoBusan’in (2007)’ ¢carpismasi ve
kirlilige yola agmasina kadar ve bunlarin arasindaki pek ¢ok olayda, geminin insanlar tarafindan
hatali bir bicimde sevk ve idare edilmesi felaketlerde ana sebep olarak gérilmdstiir. Gemilerin
tasarimi ve fiziksel gtivenligi iki yizyillik modern miihendislik ve denizcilik mimarisi cabalar1 sonu-
cu, her yeni giin yeni gelismeler ve yeni teknolojiler ortaya ¢ikmakla belirli bir olgunluga erismistir.
Fakat son yarim ylizyilda bununla ilgili bliyiik adimlar atilsa da gemilerdeki insanlarin davranisini
anlamada bu kadar olgunluga erisilememigtir. Glinliimiizde kazaya katki saglayan insan hare-
ketlerini anlamak ve diizeltmek (lzere iki yaklasim vardir. Bunlardan birincisine ‘kisi yaklagimi’
denilmektedir. Bu yaklasim ideal bir kigi varsayar ve kazaya yol acan herhangi bir hareketi bu
ideal kisiden sapma olarak degerlendirir. Cézilimleri daha ¢ok ahlaksaldir ve posterler, yébntemsel
egitim, 6gdt verme ve bilginin ve aklin dogru yolundan ¢ikanlara tehditler ve disiplin icerir. Bu,
tibbin da dahil oldugu pek ¢ok sektérde hdkimdir. Daha iyi ve daha faydali bir metot ise ‘sistem-
ler yaklasimidir’. Sistemler yaklasimina gére iyi 6lglide bir insan davranisi glivenirligi istenmesi
halinde uyum saglama ve dengeleme seklindeki insan davraniglarinin degiskenligini sistem koru-
malarinin bir parcasi olarak taninmasi gerekir. Sézde ‘yliksek glivenirlik’ kurumlari en kétisind
tahmin eder ve kurumu her seviyede bununla basa ¢ikmasi igin donatir. Bu kurumlarin kdltdird
ortamdaki kisiye dogru kararlar vermesi adina aracglar saglar. Kurumlar sistemin mimkdin oldu-
gunca saglam olmasi icin tiim cabayi gésterir ve Kisisel hatalar (izerine odaklanmaz. IMO sistem-
ler yaklasimini ISM Kodundaki deniz sorununa tagimistir. 1912 ‘Titanic’ asrini baslatmig ve gemi
glivenligini sistemlestirmisse 1984 ve ‘Herald of Free Enterprise’ olayi da siki sistematik diistinme
ve kazalari azaltma amaciyla blitiin karmagsikligiyla diger ‘ylksek gtivenilirlik’ kurumdan kuruma
-insan-gemi sistemlerinden zaten 6grenilmis olan ilkelerin uygulanmasi dénemini baslatmigstir.
Lymington’lu hdkim Lord Donaldzon bu konuda sunlari éne sirmustir: “ISM Kodu glindemi mes-
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ve gorevlerine rastlanilmaktadir®. Buna gore, “Hukuksal bir gozle bakildiginda,
gemi kaptanu, iki kisinin roliiniin tek bir kiside toplandigi kisidir. Ilk roliinii gemi
sahibinin temsilcisi sifatiyla yiiklenirken diger roliinii ise yiik sahibinin temsilcisi
sifatiyla yiiklenir.” Ayrica gemi kaptaninin “hukukun uygulayicisi ve hizmetkarr”
oldugu belirtilmistir®.

Kaptan, diger gemi adamlar1 gibi donatan biinyesinde calismakta olup do-
natanla arasinda bir hizmet s6zlesmesi vardir®. Kaptanin yetkileri de bu hizmet
sozlesmesinin maddelerine gore sekillenir. Kaptan tarafindan, donatanin temsil-
cisi sifatiyla yapilan islemler donatan1 da baglar. Ornegin, konismentonun imza-
lanmasi, kumanya ve erzak alinmasi gibi durumlar bu islemlerden sayilabilir".

Deniz hukukunda, donatandan sonra en 6nemli sahis kaptan olarak kabul edil-
mektedir?. Gemi, agik denizde seyrettigi zaman devletin etkisinin gemide hissedil-
mesini saglayacak kisi kaptan oldugundan, kaptana, kamu hukukuna iliskin yetki
ve gorevlerin de verildigi goriilmektedir®®. Bir sozlesme ile donatanin is basina ge-
tirdigi bu kisi, kaptan olmakla kendiliginden, gemi ve yiikle ilgili bircok meselenin
temsilcisi olmakla birlikte, devlet otoritesini de temsil eder hale gelmektedir'. Ek

gul eden biiyiik olaylardan sonra (retilmistir. Insan hatasinin kapsamini iyi yénetimin bir endiistri
standardina tabi tutarak azaltilmasi geregi hissedilmistir.” Bunun sonucu ISM kodunun amaci de-
nizdeki glivenligi saglamak, insan yaralanmasini ve can kaybinin énlemek ve gcevreye ve gemiye
gelebilecek zararlari 6nlemek olmustur. ISM Kodu SOLAS’a béliim olarak eklenmistir. 2002°den
itibaren gemicilik endlistrisinin buna uymasi zorunlu kilinmigtir. ISM Kodunun kaptanlarin yéne-
timiyle ilgili pek ¢cok meselesi olmustur ve gelecekte de olacaktir. Aleka Mandaraka-Sheppard’in
g6zlemledikleri bazi hususlar sunlardir: “ISM Kodu ydnetim uygulamalarina ve yaklasimlarina
bliylik degisikler getirmistir. En ciddi deniz tasima sirketlerindeki glivenlik kiltiiriinii degistirmigtir.
ISM Kodundan ¢ikarilan mesaj donatanlar igin agiktir: llk 6nce bu kodu uygulamak bir zorunlu-
luktur. Donatanlar misyonlarini belirlemeli ve tepeden tabana kadar uygun tavri almali ve 6zveriyi
gostermelidir. Sonrasinda ekipman kullaniminda, risk énlenmesinin anlasiimasinda ve ¢evrenin
korunmasinda giivenli uygulamalar saglamali ve gemi personelinin yeterliligini temin etmelidirler.”
ISM Koduyla ilgili ok sey yazilmis ve séylenmistir. Kod, uygulamalari ve anlami ile ilgili pek ¢cok
arastirma vardir. Fakat bu ne anlama gelmektedir? Bunu yine Aleka Mandaraka-Sheppard ¢ok
iyi ifade etmistir: “ISM Kodu donatanlar tarafindan risk analizinin yapilmasinin zorunlu oldugu
glivenli bir rejimi getirmistir (burada Lord Donaldson’un fikirlerini tekrarlamistir). Donatanlar ya da
tasiyanlar bunu anlasin anlamasin sirketin giivenlik felsefesinin agik oldugu bir glivenlik ybnetim
sistemini zorunlu kilmaktadir. Hem bayrak devletini hem de kiyi devletini bunu uygulamasi igin
zorlamakta ve standartlara sahip olmayan gemilerin gézetiminde ve kontroliinde 6nemli etkileri
olmaktadir.” Bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 169 vd.

Nas, Gemi Operasyonlari, 31.

Nas, Gemi Operasyonlari, 29.

Adil izveren, Nisim Franko ve Ahmet Calik,, Deniz Ticaret Hukuku (Ankara: Banka ve Ticaret
Hukuku Arastirma Enstitlisu Yayinlari, 1994), 129.

Ernst Hirsch, Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku (istanbul: istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi
Talebe Cemiyeti Yayinlari, No. 7, 1942), 55; Ersozlu, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 78.

2 Inci Deniz Kaner, Deniz Ticareti Hukuku I-Il (Istanbul: Filiz Kitabevi, 2019), 110.

® Biilent Sézer, Deniz Ticareti Hukuku I (istanbul: Vedat Kitapgilik, 2019), 308; Kaner, Deniz Tica-
reti Hukuku I-11, 110; “Bu durum dolayisiyla “kaptanin sézii kanundur” 6zdeyisi dogmustur.” Bkz.
Nas, Gemi Operasyonlari, 31.

4 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 128.
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olarak kaptanin kamu hukukundan kaynaklanan yetki ve gorevleri istisnai nitelikte
olup, gemide asayisi saglamak amaciyla alinmasi gereken gegici tedbirlerdir.

Kaptanin, gemiyi sevk ve idare eden ve gemiden sorumlu kisi olarak 6zel
hukuktan kaynaklanan ¢ok sayida yetki ve gorevleri vardir'®. Bu yetki ve gorev-
lerin en énemlileri TTK m. 1090 vd. sayilmistir. Calismamizda kaptanin TTK m.
1090 vd. diizenlenen yetki ve gorevleri ele alinacak olup, diger kanunlardan kay-
naklanan yetki ve gorevlerine yer verilmeyecektir. Kaptanin yetki ve gorevlerini
bir biitliin olarak degerlendirmemizin temel sebebi ise kanunun kaptana verdigi
yetkilerin beraberinde kaptana gorevler yiiklemesidir'.

Kaptan yetkilerini kullanirken ve gorevlerini yerine getirirken ortalama
tedbirli bir kaptan somut olayda nasil hareket edecek, ne gibi tedbirler almasi
gerekiyorsa bu sekilde hareket etmekle yiikiimliidiir'®. Kaptanin bu hususu hig
veya geregi gibi yerine getirmedigi hallerde sorumlulugunun s6z konusu olacagi
TTK’da hiikiim altina alinmustir.

I. GEMi KAPTANI KAVRAMI

Deniz hukukunda gemi kaptani®, gemi seyriiseferdeyken gemide bulunan
ve navlun, gemi kirasi gibi sozlesmelerin icra edilmesi i¢in gemiyi sevk ve idare
eden kisidir®. Kaptan, gemiyi sevk ve idare eden en yetkili amir sifatina sahip,
gemiyi yonetme noktasinda kanunun aradigi sartlari tagiyan bir gemi adami olan,

Ersozll, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 38.

' izveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku, 130.

Diger bir deyisle, kaptanin gérev ve yetkileri ayrilmaz bicimde i¢ ice girmis oldugundan, kaptanin
glrev ve yetkileri ayni ana baslik altinda incelenecektir. Ayni sekilde bkz. Ersézll, Kaptanin Hu-
kuki Sorumlulugu, 38.

Saban Kayihan, Deniz Ticareti Hukuku (Maritime Law), (istanbul: Umuttepe Yayinlari, 2020), 152.

“Kaptan sézcligii Latince “bas” anlamina gelen capo ya da cabo’dan gelir; bir béllik insanin ba-
sina; belli bir isi géren bir grup insana buyruk verebilen deneyimli ve bilgili kisiye capo deniyordu.
Kaptan sézclgli Latinceden gelmektedir. Capitanus s6zciiglinden tiremistir. S6zciik, énce Ak-
deniz kiyisindaki topluluklara ge¢mis, daha sonra ingilizce, Almanca, Fransizca gibi bati dillerine
yansimigtir. Bugiin hemen her dilde kaptan, birbirine gok yakin benzer sézcliklerle anlatilir.” Bkz.
Selguk Nas, “Gemi Yénetimi Konusunda Gemi isletmelerinin Nasil Bir Gemi Kaptani Istediklerinin
Tespitine Yonelik Nitel Bir Arastirma”, Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi
10, S. 2 (2008): 123.

izveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku, s. 129; “Gemiyi gemi adamlarini idare eden, kiginin
hukuki karsiligi kaptandir. Kaptan terimi, bir gemide komuta veya sorumluluga sahip olan kilavuz
kaptan disindaki herkesi kapsar. Bir geminin kaptani, gemiyle ilgili meydana gelen ve gemide
yasanan olaylardan sorumludur. Pozisyonu igin usuliine uygun olarak ehliyet sahibi olmalidir.
Gorevleri, gemiyi uygun zamanda seyriisefere ¢ikarmak ve yetkin bir miirettebatin yani sira uy-
gun ekipmani saglamaktir. Yolculuk sirasinda gemiyi idare etmeli ve lizerinde anlagsmaya varilan
usule gére hareket etmelidir. Ozel konumu nedeniyle, gemideki tiim kisiler (izerinde 6zel disiplin
yetkisine sahiptir. Fransizca: Capitaine de Navire; Almanca: Schiffer; Kapitan; Schiffsfiihrer. Hol-
landaca, Meester; Fransizca: maistre; Latince, magister, olarak ifade edilir.” Bkz. Cartner/Fiske/
Leiter, The International Law of The Shipmaster, 3; izveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku,
129.

20
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ayni zamanda donatani, gemi personeline ve li¢iincii kisilere karst hukuken temsil
eden kisidir?'.

Kaptan kelimesinin Ingilizce karsilig1 olan “master” birden ¢ok anlama gel-
mektedir. Yonetici, usta gibi anlamlara gelen “master” kelimesi degisik durum-
larda farklilik arz etmeyecek sekilde kullanilmaktadirz. Ornegin “master” ke-

9% ¢

limesi, “is¢iler lizerinde yonetim ve denetim yetkisine sahip kisi”, “Cocuklarin
egitilmesi isini iistlenen kisi”, “mahkeme tarafindan atanan ve belirli durumlarda
yapilmas1 gerekli olan 6zel gorevleri yerine getiren kisi” gibi anlamlara gelmek-
tedir®.

Giindelik hayatta kaptan kavrami, her tiirlii ulasim aracint kontrol ve ku-
manda eden kisiler i¢in kullanilmaktadir®. Ucak kaptani, gemi kaptani, tren kap-
tani, otobiis kaptani seklinde yapilan isimlendirmelere baktigimizda, salt kaptan
ifadesi gemiyi ¢agristirmadigindan gemi kaptani ifadesinin kullanilmas1 yerinde
olacaktir. Dolayistyla gemi kaptani, bir gemiyi sevk ve idare eden nitelikli gemi
adami olarak ifade edilebilir.

Ingiliz hukukunda kaptan, gemiyi ve miirettebati sevk ve idare eden anlamin-
da, “master” kelimesinin deniz hukukundaki terminolojik karsilig1 olarak “ship-
master” ifadesiyle viicut bulmustur®. Bu baglamda kaptan, hizmet sdzlesmesine
istinaden gemide ticret karsiliginda calisan, ¢alistig1 geminin navlun sézlesmele-
rine konu yapilmasinda, kiralanmasinda ve bunun gibi gemi ile ilgili hususlarda
s0z sahibi olan, donatan tarafindan geminin organizasyonunda yetkili kilinmas,
kanunla 6ngoriilen belirli bir ehliyete sahip olarak gemiyi yoneten kisidir®.

1847 tarihli “Birlesik Krallik Liman, Tersane ve Iskeleler ile Ilgili Hiikiim-
leri Diizenleyen Antlagsma” ve 1994 tarihli “Londra Tersane Alanlariin Gelisti-
rilmesine YoOnelik Ortaklik Antlagsmas1” kaptani, herhangi bir deniz arac ile ilgili
olarak, o anki sartlara gére emir ve yonetim yetkisine haiz olan kisi seklinde
tanimlamistir?.

Amerika Birlesik Devletleri Temyiz Mahkemesi 5. Dairesi’nin bir kararina
gore, “Kaptan sadece bir isimden ibaret degildir. O gercekten gemisinin mutlak
kaptani (komutani), geminin yegane hakimidir®.”

21 James R Aragon/ Tuuli Anna Messer, Master’s Handbook on Ship’s Business, (Cambridge: Cor-

nell Maritime Press,, 2012), 2; Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 3;
izveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku, 129.

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 3.
Nas, Gemi Operasyonlari, 18.

Nas, Gemi Operasyonlari, 19.

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 3.
Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 3.
Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 4.
Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 4.
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1891 tarihli “Isve¢ Deniz Hukuku Sézlesmesi” uyarinca kaptan; “Emrinde-
kilere bir aile reisine yakisir bi¢cimde davranmasi gereken; geminin organizasyo-
nu noktasinda; her bir gemi adami igin sorumluluga sahip kisidir®.”

Genel olarak devletlerin kaptanla ilgili tanimlarina bakildiginda ise yekne-
sak diizenlemeler bulunmamakla birlikte, s6z konusu tanimlamalar birbirlerinden
bariz farklilik igermemektedir®. Bir biitiin olarak bakildiginda kaptan, kanun ta-
rafindan belli bash yetkilerle donatilmis, bu yetkileri gemi deniz sergiizestindey-
ken 6nemli Olciide fazla olan, bunlarla baglantili sorumluluklara sahip ve ayni
zamanda geminin bayrak devletini de temsil eden kisidir®.

Tiirk hukukunda ise TTK, Deniz is Kanunu (DiK), Kabotaj Kanunu, Liman-
lar Kanunu, Tiirk Ceza Kanunu, Giimriik Kanunu gibi kanunlarda kaptanla ilgili
hiikiimler mevcuttur®?. Kaptan kavramiyla ilgili en genis diizenlemeler TTK’da
yer almakla birlikte, Kanunda kaptan i¢in bir tanim yapilmamistir. Kanunun m.
1088 ila m. 1118 hiikiimlerinden yola ¢ikarak, Kanun tarafindan dngoériilen nite-
likleri biinyesinde barindiran®, donatanla birlikte deniz hukukunun temel tag1 ma-

2 Swedish Maritime Act of 1891, m. 44.
30 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 4.

Marcus Toremar, The Legal Position of the Shipmaster, (Sweden: Department of Law School of
Economics and Commercial Law, Géteburg University, 2000), 26; Eskiden Patron Reis gibi tabirler
de vardl, fakat bunlar artik bugiin yalniz yelkenli gemileri sevkedenlere séylenmektedir; buharli ve
motorlu gemilerin idaresinin ele alanlar “Kaptandirlar. Bazan Siivari ve Kumandan dendigi de olu-
yor. Bkz. Géknil, Deniz Ticareti Hukuku, 114; “Tiirkler 12. yy’da Akdeniz denizciliginin ortak diline ait
bu kaptan sézciigiinii de almislardir. Ancak Hizir Reis’den (Hayrettin Paga) anlagiliyor ki; énceleri
gemideki bag ybneticiye reis deniyordu; bu sézciik hala gemilerde kullaniimaktadir. Giiverte lostro-
mosuna ve kliglik teknelerin kaptanlarina reis denir Bununla birlikte “Reis” tabiri, 0 zamanki kabotaj
seferi yapan gemilerde kullanilirken “Kaptan” tabirinin de uluslararasi sefer yapan gemilerde kulla-
nildigi gériilmektedir.” Bkz. Nas, Gemi Operasyonlari, 18; Kaptan kavramini, uluslararasi kurallarda
yer aldigi sekliyle ve ingilizce ifadesi ile “shipmaster”, Tiirkge olarak da “gemi kaptan!” olarak kabul
etmemiz lazim gelmektedir. Uluslararasi Gemi Kaptanlari Birlikleri Federasyonu’nun yapmis oldugu
tanimda da bu husus gozetilmistir. Federasyon, kavramla ilgili tanimina ve kullanimina iligkin kar-
gasaya son vermek adina kaptan igin “shipmaster” ifadesini kullanmayi tercih etmektedir. Federas-
yonun tanimina gore ise gemi kaptani, denizci uluslarin devletleri tarafindan verilmis, uluslararasi
taninan yeterlilik sertifikasina sahip ve denizde seyreden ticaret gemisini komuta eden kisidir. Bkz.
Nas, “Gemi Yonetimi”, 125; Nas, Gemi Operasyonlari, 29; Nas, “Gemi YOnetimi”, 125.

Kaptan, DIK m. 2 hiikkmiinde, “Gemiyi sevk ve idare eden kimseye veya zorunlu sebeplerle gé-
revi baginda bulunmamasi halinde ona vekélet eden kimse” seklinde tanimlanmistir. Tlrk hu-
kukunda kaptanin tanimina yer verilen bir diger diizenleme Gemi adamlarinin Egitim, Belge-
lendirme, Sinav, Vardiya, Tutma, Kitlikleme ve Donatilma Esaslari Hakkinda Yonetmelik (GAY)
m. 3/3-b’de hikminde yer almaktadir. Hikme gore, “Kaptan geminin sevk ve idaresiyle gérevli
ve belirli yeterlilik belgesine haiz olan kimsedir.” 30328 sayili Gemi Adamlari ve Kilavuz Kap-
tanlar Yonetmeligi'nde ise kaptan, gemiyi sevk ve idaresi altinda bulunduran gemi adami olarak
ifade edilmistir. GAY’nde yapilan bu tanim Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya
Standartlari Hakkinda Uluslararasi 1978 Sézlesmesi Uluslararasi Gemi Adamlari Sézlesmesi
(STCW)'den alinmistir. Turkiye bu sézlesmeyi 1989 yilinda 3539 No.lu Kanun ile tasdik etmistir.
Bkz. Erso6zlli, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 1.

Gemiadamlari ve Kilavuz Kaptanlar Yénetmelidi m. 42 hikmu geregince; “Gemiadami olabilmek
igin; a) Turkiye Cumbhuriyeti vatandagi olmak ya da Tirkiye Cumhuriyetinde veya Kuzey Kibris
Tirk Cumbhuriyetinde denizcilik ile ilgili egitim-6grenim gbren ve/veya mezun olan Kuzey Kibris
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hiyetinde olan, donatani temsil yetkisini haiz, geminin yonetim ve organizasyonu
noktasinda mutlak hakim kisiyi kaptan olarak tanimlayabiliriz*.

Il. GEMi KAPTANININ YETKILERI

Tiirk hukukunda deniz ticaretine iligkin ilk diizenleme 1864 tarihli Ticaret-i

Bahriye Kanunu’dur. Daha sonra 1956 tarihli 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunu

34

Tirk Cumbhuriyeti vatandagi olmak ya da 25/9/1981 tarihli ve 2527 sayil Tiirk Soylu Yabancilarin
Tiirkiye'de Meslek ve Sanatlarini Serbestge Yapabilmelerine, Kamu, Ozel Kurulus veya Isyerlerinde
Caligtirilabilmelerine lliskin Kanun kapsamindaki Tiirk soylu yabanci olmak, b) Bu Yénetmelikte
belirtilen gemiadami yeterlik dereceleri igin 6n kosul olan yas, 6grenim derecesi, deniz hizmet si-
resi ve diger gerekleri saglamis olmak, c) Saglik durumunun deniz hizmetine elverisli oldugunu bu
Yénetmeligin ilgili hiikiimlerine gére belgelemek, ¢) 26/9/2004 tarihli ve 5237 sayili Tiirk Ceza Ka-
nununda yer alan 6rglit faaliyeti cergevesinde islenen uyusturucu ve uyarici madde imal ve ticareti
sugu veya sugtan kaynaklanan malvarligi degerini aklama sugu veyahut gb¢men kacakgiligi veya
insan ticareti, haksiz ekonomik gikar saglamak amaciyla kurulmusg bir 6rglitiin faaliyeti cergevesinde
cebir ve tehdit uygulanarak islenen suglar ile ikinci Kitap Dérdiincii Kisim Dért, Bes, Alti ve Yedinci
Boéliimiinde tanimlanan suglardan veya istimal ve istihlak kacakgiligi hari¢ kagakgilik suglarindan
hiikiimlii bulunmamak, d) 5237 sayili Kanunun 188 inci, 190 inci ve 191 inci maddelerindeki suglar-
dan dolayi hakkinda verilmis bir mahkdmiyet veya giivenlik tedbiri karari bulunmamak, gerekir. (2)
Uzakyol kaptani ve kaptan yeterligine sahip olmak igin, birinci fikrada yer alan hiikiimlere ilave ola-
rak, taksirli suglar ve ertelenmis mahkamiyet kararlari hari¢ olmak Uizere, hilkmiin agiklanmasinin
geri birakilmasi sinirindan fazla siireli hapis cezasi veya affa ugramis olsalar dahi, zimmet, irtikap,
risvet, hirsizlik, dolandiricilik, sahtecilik, hileli iflas gibi yiiz kizartici veya seref ve haysiyeti kirici
sugtan veya resmi ihale ve alim satimlara fesat karistirma, Devlet sirlarini agiga vurma, terériin
finansmani suglarindan dolayi hiirriyeti baglayici ceza ile hiikiim giymemis olmak gerekir.”

Tahir Caga, Deniz Ticareti Hukuku, (istanbul: Filiz Kitabevi, 1995), 26; Rayegan Kender/Ergon
Cetingil/ Emine Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, (Istanbul: On Iki Levha
Yayinlari, 2014), 113; Doktrinde kaptan farkli ifadelerle tanimlanmistir. Kaner’e gére kaptan; “do-
natana hizmet akdi ile bagdli bir gemi adami olup, gérev ve yetkileriyle itibariyle deniz hukukunda
donatandan sonra en 6nemli sahis ve geminin yegane hakimidir.” Bkz. Kaner, Deniz Ticareti Hu-
kuku I-11, 110; Soézer kaptani; “Denizciligin ve dolayisi ile de deniz hukukunun odak noktalarindan
insan dgesini temsil eden, gemiye 6zglu organizasyonun ve ¢alisma dizeninin basinda bulunan,
gemide istihdam edilenlerin hiyerarsik ustl ve disiplin amiri olan bu 6zellikleri sebebiyle geminin
hakim-i mutlaki olarak ifade edilebilecek kisi” seklinde ifade etmistir. Bkz. Sozer, Deniz Ticareti
Hukuku 1, 307; Tekil'e gore kaptan; “esas olarak gemiyi sevk eden ve ydneten kimse ve donatani
temsilen bazi islemlerde bulundugu gibi yolculukla ilgili tekmil menfaatlerin de kanuni temsilcigi
undesinde olan kisi” olarak ifade edilmistir. Bkz. Fahiman Tekil, Deniz Hukuku, Istanbul: Alkim
Yayinlari, 2001), 194; Goknil; “gemiye kumanda eden ve buharli motorlu gemilerin idaresini ele
alan, Deniz Ticareti Hukukunun en dikkate deger sahsiyetlerinden biri” seklinde bir tanim yapmayi
tercih etmistir. “Kaptan: Denizcilik Islerinde bas bilgigtir. Kanunun kendisine verdigi temsil hakkina
veya mukavelesinden aldigi hakka misteniden gemiyi alakadar eden islerde Donatani temsil
eder fakat bu kanuni salahiyet Donatan tarafindan daraltilabilecegi gibi bisbutin de kaldirilabilir.
Yukde ve deniz yolculugunda alakali olanlarin mimessilidir. Geminin her surette amiridir. Bundan
kaptan i¢in bircok haklar ve borglar dogar. Kaptanin sade donatanin bir memuru olmasi veya
Musterek Donatanlik yahut tam Donatanlik sifati ile kaptanlik sahsinda toplamasi arasinda fark
yoktur. Kaptan geminin tamamina sahip olunca Hususi Hukuk cercevesindeki mesuliyeti degisir,
fakat bu cephedeki vaziyeti degismez.” Bkz. Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 114; Caga/Kender de
kaptani “geminin sevk ve idaresiyle gorevli belirli ehliyete sahip donatandan sonra deniz huku-
kunun en 6nemli sahs!” olarak nitelendirmistir. Bkz. Tahir Caga, Rayegan Kender, Deniz Ticareti
Hukuku 1, istanbul: Arikan Yayinlari, 2005), 184; Kara ise kaptani; “gemiyi sevk ve idare eden
yetkili kisi olma disinda, donatanin gemideki temsilcisi olan gemide yuk tasinmasi halinde yuk
sahibinin temsilcisi sifatiyla bazi gérevler ifa eden kisi” olarak ifade etmistir. Bkz. Haci Kara, Deniz
Ticareti Hukuku, (istanbul: On ki Levha Yayinlari, 2020), 128.
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(E-TTK)* yiiriirliige girmis, ancak bu Kanun mevcut ihtiya¢lara cevap vermek-
te yetersiz kalmasi hasebiyle 2012 yilinda TTK’nin yiiriirliige girmesiyle ilga
olmustur. TTK’nin besinci kitab1 olarak diizenlenen Deniz Ticaret Hukuku’ nun
iiglincii kismi, kaptana dair hukuki diizenlemelerin i¢inde bulundugu bdliimdiir®.

Kaptanin yetkilerinin kapsami incelendiginde, kaptanin gemi ve yiik iizerin-
de mutlak ve sinirsiz bir hakimiyet hakkina sahip olduguna iliskin goriislerin®
yani sira kaptani1 donatandan aldig1 talimatlar yerine getiren bir gemi adami ola-
rak degerlendiren goriislerin oldugu goriilmektedir.

E-TTK’nin m. 1467 ila m. 1472 hiikiimlerinde TTKya nazaran kaptana daha
genis yetkilerin verildigi goriilmektedir. TTK’da bu hiikiimlere “insan haklarina
ve is hukukuna iligkin Tiirkiye’nin taraf oldugu uluslararasi konvansiyonlara ay-
kirt diigtiikleri” gerekgesiyle yer verilmemistir®.

A. TTK'DA DUZENLENMEYEN YETKILER

1. Disiplin Yetkisi

Kaptan gemideki diizeni saglamakla yiikiimliidiir. Bu sebeple kaptanin di-
siplin yetkisine sahip oldugu kabul edilir®. Kaptan disiplin yetkisini asarsa ya da
makul olmayan*' disiplin eylemlerinde bulunursa bazi yaptirimlara maruz kalir.

% “Kaptanin gérev ve yetkilerine iliskin diizenlemeler 1897 tarihli Alman Ticaret Kanunu esas ali-

narak ihdas edilmistir. Bu nedenle TTK’da hakim olan gériis kaptanin geminin tam yetkili patronu
oldugu yéniindedir. TTK ‘da kaptana ¢ok genig gérev ve yetkiler verilmistir. Ancak yukarida agik-
lamig oldugumuz nedenlerle bu yetkilerin bircogunu fiilen kullanamaz hale gelmistir. Ozellikle TTK
m. 994/2 uyarinca kaptanin bircok konuda donatandan talimat alma zorunlulugu oldugu igin, bu
teknolojik gelismelerden sonra kaptanin birgok yetkisini tek basina kullanma imkani da ortadan
kalkmustir. Dolayisiyla TTK’nin kaptana iliskin hiikiimlerinin bu agidan degerlendirilmesi gerek-
mektedir.” Bkz. Ers6zll, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 45.

Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 114.

“Kaptan, icap ettiginde denize yiik ve esya atabilir, geminin direklerini, garmihlarini, yelkenlerini
kesebilir. Ayni zamanda kaptan yliki, yakiti ve kumanyayi baska deniz vasitasina aktarabilir, ge-
misini karaya oturtabilir, y(ikii 1slatabilir, gemisini siJ bir yerde batirabilir, yakit yerine ylik ve gemi
esyasini yakabilir, gemiyi barinma limanina sigindirabilir, gemiyi saldirilardan korumak maksadiy-
la tedbirler alabilir, gemiyi ve ylikii kurtarabilmek icin fidye verebilir.” Bkz. Nas, Gemi Operasyon-
lari, 31.

Ersozlu, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 45.
Sozer, Deniz Ticareti Hukuku I, s. 308.

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 150; izveren/Franko/Calik, Deniz
Ticaret Hukuku, 131.

“Neyin makul oldugu ¢ogunlukla duruma baglidir. Fakat disiplin gerektiren siniri asan hareketin
mahiyeti disiplinin siddetinin ve tiiriiniin makul olup olmadigini belirler. Ornegin, kanun kaptana
gemi bordosundaki bir isyani bastirmada belki de en bliyiik disiplin yetkisini gti¢ kullanimi olarak
verir. Panama bayragi altindaki bir kaptanin bunu yapma yetkisi anayasadan kaynaklanmaktadir.
Bazi llkeler atesli silahlar tasimaya izin verir; en azindan bunlari yasaklamaz. Bunlarin en iyi
ornegi Ukrayna, Sili ve en 6nemlisi de ABD’dir. Cin Halk Cumhuriyeti Deniz Kanunu kisadir ve
isabetlidir. Buna gore: “Kaptan uygun is yénetimi icin gerekli olan disiplin ve davranis standart-
larini saglamalidir. Gemi bordosu lizerinde kaptan tiim disiplin sorunlarinda son hakemdir.” Bkz.
Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 150-151.
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Bu yetkinin siirlari, iilkelerin hukuk diizenlemelerinde belirtilmis ve ¢ogu tilke-
nin kanunlar1 kaptana bazi disiplin yetkileri vermistir®.

Kaptanin, gemi adamlarinin ve gemide bulunan diger sahislarin disiplin ami-
ri oldugu E-TTK m. 1467 hiikkmiinde belirtilmis ve bu genel yetkiye dayanarak
neler yapabilecegi sayillmistir. S6z konusu maddede, kaptanin giivenlik ve diizen
icin gerekli her tiirlii 6nlemi alabilecegi, gemi adamlar1 ve gemide bulunan diger
kisiler {izerinde zor kullanabilecegi, gorevini yapmaktan kaginan kisiyi ¢alisma-
ya zorlayabilecegi diizenlenmistir®. Kaptan, emirlerini yerine getirmeyenleri uy-
gun bir yere kapatmaya, bu kisileri gemiden uzaklastirmaya, esyalarini aramaya
ve gemi adamlarmin esyalarint muhafaza altina almaya yetkilidir*. Kaptan bu
disiplin yetkisine binaen gemiye istedigini alir, istedigini almaz, hatta gemiyi ya-
hut yiikii kurtarmak i¢in gelenleri bile gemiye almayabilir. Kaptanin bu yetkisi
donatana kars1 da gegerlidir®.

Donatan izinsiz bir sekilde gemiye ¢ikmak isterse kaptanin onu gemiden
uzaklastirtp uzaklastiramayacagi sorusu lizerinden kaptanin disiplin yetkisi an-
latilabilir. Bilindigi lizere gemi kaptani, donatanin 6zel hukuk g¢ergevesinde son
verebilecegi bir hizmet sdzlesmesiyle gemiyi yonetmek tizere gorevlendirdigi ki-
sidir. Bayrak iilkesi mevzuatinin kontrolii altinda donatan tarafindan ona verilmis
temsil yetkilerini haizdir. Kaptanin ayrica gemiyi denize elverisli tutma gore-
vi vardir. Cogu devlet ya da miisterek hukuk kurallarina goére; donatanin, bazi
durumlarda ise gemi kiracisinin, 6zel talimatiyla gemiyi ve geminin tizerindeki
esyalar1 ve kisileri giivende tutma gorevi séz konusudur. Ornegin, donatan, gii-
venli bir limanda bekleyen gemiyi gérmeye karar verir. Donatan haber vermeden
gemiyi ziyaret eder ve bordasina ¢ikar. Bu durumda gemi kaptani1 donatani ge-
miden uzaklagtirabilir mi? Donatanin varli§1 geminin, gemide bulunan kisilerin
ve esyalarm gilivenligini tehlikeye sokmazsa ya da ¢evreye zarar vermezse bunu
yapamayacaktir. Ancak zarar verdigi durumlarda kaptan, sahip oldugu yetki ge-
regi donatan1 gemiden uzaklastirabilmelidir*.

Konuya iliskin bir bagka 6rnek; gemi, kaptanin yonetimi ve kontrolii altinda
seyretmekte iken hava aniden koétiilesmis ve donatan, maliyetinden dolay koti
havada yon bulma aletini satin alma tercihinde bulunmamuistir. Bir golf¢ii olan
donatan (asil isi denizcilik degil), liiks kamarasindan acele bir sekilde kaptan
koskiine gelir. O sirada kaptan, geminin riizgara gore denizde kalabilmesi igin
manevralar yapmakta ve asir1 dalga ile bundan ileri gelen giiriiltiiler arasinda sey-
rlisefer i¢in emirler vermektedir. Bundan faydalanan donatan diimende bulunan

42

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 150.

43 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 120.

4 Caga, Deniz Ticareti Hukuku, 142.

45 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 129.

46 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 126-127.
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gemi adamina gozleriyle ve el kol hareketleriyle manevra yapma emri verir. Du-
rumu fark eden gemi kaptan hemen bu emri kaldirir ve donatanin derhal kaptan
koskiinden ¢ikarilmasini séyleyip, gemi adamina donatani kamarasina gotiirme-
sini emreder. Burada gemi kaptani, donatanin geminin giivenligi acisindan tehli-
ke teskil ettigi kararini1 vermistir. Olayda kaptan hala donatanin isine her zaman
son verebilecegi bir gemi adamidir. Fakat ayn1 zamanda sahip oldugu yetkiden
dolay1 gemiyi ve igindekileri gliivende tutma gorevi vardir. Bu durumda kaptan,
donatani kaptan koskiinden ¢ikarabilir®.

Kaptan, disiplin yetkisinin yerine getirilmesinde zabita ve askeri kuvvetler-
den yardim alabilir®. Disiplin yetkisini kotilye kullanan kaptan E-TTK m. 1470
uyarinca hapis ve para cezasiyla cezalandirilacagi hitkiim altina alinmistir®,

Kaptanin disiplin yetkisine iliskin TTK’da herhangi bir diizenleme yapilma-
mis olup, E-TTK’da genis bir bigimde ele alinan bu yetkinin dar yorumlanmasi
lazim gelmektedir. Kaptan, s6z konusu yetkiyi, geminin giivenligi ve seyriisefer-
deki siirekliligiyle bagdastig 6l¢iide sinirli olarak kullanabilir.

2. Ceza Tahkikati Yapma Yetkisi

Gemide bir sug islenmesi halinde ceza tahkikat1 yapma noktasinda E- TTK
m. 1472 hikkmii kaptani son derece genis yetkilerle donatmistir. Gemi, bir Tiirk
liman1 digindayken gemide bir su¢ islenmesi halinde, kaptan bu suga iliskin de-
lilleri toplamaya, delillerin kaybolmamas1 icin gerekli tedbirleri almaya, kisiler
iizerinde arama yapmaya, sug ile ilgili kimseleri dinleyip tutanak diizenlemeye
yetkilidir®. Hatta kagma ihtimali, delillerin karartilmas1 ve delillerin toplanma-
sia engel olma durumu varsa kaptanin tutuklama yetkisi dahi vardir®. Bu ko-
nuda TTK’da bir diizenleme yapilmamistir. Kaptanin E-TTK doneminde sahip
oldugu bu yetkilerinin sadece sinirli bir kismini kullanabilecegini kabul etmek

47 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 127-128.
4 M. Sami Okay, Deniz Ticareti Hukuku, (Istanbul: Kutulmus Matbaasi, 1970), 334.

4 “Sikayet iizerine on bes giinden bir seneye kadar hapis ve en az iki ayligi tutarinda agir para
cezaslyla cezalandirilir. Gemi hizmetlerinin esasli bir sekilde aksamasi neticesini meydana geti-
rebilecek mabhiyette bulunan ve yapmamasi gereken bir hareketi bilerek yapan veya ihmal edil-
mesi ayni mahiyette bulunan ve yapmasi gereken bir hareketten bilerek kaginan veya yukariki
maddede yazili suglarin islenmesine g6z yuman veyahut bunlara istirak eden kaptan donatanin
sikayeti lizerine yukariki maddedeki cezaya mahkum edilir.”

Geminin ve Uzerindeki tim kisilerin glivenligini teminat altina almak icin kaptan, bordada sug
isleyen veya kanunlari ya da diizenlemeleri ihlal eden kimseleri hapsetme, bunlara kargi gerek-
li tedbirleri alma, delillerin saklanmasini ve yok edilmesini 6nleme yetkisi vardir. Cartner/Fiske/
Leiter, The International Law of The Shipmaster, 151; Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 130; Cagda/
Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 186.

Okay, Deniz Ticareti Hukuku, 335; “Bazi durumlarda kaptanin gemide diizeni korumak igin gerekli
olduguna ya da gemi icin bir tehdit olduguna inandigi bir kisiyi gemide tutuklama yetkisi vardir.
Yiizyil 6nce kaptanin gemi personelinin kéti hareketlerine dogrudan ve bedenen ceza verme yet-
kisi de vardi. Fakat bu ¢ag disi olmustur ve dahasi cogu bayrak llkesi her tiirlii bedensel cezayi
yasaklamaktadir.” Bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 150.
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gerekmektedir. Gemide bir sug islenmesi halinde, sefer sirasinda kaptan her halde
durumu yetkili mercilere intikal ettirebilecek, s6z konusu sug ile ilgili tutanak
diizenleyecek, durumu tespit ettirecektir.

B. TTK'DA DUZENLENEN YETKILER

1. Emir Yetkisi

Gemi kaptani, kanunlar ve denizcilik teamiilleri tarafindan kendisine taninan
yekiler kapsaminda sorumluluklarini yerine getirebilmesi amaciyla emri altinda
bulunan gemi adamlarina ve gemide bulunan kisilere geminin idare edilebilme-
si i¢in gerekli olan emirleri verebilir®2. Kaptanin, gorevi ile ilgili olarak verdigi
emirlere uyulmasi zorunludur. Gemi adamlarinin, kaptanin emirlerine uymakla
miikellef oldugu E-TTK m. 1468 hiikmiinde belirtilmistir®®. Kaptanin emirlerini
yerine getirmeyen gemi adamlart E-TTK m. 1469 uyarinca, kaptan veya donata-
nin sikayeti lizerine on bes giinden bir yila kadar hapse ve en az iki aylik {icretleri
tutarinca agir para cezasina ve hapis miiddeti kadar meslek ve sanati ifadan mem-
nuiyet cezasina mahkim edilirler. Su kadar ki memnuiyet cezasi iki aydan asag:
olamaz. Yolcular da E-TTK m. 1120 uyarinca kaptanin gemi diizenine iliskin
biitiin talimatlarina uymak zorundadir.

Kaptanin, gemi adamlarina dair emir yetkisine iliskin bir diizenleme TTK’da
bulunmamaktadir®. Ancak TTK m. 1251/1°de yolcunun, kaptanin gemide diize-
nin saglanmasina yonelik tiim talimatlarina uymak zorunda oldugu ifade edilmis-
tir. Tirk Dil Kurumu’nda “emir” sézciigiiniin karsilig1 olarak “talimat™ ifadesi
yer almaktadir. Kanaatimizce, kanun koyucu burada kaptanin yolcular iizerin-
de emir yetkisinin varligini ifade etmistir. Kanunda kaptanin gemi adamlaria
dair emir yetkisine iliskin bir diizenlemenin bulunmamasi, kaptanin gemi hiz-
metinin geregi gibi goriilebilmesi ve gemide gerekli giivenligin saglanmasi igin
gemi adamlaria emir verebilecegi gercegini degistirmemektedir. Kaldi ki TTK
m. 1251 uyarinca yolcular {izerinde emir yetkisi olan kaptanin, gemi adamlar1
iizerinde evleviyetle emir yetkisi olacaktir. Her ne kadar sinirlar1 agik olan yetki-
ler, gliniimiizde insan haklarina dayali hukuk anlayis1 igerisinde daraltilmis olsa

2 Kaptanin bu yetkilerinin hukuki mahiyeti tartismali olup, bununla birlikte, kamu hukuku niteliginde

kabul edilseler dahi kaptanin milli hukuk tarafindan gemide guivenlik ve diizeni saglamak amaciy-
la taninan bu yetkileri gemi yabanci bir devletin karasularinda ve limanlarinda bulundugu sirada
dahi kullanabilecegi ve sahil devletinin geminin i¢ dizeni ile ilgili islerine karismayacagi dev-
letlerin uygulamalarinda ve doktrinde 6teden beri kabul edilmektedir. Bkz. Caga/Kender, Deniz
Ticareti Hukuku I, 185; Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 130; Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku
1, 129; Izveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku, 131.

TTK m. 1468: “Gemi adamlari kaptan, gemi zabitleri ve diger amirleri tarafindan verilen hizmet
emirlerini higbir itiraz ileri siirmeksizin derhal ve harfiyen yerine getirmek ve gemi hizmetlerini
ilgilendiren bditin hususlar ve bu arada diger gemi adamlari hakkinda bildiklerini dogru ve tam
olarak bildirmek mecburiyetindedirler.”

Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 116.
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da kaptanin, geminin sevk ve idaresi noktasinda emir yetkisinin oldugunu kabul
etmek gerekmektedir. Esasen bu yetki, gemiyi yonetmek ve yolculuk sirasinda
yiikiin, yolcularin ve geminin giivenligini saglamakla ilintili tabii bir yetkidir®.

2. Kaptanin Temsil Yetkisi

Temsil, bir hukuki islemi bir kiginin baska bir kisi ad ve/veya hesabina yap-
masi ve islemin hukuki sonuglarinin bu sahis iizerinde dogmasini saglamasidir®.
Deniz ticaret sdzlesmelerinin yerine getirilmesindeki dnemli rolii sebebi ile kap-
tanin, gorevine bagl bircok temsil yetkisine sahip olmasi olagandir®. Kaptanin,
donatani, tastyan1 ve yiikle ilgili olanlari temsil etme yetkisi vardir. Kaptanin tem-
sil yetkisi belli bir geminin sevk ve idaresini listlenmesi ile baglar ve kural olarak
gemiyi sevk ve idare ettigi siirece devam eder®. Kaptan, donatanla iletigiminin
¢ok az veya hi¢ olmadig1 uzun yolculuklarda, kanunun kendisine tanidigi temsil
yetkisine dayanarak geminin yonetiminde donatan gibi davranacak, onun yerine
kararlar alabilecek ve uygulayabilecektir®, Genel olarak, eger aksi s6zlesmede
kararlastirilmamissa, kaptanin gemi ve yiik ile ilgili seferin uygun ve giivenli bir
sekilde yapilabilmesi i¢in gerekli olagan her tiirlii islemi yapma yetkisi vardir®.

a. Kaptanin Donatani Temsil Yetkisi

Gemi kaptaninin donatani temsil yetkisi dogrudan ve dolayli temsil seklinde
olabilir. Bir kimsenin sahip oldugu yetkiye dayanarak baskasi adina ve hesabina
hukuki iglem yapmasi olarak ifade edebilecegimiz temsil kavramindan 6ncelikle
anlagilmas1 gereken dogrudan temsil olup, temsilin dogrudan ve dolayl temsili
icine alacak sekilde bir biitiin olarak ele alinmasi, kaptanin donatani temsil yetki-
si bakimindan da gegerlidir®'.

Donatanin kaptanin sefere ¢ikmasi durumunda kendisini temsil hususun-
da kaptana bir yetki tanimasina gerek yoktur®2. Ciinkii bu yetki dogrudan kanun

% F. N. Hopkins, Business and Law for the Shipmaster (Glasgow: Brown, Son&Ferguson Ltd.,

1998), 157.

Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 118; Ersozll, Kaptanin
Hukuki Sorumlulugu, 109.

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 122.

Ers6zll, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 113.

Attard, The Imli Manual On International Maritime Law, 212; Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku
1,190.

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 122.

Yunus Alhan, “Tagima isleri Organizatorliigii Yénetmeligindeki Tagima isleri Organizatorii Kavra-
minin Tirk Ticaret Kanunu ve ilgili Mevzuat Isiginda Degerlendirilmesi”, Antalya Bilim Universitesi
Hukuk Fakiiltesi Dergisi (ABUHFD) 8, S. 16 (2020): 1147; Cartner/Fiske/Leiter, The International
Law of The Shipmaster, 124.

Cagda, Deniz Ticareti Hukuku, 146; Donatan, gemi yatirminin katkisinin bir pargasi olarak gemi kap-
tanina gemi, bir calisma sermayesi ve yonetim hakki saglamaktadir. Kaptan ise zamanini, becerilerini
ve bayrak Ulkesinden aldigi gemiyi ydonetme ve igletme yeterliliklerini Gzerinde anlagilan bir Gcret kar-
siiginda ortaya koymaktadir. Bu guivene dayanan iliski sadece temsilcilik ve hizmet sdzlesmesinden
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tarafindan kaptana bahsedilmistir ve kaptanin donatanin dncelikli ve en 6nemli
temsilcisi oldugunu gosterir niteliktedir®. S6z konusu yetki, kaptanin donatan
namina hareket etmesine imkan taniyan, sevk ve idare ettigi gemi ile ilgili sinir-
I1 olarak kendisine verilen, donatanin yalnizca kendisinin yapabilecegi birtakim
onemli islerde dahi kendisine ulagilmasia imkan yoksa yolculugun ve yiikiin
salahiyeti i¢in kaptanin bu islemleri yapmasi sonucunu doguracak kadar genis bir
yetkidir®. Glintimiizde kendi gemisinde kaptan olarak ¢alisan ya da donatan ola-
rak kendi gemisi ile sefere ¢ikan bir donatan olmadigi gériilmektedir. Bu nedenle
donatan kendi adina hareket etmesi i¢in gemi kaptanina yetkiler vermistir. Kap-
tanin donatani temsil yetkisi, geminin baglama limaninda veya baglama limani
disinda bulunmasina gore farklilik gostermektedir®.

Gemi baglama limaninda iken kaptanin donatani temsil yetkisi dar tutulmus-
tur®. Bu durumda, kaptanin kanuni temsil yetkisi disinda yapmis oldugu hukuki
islemler kural olarak donatani baglamaz, fakat kaptanin hukuki islemleri donatan
tarafindan verilmis 6zel bir yetkiye dayanmakta veya baska bir hukuki sebepten
miitevellit ise TTK m. 1103/1 uyarinca donatani baglayacaktir”. Kaptan, TTK
m. 1103/2 geregince; baglama limanindayken gemi adamu tutabilir. Bu yetkiye
miindemig olarak gemi adamlarinin Gicretini ve diger mali haklarin1 6deme, sigor-
ta primlerini yatirma, sézlesme hiikiimlerine aykir1 hareket eden gemi adamini
isten ¢ikarabilme yetkilerinin de var oldugu asikardir®®., Kaptan, bunlar diginda,

dogmadigini, kaptanin giiven yukimlultklerinin kaptan ve donatan arasindaki resmi olmayan ve ¢a-
lisma gliven iliskilerinden dogdugu sdylense kanaatimizce bu iliski esasen kanundan kaynaklanmak-
tadir. Ayni yonde bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 122-123.
Toremar, The Legal Position of the Shipmaster, 26.

Toremar, The Legal Position of the Shipmaster, 26; “Deniz yolculugunu basariyla tamamlayabilmek
icin kaptanin gérevlerini basarili bir sekilde gergeklestirebilmesi gerekmekte bu sebeple donatanin
birtakim yetkilerini almasi gerekmektedir. Seferler genellikle uzundur ve gemi kaptaninin da zorunlu
gGrevleri goktur. Bu gérevieri yerine getirebilmesi igin hi¢ kullanmasa da hukuk ve teamdil tarafindan
bazi yetkilerle donatilmasi gerekir. Bundan dolay donatan, kaptana ¢ogunlukla gériisii ve kontrolii
disinda olan oldukca maliyetli sermaye varligini itinayla korumasi ve kullanmasi igin genis yetkiler
verir. Donatanin temsilcisi olan gemi kaptani geminin ydnetimi ve bakimi ile géreviendirilmistir ve
kanunlara gére donatan tarafindan kendisine verilen temsilcik kapsaminda gemi ve gemi isiyle ilgili
tiim islerinde azami iyi niyet, sadakat ve 6zen ile hareket etmek zorundadir. Bu temsilcilik iliskisin-
den dolayr gemi kaptani kendi 6zel menfaatine ticaret yapmama goérevi, titizlikle sahibin talimatla-
rina uyma gérevi, donatanin menfaatlerini etkileyecek tiim meseleleri gecikmeksizin ve eksiksiz
olarak donatan bildirme gérevi gibi ek gérevleri vardir. Bunun yaninda kaptanin seferi basarili bir
sekilde gerceklestirmek icin makul olarak yapilabilecek her seyi yapma gérevi vardir.” Bkz. Cartner/
Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 123-124.

Hirsch, Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku, 58; Sozer, Deniz Ticareti Hukuku 1, 312.

Ezgi Hepglilerler, Deniz Yolu ile Gergeklestirilen Konteyner Tasimaciliginin Yiikleme lIstif Bo-
saltma ve Teslim Asamalarinda Gérev Alanlarin Hukuki Sorumlulugu, (Ankara: Seckin Yayinlari,
2011), 166; Sozer, Deniz Ticareti Hukuku 1, 312; Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Huku-
ku Temel Bilgiler Cilt 1, 90; Cagda, Deniz Ticareti Hukuku, 190.

7 izveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku, 138; Gaga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 190.

% Okay, Deniz Ticareti Hukuku, 347; Sézer, 312; izveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku, 137;
Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 190.

sEvale Rl e B Akdeniz Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi

63

64

65

66




Ars. Gor. Dr. Yunus ALHAN

donatandan yetki almadik¢a baglama limaninda tamir ve bakim amaci ile s6zles-
me akdetme, yakit ve kumanya alma ve navlun sézlesmesi akdetme gibi baskaca
hukuki islemleri yapamaz®.

Her ne kadar TTK kaptanin baglama limaninda donatani pasif bir temsil yet-
kisine haiz oldugunu belirtmese de, E-TTK’da belirtilen gemi alacaklis1 hakki
sahiplerinin dava ve takiplerini donatana kars1 ytriitebilecegi hususunu TTK ag1-
sindan da kabul etmek gerekecektir.” Ancak burada alt1 ¢izilmesi gereken nokta,
gemi alacaklist hakki bahgeden alacaklar igin kaptanin, donatani temsil yetkisini
haiz oldugudur™. Gemi alacaklisi hakki veren alacaklar, TTK m. 1320 hiikmiinde
sayma suretiyle belirtilmistir™.

Gemi baglama liman1 disindayken, kaptanin yetkileri oldukca genis oldu-
gundan eski zamanlarda kaptan “Allah in gemideki temsilcisi™” olarak goriilii-
yordu. Hukuk diizenlemeleri ile birlikte bu yetkinin kapsami daraltilmis olmakla
birlikte yine de kaptan baglama limani disinda bir donatan gibi ¢cogu islemi ya-
pabilmektedir™. Kaptanin donatani temsil vasfiyla gemi iizerinde yapabilecegi
isler TTK m. 1104 kapsaminda su sekilde ele alinmistir: “Kaptan, her tiirlii is-

8 Sézer, Deniz Ticareti Hukuku I, 312.

70 izveren/Franko/(;allk, Deniz Ticaret Hukuku, 138; Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 191.
" Okay, Deniz Ticareti Hukuku, 348.

2 Buna gére gemi alacaklari “a) Ulkelerine getiriime giderleri ve onlar adina 6denmesi gereken
sosyal sigorta paylari da iginde olmak (lizere, gemi adamlarina, gemide ¢alistirimalari dolayisiy-
la 6denecek lcretlere ve diger tutarlara iliskin istem haklari b) Geminin igletilmesi ile dogrudan
dogruya ilgili olarak karada ve suda meydana gelen can kaybi veya diger bedensel zararlardan
dogan alacaklar c) Kurtarma (creti d) Liman, kanal, diger su yollari, karantina ve kilavuzluk igin
6denecek resimler e) Gemide tasinan esya, konteynerler ve yolcularin esyalarina gelecek olan
zlya ve hasar disinda, geminin isletiimesinin sebep oldugu maddi ziya ve hasardan dogan ve
haksiz fiille dayanan alacaklar f) Miisterek avarya garame payi alacaklar’”dir. TTK m. 1320/2
geregince; “Geminin isletiimesi ile dogrudan dogruya ilgili olarak karada ve suda meydana gelen
can kaybi veya diger bedensel zararlardan dogan alacaklar ve gemide tasinan esya, konteynerler
ve yolcularin esyalarina gelecek olan ziya ve hasar disinda, geminin igletiimesinin sebep oldugu
maddi ziya ve hasardan dogan ve haksiz fille dayanan alacaklar ise; “Deniz yolu ile petrol veya
diger tehlikeli ya da zararli maddelerin tasinmasi ile baglantili olarak ortaya ¢ikip da milletlerarasi
sézlesmelere yahut milli mevzuata gére kusursuz sorumluluk ve zorunlu sigorta ile ya da diger
yollardan teminat altina alinmasi éngériilen zararlarin, b) Radyoaktif maddelerden veya radyo-
aktif maddelerin zehirli ya da patlayici maddeler veya nlikleer yakit yahut radyoaktif trlinler ya
da atiklardan olusan diger tehlikeli maddeler ile bilesiminden kaynaklanan zararlarin, sonucunu
olusturduklari veya bu zararlardan dogduklari takdirde, sahiplerine gemi alacaklisi hakki vermez-
ler.” TTK m. 1320/3; “Tiirkiye'de yargi yoluyla ileri siiriilen bir alacagin gemi alacaklisi hakki verip
vermedigi, Tiirk hukuku uyarinca belirlenir.”

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 6.

Gemi baglama limaninin disinda iken kaptanin yetkileri genisler; kaptan geminin iyi durumda tu-
tulmasi ve yolculugun selametle tamamlanmasi ve 6zellikle, genel geger 6lgusu icinde, glvenligin
saglanmasi i¢in gereken her turll tasarruflar ve islemleri yapmak yetkisine sahip olur. Kaptan,
yakit ve kumanya almak, geminin bakim ve onarimi igin s6zlesme yapmak ve navlun mukavelesi
yapmak, konismento diizenlemek yetkisine sahiptir. Kaptan 6zellikle gemiyi korumak veya yolcu-
lugu tamamlamak amaci ile 6ding para almak ve kredili islemler yapmak yetkisine sahiptir. Bkz.
Sézer, Deniz Ticareti Hukuku I, 312; Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 142; izveren/Franko/Galik,
Deniz Ticaret Hukuku, 137; Gaga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 191.
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lem ve tasarrufu donatan adina yapmaya yetkili kilinmistir. Ancak bu islem ve
tasarruflarin geminin donatilmasina, yakit ve kumanyasina, gemi adamlarina,
geminin denize, yola ve yiike elverisli olmasina ve genel olarak yolculugun gii-
venli bir sekilde siirdiiriilmesine iliskin olmalar: gerekmektedir” Geminin yakit
ve kumanyasindan kasit; geminin tahsis edildigi ticari amaca uygun bir sekilde
faaliyet gosterebilmesi igin gerekli olan ekipmanlardir. Geminin denize, yola ve
yiike elverisli sayilma kosulu TTK m. 932 hiikmiinde diizenlenmistir’. Esasen
denize, yola, yiike elverisli olmayan bir geminin deniz sergiizestine atilmasi ve
bu baglamda kazang gayesine uygun bir bicimde kullanilmas1 miimkiin degildir.

Kaptanin temsil yetkisi, ticlincli kisilerle donatan1 baglayacak sekilde ge-
minin kullanimryla ilgili sézlesme yapabilmesini igerir. Sefer sirasinda gerekli
tamirat1 yaptirmak ya da gerekli malzemeleri almak icin kaptanin s6zlesme yap-
mas1 gerekli olabilir. Kaptanin gerekli tamirler i¢in sézlesme yapma yetkisi tem-
sil yetkisinin bir parcasidir®. Fakat Kanun tarafindan 6ngériilen gerekli tamirat
sadece geminin giivenligine ve seferin yiiriitilmesine yonelik zorunlu tamiratlar-
dan ibaret degildir. Kaptanin, halin icabina gére makul olarak uygun tamiratlar
icin sdzlesme yapma yetkisi vardir. Eger kaptan ve ligiincii kisi, tamiratlar i¢in
donatanin bagka bir kisiyi gorevlendirdigini ya da yetki verdigini biliyorsa bu
yetki sinirh olacaktir””. Kaptan, elinde donatana ait yeterli miktarda para bulunsa
bile olaganiistii tamirleri ve alimlari, TTK m. 1110/3 uyarinca ancak zorunluluk
halinde yapabilir.

Kaptanin temsil yetkisinin kapsami, genel olarak esyalarin taginmasi ile ge-
rekli erzak ve malzemelerin alinmasiyla ilgilidir. Bunun sonucu olarak, temsil
yetkisi anilan durumlar disindaki islere genislemez. Ornegin, kaptanin, aksi
acikca kararlastirilmadikg¢a kendi adina yiik alma yetkisi yoktur. TTK m. 1111/1
uyarinca; “Kaptan, donatanin muvafakati olmaksizin kendi hesabina gemiye esya
yiikleyemez. Bu yasaga uymadig takdirde, kaptan bu gibi yolculuklarda benzer
esya i¢in, yiikleme yerinde ve zamaninda istenebilecek en yiiksek naviunu dona-
tana 6demeye zorunludur. Donatanin kaptanin édedigi navlunun karsilamadig
zarart i¢in tazminat isteme hakki saklidir” Ayrica donatanin bir talimati yoksa
ya da bayrak tilkesi kanunlar1 zorunlu tutmuyorsa kaptan genellikle sigorta yap-

S TTK m. 932/1: “Gévde, genel donatim makine, kazan gibi esas kisimlari bakiminda, yolculugun

yapilacagi sudan ileri gelen (tamamiyla anormal tehlikeler harig) tehlikelere karsi koyabilecek
bir gemi “denize elverigli” sayilir.” TTK m. 932/2: “Denize elverisli olan gemi, teskilat! yiikleme
durumu, yakiti, kumanyasi, gemi adamlarinin yeterliligi ve sayr bakimindan, (tamamiyla anormal
tehlikeler harig) yapacadi yolculugun tehlikelerine karsi koyabilmek icin gerekli niteliklere sahip
bulundugu takdirde “yola elverigli” sayilir.” TTK m. 932/3: “Sogutma tesisati da dahil olmak (izere,
esya tasimada kullanilan kisimlari esyanin kabuliine, tasinmasina ve muhafazasina elverigli olan
bir gemi “yiike elverisli” sayilir.”

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 132.
Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 132
Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 132.
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tiramaz. Burada hep “genellikle” ifadesini kullanmamizin sebebi, yukarida bah-
settigimiz hususlarin aksinin kararlastirilabilmesinin miimkiin olmasi, kaptanin
bazi durumlarda donatanin iradesi disinda olsa dahi bu islemleri yapmak zorunda
kalabilmesidir™.

Gemi kaptaninin gorevleri kapsamindaki hareketleri ile donatani borg altina
sokma yetkisi vardir®®, Donatani temsilen kaptan, iyi niyetle ve goriinen yetkisi
kapsami iginde verdigi beyanlarla ya da katilmis oldugu sézlesmelerle donatani
borg altina sokabilir®’. Buna uygun olarak, eger kaptan yetkisi dahilinde hareket
ederse donatanin bundan haberi olmasa bile kaptan tarafindan yapilan s6zlesme-
lerle bagli olacaktir®.

Tasima sozlesmeleri yapmak ve dava agmak da TTK m. 1104/2 uyarinca
kaptanin yetkisi kapsamindadir®. Yargitay, kaptanin 6zel bir temsilci statiisiinde
oldugunu kabul ederek, kanundan kaynaklanan bu yetkilerin i¢inde dava agma
yetkisinin de bulundugunu, bu sebeple kaptanin davali olarak kabul edilebile-
cegini, bu iki miindemi¢ unsurun dogal olarak davayi bizzat agip takip etmek
yetkisini de biinyesinde barindirdigini ve bunun i¢in illaki temsil sifatinin belirtil-
mesi gerekmedigini ve bu durumun Fransiz hukukundaki “Vekil marifetiyle dava
ikame edilemez” ifadesinin ve Tiirk hukukundaki Avukatlik Kanunu’nun m. 35
hitkmiindeki “Yarg: mercilerinde gercek ve tiizel kisilere ait haklar: dava etmek
ve savunmak, adli islemleri takip etmek, bu iglere ait biitiin evraklar: diizenlemetk,
valmz baroda kayitly avukatlara aittir” hitkmiiniin istisnasini teskil ettigini be-
lirterek kaptanin, donatan adina dava agma yetkisinin oldugunu kabul etmistir®.
Yargitay bir kararinda; E-TTK hiikiimlerine atif yaparak “Gemi baglama limani
disinda bulundugu sirada kaptanin gorevine giren hususlarda dava agabilecegini
dava agma yetkisinin bir uzantisi olarak kaptana yapilan tebligatin donatana
yapilmasi gerektiginden bahisle gegersiz olmasi gerektigi” talebini reddetmigtir®.
Yargitay, donatani temsil yoniinden 6zellikle gemi baglama liman1 disindayken
cok 0zel yetkilerle giiglendirilen ve bir vekil konumunda oldugu kabul edilen
kaptanin donatan adina tebligat alabilecegini kabul etmektedir®. Yine Yargitay,
kaptanin dava agma yetkisinin bir geregi olarak kaptanin dava ile ilgili islemle-
rinde donatani bilgilendirme miikellefiyeti oldugunu belirtmistir®”. Nitekim TTK
m. 1104/3 hikkmiinde de yabanci bayrakli gemilerde, gemi malikine veya kira-

9 Cartner / Fiske/ Leiter, s. 132.

80 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 125.

8 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 134.
Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 134.
8 [zveren/Franko/Galik, Deniz Ticaret Hukuku, 139.

8 Y11.HD, 24.2.1984, E. 1984/893, K. 1984/1015.

8 Y12.HD, 03.10.2002, E. 2002/17617, K. 2002/19623.

8 Y8.HD, 25.03.2014, E. 2013/16943, K. 2014/5218.

8 Y12.HD, 17.06.2010, E. 2010/3154, K. 2010/15439.
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cisina agilacak her tiirlii dava veya takibin, onlar hakkinda gecerli olmak tizere
kaptana da yoneltilebilecegi diizenleme alan1 bulmustur.

Kaptanin donatan adina kredi iglemleri yapmak konusundaki temsil yetkisi,
zorunluluk hali ile sinirlandirilmigtir®®. Bu zorunluluk durumunun gemiyi koruma
veya yolculugun devam etmesi noktasinda ortaya ¢ikmasi gerektigine TTK m.
1105/1°de deginilmistir. Yargitay bir kararinda, kaptanin donatani temsil yetki-
sinin kredi islemleri konusunda sinirlamaya tabi oldugunu belirterek, bu islem-
lerin zorunluluk haliyle sinirli olarak yapilabilecegini, bu sinirin disina ¢ikilarak
yapilacak islemlerin donatani baglamayacagini, bu sebeple kredi veren kiginin
kaptanin s6z konusu islemi yapmasinda zorunluluk bulunup bulunmadigini ve
bunun i¢in ne miktarda bir meblagin gerekli oldugunu arastirmak ve gerektiginde
bu sartlar1 ispat etmek zorunda oldugunu, buna karsilik islemin kaptanin yet-
kisi dahilinde sayilmasi i¢in kredi verenin kotii niyetli olmamasi sarti ile kap-
tanin gercekten krediye ihtiyaci olmasi veya parayi o ise harcamasinin zorunlu
olmadigmin altini ¢izmistir®. Zorunluluk durumlarinda kaptan donatanin kredi
imkanlar1 olmadigi durumda gerekli paray1 bulmak i¢in gemiyi ipotek etme yet-
kisi vardir. Kaptana bu yetki sadece yapilmasi elzem olan tamir islemleri, malze-
me ve seferin basaril yiiriitilmesi adina gerekli diger masraflar i¢in taninmis bir
yetki olup, zorunluluk durumu hasil oldugunda kredi veren mantikli bir aragtirma
yapip, ihtiyatli davrandiginda ve kaptan ile bir hileli is yapmadig1 takdirde ipotek
donatan agisindan da gecerli kabul edilir®. Burada aslinda klasik anlamda Borglar
Hukukundaki temsilin bir izdiistimii goriilmektedir. Bir kisiye 6zel bir hususla
ilgili temsil yetkisi verildiginde kisi bu yetkiyi kanunun veyahut temsil olunanin
¢izdigi smirlar i¢erisinde kullanmalidir®.

Gemi kaptaninin giivenli bir limanda oldugu fakat kendi hesabinda veya do-
natanin hesabinda para olmadigini diisiinelim. Kaptan birka¢ giindiir donatan ile
iletisime gecmeye calissa da ona ulasamamigtir. Kaptan sozlesmeleri li¢ giin i¢in-
de bitecek, gemiden ayrilmak isteyen, parasinin 6denmesini ve iilkesine doniisii
talep eden {i¢ gemi adaminin alacaklarini karsilamak i¢in para bulmalidir. Ayrica
sefere devam edebilmek i¢in yakit, erzak ve tamir malzemelerini alma ihtiyaci
vardir. Kaptan konu hakkinda etraflica diisliniir. Ve en iyi hareket tarzinin gemiyi
ipotek etmek olduguna karar verir. Gemi kaptani gemi sahibinin kendine uygun
bir sekilde cevap veremeyecegini kararini verdigi andan itibaren, ona bu yetkiyi
veren bayrak {ilkesi kanunlar1 ve bu kanunlar1 uygulamasini saglayan yetki bel-
gesi ve tedbirli bir kaptan olarak hareket etme ilkesiyle birlikte zorunluluk haline
binaen hareket ederek, donatani temsil yetkisini kullanir. Clinkii donatan uygun

8 Sézer, Deniz Ticareti Hukuku I, 313; izveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku, 139.

8 Y11.HD, 16.06.2009 E. 2007/12538, K. 2009/7418.
% Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 154-155.

9 Ahmet M. Kiligoglu, Borglar Hukuku Genel Hiikiimler, (Ankara: Turhan Kitabevi, 2015), 185; Aksi
takdirde yetkisini asmis olur ve donatani baglamaz Bkz. Soézer, Deniz Ticareti Hukuku 1, 313.
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bir siire i¢inde iletisime ge¢meyerek kendisine gerekli talimatlari vermemistir.
Zorunlulugu yaratan beklenmedik olay donatan ile iletisime gecilememesidir.
Kaptan gemi ipotegine iliskin belgeleri hazirlar. Gemiyi ipotek eder. Bu sayede
ihtiyaci olan parayi elde eder, istediklerini alir, yapmak zorunda oldugu 6demele-
ri yapar ve seferin devam etmesini saglar®.

Deniz ddiincii s6zlesmesi, kaptanin kanunun kendisine verdigi yetkiye da-
yanarak gemiyi veya yiikii rehin ederek karsiliginda borg para aldigi s6zlesme-
dir. Giiniimiizde deniz ddiinciiniin yerini gemi ipotegi hiikiimleri aldig1 i¢in TTK
bununla ilgili herhangi bir diizenleme 6ngérmemistir. E- TTK m. 988 hiikmii
uyarinca; “Kaptan yalniz yolculugu bitirebilmek igin zorunluluk oldugu durumda
ve zorunluluk haliyle sinirli olmak iizere, ancak gemi ve yiikiin miisterek veya sa-
dece yiikiin menfaatine olarak gemi veya yiikii karsilik géstermek suretiyle deniz
odiincii alabilir” Kanun ayrica m. 1163 hiikkmii ile bu durumun belgelenmesini
de sart kosmustur.

Kaptanin kambiyo taahhiitlerinden dolay1 donatanin sahsen sorumlu tutul-
masi, TTK m. 1105/3 hiikmiine binaen ona donatan tarafindan agik bir temsil
yetkisi verilmis olmasina baglidir®. Burada kanun, kaptani ticari bir vekil gibi
degerlendirmistir. Ticari vekil; bir ticari isletme sahibinin, kendisine ticari tem-
silcilik yetkisi vermeksizin, isletmesini yonetmek veya isletmesinin bazi islerini
yiirlitmek i¢in yetkilendirdigi kisidir. Kaptanin ticari vekil olarak degerlendiril-
mesi sadece bu kavramla ilintilidir. Zira kaptanin donatan1 mahkemede davaci
ve davali sifatiyla temsil etmesinden dolay1 ticari temsilciyle Ortiisen yonleri s6z
konusudur. O sebeple salt kambiyo taahhiidiiniin de bulunmasi i¢in donatan ta-
rafindan acik yetki verilmesi sarti, kaptan ticari vekil yapmayacagi gibi ticari
temsilci de yapmaz. Ticari vekilin kambiyo taahhiidiinde bulunabilmesi bu konu-
da agikea yetkili kilinmis olmasina baglidir. Bu aciklik, yazili sekilde saglanabi-
lecegi gibi taraflar arasinda teamiil olugmasi suretiyle de olabilir®*. Kanaatimizce
burada kastedilen, kaptanin donatani borg altina sokan islemleri i¢in kambiyo
taahhiidiinde bulunmas1 hususudur. Aksi takdirde; kaptanin donatani borg altina
sokmayan muameleleri kambiyo taahhiidii yoluyla yapmasinda bir beis yoktur.

Degerlendirilmesi gereken baska bir nokta ise kaptanin gemiyi satma yetki-
sidir. TTK’da diizenlemeyen bu husus kaptana ¢ok genis ama sinirsiz olmayan
yetkiler veren kanunun ruhunda baridirdigi bir yetki midir? Bu sorunun cevap-
landirilmas1 gerekmektedir. Kaptan miilkiyeti kendisine ait olmayan bir gemiyi
bagkasina satabilir mi? Her ne kadar gemi, Tiirk Medeni Kanunu (TMK) kapsa-
minda tasinir olarak kabul edilse ve tagmirlarda miilkiyetin zilyetligin devriyle

92 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 128-129.
9 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 143; izveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku, 139.

% Esra Cenkci ve Mehmet Cetinkaya, “Ticari Vekilin Kambiyo Taahhiidiinde Bulunma Yetkisi”, Tera-
zi Hukuk Dergisi 8, S. 86 (2013): 25.
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saglanabilecegi ongoriilmiis* olsa da TTK m. 1001 ve m. 1002 hiikiimleri uyarin-
ca gemi siciline kayith gemilerin devri igin malik ile iktisap edenin, miilkiyetin
iktisap edene devri hususunda anlasmalar1 ve geminin zilyetliginin iktisap edene
gecirilmesi sarttir. Bu anlagsma yazili bir sekilde yapilmali ve imzalar noterce
onayl1 olmalidir*®. Deniz ticaretinin konusunu olusturan gemilerin biiyiik ¢ogun-
lugunun sicile kayitl oldugu diisiiniiliirse bu denli 6nemli bir iglemi kaptanin
donatan tarafindan agikga yetkilendirilmeden yapabilme ihtimali yoktur. Zorun-
luluk durumunu g6z 6niine almak gerekirse E-TTK’dan hareketle; kaptan gemiyi
satmaya, bu duruma kesin zorunluluk bulundugu noktasinda yerel mahkemenin,
oradaki Tiirk Konsolosunun da goriisiinii aldiktan sonra karar vermek zorunda-
dir””. Ayrica bu satisin agik artirma ile yapilmasi da gerekmektedir. Esasen bu
zaruret halinin takdiri konusunda, Ingiliz Hukukuyla paralel diizenlemelere yer
verildigi goriilmektedir. Ingiliz Hukukunda kaptanin gemiyi satabilmesi icin ge-
minin yolculugu bitiremeyecek vaziyette olmasi, geminin bu sebeple gecikme-
den satilmasinda zorunluluk bulunmasi, herhangi bir gecikme durumunda telafisi
neredeyse imkansiz zararlar dogmasi kuvvetle muhtemel olmalidir®. Kaptanin
gemiyi satma yetkisinin kullanildigi durumlara nadiren rastlanilmaktadir. Bu
olagantistli bir yetkidir ve sadece kaptanin bagka bir segcenegi olmadigr zaman
yapilmalidir®. Kaptan donatan ve yiik ile ilgili kigilerin menfaatlerine uygun bir
sekilde iyi niyetle davrandigi, donatana ulasma imkani olmadigi ve baska alterna-
tifi olmadig1 zaman gemiyi satma yetkisini kullanabilir'®. Burada zorunluluktan
kasit “baska secenek birakmayan, kanunun uygulanmasini kendisi gerektiren ve
tarafi bu sekilde davranmaya zorlayan durumdur'™.” Diger taraftan eger gemi
donatana ulasilana kadar giivenli bir sekilde tutulabilirse donatanin kendi takdir
haklarint kullanmasi adina kaptan beklemelidir™2.

Bununla birlikte kaptanin temsil yetkisini diizenleyen hiikiimler emredici
nitelikte degildir. Dolayisi ile bu hiikiimler sdzlesme ile degistirilebilir. Buradan
hareketle donatan kaptana taninmig bu genis ama siirsiz olmayan yetkileri ki-
sitlayabilir'®. Donatan kaptanin bu yetkilerini kisitladigini kaptana bildirebilir®.
Kaptana getirilen bu kisitlama kendisine bildirilinceye kadar kaptanin yetkisi de-

% Fikret Eren, Miilkiyet Hukuku, Ankara: Yetkin Yayinlari, 2014), 415.
% TTK m. 1001 uyarinca “Anlasma gemi sicil miidtirliigiinde de yapilabilir.”
izveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku, 140.

Malcolm Maclachlan, The Shipmaster’s Business Companion, (London: The Nautical Institute,
2004), 127.

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 155.
% Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 155.
91 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 155.
Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 155.
Sozer, Deniz Ticareti Hukuku 1, 313.

izveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku, 140.
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vam eder'®. Kaptan kendisine bahsedilen bu yetkilerin sinirlarini asarak hareket
ederse veya donatan tarafindan kisitlandigi tarafina bildirilen konularda islem
yapmaya devam ederse yetkisiz temsil sdz konusu olur'®. Kaptan, donatan, tigiin-
ct kisi tiggeninde, yetkisiz temsilin olmamasi i¢in donatan gemi kaptaninin ken-
di lehine hareket ettigini ve kendisi tarafindan verilmis bir yetkiyle onun kendi
adina sozlesme yapma ya da hareket etme yetkisinin oldugunu iigiincii kisinin
inanmasina yol agacak sekilde hareketlerde bulunmalidir'’.

Yetkisiz temsilin varligi halinde s6zlesme gegerli olmakla birlikte bir “as-
kida hiikiimsiizlik” durumu ortaya ¢ikar. Baska bir deyisle, s6zlesme ayaktadir
lakin hiikiim ve sonuglart dogmadigi i¢in yiiriiyemiyordur. Hal boyleyken bu is-
lemlerde donatanin icazet verip vermemesi, islemin akibeti i¢cin 6nemlidir. Sayet
donatan bu islemi onaylarsa; yetkisiz temsilcinin yapmis oldugu islem basindan
itibaren gegerli hale gelecektir'®. Islemi onaylamamasi durumunda ise yetkisiz
temsilci islemin tarafi olmamasina ragmen, lgiincii kisi s6zlesme 6ncesi sorum-
luluga (culpa in contrahendo) dayanarak tazminat isteme hakkina sahip olacaktir.
Tazminat i¢in kusurun varligi aranmayacak, lakin kusur varsa diger zararlar da
istenebilecektir. Donatanin iyiniyetli ti¢lincii kisilere karst sorumlulugu devam
edecektir. Zira aslolan iyiniyetin korunmasidir. Kaptan tarafindan zarara ugrayan
donatan ise, bu zararin giderilmesini aralarinda bir s6zlesme iliskisi mevcutsa
Tiirk Borglar Kanunu (TBK) m. 112 hiikkmii geregince sézlesmeden dogan so-
rumluluga, diger hallerde ise haksiz fiil veya vekaletsiz is gormeye dayandirarak
isteyebilir'®. Bunlarin diginda, kaptan kanuni yetkilerini asarak yaptig islemler-
de sahsen sorumlu olur™®.

195 Sézer, Deniz Ticareti Hukuku I, 313.

% Fikret Eren, Borglar Hukuku Genel Hiikiimler, (Ankara: Yetkin Yayinlari, 2015), 453; Cartner/Fis-
ke/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 135; Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 125;
izveren/Franko/(;allk, Deniz Ticaret Hukuku, 140.

“Donatanin bir kigiyi gemi kaptani olarak tayin etmesi teamdiillere gére kaptanin donatani temsil
yetkisine sahip oldugunu farz etmesi igin yeterli olup, bu hususun anlasilamayacagi durumlarda,
ister acik ister ortiilii olsun mantikli bir sekilde yorumlandiginda tglnci kigileri, donatanin kapta-
nin kendisini temsil ettigine inandirmaya elverisli yazili ya da sé6zlii beyanlarda bulunmasi ve bu
minvalde hareketler sergilemesi gerekmektedir.” Bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International Law
of The Shipmaster, 124.

Banu Cigek, Tiirk Borglar Hukukunda lradi Temsil Yetkisinin Sona Ermesi, (Istanbul: istanbul Uni-
versitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Ozel Hukuk Anabilim Dali Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi,
2010), 19.

9 Eren, Borglar Hukuku Genel Hiikiimler, 454 vd.

"0 Kaptanin donatanin tamamen bilgisi dahilinde olup onaylamadigi donatanin menfaatlerine aykiri
ister kendi sahsi menfaati olsun ister ise bagka menfaatleri temsil ediyor olsun gemiyi ve dona-
tani baglayacak hicbir gorevi tUstlenemez ya da islemde bulunamaz. Kaptan sadece donatanin
menfaatiyle c¢elisebilecek ya da aykiri olabilecek 6zel bir girisime bu girisimi donatana haber
vererek ve onun onayini alarak girebilir. Kaptanin donatan tarafindan verilen mesru talimatlari
yerine getirmemesi, kaptanin donatana karsi sorumlulugunu dogurur. Bkz. Cartner/Fiske/Leiter,
The International Law of The Shipmaster, 135.
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b. Kaptanin Tagiyani Temsil Yetkisi

TTK uyarinca deniz yoluyla esyanin tasinmasini taahhiit eden taraf “tasi-
yan” terimi ile ifade edilmistir'. Donatan ise TTK m. 1061 uyarinca; gemisini
menfaat saglamak amaciyla suda kullanan gemi malikidir"2 Bu tanimlamalardan
miitevellit donatan ile tasiyanin farkli kavramlar oldugunu gérmekteyiz. Deniz
ticaret hukukunda gemi ile tasima taahhiidiinde bulunan herkes tasiyan olarak
ifade edilebilirken, donatan olabilmek i¢in geminin maliki olmak gerekmekte-
dir. Bu sebeple, tasiyan ile donatan sifati ayni sahis iizerinde birlesebilecegi gibi
farkli sahislara da ait olabilir. Tastyan ile donatanin ayr1 sahislar oldugu hallerde
kaptanin tastyani da temsil yetkisi vardir'.

Kaptanin donatani temsil yetkisinin aksine; tastyani temsil yetkisine ilis-
kin TTK m. 1088 vd. hiikiimlerinde sistematik diizenlemeler yer almamaktadir.
Kaptanin tastyani temsilen yapacagi hukuki islemlerin birgogu TTK’ nin navlun
sozlesmesinin ifasina iligskin hiikiimler arasinda daginik olarak diizenlenmistir'.
TTK m. 1228 uyarinca kaptan, baglama limaninda veya disinda, tagtyanin kanuni
temsilcisi olarak yiikii kabul edip yiiklemek, gonderilene teslim etmek, navlunu
tahsil etmek ve konigsmento diizenlemek yetkilerine sahiptir'.

Konismento TTK m. 1228/1°de “tasima sézlesmesinin yapildigini ispatla-
yan, esyamn tastyan tarafindan teslim alindigini veya gemiye yiiklendigini géste-
ren ve tasiyamin esyayi, ancak onun ibrazi karsiliginda teslimle yiikiimlii oldugu

™ Akdi tasiyan Konismentoya lligkin Belirli Hukuk Kurallarinin Birlestirimesine iligkin Uluslararasi

Konvansiyon (Lahey Kurallari) uyarinca; “bir ylkleyici (tasitan) ile aralarinda nakliye mukavelesi
(navlun sézlesmesi) bulunan gemi sahibi veya musteciridir (donatan veya carterer)”. Birlesmis
Milletler Denizde Esya Tasima Sozlesmesi (Hamburg Kurallari) akdi tasiyani “... génderen ile
kendi tarafindan ya da adina esyalarin denizyolu ile tagima s6zlesmesi yapilan herhangi bir kisi”
olarak tanimlamaktadir. Esyalarin Tamamen veya Kismen Deniz Yoluyla Uluslararasi Taginma-
sina lliskin Konvansiyon Konvansiyon (Rotterdam Kurallar) m. 1’e gére tasiyan, bir tasitan ile
tasima anlagsmasi yapan kisiyi ifade eder. Cuneyt: Stzel, Deniz Ticareti Hukukunda Tasitan ve
Yiikleten, (Istanbul: On ki Levha Yayinlari, 2014), 114; Emine Yazicioglu, Hamburg Kurallari'na
Gére Tasiyanin Sorumlulugu: Lahey/Visby Kurallari ile Karsilastirmali Olarak, (Istanbul: Beta Ya-
yinevi, 2000), 38.

Kendisinin olmayan bir gemiyi menfaat saglamak amaciyla suda kendi adina bizzat veya kaptan
araciligiyla kullanan kisi, tgtncu Kisilerle olan iligkilerinde donatan sayiimaktadir.

Ers6zlU, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 140.
Ers0zll, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 149.

TTK m. 1228/2: “Yiikletenin izniyle, tasinmak Llizere teslim alinan fakat heniiz gemiye yiikletil-
memig olan esya icin “teselliim konismentosu” diizenlenebilir. Esya gemiye alinir alinmaz tasi-
yan, onun teslim alindigi sirada verilmis olan gegici makbuz veya teselliim konismentosunun geri
verilmesi karsiliginda ytikletenin istedigi kadar niishada “ylikleme konismentosu” diizenlemekle
yukdmldddr. Teselliim konismentosuna egsyanin ne zaman ve hangi gemiye yliklenmis olduguna
dair serh verildigi takdirde bu konismento “yiikleme konismentosu” hiikmiindedir. Konismento,
kaptan veya tasiyanin yahut kaptanin bu hususta yetkilendirdigi bir temsilcisi tarafindan tasiyan
ad ve hesabina dlizenlenebilir” TTK m. 1228/3: “Konismento, nama, emre ve hamile yazili ola-
rak dizenlenebilir. Aksi kararlastirimadikga ylikletenin istemi (izerine konismento génderilenin
emrine veya sadece emre olarak dlizenlenir. Bu son hélde “emre” ylikletenin emrine demektir.
Konismento gbnderilen sifatiyla tasiyanin veya kaptanin namina da yazili olabilir.”
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senet” olarak ifade edilmistir. TTK m. 1228/2 uyarinca; konigsmento kaptan veya
tagtyanin yahut kaptanin bu hususta yetkilendirdigi bir temsilcisi tarafindan tasi-
yan ad ve hesabina diizenlenebilir. TTK m. 1228/3’e gore; “Konismento, nama,
emre ve hamile yazili olarak diizenlenebilir. Aksi kararlastirilmadikea yiikletenin
istemi iizerine konigmento gonderilenin emrine veya sadece emre olarak diizen-
lenir. Bu son hdlde “emre” yiikletenin emrine demektir. Konigsmento génderilen
sifatiyla tasiyyanin veya kaptanin namina da yazili olabilir.”

Kaptan TTK m. 1231/1 uyarinca; konismentonun birden ¢ok mesru hami-
li ayn1 zamanda kendisine bagvurdugu durumda, hepsinin istemini reddederek
esyayl umumi ambara veya baska giivenli bir yere tevdi etmek ve bu sekilde
hareket etmesinin sebeplerini de gostererek bunu anilan konigmento hamillerine
bildirmek zorundadir™®, Emre yazili bir konismentonun diizenlendigi hallerde ise
kaptan, TTK m. 1232 hiikmii geregince yiikletenin esyanin geri verilmesi veya
teslimi hususundaki talimatin1 ancak kendisine konismentonun biitiin niishalari
geri verildigi takdirde yerine getirir. Gemi varma limanina ulasmadan, bir konig-
mento hamili esyanin teslimini isterse, ayni hiikiim uygulanir. Kaptan bu hiikiim-
lere aykir1 hareket ederse, tasiyan, konismentonun mesru hamiline karsi sorumlu
kalmakta devam eder.

Bu hiikiimler disinda kaptanin tagiyani temsil yetkisine iligkin diizenlemeleri
TTK m. 1234, m. 1235 ve m. 1238’de gérmekteyiz'™.

c. Kaptanin Yiikle ilgilileri Temsil Yetkisi

Kaptan yolculuk siiresince yiikiin ve yiik ilgililerinin ¢ikarlarimi gozetmek-
le yiikiimlidiir. Kaptan yiikiin gemiye yiiklenmesinden varma limanina teslim
edilmesi anima kadar yiikle ilgililerin kanundan kaynakli temsilcisi olarak ytikii
gozetme yiikiimliiliigh altindadir. Bir baska deyisle, kaptanin yiikle ilgilileri tem-
sil yetkisi yolculuk boyunca gegerli olan ve gemi varma limanina ulagtig1 ve yiik
teslim edildigi zaman sona eren bir yetkidir"®. Ancak kaptanin bu durumu diger
temsil yetkileriyle catigsabilir. Bu durumda kaptan hangisine oncelik taniyacak

"8 TTK m. 1231/2: “Kaptan hareket tarzina ve sebeplerine iliskin resmi bir senet diizenletmeye yet-
kilidir; bu sebeple yapilan giderler hakkinda 1201 inci madde uygulanir.”

TTK m. 1234/1: “Esya, kaptan veya tasiyanin diger bir temsilcisi tarafindan tasinmak (lizere teslim
alininca konismentonun, konismento geregince esyayi teslim almaya yetkili olan kisiye teslimi,
1235 inci madde hiikiimleri sakli kalmak sartiyla, Tiirk Medeni Kanununun 957 ve 980 inci mad-
delerinde yazili hukuki sonuglari dogurur.” TTK m. 1235/1: “Emre yazili bir konismento birden faz-
la niisha héalinde diizenlenmisse, niishalardan birinin hamili, konismentonun teslimine 1234 (incii
madde geregince baglanan sonuglari, kendisi henliz teslim isteminde bulunmadan énce bir diger
nlishaya dayanarak 1230 uncu madde uyarinca kaptandan esyayi teslim almis olan kisi aleyhine
ileri stiremez.” TTK m. 1238/3: “Kaptan veya tagsiyanin diger bir temsilcisi tarafindan dlizenlenen
konismentoda, tasiyanin adi ve soyadi veya ticaret unvani ile isletme merkezinin gésteriimemis
oldugu veya agikga anlasiimadigi héllerde, temsilci de ikinci fikra uyarinca sorumlu tutulan dona-
tan ile birlikte tasiyan sayilir; megerki, konismento hamilinin agik istemi izerine temsilci, tasiyanin
adi ve soyadini veya ticaret unvani ile isletme merkezini bildirerek bunu belgelendirmis olsun.”

"8 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 144.
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ve nasil davranacaktir? Kaptanin bu noktada temel vazifesini gdz oniine almakta
fayda vardir. Kaptan gemiyi, gemideki insanlar1 ve yiikleri sag salim varma lima-
nina ulastirmalidir.

Kaptanin yiikle ilgilileri de temsilen birtakim islemleri yapma yetkisi vardir.
Burada su husus akla gelebilir: “Kaptan bu yetkiyi kimin adina kullanacaktir?
Daha onceki boliimlerde belirtildigi iizere, genel olarak donatan adina mi yoksa
tastyan adina mi yetkilidir?” Fransiz hukukunda kabul edilen goriis her ne kadar
TTK’da hiikiim seklinde yer almamis olsa da; kaptanin yiikle ilgilileri temsil yet-
kisinin kanundan kaynaklanan bir yetki oldugu agiktir. E-TTK m. 995 hiikmii
uyarinca; “Kaptan yiikle ilgili olanlarin menfaatini korumak i¢in yolculugun de-
vaminda miimkiin oldugu kadar yiike bakmakla miikelleftir.”” Kaptanin bu yetkisi,
gemide bulunan tiim ytiikleri kapsar. Bu yiiklerin navlun s6zlesmesi konusunu
teskil eden yiikler olmas1 gerekmemekte, licretsiz taginan hatta kaptanin haberi
olmaksizin gemiye getirilmis olan yiiklerin de buraya dahil edilmesi gerekmekte-
dir. Clinkii gemide yer alan her yiik kimin adina taginiyor olursa olsun, o an kap-
tanin zilyetligindedir ve kaptanin bu yiiklerle ilgili kanunun ¢izdigi daire ¢erge-
vesinde tasarruf yetkisi vardir. Kaptan, bu yetkiyi gemi baglama limanindayken
ve seferdeyken kullanmaya haizdir.

Yikle ilgililerden kasit esya sahibi, tasitan, gonderilen ve yiikletendir. Tagi-
tan denizyolu ile esya tasimalarinda kullanilan bir kavram olup, adina ve hesabina
navlun s6zlesmesi akdedilen ve tagiyana deniz yolu ile egya tasimasi karsiliginda
navlun 6demeyi taahhiit eden kisiye denir.

Gonderilen TTK’da tanimlanmamis olup, bu terim yerine TTK’da alic1 te-
rimi kullanilmigtir. 4925 sayili Karayolu Tasima Kanunu (KTK) m. 3’te ise gon-
derilen, “sevk irsaliyesi, tasima irsaliyesi ve tasima senedinde belirtilen esyanin
teslim edilecegi kisi” olarak tanimlanmistir. Gonderilen; esyay1 varma yerinde
teslim almaya yetkili kisi olarak nitelendirilebilir. Gonderenin veya gonderile-
nin egyanin sahibi olma zorunlulugu bulunmadigindan, esyanin sahipleri tasima
sozlesmelerinde gonderen veya gonderilen sifatiyla yer almayabilir. Egyanin sa-
hipleri, gonderen veya gonderilen konumunda iseler, bu sifatlara iligkin haklar
kullanabilir ve TTK nin ilgili hiikiimlerinin sagladig1 korumalardan yararlanabi-
lir. Yiikleten, esyanin tagima aracina yiiklenmesi faaliyetini iistlenen kisi olarak,
bizzat gonderen olabilecegi gibi gonderen disinda bir kisi de olabilir. Egyanin
gonderen tarafindan teslim olanagi bulunmadigi hallerde ticiincii bir kisi tarafin-
dan tagiyiciya teslim edilmesi s6z konusu olabilmektedir. Bu sebeple yiikleten ile
gonderenin ayni kisi olmasi sart1 bulunmamaktadir.

Kaptan, yolculuk sirasinda meydana gelebilecek bir hasarm ontine gecilmesi
veya azaltilmasi i¢in, TTK m. 1112/1 uyarmeca yiikle ilgili olanlarm temsilci-

"9 Okay, Deniz Ticareti Hukuku, 348.
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si sifatiyla onlarin talimatini alarak gerekli tedbirleri almaya ve yiikle ilgililerin
menfaatlerini korumaya mecburdur'®. Eger talimat alma imkani1 yoksa TTK m.
1112/2 hitkmii geregince; kaptan kendisi harekete gecerek yapmis oldugu islem-
leri gecikmesizin yiikle ilgililere bildirir.

Kaptan TTK m. 1112/3 uyarinca; bir zararin 6niine gegilmesi veya azaltil-
masi i¢in 6zel dnlemlerin alinmasi gerektiginde, esyayl tamamen veya kismen
bosaltmaya ve esyanin bozulmasi yiiziinden veya diger sebeplerden ileri gelebi-
lecek biiyiik bir zararin baska surette 6niine gegilemeyecegi anlasiliyorsa, esyay1
satmaya''; korunmasi yahut daha ileri gotiiriilmesi igin gereken paray1 saglamak
icin rehnetmeye yetkilidir. Nitekim TTK m. 1114 uyarinca kaptan; “/112 nci
maddede yazili hdller disinda kaptan, ancak yolculugun devamu icin zorunluluk
bulundugu takdirde, esya tizerinde onu satmak, rehnetmek veya kullanmak sure-
tiyle tasarrufta bulunabilir.”’

Kaptan TTK m. 1112/4 hilkmii geregince; yiikle ilgili olanlarin zamaninda
bizzat yapabilecek durumda olmamalart kosuluyla, esyanin ziyaindan ve hasara
ugramasindan dogan istem haklarini, mahkemelerde veya mahkeme diginda ken-
di adina kullanmaya yetkilidir.

Kaptanin yiikle ilgilileri temsil yetkisinin bir diger uzantistm TTK m.
1211°de gormekteyiz. TTK m. 1211/1°e gore; “Naviun sézlesmesinin geminin
umulmayan bir hal yiiziinden ziyair sebebiyle hiikiimden diismesi, kaptanin yiikle
ilgili olanlarin yoklugunda 1112 nci madde geregince, onlarin menfaatini koru-
mak hususundaki yiikiimliiliigiinii ortadan kaldirmaz. Kaptan, acil hdllerde 6nce-
den danmismasina bile gerek olmaksizin, durumun geregine gore esyay ilgililerin
hesabina baska bir gemi ile varma limanina tasitmak'® veya esyanin giivenli bir
yerde depo edilmesini veya uygun fiyatla satiimasini saglamak zorundadir. Kap-

20 Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 116.

21 “Kaptanin yiikii ara bir limanda satmasi sadece esyanin mahiyetinin ya da durumunun bu sati-
SI gerektirmesi halinde hakli olur. Kaptan yolculugu basarili bir sekilde tamamlayamamaktadir,
Kaptan iyi niyetle davranir. Fakat yiik sahibinden tavsiye almasi pratikte miimkiin dedildir. lyiniyet
sartini yerine getirebilmek igin kaptanin makul olarak hemen satisin ylk sahibinin menfaatine en
iyi ¢6zlim oldugunu inanmasi ve katilan diger taraflarin menfaatlerine de en iyi sekilde iyi niyetle
davranmasi gerekir. Bu yetkinin kullanabilmesi adina iletisim unsurun gerekli sarti igin ‘mimkiin
olmama’ yerine ‘pratik olarak miimkiin’ olmama tabirini kullandik. Bu kullanim farkliligi birgok yiik
sahibi oldugu durumlarda iletisim saglayamayan kaptani iletisim sartinin gerceklestirmedigi sug-
lamasinda kurtarir. Clinkii bu durumda farkli s6zlesmeler altinda farkli talimatlar almasi durumu
s6z konusudur. Son olarak kaptanin hasar gérmliis ve kolay bozulabilir esyalari satma yetkisine
ancak bu kesin olarak gerekli oldugunda, érnegin esya sirekli bozuluyorsa, sahiptir. Béylece kap-
tan daha az zarar verici bir yol mevcut oldugunda béyle bir satisi yapamaz.” Bkz. Cartner/Fiske/
Leiter, The International Law of The Shipmaster, 189-190.

“Eger zorunluluga yol acan tehlike seferin tamamlanmasini ekonomik olarak imkansiz kiliyorsa,
kaptanin yiikii baska gemilere aktarma yetkisi vardir. Eger kaptan seferi yapmamayi tercih eder-
se, ylik sahiplerini naviun (icretini 5dememe haklari ortaya c¢ikar. Diger taraftan eger kaptan ylik-
leri baska gemiye aktarirsa bu aktarma daha az bir licretle sonuglansa bile gemi kaptaninin yiik
sahibinden tam bir naviun Ucreti alma hakki vardir.” Bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International
Law of The Shipmaster, 190.
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tan, bu yiikiimliiliiklerinin ifast ve esyanin bakimi icin gereken giderleri karsila-
mak tizere esyayt rehnetmeye veya bir kismini satmaya da yetkilidir'®.”

I1l. GEMi KAPTANININ TURK TICARET KANUNU UYARINCA GOREVLERI

TTK’nin, “Deniz Ticareti” baslikli 5. Kitabinin Uciincii Kismin1 olusturan
“Kaptan” bahsinde ve Dordiincii Kismini olusturan “Deniz Ticareti Sozlesmele-
ri” hiikiimlerinin birgogunda kaptana verilmis olan goérevlerden bahsedilmekte-
dir. Kaptanin bu gorevleri gemi daha yola ¢ikmadan baslamakta ve yolculuk bit-
tikten sonra devam etmektedir'®. Bu sebeple ¢alismamizda kaptanin gorevlerini
yolculuk basglamadan 6nce, yolculuk sirasinda ve yolculuk tamamlandiktan sonra
olmak tizere {i¢ baglik altinda inceleyecegiz.

A. KAPTANIN YOLCULUK BASLAMADAN ONCEKi GOREVLERI

1. Geminin Denize ve Yola Elverisli Olup Olmadigina Dikkat Etmek

Kaptan ilk olarak gemisini denize, yola ve yiike elverigli hale getirmelidir'®.
Kaptanin evleviyetle yerine getirmesi gereken gdrev gemi deniz sergiizestine
atilmadan Once gemiyi bu sonu bilinmez siiregte meydana gelebilecek olaylara
karg1 hazir halde bulundurmaktir'®,

Govde, genel donatim, makine, kazan gibi esas kisimlar1 bakimindan, yol-
culugun yapilacagi sudan ileri gelen (tamamiyla anormal tehlikeler harig) tehli-
kelere kars1 koyabilecek bir gemi TTK m. 932 uyarinca “denize elverigli” sayilir.
Gemiyi denize elverigli halde bulundurmak kaptanin gorevidir. Bundan dolay1
kaptan geminin denize elverigli olmasi i¢in gerekli tiim islemleri yapmali, sefer
esnasinda gemi denize elverissiz hale gelirse ugrayacagi ilk limanda bu durumu
yetkili makama rapor etmeli ve yolculuga devam etmeden dnce geminin denize
elverisli hale getirilmesi saglamalidir'?,

Denize elverisli olan gemi, teskilati, yilkleme durumu, yakiti, kumanyasi,
gemi adamlarinin yeterligi ve sayis1 bakimindan, (tamamiyla anormal tehlikeler

2 TTK m. 1211/2: “Kaptan, tasiyanin mesafe naviunu ile geminin zayi oldugu ana kadar dogmus
bulunan alacaklari ve esyayi takyit eden mlisterek avarya garame paylari ile kurtarma alacaklari
6denmedikge veya bunlar karsiliginda yeterli teminat gbsteriimedikge, esyay! elden g¢ikarmaya
veya tasitmak lizere bagka bir gemiye teslime zorunlu degildir.” TTK m. 1211/3: “Kaptanin birinci
fikra hilkmiine gére kendisine dlgsen ylikiimliiliikleri yerine getirmesinden dogacak zararlardan,
tasiyan disinda donatan da sorumludur.”

124 Kaner, Deniz Ticareti Hukuku I-Il, 112.

25 Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 89; Izveren/Franko/Calik,
Deniz Ticaret Hukuku 134-135; Tekil, Deniz Hukuku, 195.

126 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 130.

27 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 182-183; Eger bir kaptan gemisi-
nin denize elverigsiz oldugunu dusunulyorsa, kiyi devleti denetmenini cagirma hakkina sahiptir.
Gemi kaptaninin gemi, yuk, deniz ve hava olay yeri durumlari tGzerinde nihai degerlendirme ve
uygun guvenlik tedbirlerini alma hakki vardir. Bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of
The Shipmaster, 158.
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hari¢) yapacagi yolculugun tehlikelerine kars1 koyabilmek i¢in gerekli niteliklere
sahip bulundugu takdirde “yola elverisli” sayilir'?. Ehliyetsiz gemi kaptan1 ya da
onun tarafindan istihdam edilen gemi personeli geminin yola elverissiz olmasina
sebep olabilir'?. Kaptan genellikle ehliyetli gemi adamlarinin se¢iminden sorum-
lu olup, eger sectigi gemi adamlar1 ehliyetsiz ¢ikarsa yola elverissizlik ortaya
cikabilir'™.

Sogutma tesisat1 da dahil olmak iizere, esya tasimadan kullanilan kisimlari
esyanin kabuliine, tasinmasina ve muhafazasina elverisli olan bir gemi “yiike el-
verigli” sayilir.

“Yolculuk baglamadan” ifadesinin lafzindan anlasilacagi lizere; gemi o sira-
da baglama limaninda bulundugu siire i¢erisinde kaptanin yetkileri temsil yetkisi
bahsinde izah ettigimiz lizere gemi adamini ige alma vb. muamelelerle sinirlandi-
rilmigtir. Bu yetkiler diginda, kaptanin donatan adina islem yapma yetkisi yoktur.
Dolayisiyla esasen geminin denize, yola ve yiike elverisli hale getirilmesi nokta-
sinda donatanin ti¢iincii kigilere karsi sdzlesmeden kaynaklanan bir sorumlulugu
vardir. O halde kaptan kime kars1 hangi nedenle sorumlu olacaktir? Kaptanin bu
yetkisi TTK m. 1091/2 hiikmiince, kanundan kaynaklanan donatana veya {igiincii
kisilere kars1 sorumlulugunu doguran bir yetkidir.

2. Gemiye iligkin Belgeleri Gemide Bulundurmak

Kaptan TTK m. 1090/1 uyarinca, yola ¢gitkmadan 6nce gemi adamlarina ve
yiike ait belgelerin gemide bulunmasma dikkat etmek zorundadir. Gemide bu-
lundurulmasi zorunlu olan bu evrak “borda evraki1” olarak adlandirilir’. Bu ev-
raklarin gemide bulunmasi hususunda kaptan donatana ve yiik sahiplerine kars1

28 Bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 183-184.

29 “Giivenlik igin yeteri personel tahsisi gemide gemi personelinin, yolcularin, yiikiin giivenligi ve
deniz ortaminin korunmasi igin yeterli tecriibe ve nitelik sahibi denizcilerin istihdam edilmesidir.
SOLAS’a gére tiim gemililer yeteri kadar personeli oldugunu garantilemek icin Giivenli Personel
Tahsisi (Safemanning) Sertifikasina sahip olmak zorundadir. Liman devleti denetleme makamlari
glivenlik énlemlerinin bir parcasi olarak personel tahsis sertifikalarini denetlerler. Nihayetinde
geminin glivenli bir sekilde islemesi icin yeterli personele sahip olmasini temin etmek donatanin
goérevidir. Ayrica geminin ve igindekilerinin giivenligine iliskin gérevlerini ifa edebilmek adina kap-
tanin da bu personeli talep etme gérevi vardir.” Bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International Law
of The Shipmaster, 159.

Kaptan, donatanin gemiyi ehliyetli denizcilerle donatma ytkimldligi bakimindan donatanin bir
temsilcisidir. Buna karsin donatan gemi personelinin seciminin kaptanin takdirine birakildigini
ileri stiremez. Gemi personelini kaptan se¢se de donatanin temsilcisi olarak bunu yapar ve do-
natan yola elverisli gemi saglama gorevinden bu gorevi kaptana devrederek kaginamaz. Gemi
personelinin gorevlerinde ehliyetli olmalari sadece olagan bir seferin gorevleri igin ehliyetli olma-
lari anlamina gelmez. Ayrica denizde muhtemelen olabilecek acil durum konularinda da ehliyetli
olmalidirlar. Bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 182.

Kara, Deniz Ticareti Hukuku, 135; Cada/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 90; Ersdzll, Kaptanin
Hukuki Sorumlulugu, 55; Turgut Kalpsiz, Deniz Ticareti Hukuku, (Ankara: Banka ve Ticaret Huku-
ku Arastirma Enstitisi Yayinlari, 1971), 167; Kender/Cetingil/Yaziciodlu, Deniz Ticareti Hukuku
Temel Bilgiler Cilt 1, 83.
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sorumludur’®. Borda evraki geminin teferruati, tabiiyeti, bayrak ¢ekme hakki,
denize yola ve yiike elverisliligi, kaptanin vazife ve miikellefiyetleri, denizde can
ve mal emniyeti, harp hukuku, giimrilk mevzuati, mali mevzuat, uluslararasi se-
ferler ve sagligin korunmasi ile ilgili hiikiimlerin uygulanmasi noktasinda énem
arz etmektedir'.

Bu belgelerden ilki gemi tasdiknamesidir'™. TTK m. 943 uyarinca; “Ge-
minin Tiirk Bayragini ¢ekme hakki, gemi tasdiknamesi ile ispat olunur. Gemi
tasdiknamesi alinmadik¢a, Tiirk Bayragini ¢ekme hakki kullanilamaz'. Gemi
tasdiknamesi veya bunun sicil miidiirliigiince onaylanmis bir ozeti veya bayrak
sahadetnamesi yolculuk sirasinda devamli olarak gemide bulundurulur” TTK
m. 944 hiikmii; Tiirkiye disinda bulunan bir geminin Tiirk bayragi ¢ekme hak-
kin1 kazanmasi durumunda bulundugu yerdeki konsolosluk tarafindan en fazla
bir yilligina kullanilmak iizere verilen, yolculuk miicbir sebep yiiziinden uzadigi
takdirde gegerlilik siiresinin miicbir sebebin ortadan kalktig1 ana kadar uzadigi
belgeyi bayrak sahadetnamesi olarak tanimlamistir™. Gemi tasdiknamesine sicil
kayitlar1 aynen ve tam olarak gegirilir. Gemi tasdiknamesinde TTK m. 965 uya-
rinca geminin tescili i¢in aranan belgelerin ibraz edildigi ve onun Tiirk Bayragini
¢ekme hakkina sahip oldugu da gosterilir',

82 Kalpsiiz, Deniz Ticareti Hukuku, 167.

Kalpsuz, Deniz Ticareti Hukuku, 167.
Her gemide bir gemi tasdiknamesi bulundurmak mecburidir. Bkz. Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 132.

TTK m. 945: “Onsekizgros tonilatodan kiiglik gemilerle 935 inci maddenin ikinci fikrasinin (a)
bendinde yazili gemiler, gemi tasdiknamesine ve bayrak sahadetnamesine ihtiya¢ olmaksizin
Tirk Bayragi cekebilirler.”

TTK m. 935/2-a: “Gemi”, “Kaptan”, “Gemi Alacaklari” ve “Cebri Icraya lliskin Ozel Hiikiimler” baslikli
Kisimlari, “Catma” ve “Kurtarma” baslikli Béliimleri, deniz alacaklarina karsi sorumlulugun sinir-
lanmasi hakkindaki hiikiimleri ile donatanin, gemi adamlarinin kusurundan dogan sorumluluguna
iliskin 1062 nci maddesi, yatlar, denizci yetistirme gemileri gibi sadece gezinti, spor, egitim, égre-
tim ve bilim amaclarina tahsis edilmis gemilere”

TTK m. 944/2 uyarinca; “Tlirkiye'de yapilmis olup da 940 inci madde geregince Tiirk Bayragini
cekme hakkina sahip bulunmayan gemilere, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca,
teslim edilecekleri yere kadar gegerli olmak (izere bir bayrak sahadetnamesi verilebilir. 941 inci
maddenin ikinci fikrasi ile 942 nci maddede yazili héllerde, bayrak sahadetnamesi, izin siiresi igin
gecerli olmak lzere Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginca diizenlenir.”

“Gemi tasdiknamesine yazilacak hususlar sunlardir: a) Geminin adi; b) Tiir(i ve yapiminda kulla-
nilmig olan esas malzeme, c) Baglama limani, d) Belirlenmesi miimkiinse, yapildidi yer ve kizak-
tan indigi yil, e) Resmi élgcme sonuglari ve makine glicl, f) Geminin maliki; 1. Gergek kisi ise, adi
ve soyadi, T.C. kimlik numarasi, varsa ticaret unvani ve kayitli bulundugu ticaret sicili middrltigd
ile sicil numarasi. 2. Ticaret sirketi ise, sirketin tiir(i, ticaret unvani ve tescil olundugu ticaret sicili
muddrliiga ile sicil numarasi, 3. Diger tiizel kisilerden ise, adi ve merkezi, 4. Donatma istiraki
ise, tacir sifatina sahip oldugu takdirde ticaret unvani ile paydas donatanlarin ad ve soyadlari,
varsa T.C. kimlik numarasi ile gemi paylarinin miktari ve varsa gemi muddiriiniin adi ve soyadi ve
T.C. kimlik numarasr’. Ayrica; TTK m. 948’e gore; “945’inci maddede yazili gemiler harig, gemi
tasdiknamesini veya onun onayl suretini yahut bayrak sahadetnamesini almaksizin Turk Bayragi
¢ceken geminin kaptani, dort aya kadar hapis veya iki yuz gune kadar adli para cezaslyla cezalan-
dirilir. Gemi tasdiknamesi veya onun onayli sureti veya bayrak sahadetnamesini gemide bulun-
durmayan kaptan iki aya kadar hapis veya ylz gune kadar adli para cezasliyla cezalandirlr.”

sEvale Rl e B Akdeniz Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi
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Sefere ¢ikmak istenin geminin yolculugu selametle bitirebilmesi i¢in sahip ol-
mast gereken teknik 6zellikler TTK m. 932°de denize elverislilik kavrami ile ifade
edilmistir'®. Bu durumu tasdik eden belgeye ise denize elverislilik belgesi denir'®.
Geminin denize elverisli olabilmesi i¢in hangi 6zelliklere sahip olmasi gerektigi
17.11.2009 tarihli 27409 sayili Gemilerin Teknik Yonetmeligi (GTY) m. 5’te be-
lirtilmigtir'*, 4922 Sayili Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun’un (4922
Sayili Kanun) m. 6 hiikkmii geregince denize elverislilik belgesi olup da, liman si-
nirlarii gegerek denize ¢ikacak her ticaret gemisi, yola ¢ikmadan Once, can kur-
tarma, yangindan korunma, yangin sondiirme ve seyir donanimlari, gemi adamlart,
kumanya ve yakiti, yolcu sayisi, yiikiiniin cinsi, istifi ve yiik miktar1 ve yiikleme
markas1 bakimlarindan denetlenir ve bu GTY’ye uygun olmayan ticaret gemileri-
nin yola ¢ikmasina izin verilmez'. Denetleme sonunda s6z konusu yonetmelige
uygun olan ticaret gemilerine yola ¢ikma izni verilir. Bu izne yola elveriglilik bel-
gesi denir'*2. Gemilerin Gemiadamlari ile Donatilmasia iliskin Yonerge (GGDIY)
m. 8’e gore; “Gemiler, liman sefer bolgeleri asilarak yapilacak seferler icin, kalkis
liman baskanliklarindan yola elverislilik belgesi almak zorundadwr”

Gemi ve Su Araglarmin Tonilatolarin1 Olgme Yo6netmeligi m. 4/j uyarinca
tonilato belgesi, gemi ve su aracinin belirleyici dzelliklerini, teknik 6zelliklerini
ve dl¢lim sonuglarini gosteren belgedir. 4922 sayili Kanun m. 7°ye gore; “Ticaret
gemilerinin, ¢esitli resim ve har¢larinin 6denmesinde esas olan tonilatolari, yo-
netmeligine gore yapilacak ol¢melerle belirtilir®.”

38 Ersdzlii, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 56.
%% Kara, Deniz Ticareti Hukuku, 135.

40 “Gemiler, tahsis amacina, cinsine ve sefer bélgelerine gére; tekne, makine, genel donanim, can
kurtarma, yangindan korunma ve yangin séndurme durumu, seyir techizati ve haberlesme siste-
mi, saglik kosullari, yik ve yolcu tagima kapasiteleri, deniz kirliligini dnleme donanimlari ile diger
seyir emniyeti konulari bakimindan idare tarafindan bu Yénetmelik hiikiimlerine gére belirli ara-
liklarla denetlenir. Yapilan denetleme sonucunda bu Ydnetmelik hikimlerine uygunlugu anlasilan
gemiye sureli bir “Denize Elveriglilik Belgesi” ve su araglarina “Su Araci Uygunluk Belgesi” verilir.
Uluslararasi sefer yapan gemilerin Uluslararasi Sézlesmeler geregince belgelendirilmis olmalari
durumunda, s6z konusu gemiler icin duzenlenecek olan denize elveriglilik belgesi, mevcut yasal
sertifikalarinin yil doniim tarihleri ile harmonize edilerek Denizde Can Guvenligi Hakkinda Ulusla-
rarasi Konvansiyon (SOLAS) kapsaminda diizenlenen emniyet sertifikalarinin gegerlilik tarihine
kadar dizenlenir. Elveriglilik Belgesi veya Su Araci Uygunluk Belgesi talep Uzerine yapilacak
baslangic sorveyi ile bu sérveye esas olan kara sorvey tarihinden itibaren aksi belgede belirtil-
medikce bes yil sureli olarak dizenlenir. Belgenin gecerlilik slresi iginde niteliklerini kaybetmis
olduklarindan suiphe edilen gemi ve su araclari ayni sire iginde tekrar denetlenebilir. Denize
Elveriglilik Belgesinin gemide bulundurulmasi zorunludur.”

Kender/Getingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 84; idare, kiigiik deniz arag-
lari ve balik¢i gemileri ile liman sefer bdlgesi, bitisik iki liman veya Marmara Denizi igindeki tim
limanlar arasinda surekli veya duzenli sefer yapan gemiler ve acil durumlarda kullanilacak gemiler
igin basitlestirilmis uygulamalar getirebilir, istisna veya muafiyetler taniyabilir. idare gerekli gérdii-
glinde, liman sinirlari iginde ¢alisan ticaret gemilerini birinci fikra hukiimlerine gére denetleyebilir.
Ers6zll, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 57; Kara, Deniz Ticareti Hukuku, 135.

Gemi ve Su Araglarinin Tonilatolarini Olgme Yénetmeligi m. 9: “Bu Yénetmelik kapsaminda ya-
pilacak tonilato 6l¢iimiine ilk itiraz, gemi ve su aracinin maliki veya yetkili temsilcisi tarafindan
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Gemi ve Su Araglarinin Tonilatolarmi Ol¢gme Yonetmeligi m. 10 uyarinca;
“Tiirk Gemi Sicillerinden herhangi birine kayitli gemi ve su ara¢larindan bu Yo-
netmelige gore gecerli bir tonilato belgesi olmayanlar, gecerli bir tonilato bel-
gesi alincaya kadar ugradiklart ilk Tiirk limaninda tutulur.” Tonilato belgesinin
borda evraki kapsaminda degerlendirilemeyecegine yonelik goriislerin™ aksine
hem 4922 sayili Kanun hem de Tiirkiye’nin taraf oldugu 1969 tarihli Gemilerin
Tonilatolarint Olgme Hakkindaki Kurallarin Birlestirilmesine Iliskin Uluslarara-
s1 Konvansiyonun 7. maddesi'® uyarinca tonilato belgesinin gemide bulunmasi
zorunludur.

Gemilerin Teknik Yo6netmeligi m. 4/h uyarinca fribord “Gemi veya su ara-
cimin tam yiiklii su hatti ile ana giivertesi arast diisey uzakligr” ifade eder. 1783
Sayili Ticaret Gemilerinin Yiikleme Sinir1 Tiizigi m. 13°e gore; “Bu Tiiziik hii-
kiimleri geregince sorveyi yapilan ve fribord markast vurulan her gemiye, sekli
Ulastirma Bakanliginca tesbit edilecek bir fribord belgesi verilir'*.”

SOLAS uyarinca uluslararasi sefer yapan yolcu gemilerine yapilan muayene
sonucu Konvansiyondaki niteliklere sahip iseler “yolcu gemisi emniyet belgesi”,
yiik gemilerine ise Konvansiyondaki techizat ve vasiflara sahip iseler “yiik gemi-

ilk 6lciimiin yapildigi yetkili makama, blinyesinde uzman bulunmayan liman baskanliklarina
yapilacak ilk itirazlar ise limanin bagl bulundugu bélge midiirltigiine olmak lizere tonilato bel-
gesinin imza karsiligi teslim alindidi tarihten itibaren (¢ ay igerisinde yazili olarak yapilir. ik
itirazin bélge miidirliigi tarafindan sonuglandirilip gemi veya su araci maliki veya yetkili tem-
silcisine yazili olarak bildirildigi tarihten itibaren bir ay icerisinde Gemi insa ve Tersaneler Genel
Midiirliigiine nihai itiraz yapilabilir.” Bu 6lgme sonucunda Gemi ve Su Araglarinin Tonilatolarini
Olgme Ydnetmeligi m. 6 uyarinca; “Tam boyu 15 metreden kiigiik gemi ve su araglarinin tonila-
tolar1 bolge madurltklerindeki veya liman bagkanliklarindaki uzmanlar ile gemi ve su araglarinin
8lglimi konusunda idare tarafindan teknik egitim verilen ve egitim sonunda belge alan yetkili
gemi sorvey kurulu uzmanlari veya liman baskanlarinca élcilir. Bolge mudurluginde dlcllenler
icin hazirlanan tonilato belgesi bolge muduri tarafindan, liman baskanliginda olgilenler igin
hazirlanan tonilato belgesi ise liman baskani tarafindan imzalanir. Tam boyu 15 (dahil) metre-
den 24 metreye kadar olan gemi ve su araglarinin tonilatolari bélge mudurlikleri veya liman
baskanliklarindaki uzmanlarca dlgulir. Bélge mudurliginde élcllenler igin hazirlanan tonilato
belgesi bolge midiri tarafindan, liman baskanliginda oélgilenler icin hazirlanan tonilato bel-
gesi ise liman baskani tarafindan imzalanir. Tam boyu 24 (dahil) metreden biylk gemi ve su
araclarinin tonilatolari bélge muadurlikleri blnyesindeki uzmanlarca dlgulur; hazirlanan tonilato
belgesi bolge muduri tarafindan imzalanir.”

44 Caga, Deniz Ticareti Hukuku, 186.

45 “Bu maddeye gére sézlesen devletlerin, uluslararasi seferlerde kullanilan kendi bayragini tasiyan
gemilere “Uluslararasi Tonilato Belgesi” vermesi ve anilan gemilerde bu belgenin bulundurulmasi
zorunlu hale getirilmigtir. Dolayisiyla uluslararasi sefer yapan Tlirk gemilerinde de bu belgenin
bulunmasi zorunlu oldugundan, en azindan bu tiir gemiler igin tonilato belgesi borda evrak olarak
degerlendirilmelidir.” Bkz. Ers6zll, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 59.

Ticaret Gemilerinin Yukleme Sinirt Tuzdgu m. 13/1: “Bu Tizlik hikimlerinin uygulanmasi baki-
mindan gemilerin sérveyleri, fribord markalarinin vurulmasi ve fribord belgesinin diizenlenmesi,
Marmara Bélgesi Liman ve Deniz Isleri Miidiirliigii Gemi Sérvey Kurulu tarafindan yapilir. Ulas-
tirma Bakanligi, gemileri bu Tiiziige gbre s6rveyden gecirilerek gerekli planlarinin hazirlanmasi
ve ylikleme sinirlarinin hesap edilerek tayini ile fribord markalarinin yerlerine tesbiti yetkisini,
muteber addolunan kurumlara da tevdi edebilir.”
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si emniyet belgesi” verilir'. Bu belgeler kaptan tarafindan Konvansiyonun m. 16
hiikmiine binaen gemide hazir bulundurulmalidir',

4922 Sayili Kanun m. 8 uyarinca “Tiirk gemileriyle Tiirk liman ve karasu-
larinda yolculuk eden yabanci gemilerin, denizde ¢atismayr onlemek icin tasi-
yacaklart ve gosterecekleri fener ve alametler, verecekleri sadali sis ve manevra
isaretleri, gozetecekleri seyir ve idare kurallariyla tehlikeye diistiikleri zaman
yardim istemek icin verecekleri ve gésterecekleri her tiirlii isaretler Cumhurbas-
kanminca ¢ikarilan yonetmelikle belirtilir. Her Tiirk gemisinde birinci fikrada be-
lirtilen yonetmelikten bir tane bulunur. Gemilerde bulundurulacak bu yonetmelik,
geminin esas belgelerinden sayilir*.” Bu hiikim Tiirk Donanmasina bagli harp
ve yardimci gemilere, Tiirk limanlarina gelen, bu limanlardan kalkan ve Tirk
kara sularinda yolculuk eden yabanci gemilere de uygulanir',

Gemiler bulagict hastaliklart bir yerden digerine kolaylikla gotiirebilecek
mikrop yuvalari olarak goriildiigiinden limana gelen her gemiden saglik patentasi
talep edilmektedir'™.

Gemide bulundurulmasi gereken bir diger belge GGDIY uyarinca gemi
adamlar listesidir'.

DIK m. 31 uyarinca; “Her gemide, noterlikce tasdikli bir iicret 6deme defteri
tutulur. Su kadar ki, liman seferi yapan gemilerde bu defter isveren biirosunda da
tutulabilir”

Kaptanin gemisi ile tagidig1 yiikii gosteren, yiikiin cinsini, gayri safi agirh-
gin1, kaplarinin sayisini, cins ve nevini, marka ve numarasini, yiiklendigi gemi-

T Ersézlii, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 60; Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku

Temel Bilgiler Cilt 1, 84.

Ersozlu, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 60.

2/7/2018 tarihli ve 700 sayili KHK’nin 21’inci maddesiyle, bu maddenin birinci fikrasinda yer
alan “tlzukle” ibaresi “Cumhurbaskaninca ¢ikarilan yonetmelikle” seklinde, ikinci fikrasinda yer
alan “Denizde Catismayi Onleme Tiiziigii’nden” ibaresi “birinci fikrada belirtilen ydnetmelikten”
seklinde ve “tiziik” ibaresi “yénetmelik” seklinde degistirilmistir. Bu sebeple “Catmayi Onleme
Tuzlgi’'nden ziyade cumhurbaskani tarafindan ¢ikarilan yénetmeligin gemide bulundurulmasi
gerekmektedir.

%0 Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 84.

51 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 134; Umumi Hifzissihha Kanunu m. 31 uyarinca; “Bir Tiirk limanin-
dan diger bir Turk limanina veya ecnebi limanlarindan bir Tirk limanina gelen her gemi hareket
ettigi limandan bir sihhat patentasi almakla mukelleftir.” Saglik patentasi “geminin mevcut miret-
tebatinin, tasidigi yolcularin ve hareket limaninin saglik durumlarini gésteren, gemide bulasici ve
salgin hastalik olmadigini bildiren, geminin ugradigi limanlarda uygulanan saglik tedbirleriyle ilgili
bilgileri kapsayan ve limandan ayriimasinda saglik yoninden sakin olmadigini gésteren belge-
dir.” Dinya Saghk Teskilati (WHO) tarafindan Boston’'da 25.07.1969 tarihinde kabul edilmis olan
TuzGgu Turkiye 27.12. 1972 tarih ve 7/5578 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile tasdik etmistir.
Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 134; GGDIY m. 7 uyarinca “Kaptan, gemisinin bu Yénerge'deki
cizelgelere uygun olarak donatildigini gésterir “gemi adamlari listesi’ni, yola elverislilik belgesini
almadan 6nce kalkis liman bagkanligina vererek onaylatir. Liman baskanliginca onaylanan gemi
adamlari listesinin bir 6rnegdi, denetimlerde kullaniimak Gzere gemide hazir bulundurulur.”
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yi, gdnderen ve gonderilenlerin adlarini ve konismento numarasini igeren kap-
tan tarafindan bosaltma islemlerinin yapilacagi giimriik idaresine verilen listeye
manifesto denir'®. Manifestonun gemide bulundurulmasi 6zellikle dig seferlerde
caligan gemilerde yiik ile ilgili tim hususlarin giimriige bildirilmesi bakimindan
onem arz etmekte olup, kaptan veya temsilcisi tarafindan imzalanmasi gereken
bu belge yiikleme limaninda eger varsa Tiirk konsoloslugu tarafindan onaylan-
malidir'®. Tirk limanlarindan yola ¢ikacak yiiklerin manifestosu da biri Tiirkge
olmak iizere iki niisha seklinde glimriik idaresine verilir'®*. Manifesto diizenlen-
meyen hallerde teamiil olarak onun yerini tutmak {izere “hamule defteri” kulla-
nilmaktadir®.

Gemide bulunmasi gereken bir diger belge de gemi jurnalidir. Gemi jurnali-
ne kaptanin yolculuk sirasindaki gorevleri boliimiinde yer verilecegi i¢in burada
bahsedilmeyecektir.

3. Geminin Yiiklemeye ve Bosaltmaya Elverigli Olup Olmadigina Dikkat Etmek

Yiklemenin saglikli bir bi¢imde gergeklestirilmesi kaptanin sorumlugun-
dadir'¥. Kaptan, yliklemeyi kurallara uygun bigimde yiiriitmeli ve tamamlama-
lidir. Ornegin; gemide asir1 zorlamalara yol agmamali, gemi dengesinin uygun
sinirlar i¢inde kalmasini saglamalidir, yiikiin havalandirma ihtiyacini gz 6niinde
bulundurarak istifi ona gdre yaptirmali, asir1 yiikleme yapmamalidir'®, Bazi du-
rumlarda navlun s6zlesmelerine koyulan hiikiimle yiikleme ve istifin yiikletenin
adamlar1 tarafindan gergeklestirilecegi kararlastirabilir. Boyle bir hususun ka-
rarlastirilmast kaptanin sorumlulugunu ortadan kaldirmayacaktir. Yine donatan
gemiye fazla yiik yiikletmigse donatanin bu davranisi kaptani sorumluluktan kur-
tarmayacaktir'®.

Kaptan TTK m. 1146, m. 1147 ve m. 1148 uyarinca; gemiye yiliklenmek iste-
nen yiikleri incelemek ve bunlardan geminin ve/veya diger yiiklerin glivenligini
tehdit edici nitelikte olanlarini gemiye almamak ve alinmis olanlar varsa bunlari
gemiden ¢ikarmak ve/veya denize atmak yetkisini ve dolayist1 ile de gorevini {ist-
lenmektedir'®.

83 Kara, Deniz Ticareti Hukuku, 139; Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 136; Kalpsiiz, Deniz Ticareti

Hukuku, 185.

Ers0zll, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 64; Kalpslz, Deniz Ticareti Hukuku, 185.
Ersozll, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 64; Kalpstz, Deniz Ticareti Hukuku, 186.
Ers6zlU, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 64.

Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 89; Tekil, Deniz Hukuku,
195.

%8 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 187.
%9 Hirsch, Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku, 57.
Soézer, Deniz Ticareti Hukuku 1, 310.
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4. Yerli ve Yabanci Mevzuata Uymak

TTK m. 1092/1 uyarinca; “Kaptan, yabanct bir iilkede bulundugu sirada o
tilke devletinin mevzuatina, ozellikle kolluk, vergi ve giimriik kurallarina uyma-
masindan dogan zararlari tazmin ile yiikiimliidiir.” Kanunda bahsi gegen yaban-
c1 lilkelerin mevzuatlar ifadesi kaptanin ulusal mevzuata uymayacagi kanisini
uyandirmamalidir. Burada yabanct mevzuatinin vurgulanmasinin nedeni kapta-
nin yabanci mevzuati bilmekten ari tutulmasinin 6niine gegmek i¢indir''. Bu ne-
denle kaptan hem Tiirk mevzuati hem de yabanci {ilke mevzuatina uygun olarak
is ve iglemlerini gerceklestirmelidir.

5. Harp Kacagi Esyayr Gemiye Almamak

Kaptan, TTK m. 1092/2 uyarinca, gemisine harp kacagi niteligine sahip ol-
dugunu bildigi veya bilmesi gereken esyay1 yiiklemesi sebebiyle ortaya g¢ikan
zarar1 da tazmin ile yiikiimliidiir. Bu sebeple harp kacagi oldugunu bildigi ya da
bilmesi gereken yiikleri yliklememelidir. Kaptanin Uluslar Hukuku bakimindan
en fazla 6zen gosterecegi seylerden biri olan harp kagagi yasaklar1 TTK’da hii-
kiim altina alinmistir'®,

6. Gemide Hazir Bulunmak ve Beklemeksizin Yola Gikmak

Yiikleme basladiktan sonra kaptan, ikinci kaptani nébetci birakmadan ge-
miden ayrilamaz, kanuna gore gemi giivenli bir yerde degilse bu yasak, yiikleme
baglamadan 6nce de gegerlidir'®.

Gemi kalkmaya hazir olunca kaptan ilk elverisli sartta yola ¢ikmaya mec-
burdur'®, Kaptan herhangi bir sebepten o6tiirli yolculugu gergeklestiremeyecek,
gemiyi sevk ve idare edemeyecek durumda olsa dahi geminin yola ¢ikmasini ge-
ciktiremez. Boyle bir durum vaki oldugunda, derhal donatana haber vermeye, bu
miimkiin olmazsa yerine bagka bir kaptan koymaya mecburdur'®. Kaptan yerine
baska bir kaptan koymasi geminin miirettebatinda ikinci bir kaptanin olmadig:
zaman gecerlidir. Kaptanin bu durumda sorumlu olabilmesi, ikinci kaptani sec-
mede kusuru olmasina baghdir'. Aksi takdirde kaptana bir kusur izafe edilemez.

61 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 141.
2 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 187.
163 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 141.
164 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 188.

65 Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 89; Izveren/Franko/Calik,
Deniz Ticaret Hukuku, 135.

“Hastalik veya diger bir sebeple gemiyi idare edemeyecek bir halde olsa dahi kalkmasini ve yola
devamini is bozacak surette geciktiremez ve basladigi yolu bitirememezlik edemez; béyle bir
durum oldugunda donatandan talimat almali ve talimat gelinceye kadar gerekli tedbirleri almali
vaziyet ve zaman buna miisait dedilse yerine baska bir kaptan koymalidir’ Bkz. Goknil, Deniz
Ticareti Hukuku, 138.

167 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 138.
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Geminin yola ne zaman ¢ikmasi gerektigi hususunu kararlastirirken; starya
ve slirastarya siirelerini gz oniine almak gerekmektedir'.

Yiikleme siiresi ve kararlastirilmig ise siirastarya siiresi bittikten sonra ta-
styan (tastyanin temsilcisi olarak kaptan) yiiklemenin tamamlanmasi i¢in daha
fazla beklemek zorunda degildir. Eger tasiyan tasitanin talimatina dayanarak yiik-
leme ve varsa siirastarya siirelerinden sonra beklemeye devam ederse, TTK m.
1160/1°e gore; bu siire icin yaptig1 giderlerle, bu yiizden ugradigi zararin tazmini-
ni isteyebilir. Goriildiigi tizere E-TTK m. 1033 hiikmiinde diizenlenen “kaptanin
bu siirelerinin bitiminde hemen hareket edemeyecegi, eger kaptan bu siirelerin
sonunda daha fazla beklemeden hemen hareket etmek isterse bunu en az 3 giin
onceden tasitana bildirmek zorunda oldugu” kosuluna TTK’da yer verilmemistir.

B. KAPTANIN YOLCULUK SIRASINDAKi GOREVLERI

1. Gemiyi Terk Etmemek

Yolculuk siiresince kaptanin asli gérevi, geminin ve i¢indekilerin giivenligi-
ni saglamaktir', Geminin batmasi ve ziyai kaginilmaz olmus ise kaptan geminin
terk edilmesine karar verebilir'. Bu terk gerceklesmese bile, acil durumlar ha-
ri¢ donatana rapor edilmelidir'. Gemiyi terk ederken kaptan yolcularin gemiyi
giivenli bir sekilde bosaltmalari i¢in tiim tedbirleri alir. Sonra gemi personelinin
gemiyi giivenli bir sekilde bosaltmalar1 i¢in tiim tedbirleri alir. Gemiden en son
kendi ayrilir'2,

Yiikleme basladiktan bosaltma bitinceye kadar zorunlu bir sebep bulunma-
dikga kaptan, ikinci kaptanla birlikte ayn1 zamanda gemiden ayrilamaz'”. Kap-

168 Starya siiresi, aksi kararlastirimadikca tasiyanin ayrica bir para talebine hakki olmaksizin yiikle-
menin bitirilmesine kadar kaptanin beklemeye mecbur oldugu suredir. Starya slresi s6zlesme ile
belirlenir. Ancak bu siire s6zlesmede tayin edilmemisse TTK m. 1153/2 hikmi uyarinca; yikleme-
nin yapilacagi liman, tasimayi yapan gemi, ylkleme tesis ve araclari ve yukun nitelidi ile birlikte
yukleme limani dizenlemeleri ve yerel teamul g6z 6nunde bulundurulur. Taraflar yikleme suresi
icin TTK m. 1153/3 hiikkmii geregince Ucret 6denmesini kararlastirabilirler. Taraflar yiklemenin belirli
bir slre icerisinde bitirilememesi ihtimalini g6z éninde bulundurarak, geminin beklemeye devam
etmesi igin ek bir slire kararlastirabilirler. Bu siire TTK m. 1154/1°de slrastarya suresi olarak ifade
edilmistir. Strastarya stiresi de tipki starya siresi gibi sézlesme ile belirlenir. Ancak s6zlesmede
sadece sUrastaryadan ya da slrastarya Ucretinden bahsedilip de slrastarya suresi belilenmemis-
se bu sitire TTK m. 1154/2 hikm{ uyarinca on giindir. Surastarya stresi TTK m. 1154/3 hikmi
geregince yukleme suresinin bitimiyle herhangi bir bildirime gerek kalmaksizin baslar.
Seyriseferdeki gemi kaptaninin bordaki can guvenligini saglama ve koruma birincil ve kesin go-
revidir. Kaptan geminin tabi oldugu cesitli yargi yetkileri dahilindeki tum uygulanabilir gtivenlik
diizenlemelerine uygun hareket etmelidir. Bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The
Shipmaster, 156; Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 188.

70 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 140.

" Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 149-150.

72 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 147-148; Goknil, Deniz Ticareti
Hukuku, 139.

78 [zveren/Franko/Calik, Deniz Ticaret Hukuku, 136.
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tan ayrilmak zorunda kalirsa TTK m. 1094/1 hiikkmii geregince; ayrilmadan dnce
zabitler veya tayfalar arasindan uygun birisini vekil birakmakla yiikiimliidiir. Bu
durum TTK m. 1094/2 uyarinca; geminin giivenli olmayan bir limanda veya de-
mirleme yerinde bulundugu zamanda, yiikleme baglamadan 6nce ve bosaltma
bittikten sonra da uygulanir.

2. Gemiyi Bizzat Sevk ve idare Etmek

Kaptan geminin denizdeki seyriiseferine bizzat nezaret etmek ile gorevli-
dir". Gemi personelinin seyriisefere dair gorevlerini yaptiklariyla ilgili beyan-
larin1 bizzat gérmek zorundadir'”. Kaptan gemiyi sevk ve idare eder, geminin
konumu grafiklerle ve seyriisefer yardimci araglartyla siirekli izler. Bu hususlar
kendi yapsin ya da yapmasin, tim bu islemlerden sorumludur. Geminin seyrii-
seferiyle ilgili tam bir takdir hakkina sahip oldugu i¢in gemiyle ilgili her tiirli
hususa hakim olmakla gorevlidir'™.

Deniz sergiizestinin zorluklar1 kaptanin seferi basariyla gerceklestirebilmesi
icin yetkisini bagkalarma dagitmasini gerektirir. Eskilerden kalma “kaptan asla
uyumaz, bir gozii agik bir ayagi giivertede olur” sozi artik gegerli degildir'”.
Kaptan gorevlerini dagitmak zorundadir. Hem kanuna hem de teamiile gore kap-
tanin gemi adamlar1 ve gemide tagian yolcu veya yiik tizerinde hakimiyeti var-
dir. Bundan dolay1 geminin tiim bdliimlerini kontrol eder. Gemi kaptan1 gemi
adamlan vasitasiyla prosediirleri ve uygulamalar yiiriitiir. Geminin ve personelin
giivenligiyle ilgili tam bir sorumluluk tagir. Bu hukuki sorumluluklardan dolay1
kaptana gemi lizerinde ve yabanci limanlarda tam bir yetki verilmistir. Cogu du-
rumlarda kaptan gemide olsun olmasin gemiden sorumlu olup'®, gemide olmadi-
g1 zaman yerine nitelikle bir gemi adami koymalidir. Yerine yeterli ve tam nite-
likli bir gemi adamini koymak, denizde olunmasa bile donatanin degil kaptanin
gorevidir. Kaptan bazi durumlarda emri altindaki gemi adamlarinin gorevlerini
yaptigini esnadaki fiillerinden dogrudan ya da dolayli sorumlu olsa da, onlarin
seciminde makul 6zeni gdsterdigi ve uygun talimatlarla gemiyi onlarin sorumlu-
luguna biraktigi zaman sorumlulugu s6z konusu olmaz'”.

Modern deniz hukukunun ortaya ¢ikmasina hizmet eden eski zamanlarda;
donatanlar gemileriyle birlikte seyahat etmekteydiler. Bu sebeple yolculuk sira-
sinda meydana gelebilecek tehlikeler konusunda birinci derece sorumlu idiler.
Eger gemi birden fazla kisinin miisterek miilkiyetinde ise; bu durumda iglerinden
birisini se¢ip; yolculuk sirasinda gemiyi sevk ve idare etmek noktasinda goérev-

™ Kender/Cetingil/Yaziciodlu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 90.

75 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 133.
78 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 133.
T Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 133.
78 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 133-134.
7 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 134.
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lendiriyorlar ve bu kisi deniz sergiizestiyle ilgili meydana gelebilecek tiim riskleri
iizerine aliyordu. Ne zaman ki; donatanlar tacir sifatina haiz oldular; bu noktada
gemilerini sevk ve idare etme noktasinda yeterli denizcilik yeteneklerine sahip
olmadiklar1 i¢in geminin yolculukta basinda bulunacak bir kisi arayisi ortaya
ciktl. Bu noktada kaptan kavrami ortaya ¢ikmistir. Ve kaptan, gemide donata-
nin sahip oldugu yetkileri kullanabilen bir kisi olarak tanimlanmigtir. Bir bakima
kaptanin bu yetkilerini kullanmas1 gemide bulundugu siirece muteber olmustur.

3. Gemi Jurnali'® Tutmak

TTK m. 1096 hiikmii geregince; “Her gemide gemi jurnali denilen bir def-
ter tutulur. Bu deftere her yolculukta esya veya safranmn yiiklenmeye baslanmasi
amindan itibaren gececek belli basli olaylar yazilir. Gemi jurnali, kaptanin géze-
timi altinda, ikinci kaptan tarafindan ve onun mazereti halinde bizzat kaptan veya
kaptamin gozetimi altinda olmak sartiyla ehil bir gemi adami tarafindan tutulur.”

Kanun, jurnal tutulmasi yiikiimliiliiglinin yiikleme anindan itibaren bagla-
yacagin ongormekle birlikte ne zamana kadar tutulacagini tayin etmemistir®.
Kanaatimizce, kanunun gordiigii bu usul yerindedir. Cilinkii yolculugun ne zaman
bitecegi ve jurnalin ne zamana kadar tutulmasi gerektigi énceden belirlenemez'®.

Jurnal tutma ylikiimliiligtiniin kaptaninin gemide hazir bulunma miikellefi-
yetinin bir uzantist oldugu sdylenebilir'®. Jurnalin ikinci kaptan tarafindan usulii-
ne uygun bir bicimde tutulmasi kaptanin sorumlulugu altindadir’®. Dolayisiyla,
kaptan gemide bulundugu siire icinde meydana gelen olaylarin, ikinci kaptan ta-

180« Jurnal kelimesi Fransizca “journal” kelimesinin Tiirkge okunusu olup, giinliik veya gazete mana-
sinda kullaniimaktadir. Dolayisiyla Tlirkceye “gemi jurnali” olarak terciime edilmis olan “journal
dubord” u, “gemi glinliigli” olarak terciime etmek miimkiinddir. Bununla birlikte, doktrinde bazi ya-
zarlar jurnal kelimesinin s6zliik anlami itibariyle biriyle ilgili olarak kétiileme oldugunu belirtmistir.
Tirkgede mecazi olarak ispiyon etmek manasina gelen bu kelimenin Deniz Ticaret Hukukunda
Fransizca aslina sadik kalinarak “glinliik” seklinde anlasiimasi gerekir.” Bkz. Ersozlu, Kaptanin
Hukuki Sorumlulugu, 69.

Kara, Deniz Ticareti Hukuku, 131.

“Her gemide gemi jurnali adli bir defter tutulmasi mecburiyeti vardir. Mecburiyet yliklemeye bags-
lanildigir andan itibaren hiikiim ifade eder. Ama jurnal ne zamana kadar tutulur? Bunu tayin etme-
mek daha miinasip gériilmustir. Clinki ne vakite kadar icap edecedi pesinden kestirilemez.” Bkz.
GOoknil, Deniz Ticareti Hukuku, 140.

Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, s. 90; “Gemi émriiniin
blyiik bir kismini denizde gegirir. Denizde bulundugu miiddetge gemi, telsiz telgraf bir kenara
birakilacak olursa, dinya ile alakasini kesmis ayri bir alemdir. Basina gelenler karada birgok
kimseleri alakadar eder. Yolculukta cereyan eden kah Hususi Hukuka, kéh Ceza ve Amme Huku-
kuna dokunan iglerin ve hadiselerin tutulacak zapti geminin karaya baglanmasi lzerine dogacak
miinasebetlerin baglanip ¢éziilmesinde elbette biiyiik ve faydali bir amil olurdu. Iste kanunlarin
her yerde gemilere bir gemi jurnali tutturmalari bundan ileri geliyor.” Bkz. Goknil, Deniz Ticare-
ti Hukuku, 140; “Yolculuk sirasinda meydana gelen olaylar gerek kamu hukuku gerekse ézel
hukuktan kaynaklanan iliskiler agisindan 6nem tasiyabilir. Bu nedenle kanun koyucu, bir liman
icinde yolculuk yapan kiigiik gemiler hari¢ gemi jurnali tutmayi zorunlu kilmigtir.” Bkz. Ersozl(,
Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 69.

184 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 140.
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rafindan dogru bir sekilde gemi jurnaline kayit edilmesini saglamalidir'®. Jurnale
hangi hadiselerin yazilacagini kanun sayma yolu ile belirtmistir'. Ancak kanaa-
timizce TTK m. 1097 sinirli sayma yolunu benimsememistir.

TTK m. 1096/3 hitkkmii geregince; bir liman i¢inde yolculuk yapan kiigiik ge-
milerde jurnal tutma yiikiimliligii yoktur. Gemi jurnali TTK m. 1097/2’ye gore;
kaptan ve ikinci kaptan tarafindan imzalanir. Kanun jurnalin tutulmasi noktasinda
gbzetim ve nezaret yikiimliligii olan kaptanin jurnalde imzasinin bulunmasini
sart kosmus ve bdylece kaptanin jurnal tutma hususunda sorumlugunu agirlastir-
migtir.

4. Uygun Rotay: Takip Etmek

Kaptan, yolculuk sirasinda genel olarak kullanilan yollar1 izlemek zorun-
dadir. Kaptan gemi yola revan oldugu andan itibaren donatanin ve yiikle ilgili-
lerin menfaatine olarak belirlenmis mutat rotadan ayrilmamakla mikelleftir'’.
Bu durum; kaptanin yolculugu tamamlamak noktasinda donatana karsi yerine
getirmesi gereken borcun uzantisidir. Kanun bu noktada kaptana ¢ok genis yet-
kiler tanimistir. Kaptan bu yetkileri kullanirken ve gemiyi deniz sergilizestinde
sevk ve idare ederken TTK m. 1088/1 uyarinca tedbirli bir kaptan gibi hareket
etmek durumundadir. Ezciimle; kaptan gorevini yerine getirirken {izerine diigen
6zeni gostermek zorundadir. Bu durumun istisnasi olarak TTK m. 1113/1 hiikmii
diizenleme alani bulmustur. Buna gore; “Yolculugun izleyen rota iizerinde siire-
gelmesini engelleyen beklenmeyen bir durumu vaki olursa; kaptan durumunun
gereklerine ve imkdanlar ¢ercevesinde uygulamaya zorunlu oldugu talimata gére;
yvolculuga baska bir rota tizerinde devam edebilecegi gibi kisa veya uzun bir siire
icin ara verebilir veya kalkma limanina geri dénebilir.” Kaptan 6rnegin buz dagi
gibi seyriiseferi bir tehlikeye sokacak bir durumla karsilagirsa buzdaginin olma-
dig1 bir rota arayabilir'®.

'8 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 187.

' TTK m. 1097/1: “Gemi Jurnaline engel bulunmadik¢a asagidaki hususlar giinii giiniine yazilir:
a) Meteorolojik Veriler; 6zellikle hava ve riizgar durumu, b) Geminin izledigi rota ve aldigi yol, c)
Geminin bulundugu enlem ve boylam dairesi, d) Sintinelerdeki su yiiksekligi, e) Iskandil edilen
su derinligi, f) Kilavuz alinmasi ve kilavuzun gemiye girdigi ve ayrildigi saatler, g) Gemi Adam-
lari arasindaki degisiklikler, h) Gemi veya esyanin ugradigi blitiin kazalar ve bunlarin ayrintili
aciklamasi, i) Gemide islenen suglar ve 25/4/2006 tarihli 5490 sayili Niifus Hizmetleri Kanunu
hlikiimleri sakli kalmak lizere, gemideki dogum ve 6lim olaylar”

187 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 138.

'8 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 151; Kaptanin gemi ya da yiikiin
kaciimaz bir tehlikeye maruz kalmasi durumunda kaptanin gecikme ya da yolu degistirme yetkisi
vardir. Gecikmeyi ve yol degdistirmeyi gerektiren su gibi tehlikelere érnek verilebilir: disman tara-
findan zapt tehlikesi, korsanlar, buzdaglar ve seyrusefere tehlikeli diger olaylar. Bu yetki geminin
tamirati gerektirir sekilde zarar gérmesi durumunda da uygulanabilir. Eger kaptan gecikme ya
da yolu degistirme icin temsil yetkisini uygun olarak kullanirsa donatan egyalar varma limanina
ulasamazsa bile navluna hak kazanir. Bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The
Shipmaster, 155.

Akdeniz Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi | J&Erey 240 P (611 i i |



Gemi Kaptanmnin Tiirk Ticaret Kanunundan Kaynaklanan Yetki ve Gorevleri ile Hukuki Sorumlulugu

5. Donatana Bilgi Vermek ve Donatandan Talimat istemek

Kaptan yolculugun biitiin 6nemli olaylar1 hakkinda donatana bilgi vermek
ve onemli kararlar1 vermeden 6nce, olanak varsa donatandan talimat istemek zo-
rundadir’®. TTK m. 1110/2 uyarinca; “Kaptan; donatana geminin durumu, yol-
culuk swrasinda meydana gelen olaylar, yaptigi sozlesmeler ve acilan davalar
hakkinda diizenli sekilde bilgi vermekle yiikiimlii oldugu gibi sartlar elverdikce
biitiin onemli islerde, ozellikle 1105 inci maddede yazily durumlarda, yolculugun
degistirilmesi veya kesilmesi gerektiginde ve olaganiistii tamirler ile alimlarda
donatandan talimat istemek zorundadr.” Kaptan geminin durumunu, yolculukta
meydana gelen olaylari, temsil yetkisine binaen akdettigi sdzlesmeleri, acilmig
olan davalari donatana bildirmelidir. Ayrica énemli isler olarak belirtebilecek;
veresiye mal alma, 6diing para alma ve kredi sdzlesmeleri yapma gibi hususlarda
donatandan talimat almak mecburiyetindedir'®. Eger kaptanin yolculugun deva-
mi i¢in onemli kararlar almasi gerekiyorsa donatandan talimat almasi elzemdir™".
Zira TTK m. 1110/4 uyarinca; “Kaptan, geminin baglama limanina doniisiinde
veya her isteyisinde donatana hesap vermek zorundadir.”

6. Tehlikedeki Gemilere Yardim Etmek

Kaptan yolculuk esnasinda tehlikede gordiigii ve kendisinden yardim isteyen
gemilerin yardimina kosmalidir. 4922 sayili Kanun m. 14’e gore; “Her kaptan,
denizde, can tehlikesine ugramis olarak rast geldigi kimselere, diisman bile olsa,
kendi gemisini, gemi adamlarint ve yolcusunu ciddi bir tehlikeye atmaksizin elin-
den gelen yardimi yapmakla gérevlidir.” Yine ayn1 kanunun m. 16 hilkmii uyarin-
ca “Kendisinden yardim istenen kaptan veya kaptanlar da bu istege uyarak biitiin
hizlarwyla tehlikede bulunan kimselerin yardimina gitmek odevindedirler.” Bura-
da kaptana yiiklenen yardim etme 6devi; dncelikle kendi gemisini ve gemisinde
yer alan insanlar1 diigiinmekle sinirlandirilmigtir. Bu halde kaptan kendi gemisi
icin 6nemli bir tehlike varsa bagkasina yardim etmekle sorumlu kilinamaz. Bu
durumun aksi diisiiniilemez. Zira kaptanin temel gorevi, gemisini sag salim var-
ma limanina ulastirmaktir. Bagkalaria yardim etmesi de ancak kendi gemisiyle
ilgili bir sikintili bir husus olmamasina baglidir.

Kaptanin tehlikedeki gemilere yardim etme gorevi TTK m. 1295°te de yer
almaktadir. Buna gore; “Bir ¢catmadan sonra her geminin kaptani, kendi gemisini,
gemi adamlarin ve yolcularini ciddi bir tehlikeye atmadan miimkiin olmasi sar-
twvla, diger gemiye, gemi adamlarina ve yolculara yardimla yiikiimliidiir.”

'8 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 148; Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 189.
%0 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 148.

1 Ornegin miisterek avarya durumu bununla ilgili olarak gemi icin yapilmasi gereken pek miihim
tamirlerde donatandan talimat almasi gerekmektedir.
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7. Denizde Can Kurtarmak

TTK m. 1317/1 uyarinca; “Her kaptan, aracin ve aragta bulunan kisileri,
ciddi bir tehlikeyle karst karsiya birakmadan, denizde kaybolma tehlikesi altinda
bulunan her insana yardim etmek zorundadir”

UNCLOS 1982 (Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi) gemi kap-
tanina diger devletlerin ve diisman devletlerin denizcilerinin de dahil oldugu de-
nizde kaybolma tehlikesi olan herkese yardimda bulunmay1 ve kurtarmak i¢in
olabildigince hizli hareket etmeyi zorunlu kilmaktadir’®2. Bu durum bir onceki
paragrafta bahsettigimiz iizere yardim ihtiyaci kendine bildirilirse ve bu tiir bir
yardim kendisinden makul olarak beklenebilirse ve gemisini, personelini ve yol-
cular1 tehlikeye diisiirmezse s6z konusu olur. Bir gemi kazasi1 yasanmigsa ve gemi
bordasindaki insanlar ve yiikler bir tehditle kars1 karsiyaysa kaptan gemideki emri
altindaki personeli ile birlikte yardima kosmak i¢in elinden gelen gayreti gosterir.
Denizde bir hayat1 kurtarmak i¢in caba gdstermek hem uluslararasi hukukta hem
de ulusal hukukta bir gorevdir.

Kaptan bu durumda 6ncelikle insan hayatin1 6n planda tutmali yiikle ilgili
noktada, diger yiiklerin selameti i¢cin bunlara zarar veren yiikii feda etmelidir'.
Cogu kaptan denizcilik kariyerinde hi¢ zor durumda olan bir insan1 kurtarmamas-
tir, tehlikede olan bir gemiye yardim etmemistir ya da kendi gemisi i¢in kurtarma
yardimi ¢agirmamuistir. Ulusal hukuk diizenlemeleri ve uluslararasi kurallar boyle
bir durumda bunlar1 yapmasi i¢in ona yetkiler vermektedir.

Kaptan kurtarmaya katilabilmek i¢in seferi geciktirebilir ya da yolunu degis-
tirebilir'. Tehlikeli buzlar, gemi lesleri, tropikal firtinalar veya Beaufort dlgegi-
ne'™ gore, 10 kuvvetinde veya daha fazla riizgar yahut deniz yolculugu igin risk
teskil eden baska tehlikeler géren her gemi kaptani, bunlari yakininda bulunan
gemilere ve haberlesebilecegi ilk kiy1 noktasindaki yetkili makamlara, elinde bu-
lunan biitiin haberlesme araglari ile bildirmekle yiikiimlidiir'.

C. KAPTANIN YOLCULUK BiTTIKTEN SONRAKi GOREVLERI

1. Genel Olarak

Kaptan, geminin limana girmesi ve yiikiin bosaltilmasiyla ilgili islemleri
yaptirmalidir'’. Kaptan, geminin giivenli bir sekilde limana girmesinde gerek-
li 6zeni gostermek mecburiyetindedir. Yiikii gonderilene, gercek hak sahibine

92 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 147.

198 Goknil, Deniz Ticareti Hukuku, 153.
94 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 145.

Beaufort 6lgegi icin bkz. “Beaufort Riizgar Iskalasi”. https://mgm.gov.tr/FILES/genel/makale/bea-
ufort.pdf (E.T.: 15.12.2018).

%6 Kara, Deniz Ticareti Hukuku, 132-133.
7 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 113.
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teslim etmelidir. Bu, yiikii konsimentonun mesru hamiline teslim etmek olarak
anlasilmalidir. Kaptanin bu gorevlerine donatanin, tasiyanin temsil yetkisi kapsa-
minda deginildiginden burada kaptanin yolculuk bittikten sonraki gorevi olarak
TTK’da agik¢a diizenlenen deniz raporu verme gorevine deginilecektir.

2. Deniz Raporu Diizenlettirmek

Fransiz Hukuku’ndan iktibas edilen adi ile “Prova di Fortuna'”, yolculuk
sirasinda gemiye veya yiike iliskin kazalarin yazildig1 defterdir. 1864 tarihli Tica-
reti Bahriye Kanunu’nda ilk kez diizenlenen deniz raporu, gemi varma limanina
ulastiginda, bu kanunda belirtilen yiike veya gemiye iliskin bir kazaya gerek ol-
maksizin yazili olarak verilmesi gereken belgedir'®. TTK m. 1098’e gore “Kap-
tan yolculuk swrasinda gemiyi veya tasinan esyayi ilgilendiren veya baskaca bir
maddi zarar dogurmasi muhtemel olan bir kaza meydana geldiginde, gemi zayi
olsa bile, deniz raporu istemeye yetkili ve kendisinden istendigi takdirde buna zo-
runludur” Deniz raporu diizenletmek kaptana ait bir yetkidir®. Kanun lafzindan
anlagildig1 lizere eger bu husus gemi ve yiikle veya soz konusu kaza ile ilgili ki-
siler tarafindan isteniyorsa, kaptan deniz raporu vermek mecburiyetindedir®'. Ilk
durumda serbest bir yetki olarak adlandirabilecek bu durum istem halinde bagh
yetkiye doniismektedir. Eger kaptan 6liir veya deniz raporu diizenletemeyecek bir
halde olursa TTK m. 1098 hiikkmii geregince gemideki kaptandan sonra en yiiksek
rlitbeli zabit tespit yaptirmak zorundadir.

Raporun vakit kaybetmeksizin TTK m. 1098/1 uyarinca; “a) varma limanin-
da ve eger varma limam birden ¢ok ise, kazadan sonra varilan ilk limanda, b)
Gemi tamir edildigi veya esya bosaltildigi takdirde barinma limanminda, c) Yolcu-
luk geminin batmas: yiiziinden veya diger bir sebepten varma limanina ulasma-
dan biter ise, kaptanin veya ona vekalet eden kiginin ugradigi ilk elverisli yerde”
diizenlenmesi istenebilir.

Deniz Raporu; Tiirkiye Cumhuriyeti Smurlar igerisinde mahkemelerce dii-
zenlenir. Diger yerlerde ise, TTK m.1098/4’te ifade edildigi tizere Tiirk Bayrakl
gemiler i¢in yerel mevzuat hiikiimleri sakli kalmak tizere Tiirk Konsolosluklar1

198 Géknil, Deniz Ticareti Hukuku, 145; Ersozlii, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 90.

Ticaret-i Bahriye Kanunu'nun 57. maddesi uyarinca yolculuk sirasinda bir kaza olsun veya ol-
masin; kaptan her varma limaninda bir deniz raporu vermekle yukimli idi. 19 Haziran 1969
tarihli kanun hiikmiinde kararnamenin yUrirlige girmesinden 6nce Fransiz Deniz Ticaret Kanunu
dlizenlemeleri uyarinca da her sefer sonunda varma limaninda deniz raporu vermek zorunlu
idi. Ticaret-i Bahriye Kanunu uyarinca kaptan deniz raporunu yazili vermek zorunda iken gerek
21.11.1929 tarihli Eski Ticaret Kanunu’nun 1063 vd. huktimleri gerekse TTK m. 982 vd. hikimleri
uyarinca mahkeme huzurunda agiklamalarini s6zli olarak yapmak zorunda birakilmistir. Bkz.
Ers6zlu, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 91.

200 Okay, Deniz Ticareti Hukuku, 341; Kara, Deniz Ticareti Hukuku, 133; Tekil, Deniz Hukuku, 196;
Ers6zll, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 91.

Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 114; izveren/Franko/Ca-
lik, Deniz Ticaret Hukuku, 136.
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deniz raporu diizenler. Bunlar haricinde herhangi bir merciinin deniz raporu dii-
zenleme yetkisi yoktur®?,

Deniz raporu diizenlenmesi usulii TTK m. 1100 hiikmiinde belirtilmistir. Bu
hiikiim uyarinca; kaptan biitiin gemi adamlarinin ad ve soyadlarini igeren bir cetvel,
gemi jurnali, olayla ilgili mevcut diger belgelerle birlikte mahkemeye ve konsolos-
luga bagvurur. Basvuru lizerine mahkeme veya konsolosluk, tespit i¢cin miimkiin
oldugu kadar yakin bir giin belirler ve bunu gecikmesinde sakinca olan haller sak-
11 kalmak kaydiyla uygun bir sekilde ilan eder®. Gemi veya yiikle ilgili olanlar,
kaza ile ilgili diger kisiler, mahkemede veya konsoloslukta bizzat bulunabilecekleri
gibi, bir vekil de bulundurabilirler. Kaptan gemi jurnaline dayali olarak gerekge-
sini de belirtmek suretiyle agiklamalarda bulunur. Gemi jurnali, mahkemeye ve
konsolosluga getirilemiyorsa veya tutulmasi zorunlu degilse, bu durumun sebep-
leri bildirilmelidir. Hakim veya konsolosluk gerek gordiigiinde gemi adamlarindan
mahkemeye gelmemis olanlar1 dinleyebilecegi gibi, olaylarin yeterince anlasiimasi
icin kaptan ve diger gemi adamlarina istedigini de sorabilir. Kaptana, diger gemi
adamlarina ve olayla ilgisi bulunanlara dogru sdylemeleri gerektigi ihtar olunur.

Kanaatimizce deniz raporu ispat giicii a¢isindan tam anlamiyla yeterli olma-
digindan, hakimin kaptana ve diger gemi adamlarina soru sormasinin yaninda
gemide kesif yapilmasi ve bilirkisi incelemesi yaptirtlmasit konusunda kanun ta-
rafindan kendisine yetki taninmalidir. Bu sayede deniz raporuna konu olan olay
daha net aydinlatilabilecek ve mahkeme tarafindan ispat giicii daha yiiksek olan
deniz raporlar1 tanzim edilebilecektir®.

Bu durumda su soru akla gelebilir: Deniz Raporunun hukuki mahiyeti ne-
dir? Fransiz Hukukunda deniz raporu hilafi sabit oluncaya kadar gecerli belge
olarak kabul edilmistir?®. Tiirk Hukukunda ise ¢ekismesiz bir yargi isi olarak
kabul edilen bu durum, meydana gelen olaylarla ilgili taraflarin mahkeme tarafin-
dan beyanlar1 esas alinarak diizenlenen ve bu kaza sebebiyle ortaya ¢ikabilecek
uyusmazliklarda delil olarak kullanilabilecek ispat degeri mahkemenin takdirine
kalmis bir belgedir®®. Bu ispat degeri raporun zamaninda verilip verilmedigine,
rapora esas alinan ifadelerin tutarligina gore degiskenlik gostermektedir. Bu agi-
dan bakildiginda aksi ispat edilen bir belge niteliginde goriilse de denizde mey-
dana gelen olayla ilgili baska bir sekilde bir delil bulmanin son derece zor bir
durum oldugu goz oniine alindiginda ¢cogu zaman bu belge, denizde meydana
gelen olayla ilgili olarak yegane delil teskil etmektedir®’. Bununla birlikte deniz

202 Okay, Deniz Ticareti Hukuku, 341.

203 Okay, Deniz Ticareti Hukuku, 341.

204 Ersézli, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 101.

25 Okay, Deniz Ticareti Hukuku, 342.

208 Tekil, Deniz Hukuku, 196; Ersdzli, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 94 vd.
27 Caga, Deniz Ticareti Hukuku, 146.
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raporunun kaptan tarafindan diizenlettirilmesi sebebiyle kaptan lehine delil tes-
kil edemeyecegine iligskin goriislerin varligina ragmen kanaatimizce deniz raporu
kaptan i¢in lehe veya aleyhe delil teskil edebilecektir2,

IV. GEMi KAPTANININ TURK TICARET KANUNU UYARINCA SORUMLULUGU

A. GEMi KAPTANININ SORUMLULUGUNUN HUKUKi NiTELiGi VE SINIRLARI

Kaptan, biitiin islerinde, 6zellikle ifas1 kendisine diisen s6zlesmelerin yerine
getirilmesinde TTK m. 1080 hiikmii geregince tedbirli bir kaptan gibi hareket
etmek zorundadir. Tedbirli bir kaptan gibi hareket etmedigi zamanda TTK m.
1089 uyarinca kusuruyla yol actig1 zararlardan, 6zellikle TTK nin m. 1088 ila
m. 1118’deki ve diger hiikiimlerinde belirtilen gdrevlerini yapmamasindan do-
gacak zararlardan dolayi, yolcular da dahil, gemi ve esyayla ilgili herkese kars1
sorumludur. Kaptanin sorumlulugunun tayininde “tedbirli bir kaptan™ ifadesi ol-
dukca 6nem arz etmektedir. Tedbirli bir kaptandan kasit, kabiliyeti ve tecriibesi
normal olan, kamu hukuku ve 6zel hukuk hiikiimlerinin, bizzat akdettigi ve ifasi
kendisine diisen sozlesmelerin ve denizcilik teamiillerinin kendisine yiikledigi
gorevlerin geregini objektif dl¢lide dikkat ve ihtimamla yerine getiren, gorevine
bagli bir kaptandir®. Kaptanin tedbirli bir kaptan gibi hareket edip etmediginin
belirlenmesi noktasinda somut olayin nitelikleri ve gelisimi dikkate alinarak bir
degerlendirme yapilmasi gerekmektedir?®.

Calismamiz kapsaminda deginmis oldugumuz kaptana taninan yetki ve go-
revler beraberinde kaptana sorumluluklar da getirmistir. TTK’da kaptanin dona-
tana, yik ilgililerine ve t¢iincii kisilere karst sorumlulugu ile ilgili hiikiimlere
yer verilmistir. Bu béliimde kaptanin sorumlulugunun hukuki niteligi ve sinirlari
ile kaptanin donatana, yiik ilgililerine ve {igiincii kisilere karsi sorumlulugu ele
alinacaktir.

Kaptanin sorumlulugu TTK m. 1089/1°de “Kaptan kusuruyla yol a¢tigi za-
rarlardan, ézellikle bu Kisim ile diger Kisimlarda belirtilen gérevlerini yapma-
masindan dogacak zararlardan dolayi, yolcular da dahil, gemi ve esyayla ilgili
herkese karst sorumludur.” kusur sorumlulugu olarak ongoriilmiistiir. Kaptan bu
sorumluluktan TTK m. 1089/2 geregince donatanin emrine uyarak kurtulamaya-
cagi gibi, TTK m. 1089/3 uyarinca durumu bilerek kaptana vermis olan donatan
da kaptanla birlikte sorumlu tutulmustur. Kaptanin kusura dayanan sorumlulugu

208 Ayni yénde bkz. Ersézlii, Kaptanin Hukuki Sorumiulugu, 100.

209 Kender/Getingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 116; Sézer, Deniz Ticareti
Hukuku I, 314; Kayihan, Deniz Ticareti Hukuku, 152; Ersézll, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 201.
Kender/Cetingil/Yazicioglu, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt 1, 117; Nitekim ¢ok hizl
karar verilip harekete gecilmesi gereken beklenmedik tehlikeler karsisinda durumun takdirindeki
her yaniimayi kusurlu hareket olarak kabul etmek dogru olamaz. Bu husus doktrinde 6zellikle
catmalardan hemen dnce yapilmis manevralar hakkinda kabul edilmistir. Bkz. Ersoézlu, Kaptanin
Hukuki Sorumlulugu, 201.
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TTK’da smirsiz bir sorumluluk olarak belirlenmemis, TTK m. 1089/4 uyarinca
kaptanin Tiirkiye Cumhuriyeti’nin taraf oldugu sorumlulugun sinirlandirilmasina
iligkin milletlerarasi sézlesmelerden dogan sorumlulugunu sinirlandirma hakkina
sahip oldugu ifade edilmistir.

Sorumlulugun simirlandirilmasi deniz hukukundan g¢oktan beri uygulanan
bir ilke olup, bu ilke sayesinde gemi maliki, ¢arterer, gemi yOneticisi, isleten,
kurtaran, kaptan ve diger gemi adamlar1 kendi hareketlerinin yol agtig1 zarar-
lardan kaynaklanan tazminat sorumlulugunu sinirlayabilir?". Egyalarin denizyolu
ile tasinmasini diizenleyen kanunlar ve konvansiyonlar tarafindan verilen 6zel
sinirlandirmalarin yaninda donatan sorumlulugunu dogurabilecek olaylardan
kaynakli tiim taleplere karsi uluslararasi olarak sorumlulugunu sinirlandirma
hakkini diizenleyen uluslararas1 diizenlemeler mevcuttur?2. Donatanin sorum-
lulugun sinirlandirilmas: donatanin faaliyetini siirdiirmesini saglamak amaciyla
getirilmis bir tegvik niteligindedir?. Ek sorumluluk sinirlandirma uygulamalari
petrol kirliligi ve niikleer zarar gibi dl¢iilemez bilyiikliikteki riskleri kapsamalari
i¢in olusturulmustur?*. Bununla birlikte tiim bu sorumluluk sinirlandirmalari uy-
gulamalarindaki vurgu kaptana degil donatanadir?®.

Donatanin sorumlulugunun smirlandirilmasi amaciyla ulusal ve uluslarara-
st diizenlemelerde farkli sistemler uygulanmis olup?, bunlar arasinda abandon
(terk) sistemi?”, sinirli ayni sorumluluk sistemi?®, geminin tonajina gore belirle-
nen bir tutarla siirli sorumluluk sistemi?* 6n plana ¢ikmaktadir.

2 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 227.

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 227.

213 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 228; Sézer; s. 239.
214 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 228.

215 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 228.

218 Caga/Kender, Deniz Ticareti Hukuku I, 152; Sbézer, Deniz Ticareti Hukuku I, 240.

217 Donatanin sorumlulugunun sinirlandirimasinda uygulanan en eski sistem olan abandon (terk)
sistemi donatanin gemisini terk ettigini beyan etmesiyle sinirsiz sorumluluktan kurtulmasi esasina
dayanmaktadir. Bu sistem uyarinca talep sahiplerinin talebi bundan dolayi gemi ve yik ile sinirh
kalmakta olup, bu sistem ABD ve 1924 Deniz Gemilerinin Maliklerinin Sorumlulugunun Sinirlan-
dirillmasina Dair Bazi Kurallarin Birlestiriimesi Hakkinda Uluslararasi Konvansiyona hala taraf
¢ok az devletin dahil oldugu ¢ok az yargilama alanlarinda uygulanmaktadir. Turkiye'de ise 1864
tarihli Kanunname-i Himayun-u Ticaret-i Bahriye ile bu sistem kabul edilmistir. Bkz. S6zer, Deniz
Ticareti Hukuku I, 241-242; Bu devletler Brezilya, Bulgaristan, Macaristan olarak belirtiimistir. Bkz.
Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 228.

Sinirli ayni sorumluluk sisteminde donatan deniz serveti olarak ifade edilen gemi ve navlun ile
sinirl olmak tzere sorumlu olup, donatanin bunlarin disinda kalan kara serveti olarak ifade edilen
malvarligina alacaklilarin kural olarak basvuru haklar yoktur. Deniz servetinin olusturan gemi
ve navlunun ortadan kalkmasi ve s6z konusu unsurlarin yerine kaim olan degerlerin olmamasi
durumunda donatanin sorumlulugu sona ermektedir. Bu sistem E-TTK’da benimsenen sistemdir.
Bkz. Sozer, s. 244

Geminin tonajina gore belirlenen bir tutarla sinirl sorumluluk sisteminde geminin agirligi esas
alinmakta ve sorumlulugun tespitinde geminin her bir tonu karsiliginda belli bir tutar 6ngoérilmek-
tedir. Sorumlulugun sinirlandiriimasinda gemi tonaji dikkate alinmaktadir ve esas alinacak gemi
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1957 tarihli Briiksel Konvansiyonu’nda benimsenen geminin tonajina gore
belirlenen bir tutarla sinirli sorumluluk sistemi?® 1976 Deniz Alacaklarina Kar-
st Mesuliyetin Sinirlandirilmasi Hakkinda Milletlerarasi Sozlesme (Londra
Konvansiyonu)’nda revize edilerek benimsemistir®?'. Konvansiyon sorumluluk
seviyelerini onemli dl¢iide artirmus ve her ton igin farkl1 6zel gekme hakki (OCH)
oranlar1 ile tonaj bantlar1 getirmistir?2, Konvansiyon “gemi malikinin davrani-
sindan veya kusurundan dogan” ifadesini kaldirmis, yerine “sahsi fiil veya ih-
malinden ileri gelen zarara kasten yahut ciiretkarane bir sekilde ve muhtemelen
boyle bir zarar meydana gelecegi suuru ile sebebiyet vermis oldugu ispat olunan
sorumlu kisinin sorumlulugunu sinirlandiramayacagini” ifadesini getirerek bu si-
nirin agilmasini 6nemli 6l¢iide zorlastirmigtir?®. Bu Konvansiyona gore; donatan
gemide veya geminin isletilmesi yahut kurtarma yardim faaliyetleri ile dogrudan
ilgili olarak gerceklesen 6liim, yaralanma ve her tiirlii esya ziya ve hasar1 ve di-
ger biitlin zararlardan dogan alacaklar i¢in sorumlulugu sinirlandirma hakkina
haizdir.

1957 Briiksel Konvansiyonundan 6nce kaptanin donatanin sorumluluk si-
nirlamasindan yararlanip yararlanamayacagi kaptan maliki olmadig1 bir seyi terk
edemeyeceginden, sinirlama gemi adamlarinin seyriisefere ¢ikmalarini tegvik et-
mek adina gemi adamlarini korumak maksadiyla getirilmediginden ayrica talepte
bulunanlarin boyle bir durumda taleplerini donatandan ziyade cebi daha dar olan
(parasi ve giicli olmayan) kaptana yoneltilmesi miimkiin oldugundan tartisma ko-
nusu olup genellikle miimkiin goériilmemekteydi?*. 1957 Briiksel Konvansiyonu
simirlama hakkini kaptana dogru genisletmistir®. 1976 Londra Konvansiyon m.

tonaji “Gemilerin Olgiilmesine Dair 1969 tarihli Uluslararasi Konvansiyon” kapsaminda gayrisafi
tonajin dlgtlmesi hakkinda 6ngorilen kurallara gore belirlenmektedir. Bkz. Sozer, Deniz Ticareti
Hukuku 1, 243.

1957 tarihli Briksel Konvansiyonu’'na gdre donatanin sorumluluktan kurtarmak kolay bir husus
olmadigindan ve tazminat talep edenler Konvansiyonda 6ngérulen sinirlandirmalari kolayca asa-
bildiginden ve Konvansiyonda belirlenen tazminat miktarlar cok dugtk oldugundan Londra Kon-
vansiyonu ihdas edilmisgtir.

22" Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 228-229.

22 Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 229; Sdzer, Deniz Ticareti Hukuku
/,281.

Sozer, Deniz Ticareti Hukuku 1, 300-301; Sorumlu kisinin eylemi ya da ihmalinin kasti ya da per-
vasiz oldugu hususunu ispat yiku iddia sahibinin Uzerinde oldugu igin bu durum “asgilamaz sinir
(unbreakable limit)” olarak nitelendirilmistir. Bkz. Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of
The Shipmaster, 229.

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 230.

Cartner/Fiske/Leiter, The International Law of The Shipmaster, 232; 1957 Briksel Konvansiyonu
m. 6/2’ye gore; su Kisiler sorumluluklarini sinirlandirabileceklerdir. Carterer, gemi yoneticisi ve ig-
leten, kaptan, gemi adamlari ile malikin, cartererin, gemi ydneticisinin ve igletenin diger adamlari.
Ayrica 1957 Briksel Konvansiyonu m. 6/3 uyarinca kaptanin ayni zamandan geminin maliki, car-
tereri veya isleteni olmasi halinde, sorumlulugunu ancak talep konusu zarara, kaptan veya gemi
adami olarak gorev yaptigi sirada sebebiyet vermesi halinde sinirlama hakkina sahip olabilecegi
ongorulmustar.
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1/4°te bu husus tekrar edilmistir??®. 1976 Londra Konvansiyonu uyarinca kaptan
sahsi fiil veya ihmalinden ileri gelen zarara kasten yahut ciiretkarane bir sekil-
de ve muhtemelen bdyle bir zarar meydana gelecegi suuru ile sebebiyet vermis
oldugu ispat edilirse sorumlulugunu sinirlama hakkini kaybedecektir. Bunun ha-
ricinde sorumlulugun sinirlanmasi disinda tutulan alacaklar1 1976 Londra Kon-
vansiyonu m. 3’te sayilmistir??’,

1976 Londra Konvansiyonu ile bu Konvansiyonu degistiren 1996
Protokolii’niin Tiirkiye agisindan uygulanabilir oldugu TTK m. 1328’de hiikiim
altina alimmistir. TTK’da benimsenen sistem de geminin tonajima goére belirlenen
bir tutarla smirli sorumluluk sistemidir?,

B. GEMi KAPTANININ DONATANA KARSI SORUMLULUGU

Kaptan; geminin sevk ve yonetimiyle gorevli ve bundan dogrudan sorumlu
olan kisi olarak, tiim islerinde, tedbirli bir kaptan gibi davranmak zorundadir. Bu
nedenle, dnlemli bir kaptanin gosterecegi 6zeni gostermeyen, kusurlu fiilleri ile
ya da temsil yetkisini geregi gibi kullanmayan kaptan donatana verdigi zarar-

226 Donatanin fiil ihmal veya hatalarinda sorumlu oldugu kisilere karsi yapilacak talepleri diizenleyen
1976 Londra Konvansiyonu agikga istihdami slresince sahibin donatanin temsilcisi olarak hare-
ket eden kaptani igine alir ona sorumlulugunu sinirlama yetkisi verir. Bkz. Cartner/Fiske/Leiter,
The International Law of The Shipmaster, 232.

a)- Kurtarma ve yardim alacaklari ile musterek avarya garame (paylastirma) alacaklari. (b)- Hid-
rokarbonlar (akaryakitlar) ile kirletmeden dogan zararlardan sorumluluga dair 23/11/1969 tarihli
milletlerarasi sézlesme ile yurirlikte olan tadil ve ekleri anlaminda olmak Uzere hidrokarbonlarla
kirlenmeden ileri gelen zararlardan dogan alacaklar, (c)- NUkleer zararlardan sorumlulugun sinirlan-
masini diizenleyen veya yasak eden bitiin uluslararasi sézlesmeler veya milli kanunlara tabi olan
alacaklar, (d)- Nukleer gemi malikine karsi nukleer zararlardan dogan alacaklar, (e)- Gemi maliki
veya yardimda bulunan ile mistahdemleri arasinda akdedilmis hizmet s6zlesmesini diizenleyen
kanun hikimlerine gére gemi maliki veya yardimda bulunanin s6z konusu alacaklara karsi sorum-
lulugunu sinirlamak hakkini haiz olmamasi veya ancak s6zlesmenin 6'nci maddesinde éngorilen-
den yiiksek bir meblagdla sinirlayabilmesi halinde gemi maliki veya yardimda bulunanin, gorevleri
gemi hizmetlerine veya kurtarma ve yardim faaliyetlerine iligkin olan miistahdemlerinin alacaklari ile
bunlarin mirasgilarinin, haleflerinin veya bu gibi alacaklar ileri sirmeye hakki bulunan diger kisilerin
alacaklar. Bkz. Saban Kayihan, Kara Etem, “Donatanin Sorumlulugunun Kaynaklari ve Sorumlulu-
gunun Sinirlandiriimasi Sistemi”, istanbul Medeniyet Universitesi Hukuk Fakiltesi Dergisi (IMHFD)
6, S. 10 (2021), s. 70; Petrol kirliligin yol agtigi gemilerin sebep oldugu zararlar sinirlama disi birakil-
mistir Londra’da 27 Kasim 1992'de imzalanmis Protocol to Amend the International Convention on
Civil Liability for Oil Pollution Damage ‘in tadil edilmis metni olan Civil Liability Convention 92 (CLC
92) olarak anilan konvansiyonda tanimi yapilan bir geminin petrol kirliligine yol agmasi durumunda
CLC 92 uygulanacaktir. TTK m. 1336’da bu konvansiyona atif yapilmistir. Nikleer zararlar da 1976
Londra Konvansiyonu’nda kapsam disi birakilmistir. Paris’te 29 Temmuz 1960 tarihinde imzalanmig
nukleer enerji alaninda tglincu kisilere karsi sorumlulugu diizenleyen anlasma ve Nikleer Zararlar
icin Hukuki Sorumluluk Hakkinda Viyana Sézlesmesi hikiumleri niikleer zararlardan kaynakl so-
rumluluga uygulanabilecektir. Bkz. Sozer, Deniz Ticareti Hukuku I, 308.

228 Bununla birlikte 1976 Londra Konvansiyonu'na ve 1996 Protokoli'ne Tiirkiye Cumhuriyeti'nin
katilma iradesinin Anayasa m. 90 hikmu geregince uygun bir sekilde tesekkll etmedigini, bu
baglamda Konvansiyonun Turkiye Cumhuriyeti’nin taraf oldugu bir konvansiyon olmadigini ve
TTK'nin m. 1328 vd. hikumlerinin Turkiye Cumhuriyeti’nin konvansiyona katildigini isaret eden
hidkumler olarak nitelendirilemeyecegini belirtmemiz lazim gelmektedir. Ayrintili bilgi icin bkz. S6-
zer, Deniz Ticareti Hukuku I, 248 vd.

Akdeniz Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi | J&Erey 240 P (611 i i |

227




Gemi Kaptaninin Tiirk Ticaret Kanunundan Kaynaklanan Yetki ve Gorevleri ile Hukuki Sorumlulugu [

lardan tespit sorumlu olacaktir®. TTK m. 1109/1 hiikmii geregince “donatan,
kaptanin onun adina hareket ettigini bildirerek veya bildirmeyerek, gemiyi sevk
ve idare eden kisi sifatiyla kanuni yetkileri ddhilinde yaptigr hukuki islemlerden
dolayt iiciincii kisilere karst hak iktisap eder ve bor¢ altina girer. Bu hitkkme bina-
en kaptan iiclincii sahislara verdigi ve donatanin sorumlu oldugu zararlardan do-
lay1 donatana kars1 sorumlu olup, bu zararlar1 tazmin eden donatan kaptana riicu
edebilecektir. TTK m. 1109/2 hiikkmii uyarinca, Kaptan, ifasini ayrica iistlenme-
dikge veya kanuni yetkilerini asmadik¢a, yapmig oldugu islemlerden dolayt sah-
sen bor¢ altina girmez.”. Kaptanin temsil yetkisi boliimiinde ayrintili sekilde ele
aldigimiz iizere, kaptanin temsil yetkisini asarak yapmis oldugu islemlerden do-
lay1 donatan sorumlu olmayacaktir. Ancak kaptanin temsil yetkisi sinirlandirilmis
olmasina ragmen, kaptanin iyiniyetli {i¢lincii kisilerle islem yapmasi durumunda
bu islemler donatan1 da baglayacagindan, donatanin kaptana riicu etmesi durumu
hasil olabilecektir®°. Kaptan TTK m. 1110/2 hiikmii geregince; donatana geminin
durumu, yolculuk sirasinda meydana gelen olaylar, yaptig1 s6zlesmeler ve aci-
lan davalar hakkinda diizenli sekilde bilgi vermekle ylikiimlii oldugu gibi, sartlar
elverdikce biitiin 6nemli islerde, 6diing para veya veresiye mal alma ve benzeri
kredi islemlerini yapma, kambiyo taahhiidiinde bulunma durumunda yolculugun
degistirilmesi veya kesilmesi gerektiginde ve olaganiistii tamirler ile alimlarda
donatandan talimat istemek zorundadir. Bu hususlara aykir1 hareket ettigi takdir-
de donatana kars1 sorumlu olacaktir. Kaptan TTK m. 1110/3’e gore elinde yeterli
para bulunsa bile ancak zorunluluk halinde olaganiistli tamirleri yaptirmaya yet-
kili olup, aksi halde donatana karsi sorumlulugu s6z konusu olacaktir. Kaptan
TTK m. 1110/4 uyarinca gemi ile ilgili tim hususlarda donatana gerekli bilgileri
saglamali ve hesap verme sorumlulugunu yerine getirmelidir. TTK m. 1110/5
uyarinca kaptan; tasitandan, yiikletenden ve gonderilenden 6diil veya tazminat
gibi her ne ad altinda olursa olsun navlun disinda aldig: biitlin paralar1 da dona-
tanin hesabina alacak yazmak zorunda olup, buna aykir1 hareket ettigi takdirde
donatana kars1 sorumlulugu s6z konusu olacaktir. TTK m. 1111 uyarinca, kaptan,
donatanin muvafakati olmaksizin kendi hesabina gemiye esya yiikledigi takdirde
bu gibi yolculuklarda benzer esya icin yiikleme yerinde ve zamaninda istenebile-
cek en yiiksek navlunu donatana 6demeye zorunlu olup, donatan kaptanin 6dedi-
g1 navlunun karsilamadig1 zarari i¢in tazminat isteme hakkina da sahip olacaktir.

Kaptanin donatana karsi olan sorumlulugu kanundan kaynaklanan bir so-
rumluluktur. Nitekim TTK m. 1089/1°de kaptanin kusuruyla yol actig1 zararlar-
dan ve TTK’da belirtilen gorevlerini yapmamasindan dogacak zararlardan dola-
y1, yolcular da dahil, gemi ve esyayla ilgili herkese kars1 sorumlu oldugu ifade
edilmistir. Her ne kadar doktrinde ve yargi kararlarinda kaptanin donatana kars1

229 Ersézli, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 212.
20 Ersézlii, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 214.
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sorumlulugu, sézlesmeden dogdugu ifade edilse®' de kanaatimizce bu sorumlu-
luk kanunundan kaynaklanmaktadir.

Donatan ile kaptan arasinda bir hizmet sdzlesmesinin s6z konusu oldugu du-
rumda, donatan, kaptanla aralarinda hizmet sdzlesmesinden kaynaklanan herhangi
bir bor¢ olmamasi veya gergeklestirilen faaliyetin uzmanligi gerektiren bir hizmet,
meslek veya sanati igerip kanun ya da yetkili makamlar tarafindan verilen izinle
yiiriitiilebilen bir faaliyet olmamasi durumlarinda kendi kast1 ve agir ihmali kap-
samina girmeyen hafif kusurlarindan sorumlu olmayacagini TBK m. 115 uyarinca
kararlastirabilir®®2, Boyle bir halde, zararin kaptanin TTK’da diizenlenen gorevle-
rinden birinin yerine getirilmemesinden kaynaklanmasi halinde kusuru olmadigini
ispat ylikii kaptana diisecek olup, kaptanin sorumlulugu genel hiikiimlerden 6zel-
likle TBK’dan kaynaklanmigsa talepte bulunan kusuru ispat edecektir?.

C. GEMi KAPTANININ YUKLE iLGILILERE KAR$I SORUMLULUGU

Kaptanin yiikle ilgililere karsi sorumlulugu TTK m. 1112 uyarinca kanundan
kaynaklanan bir sorumluluktur. Kaptanin bu sorumlulugu ytiikiin teslim alinmasin-
dan itibaren baglamaktadir. Kaptan, yolculuk esnasinda yiikle ilgili olanlarin men-
faati geregi esyanin en iyi sekilde korunmasi i¢in miimkiin olan 6zeni gostermekle
ylikiimlii olup, bu 6zeni gostermedigi hallerde yiikle ilgililere karsi sorumlulugu
s0z konusu olacaktir. Kaptan, bir zararin 6niine gecilmesi veya azaltilmasi i¢in 6zel
onlemlerin alinmasi gerektiginde, yiikle ilgililerin menfaatlerini géz 6niinde bulun-
durmakla ve miimkiinse talimatlarini almakla ve talimat almast miimkiin olmadig1
takdirde, kendi takdirine gore hareket edip, yiikle ilgili olanlari, bu gibi durumlar-
dan ve alinan 6nlemlerden gecikmeksizin bilgilendirmek icin {izerine diiseni yap-
makla miikelleftir. Bu yiikiimliiliigiinii yerine getirmemesinden dolay1 sorumlulugu
s0z konusu olacaktir. Kaptan, bu gibi durumlarda esyay1 tamamen veya kismen
bosaltmaya ve esyanin bozulmasi yliziinden veya diger sebeplerden ileri gelebi-
lecek biiyiik bir zararin baska surette oniine gecilemeyecegi anlasiliyorsa, esyay1
satmaya; korunmasi yahut daha ileri gotiriilmesi i¢in gereken paray1 saglamak i¢in
rehnetmeye yetkili olup, bunun digindan ancak yolculugun devami i¢in zorunluluk
bulundugu takdirde, esya iizerinde onu satmak, rehnetmek veya kullanmak sure-
tiyle tasarrufta bulunabilir. Bu tasarruf yetkisinin TTK da belirtildigi sekilde kulla-

1 Okay, Deniz Ticareti Hukuku, 363; Tekil, Deniz Hukuku, 107; “... Ayrica, kaptanin donatana karsi
sorumlulugu, sézlesmeden dogmaktadir. Hizmet iliskisi nedeniyle ve Borglar Yasasinin 126. mad-
desi hiikmii uyarinca, 1.3.1974 olan ¢atma tarihine gére, 5 yillik zamanagimi siiresi de dolma-
mustir. Bunun disinda, karsi gemideki zarara iliskin davanin siresinde acilmis olmasi, kaptanin
kisisel ve zincirleme sorumlulugu bulunmasi karsisinda kesinlesme ve édeme tarihleri uyarinca
riicu igin, TTK.nun 1259/2. maddesinde 6éngdriilen 2 yillik zamanagimi siiresi de ge¢mis degildir.”
Bkz. Y11. HD, 17.01.1980, E. 1979/5684, K. 1980/134 (E.T.: 25.12.2015).

Seref Ertas, “Borglarin ifasi ile Iigili Yeni Borglar Kanununun Degerlendiriimesi”’, Marmara Univer-
sitesi Hukuk Fakiiltesi Hukuk Arastirmalari Dergisi Prof. Dr. Cevdet Yavuz'a Armagan (2012): 313;
Galip Sermet Akman, Sorumsuzluk Anlasmasi, (Istanbul: Sulhi Garan Matbaasi, 1976), 77-78.

23 Ersézlii, Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 216.
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nilmadig1 durumlarda kaptanin yiikle ilgililere karst sorumlulugu dogacaktir. TTK
m. 1115 uyarinca kaptan, para ihtiyact miisterek avaryadan kaynaklanmig olup da
bunu karsilamak i¢in degisik dnlemlerden birine basvurabilecek durumda bulunu-
yor ise, bunlardan ilgililere en az zarar verecek olanini segmek zorunda olup, miis-
terek avarya hali bulunmadigi takdirde, kaptan, sadece, para ihtiyaci baska yolla
kargilanamiyorsa veya diger 6nlemlerin alinmasi donatan yoniinden katlanilamaya-
cak bir zararin dogmasina sebebiyet verecekse, esyayi satabilir, rehnedebilir veya
diger bir sekilde esya lizerinde tasarrufta bulunabilir. Buna aykiri davranmasindan
dolay1 yiikle ilgililere karst sorumlulugu dogacaktir.

Kaptanin yiikle ilgililere karsi sorumluluk bahsinde TTK m. 1190 hiikmii-
ne deginilmesi lazim gelmektedir. Bu hiikiim uyarinca tagiyanin sorumluluktan
kurtulmasi halleri ile sorumluluk smirlandirilmasina iligkin hiikiimler, navlun
sozlesmesine konu olan esyanin ziya, hasar veya gec¢ teslimi yiiziinden, tasiyan
aleyhine, haksiz fiile veya diger bir sebebe dayanilarak acilacak biitiin davalarda
uygulanir. Boyle bir dava, tasiyanin adamlarindan biri aleyhine agilirsa, gorevi
veya yetkisi sinirlari i¢inde hareket ettigini ispat etmek kaydiyla, o da, tasiyanin
sorumluluktan kurtulmasi halleri ile sorumlulugu sinirlandirma hakkindan yarar-
lanabilir. Kaptan TTK m. 1179/2 ““Tasiyanin adamlart” terimi, tasimada kulla-
nilan geminin adamlarini, tasiyanin tasima isletmesinde ¢alisan veya kendisini
temsile yetkili kildig kisileri ve tasima isletmesinde ¢alismasa bile navlun soz-
lesmesinin ifasinda kullandig: diger kisileri kapsar.” hikmii uyarinca aralarinda
bir hizmet sdzlesmesi olmasa dahi tagiyanin adami olarak degerlendirilebilir. Bu
kapsam da kendine kars1 acilacak davalarda tagiyanin sorumluluktan kurtulmasi
hallerinden ve sorumlulugu sinirlandirma hakkindan faydalanabilir?.

B4 TTK m. 1186/1: Esyanin ugradi§i veya esyaya iliskin her tiirlii ziya veya hasar nedeniyle tasiyan,
her halde, hangi sinir daha yuksek ise o sinirin uygulanmasi kaydiyla, koli veya Unite basina
666,67 Ozel Cekme Hakkina veya ziyaa ya da hasara ugrayan esyanin gayri saff agirhiginin her
bir kilogrami igin iki Ozel Cekme Hakkini karsilayan tutari agan zarar igin sorumlu olmaz; meger-
ki, esyanin cinsi ve degeri, yiklemeden 6nce yukleten tarafindan bildiriimis ve denizde tagima
senedine yazilmis olsun. Ozel Cekme Hakki, fiili 6deme giiniindeki veya taraflarca kararlastirilan
diger bir tarihteki, Turkiye Cumhuriyet Merkez Bankasinca belirlenen dederine gére Turk Lirasina
cevrilir. 11230 (2) Taslyanin 6demesi gereken tazminatin toplami, esyanin navlun sézlesmesine
uygun olarak gemiden bosaltildigi veya bosaltiimasi gereken yerdeki ve tarihteki degerine gore
hesaplanir. Egyanin degeri, borsa fiyatina veya bdyle bir fiyat yoksa, cari piyasa fiyatina veya her
ikisinin de yoklugu héalinde ayni nitelikte ve kalitede esyanin olagan degerine gore belirlenir. (3)
Esya topluca bir konteyner, palet veya benzeri bir tagsima gerecine konmus ise, denizde tasima
senedine s6z konusu tasima gerecinin i¢erigi olarak yazilmis her koli veya Unite, ayri bir koli veya
Unite sayilir. Aksi halde, bdyle bir tagima gereci, tek bir koli veya Unite sayilir. Bizzat tagima gereci
zlyaa veya hasara ugrarsa, taglyana ait veya onun tarafindan saglanmis olmadikca, tasima gere-
ci ayri bir koli sayilir. (4) Yukletenin birinci fikra uyarinca yaptigi bildirim denizde tagima senedine
yazilmigsa, bu kayitlar karine olusturur, ancak, bu karine tasiyan bakimindan baglayici degildir;
1239’'uncu maddenin uguncu fikrasi, s6z konusu kayitlar hakkinda uygulanmaz. (5) Yukleten,
esyanin cinsini veya degerini kasten gercege aykiri bildirmisse, tagiyan, her halde, esyanin ugra-
did1 veya egyaya iliskin ziya veya hasar nedeniyle sorumlu olmaz. (6) Taslyanin, tagima suresinin
aslimasindan dogan sorumlulugu, geciken esya icin 6denecek navlunun iki buguk kati ile sinir-
lidir; su kadar ki, bu tutar, navlun sézlesmesine gore ddenecek toplam navlun miktarindan fazla
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D. GEMi KAPTANININ YOLCULARA KARSI SORUMLULUGU

TTK m. 1265 hiikmi ile; “tasiyanin veya fiili tastyanin adamlart aleyhine
bu Boliimde diizenlenen zararlar dolayisiyla dava agilmissa, bu kisiler, zararin
gorevlerini yerine getirdikleri sirada meydana gelmis oldugunu ispatlamak sar-
tiyla, tasiyana ve fiili tasiyana bu Boliimde taninan savunma imkdnlarindan ve
sorumluluk simirlarindan® yararlanabilirler.” Kaptan gemi zabitleri, tayfalar ve
gemide caligtirilan diger kisiler TTK geregi gemi adami olarak ifade edilmekte-
dir. Bu kapsam da kaptan da tasiyan ile arasinda bir hizmet iligkisi olmasa dahi
borglar hukuku anlaminda yardime kisi sifatina sahip oldugundan bu kapsamda
degerlendirilebilir. Bu hiikiimden hareketle yolcular meydana gelen zararlardan
dolay1 kaptana dava actiklar1 durumda, kaptan da tagiyanin tabi oldugu sorumlu-
luk esaslarina ve sinirlamalarina goére sorumlu olacaktir.

E. GEMi KAPTANININ UGUNCU KiSiLERE SORUMLULUGU

DIK m. 2/B uyarinca, bir hizmet akdine dayanarak gemide calisan kaptan,
zabit ve tayfalarla diger kimselere gemi adami denir. Gemi adamindan bahsedil-
memiz i¢in bir hizmet sézlesmesiyle donatana gemide hizmet etmeyi taahhiit etme
unsuru elzemdir. Ayrica bu hizmetin gemiye bagli olmasi ve gemide ifa edilme-
si gerekmektedir. Bu sekilde donatanin emir talimati altinda c¢alisacaktir. TTK m.
1062 uyarinca gemi adami olarak kaptanin kusurlarindan dogan sorumluluk hii-
kiimlerine gore zarardan donatan sorumlu olacaktir®®. Donatanin gemi adamlarinin

olamaz. (7) Tasiyanin, birinci ve altinci fikralarin birlikte uygulanmasi halinde toplam sorumlulugu,
esyanin tam ziyaindan sorumlulugu halinde birinci fikra geregince tazminle yiukiumli olacagi tu-
tari gegemez. (8) Taraflar, birinci ve altinci fikralarda éngorilen sinirlardan daha yuksek tutarlar
kararlastirabilirler; su kadar ki, birinci fikra bakimindan taraflarin kararlastirdigi sinir, o fikrada
ongorilen sinirlardan hangisi yiksek ise, o sinirdan daha dustk olamaz.

TTK m. 1263- (1) Kabin bagajinin ugradidi ziya veya hasardan dolayi tagiyanin sorumlulugu, hig-
bir halde, her tasima igin yolcu basina 2.250 Ozel Cekme Hakkini agamaz. (2) Araglar ve iglerinde
veya Uzerlerinde tasinan her gesit bagajin ugradigi ziya ve hasardan dolayi tasiyanin sorumlulu-
du, higbir halde, her tagima igin arag bagina 12.700 Ozel GCekme Hakkini asamaz. (3) Birinci ve
ikinci fikralarda belirtilenler disindaki bagajin ziyal veya hasarindan dolayi tagiyanin sorumlulugu,
higbir halde, her tagima igin yolcu bagina 3.375 Ozel Cekme Hakkini agamaz. (4) Taslyan ve yol-
cu, tastyanin sorumluluguna, zararin tamamindan indirilmek UGzere aracin ugrayacagi ziya veya
hasar igin 330 Ozel Cekme Hakki, diger bagajin ugrayacagi ziya veya hasar igin de yolcu bagina
149 Ozel Cekme Hakkini asmayacak bir muafiyetin uygulanmasi hususunda anlasabilirler.

TTK m. 1062’nin uygulanma sartlari, 1) Zarar veren gemi adami olacak, 2) Zarar verici fiil ile
hizmetin goérilmesi arasinda fonksiyonel bir bagd bulunmalidir. Zarar istihdam edenin mustah-
demi kendi amacini, menfaatini gerceklestirmek icin gorevlendirdigi isin ifasi sirasinda verilmis
olmalidir. Gemi adaminin gorev ile higbir fonksiyonel baglantisi olmayan tamamen kisisel du-
stince ve zevk icin verdigi zararlardan donatan sorumlu tutulamaz. Gérevin ifasi sirasinda yapi-
lan isle higbir bagi olmayan davraniglarda sorumluluk dogurmaz. Ornegin sigara icerken yangin
cikarmasi; yuklenmek Uzere iskelede bekleyen bagka ylklere zarar vermesi, hirsizlik yapmasi
gibi. TTK 1089’a goére kaptan: kusuruyla yol ac¢tigi zararlardan goérevlerini yapmamasindan do-
gan zararlardan dolayi yolcular da dahil gemi ve egyayla ilgili olan herkese karsi sorumludur.
Tedbirli bir kaptanin gosterecegi 6zeni géstermek zorundadir. 3) Gemi adami zarara kusuru ile
sebep olmus olmalidir. Kusur i¢in temyiz kudreti gerekli o yoksa donatan sorumlu degil. Ancak
gemi adami bu halde olmasina ragmen; gemi adamini segip gérevlendirmekte, géreve devam
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ve zararlardan sorumlulugu kategorik olarak istihdam edenin sorumlulugudur. Bu
tiir sorumluluk, haksiz fiilden dogan sorumluluk bakimindan TBK m. 66 ve akdi
sorumluluk itibari ile TBK m. 116 diizenlenmistir. Ancak donatanin istihdam eden
sifati ile sorumlulugu, denizciligin belli 6zellikleri ve ihtiyaglar1 dikkate alinarak,
TTK tarafindan ayrica diizenlenmistir. TTK m. 1062 uyarinca donatan bu zarardan
gemi adamu ile birlikte ve miiteselsil olarak sorumludur. Donatanin sorumlulugu
gemi adaminin sorumluluguna ek munzam bir sorumluluktur. Diger bir deyisle;
donatanin sorumlu tutulabilmesi i¢in gemi adaminin sorumlu olmasi gerekmek-
tedir. Gemi adam1 sorumluluktan kurutulursa donatan da o oranda sorumluluktan
kurtulur. Bunun haricinde donatana bir defi hakki taninmamistir. Bunun haricinde
zarara sebebiyet veren gemi adami1 TBK m. 49 hiikkmii geregince, haksiz fiil hii-
kiimlerine gore sorumlu olacaktir. Bu durumda zarar gérenlerin TTK m. 1062 hiik-
miine binaen donatana ve TBK m. 49 hiilkmii geregince kaptana basvurabilmeleri
mimkiindiir. Dolayistyla kaptanin ii¢iincii kisilere karsi sorumlulugu TBK m. 49
hiikmii uyarinca haksiz fiil sorumlulugu esaslarina tabidir.

SONUG

Kaptana iligkin TTK diizenlemelerinde, kaptanin gemideki en yiiksek otorite,
yani geminin yonetim ve organizasyonundaki asil kisi olmasi sebebiyle, baglama
limanindan varma limanina kadar donatanin, tagityanin ve yiikle ilgililerin gemideki
temsilcisi oldugu ve bu temsil yetkisinin alelade bir temsil yetkisi olmadigi, kapta-
na gerektiginde sadece donatan tarafindan yapilmasi 6ngoriilen iglemleri yapabil-
me ayricaligi taniyan bu ayricaliklarla dogru orantili olarak ona yolculugun giivenli
bir sekilde gergeklestirilmesi, sevk ve idare ettigi geminin iyi bir sekilde yonetilme-
si noktasinda 6nemli gorev ve sorumluluklar 6ngdren bir yetki oldugu belirtilmistir.
Kaptanin baglama limani1 diginda oldukga genis olan bu yetkileri baglama limanin-
da azalmaktadir. Tagiyan ile donatanin ayn sahislar oldugu hallerde kaptanin tagi-
yani da temsil yetkisi vardir. Kaptanin donatani temsil yetkisi TTK’da sistematik

etmesine g6z yummakta olan donatan veya kaptanin kusuru arsa donatan sorumlu olacaktir. 4)
Uciincii kisi zarar gérmiis olmalidir. Zarar dedigimiz zaman hem kisilerin hem esyanin ugradig
zarar. Kigiler bakimindan; buna éliim ve bedeni zararlar ile manevi zararlar girer. Oliim halinde
destekten yoksun kalma tazminati 6lum olmamis ise; tedavi masraflari. Bedeni zararlarda ise;
tedavi masraflari ve harcamalar is guct kaybindan dodan zararlar girer. Mala verilen zararlar ba-
kimindan, gemide yukun kaybi veya hasara ugramasi, ile geminin disindaki butin maddi mallara
verilen zararlar girer. Uglincii kisi demek ise; zarar veren gemi adami ve donatanin disindaki tim
kisiler. Gemideki yolcular yukle ilgili sahislar diger gemi adamlari gatma ve baska surette zarara
ugrayan gemi veya gemilerin donatan veya donatanlari. Karadaki menkul ve gayrimenkul mallar
limandaki tesislerin butin malikleri Ggtncu kisi. 5) Gemi adami eylemi hukuka aykiri olmalidir.
S6z konusu hukimde; bu sart zikredilmis degilse; genel gecer hukuk prensipleri agisindan bu
durumu aramaktayiz. Gemi adaminin davranisinda; hukuka aykiriligi engelleyen bir sebep varsa;
donatan sorumlu degildir. Bunlar magdurun rizasi; kamu hukukuna dayanan yetki kullaniimasi
mesru mudafaa, hakkini korumak icin kuvvet kullanma. Hukuka aykirilik icin Denizde Can ve Mal
glvenliginin saglanmasi icin konmus kurallar gibi objektif normlara aykiri davranmak vardir. 6)
Zarar ile eylem arasinda uygun illiyet bagi gerekmektedir.
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bir sekilde 6zel olarak diizenlendigi halde, tagityan1 temsil yetkisine iliskin boyle bir
durum sz konusu degildir. Kaptaninin tastyani temsilen yapacagi hukuki iglemler,
TTK’nin navlun sézlesmesine iliskin genel hiikiimlerinde yer almaktadir. Kaptan
TTK m. 1121 vd. hiikkiimlerinde diizenlendigi tizere yiikle ilgilileri de temsil yet-
kisine sahiptir. TTK m. 1112/1 uyarinca yiikle ilgili olanlarin temsilcisi sifatiyla
onlarin talimatin1 alarak gerekli tedbirleri almaya ve yiikle ilgililerin menfaatleri-
ni korumaya mecburdur. Eger talimat alma imkan1 yoksa TTK m. 1112/2 hiikmii
geregince; kaptan kendisi harekete gecerek yapmis oldugu islemleri gecikmesizin
yukle ilgililere bildirir. Kaptan TTK m. 1112/3 uyarinca; bir zararin oniine gegil-
mesi veya azaltilmasi i¢in 6zel 6nlemlerin alinmasi gerektiginde, esyay1 tamamen
veya kismen bosaltmaya ve esyanin bozulmasi yiiziinden veya diger sebeplerden
ileri gelebilecek biiyiik bir zararin baska surette oniine gegilemeyecegi anlagiliyor-
sa, esyayl satmaya; korunmasi yahut daha ileri gotiirlilmesi i¢in gereken parayi
saglamak icin rehnetmeye yetkilidir Kaptanin yiikle ilgilileri temsil yetkisinin bir
diger uzantisint TTK m. 1211°de; “Navlun sézlesmesinin geminin umulmayan bir
hal yiiziinden ziya1 sebebiyle hiikiimden diismesi, kaptanin yiikle ilgili olanlarin
yoklugunda 1112°nci madde geregince, onlarin menfaatini korumak hususundaki
yukiimliiliiglinii ortadan kaldirmaz. Kaptan, acil hallerde 6nceden danismasina bile
gerek olmaksizin, durumun geregine gore esyayi ilgililerin hesabina bagka bir gemi
ile varma limanina tasitmak veya esyanin giivenli bir yerde depo edilmesini veya
uygun fiyatla satilmasini saglamak zorundadir. Kaptan, bu yiikiimliiliiklerinin ifasi
ve esyanin bakimi i¢in gereken giderleri karsilamak {izere esyay1 rehnetmeye veya
bir kismini satmaya da yetkilidir.” ifadesiyle gérmekteyiz.

Kaptanin sahip oldugu bu yetkilere binaen iistlendigi gérevler sdz konusudur.
Kaptanin gorevlerinin belirlendigi birgok uluslararast hukuk diizenlemesi oldugu
gibi, iilkeler de bu diizenlemelerle uyumlu olarak i¢ hukuk sistemlerinde kaptanin
gorevlerini belirlemislerdir. Deniz Ticareti Hukukunun 6nemli bir siijesi olan kap-
tan geminin sefere hazir bir sekilde yola ¢ikmasi, yolda iken denizin olagan tehlike-
lerine kars1 glivenli bir sekilde ilerlemesi ve varma limanina sag salim varmasi nok-
tasinda 6nemli gorevlere sahiptir. Kaptanin yolculuk baglamadan once, yolculuk
sirasinda, yolculuk bittikten sonraki gorevlerini TTK nin, “Deniz Ticareti” baslikli
5. Kitabinin Ugiincii Kismini olusturan “Kaptan” bahsindeki ve Dérdiincii Kismini
olusturan “Deniz Ticareti S6zlesmeleri” hiikiimlerinde yer almaktadir.

Kaptanin sorumlulugu TTK m. 1089°da diizenlenmistir. Anilan madde igeri-
ginden kaptanin donatana, yiikle ilgililere, yolculara ve ti¢lincii kisilere kars1 so-
rumlu oldugu, bu sorumlulugunun da agirlastirilmis bir kusur sorumlulugu oldu-
gu gorlilmektedir. Zira kaptan, TTK m. 1088 uyarinca biitiin islerinde, 6zellikle
ifast kendisine diisen s6zlesmelerin yerine getirilmesinde tedbirli bir kaptan gibi
hareket etmek zorundadir.
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