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“DOGU KAPISINDA” MACAR HAVACI OSZKAR ASBOTH'UN OSMANLI
HAVACILIGINI GELISTIRME PROJESi VE ISTANBUL GUNLERI (1913)

Oz

Osmanli Devleti, ugaklarin tarih sahnesine ¢iktiklar: ilk andan itibaren bu hava araglarina asina
olmustur. Istanbul’da 1909 yilinda yapilan ugus gosterileri ile Osmanli halk: ilk defa bu deneyimi
yasamistir. Avrupali devletler, ucaklarin askeri anlamda 6nemini kisa siirede kavramis ve 1909 yilindan
itibaren ugaklar1 ordu envanterine almislardir. Osmanli Devleti'nin bu donemde ugaklara ilgisi artmis
ve Mahmut Sevket Pasa'nin 12 Ocak 1910 tarihinde Harbiye Nazir1 olmasindan sonra bu alanda
tegkilatlanmaya gidilmistir. Trablusg Savasi'nda Italyan ordusu ilk kez bir ucag1 savas unsuru olarak
Osmanli Devleti'ne kars1 kullanmasi sonrasinda Osmanli hava giiciiniin gerekliligi bir kez daha ortaya
¢itkmistir. Nitekim Osmanli Devleti'nin i¢inde bulundugu mali durum, ugak satin alinmasinda birtakim
sorunlar yaratmistir. Bagis kampanyalari ile ilk Osmanli ugaklar: alinmis ve Avrupa’ya pilotaj egitimine
gonderilen subaylarin yurda déonmesiyle bu alanda 6nemli bir atiim saglanmistir. Balkan Savaslar1
Tiirk havacilik tarihinde 6nemli bir yere sahiptir. Bu savasta, Osmanli Devleti ilk kez bir savasta ugak
kullanmistir. Savasin ilk sathasinda Tiirk havacilar yetersiz kalirken savasin ikinci safhasinda énemli
kesif ve gozetleme harekatlari icra etmislerdir.

Savas devam ederken Macar havact Oszkar Asbéth’un, Osmanli havaciigini gelistirmek
amaciyla sahsi bir proje bagvurusu olmustur. Istanbul’daki Ganz sirketi miidiirii Frigyes Tébids ile
irtibata gegen Asbdth, Osmanli Harbiye Nazirlig: ile onun araciligiyla temas kurmustur. Asboth'un
Tobias aracihigiyla Harbiye Nazirhi§ina gonderdigi projesi oldukca begenilmistir. Bunun iizerine
Asbéth, miizakereleri yiiriitmek amaciyla 13 Agustos 1913'te Istanbul’a gelmistir. Asbéth, Harbiye
Nazirliginda gesitli miizakereler yiiriitmiis ve miizakereler boyunca Tayyare Mektebinin kurulmasi,
ugak fabrikasmnin kurulmas: gibi gesitli konularda projesini Osmanli mercilerine iletmistir. Onun
projesi, Osmanli Harbiye Nazirhig1 tarafindan ¢ok begenilmis ve 6n protokoller imzalanmisgtir. Nitekim
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bu gelismelerden haberi olan Fransizlarin devreye girmesiyle Asbdth’un projesi beklemeye alinmig ve

Birinci Diinya Savasi'nin ¢tkmasi nedeniyle de iptal edilmistir.

Bu calismada, Macaristan'da ve Avrupa’da helikopterin mucidi olarak tannan Oszkar
Asboth'un Osmanli havaciligy icin gelistirdigi projesi aktarilacaktir. Asbdéth’un Harbiye Nazirligin

yapmis oldugu goriismeleri ve Istanbul giinleri bizzat onun hatirati 1sinda ele almacaktir.

Anahtar Kelimeler: Askeri Havacilik, Havaciligin Dogusu, Osmanl imparatorlugu, Turk
Hava Kuvvetleri, Macar, Oszkar Asboth

“AT THE EAST GATE” HUNGARIAN AVIATION OSZKAR ASBOTH'S

OTTOMAN AVIATION DEVELOPMENT PROJECT AND ISTANBUL DAYS

(1913)
Abstract

The Ottoman Empire was familiar with these aircraft from the very first moment they
appeared on the stage of history. With the air shows held in Istanbul in 1909, the Ottoman people
had this experience for the first time. European states realized the military importance of
airplanes in a short time and they have taken airplanes into their army inventory since 1909. The
Ottoman Empire's interest in airplanes increased in this period and after Mahmut Sevket Pasha
became the Minister of War on January 12, 1910, an organization was made in this area. After the
Italian army used an airplane for the first time against the Ottoman Empire as a combat element
in the Tripoli War, the necessity of Ottoman air power emerged once again. As a matter of fact,
the financial situation of the Ottoman Empire caused some troubles in the purchase of aircraft.
The first Ottoman planes were purchased with the donation campaigns and an important
breakthrough was achieved in this area with the return of the officers who were sent to Europe
for pilot training. The Balkan Wars have an important place in the history of Turkish aviation. In
this war, the Ottoman Empire used aircraft for the first time in a war. While Turkish aviators were
inadequate in the first phase of the war, they carried out important reconnaissance and

surveillance operations in the second phase of the war.

While the war was going on, Hungarian aviator Oszkar Asbdth had a personal project
application to improve Ottoman aviation. Contacting Frigyes Tdbids, the director of the Ganz
company in Istanbul, Asbéth contacted the Ottoman Ministry of War through him. Asboth's
project which he sent to the Ministry of War through Tébias was highly appreciated. Thereupon,
Asbéth came to Istanbul on 13 August 1913 to conduct the negotiations. Asboth conducted
various negotiations at the Ministry of War and conveyed his project to the Ottoman authorities
on various issues such as the establishment of the aircraft school and the establishment of the
aircraft factory during the negotiations. His project was highly appreciated by the Ottoman
Ministry of War and preliminary protocols were signed. As a matter of fact, Asbo6th's project was
put on hold with the intervention of the French who were aware of these developments and was
cancelled due to the outbreak of the First World War.

In this study, the project developed for Ottoman aviation by Oszkar Asboth who is

known as the inventor of the helicopter in Hungary and Europe will be conveyed. Asbdth's
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meetings with the Ministry of War and his Istanbul days will be discussed in the light of his

memoirs.

Keywords: Military Aviation, Birth of Aviation, Ottoman Empire, Turkish Air Force,
Hungarian, Oszkar Asboth

Giris

Insanlarin u¢gmaya olan ilgisi ¢ok eskiye dayanmaktadir. Tarihin farkli dénemlerinde
ve farkli cografyalarda ucus denemesi olarak kabul edilen ¢esitli girisimler var olmustur. Ugus
denemelerinin pek ¢ogu baglarda basarisiz girisimlerden ibaret olsa da bu girisimler ilerleyen

donemlerde yapilacak yeni ucus denemelerinin onciileri olmasi nedeniyle 6nem tasimaktadir.

Avrupa’da ortaya ¢gikan Aydmlanma Cag1 ve devamindaki Sanayi Devrimi, havacilik
tarihinde yeni bir donemin baglangicini tegkil eder. Teknolojik gelismelerin hiz kazandig1 bu
siirecte ugus denemelerinin sayisinda artis gozlemlenmistir. Neticede insanoglunun
yluzyillardir hayalini kurdugu ilk basarii ugus denemesi, 5 Haziran 1783'de Fransiz
Montgolfier kardesler tarafindan balon uguslari ile elde edilmistir (Tiirk Havacilik Tarihi 1912-
1914 1950: 9; Koksal 2021: 185). Insanoglunun balonlar ile baglayan basarili ucus seriiveni
teknolojik alandaki hizl1 degisimlerle yerini ugaklara birakmistir. Ugaklarla ilgili caligsmalar 18.
ylizyilin sonlarinda ve ozellikle 19. yiizyil boyunca, onlarca bilim adamimin bu alanda
aragtirmalar yiirtitmesiyle hiz kazanmigtir. Yapilan arastirmalar neticesinde agir bir ucagin
basarili bir sekilde ugabilmesi icin teknik olasiliklar arastirilmaya baslanmistir. Bu alanda
calismalar yiiriiten Fransiz Navier, havada agir bir ugagin ucabilmesi igin bir motora
gereksinim duyuldugunu savunan ilk isimlerden biri olmustur. Ancak o donemde heniiz bir
ugak motorunun var olmamasi nedeniyle Navier’in fikirleri farkli bilim insanlar1 tarafindan

arastirilmaya devam edilmistir (Tayhani 2001: 161).

Bu arastirmalarda kuslarin kanat ¢irpislar: 6rnek alinirken farkli metodlar kullanilarak
bir ucak tasarimi meydana getirilmeye calisilmistir. Ingiliz aragtirmact George Cayley, ugak
yapimina yeni bir boyut kazandirmig ve 1796-1855 yillar1 arasinda ¢ok sayida tayyare projesi
gelistirmistir. Cayley, calismalarindan elde ettigi tecriibeye gore bir tayyarenin ugabilmesi i¢in
kanatlarin yeterli olmadigin1 gérmiis ve basarili bir ugus icin farkli bir kuvvete ihtiyag
duyuldugunu anlamistir. Yine bu donemde, Jean De Lowrier 1863-1865 yillar1 arasinda gesitli
arastirmalar ytiriitmiis ve tayyare, tepkili motor ve fiize dinamik olarak adlandirdig1 projelerle
adindan s0z ettirmistir. Fransiz Victor Tanin ise 1878 de sikistirilmis hava ile ¢alisan 300 gram
agirhiginda bir tayyare moturu gelistirerek yerden 1,5 metre yiikselerek u¢gmay1 basarmistir
(Yalgin 2016: 191-192).

Fransiz mithendis Clement Ader, ¢alismalar: neticesinde 9 Ekim 1890 yilinda “Eole”
ismini verdigi ucagiyla 25-30 metre yerde siiriiklendikten sonra u¢gmayi bagarmig, 1897’de ise
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buharli bir motorla calisan ucagiyla bir ucus gerceklestirmistir. 1895'te de Ingiliz Hiram
Maxim 300 beygir giictinde ¢alisan buharli bir motor gelistirerek ugus denemesi yapmistir. Bu
yillarda, Ingiltere, Avustralya ve Amerika gibi iilkelerde ok sayida arastirmaci tarafindan agir
hava araclarinin ugurulmasz ile ilgili cok sayida deneme yapilmaya devam etmistir (Tayhani
2001: 162-163). Alman Otto Lilienthal, havacilik tarihinde 6nemli bir gelismeye imza atarak
agir bir hava araci sayilabilecek plandr ile basarili bir ugus gerceklestirmistir. Lilienthal,
riizgarm hava aracina etkisinin bilinmesinin énemine vurgu yapmis ve buna gore araglarin
yapilmasinin gerekli oldugunu vurgulamistir (Duran 2021: 5-6). Lilienthal in basaril1 olan ugus
denemeleri sonrasinda pek ¢ok bilim adamu farkli planorlerle denemeler yapmaya devam
etmistir. Onun ¢alismalari, yakin zamanda Wright Kardeslerin1 ilk kez basarili ugus denemesi

yapmalarina da biiyiik katki saglamistir (Yalgin 2016: 192).

Havacilik alaninda yapilan uzun g¢alismalarin neticesinde ilk gergek ucgus Wright
Kardegler tarafindan yapilmistir. 1896 yilindan itibaren planorle ¢ok sayida ugma denemesi
yapan Wright Kardesler, 1903 yilinda, 12 metre kanat uzunluguna sahip ve 12 beygir
giiciindeki bir motorla 335 kg. agirhgmdaki bir ugag ucurmayi basarmustir. ik ugus
denemesinde 12 saniye havada kalan ugak, sonraki denemelerde 13, 15, 59 saniye havada
kalmis ve ugagin ilk denemelerden hemen sonra 59 saniyeye ulagsmasi, havaciligin siiratle olan
iligskisini gostermesi yoniiyle onem arz etmistir (Yalgin 2019: 5-6). Wright Kardeslerin ugakla
basarili bir ugus gergeklestirmesi diinya havaciliginin seyrini bastan sona degistirmis ve bu
alanda ¢181r acan yeniliklerin de oniinii agmistir. Basarili ugus sonrasmda birgok tilkede birbiri

ardina gesitli denemeler ve ugak fabrikalar1 agilmaya baslanmistir (Tayhani 2001: 163).

Wright Kardeslerin basarisi, yalniz Amerika’da degil Avrupa’da da bu alandaki
gelismeleri tetiklemistir. Kisa zaman ic¢inde Avrupa’da ugak fabrikalari kurulmus ve ¢ok
sayida ucgak iiretilmeye baslanmistir. Fransa ugak {iretiminde basi ¢eken onciil iilkelerden
birisi olmustur. Nitekim ugaklar1 askeri bir savas unsuru olarak envanterine ilk alan 1909'da
Amerikalilar olmustur. Osmanli Devleti de diinyada havaclikla ilgili meydana gelen
gelismeleri yakindan takip etmistir. 20 Aralik 1909 tarihinde Osmanli Askeri Komisyonu
havaciligin gelecekteki 6onemini kavramis ve Osmanli Devleti'nin bu gelismeler disinda
kalmamasi igin bir rapor hazirlamistir. Rapora gore, havaciligin yakin gelecekte 6neminin
anlasilacag1 ve bu nedenle tedbirler alinmasinin gerekli oldugu vurgulanmistir (Kural 1974:
2). Bu gelismeler yasanirken, 1910 yilinda Fransa oOnciiliigiinde gergeklestirilen Picardie
Manevralari’'na Osmanh askeri heyeti de katilmis ve Mustafa Kemal Pasa’'nin da yer aldig:
heyet, ucagin askeri anlamda kesif ve gozetlemedeki Onemini bizzat tecriibe etmistir.
[talyanlarin, 1911 yilinda baglayan Trablusgarp Savasi'nda Osmanli ordusuna kars ugaklari
kullanmasi, Osmanli hava giiciiniin kurulmas: yoniindeki gerekliligi bir kez daha ortaya

! Wright Kardeslerin havacilik alanindaki ¢alismalart hakkinda detayli bilgi i¢in bkz. McCullough, David. 2016.
Wright Kardesler. gev. Ceylan Usaki Erali. Istanbul: Lemur Yayinevi.
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¢ikarmistir. Bu gelismeler neticesinde, 1 Haziran 1911’de havacilik faaliyetlerini icra etmek ve
tayyarecilik alanindaki faaliyetleri yiirtitmek amaciyla Kitaat1 Fenniye Miifettisliginin 6nerisi
ve Erkanmi Harbiye Dairesinin uygun gormesi iizerine bir komisyonun kurulmasina karar
verilmistir. Komisyonun kurulmasindan sonra, 28 Haziran tarihinde Avrupa’ya pilotaj
egitimine gonderilmek tizere bir sinav gergeklestirilmis ve smnavdan basarili olan ilk Tiirk
pilotlar1 Fransa’ya egitime gonderilmistir (Kurt ve Korkmaz 2018: 211-219). Bu pilotlar, Balkan
Savaslari’nin ¢tkmasi nedeniyle egitimlerini tam olarak tamamlayamadan {ilkelerine donmek
zorunda kalmiglardir. Yine 1912 yilinda ilk Osmanli ugaklar1 ordu envanterine katilmis ve
havacilig1 gelistirmek amaciyla gorevlendirilen Yarbay Siireyya Ilmen Avrupa seyahatine
cikmustir (Tiirk Havacilik Tarihi 1912-1914 1950: 14-16). Havaciligin kurulus doneminde ugak
satin alinmas1 ve havacilikla ilgili teskilatlanmay1 hizlandirmak amaciyla 6nemli bir biitgeye
ihtiya¢ duyulmustur. Donemin Harbiye Nazir1t Mahmut Sevket Pasa, Osmanli Maliyesinde
yeterli biitcenin olmayisi nedeniyle gerekli olan paranin bagislar yoluyla toplanmasina karar
vererek “Tayyare lanesi” kapmanyalar1 diizenlemistir. Bu kapmanyalara ilk olarak Padisah,
Mahmut Sevket Pagsa ve ¢ok sayida subay destek olmustur. 14 Mart 1912'de yayimlanan bir
genelge ile de “Tayyare lanesi” kampanyas tiim ordu mensuplarina duyurulmus (Kurt 2013:
302-303). Yine bu doénemde, Donanma-i Osman-i Muavenet-i Milliye Cemiyeti'ne bir yazi
yapilarak, cemiyetin havacilik alaninda da faaliyetlerde bulunmasi uygun goriilmiis ve ugak
temin etmek icin ihtiya¢ duyulan paranin bir kismi bu cemiyet araciligiyla saglanmistir (Yalgin
2010: 195).

Balkan Savaglari’nda ilk kez ordu envanterinde ugak kullanan Osmanli Devleti, savas
doneminde ve savas sonrasinda hava giiclinii gelistirmek amaciyla yabanci uzmanlardan
yararlanma yoluna gitmistir. Bu alanda yetismis tecriibeli eleman eksikligi nedeniyle
yabancilardan istifade edilmek istenmistir. Balkan Savaslari devam ederken Osmanl
havaciligini gelistirmek amaciyla Istanbul’a davet edilen isimlerden birisi, ilerleyen yillarda
Avrupa’da helikopterin mucidi olarak taninacak olan Macar havact Oszkar Asbdth olmustur.
Istanbul’a davet edilen Asbéth, hazirlamis oldugu projesini Istanbul’a gelerek Osmanli askeri
makamlarma sunmustur. Istanbul’da kaldig1 siirece Osmanli Harbiye Nazirliginda pek gok
isimle tanisan ve Tiirk kiiltiirtinii de yakindan tanima firsati bulan Asboth, projesinin 6n
protokollerini imzalayarak Istanbul’dan ayrilmis ve iilkesine dénmiistiir. Ancak Fransizlarin
araya girmesiyle Asboth’un projesi Osmanli Harbiye Nazirlig: tarafindan askiya alinmistir
(Hazai 1995: 491-495). Asboth'un projesinin kabul edilmemesinden sonra Fransiz havaci De
Goys Mazeyrag, Osmanli havaciligini gelistirmek {izere 1914 yilinin Agustos aymda Istanbul’a
gelmis ve Yesilkoy Hava Okulunun miidiirii olarak gorev almistir. De Goys, gorev aldig siire
boyunca Osmanli havacilarmin kiyafetlerinde bazi degisiklikler yapmis ve diizenlemeyle
birlikte kalpak tizerinde ay yildiz brove takilmistir. Osmanli havaclarinin kullandig

tiniforma ve pantalon zirhina kirmiz serit yerlestirilmistir. De Goys, Birinci Diinya Savasi’'nda
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Fransa’nin Osmanh Devleti'ne karsi savagan Itilaf Devletleri grubunda yer almasindan dolay1

tilkesine geri donmek zorunda kalmistir (Yalgin 2021:160).

Bu galismada, Oszkar Asboth’un Osmanli havaciligini gelistirmek amaciyla sunmus
oldugu projesinden ve Osmanli havaciliginin 1913 yili itibariyla genel durumundan
bahsedilmistir. Osmanli havaciliginin kurulusu tizerine tilkemizde azimsanmayacak sayida
¢alisma vardir. Nitekim Oszkar Asboth’un projesi lizerine ¢ok az bilgi mevcuttur. Bu agidan
degerlendirildiginde bu calismanin, Asb6th’un 1956 yilinda yayinlanan hatirati temelinde
alanina katki saglayacagi degerlendirilmektedir. Boylece Osmanli hava giiclintin kurulus

evresine dair yeni bilgilere ulasilmasi hedeflenmistir.
1. Osmanli Havaciliginin Kurulus Yillan

Tiirklerde havacilik tarihi ¢ok eskilere kadar uzanmaktadir. Diger milletlerde oldugu
gibi Tiirklerde de u¢maya duyulan ilgi ve merakin, tarihin farkli donemlerinde gesitli ugus
denemeleri yapilmasina neden oldugu goriiliir. Bunun bilinen ilk &rnegi, Imam Cevheri2
tarafindan 1002 yilinda Orta Asya’da Nisabur sehrinde gergeklestirilmistir. Biiytik bir dil
bilgini, matematikgi ve fizikci olan Imam Cevheri, kuslarin hareketlerini 6rnek alarak bir kanat
yardimiyla ugmay1 denemistir. Nisabur'daki Ulu Caminin tepesinden atlayarak ucus
denemesini gerceklestirmis, ancak biraz siiziildiikten sonra yere diiserek hayatim
kaybetmistir (Bryikoglu 1190: 32). Ugus denemesi yaparken hayatini kaybetmesi nedeniyle ilk
Tiirk hava sehidi olarak kabul edilmistir. Iimam Cevher?’ den sonra Tiirklerde ucus denemeleri
yapilmaya devam etmistir. Dogulu Siracettin, 1159’da Istanbul’da kanat takarak kendini
hipodromun yiiksek bir bolgesinden asagiya birakmistir. Bu deneme de basarili olamazken,
Dogulu Siracettin hayatin1 kaybetmistir. Bu isimlerin yaninda IV. Murat doneminde iki ugus
denemesi meydana gelmistir. Bunlardan birinde, Hezarfen Ahmet Celebi, kendi icat ettigi
kanatlarla Galata Kulesi’'nden atlayarak Bogazin karsisina kadar siiziilerek u¢may1 basarmis
ve Uskiidar Dogancilar’a ulasmistir. Diger bir ugus denemesinde ise Lagari Hasan Celebi, 70
kiloluk bir barutun itme giicliyle desteklenmis olan roket mekanizmasini sirtina gecirerek
havalanmistir. Lagari Hasan Celebi, havaya u¢usundan sonra kendi imal ettigi bir parasiit ile
inmeyi basarirken bu iki girisim IV. Murat tarafindan 6diillendirilmistir. 19. yiizyila gelinirken
baz1 ugus denemeleri de goriiliir. Ornegin, Trabzon'un Of kasabasinda yasana Veli Dreko ve
Ahmet Hoca kanat takarak u¢may1 denemislerdir. Yine 1861’de Istanbul yasayan Bebekli Atif
Bey’in kanatlar vesilesiyle u¢may1 denedigi bilinir (Yal¢in 2021: 156-157).

18. ylizyila gelindiginde diinyada balon uguslar1 yayginlasmaya baslamistir. Diinya
genelinde balon uguslarinin yayginlasmasi ile Osman Devleti'ne gelerek ugus gosterisi yapan

¢ok sayida yabanci isim olmustur. Balonla ugan ilk Tiirk isim ise Polonya elgiligi sirasinda

2 fmam Cevheri hakkinda bkz. Kilic, Hulusi. 1993. “Cevheri ismail Bin Hammad”. ss. 459 icinde TDV Islam
Ansiklopedisi. C. 7. Istanbul: TDV Yayinlar1.
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Fransiz Blanchard’la Vargova’da ugus denemesi yapan Ibrahim Pasa’dir. Tiirkiye'de
gerceklesen ilk balon ugusu ise 1758 de Iranli bir fizikci tarafindan yapilmistir (Tayhani 2001:
157). Sultan 1. Abdiilhamit (1774-1789), bu ugus gosterisi sonrasinda balonu Ayasofya’ya
astirarak halkin havacilik alanindaki gelismelerden haberdar olmasimi istemistir. Bu
gelismelere bakildiginda Osmanli Devleti'nin havacilikla ilgili gelismeleri yakindan takip
ettigi goriilse de balonculuk alaninda 6nemli bir adim atilmamis, Osmanli cografyasinda

yapilan balon uguslari gosteri uguslarinin 6tesine gecememistir (Yalgin 2021: 150).

Wright Kardeslerin 1903 yilinda gerceklestirdigi ilk basarili ugustan sonra havacilik
tarihinde 6nemli bir degisim yasanmistir. Amerika’da baslayan basarili uguslar kisa zaman
icinde Avrupa’ya da yayilmustir (Biyikoglu 1990: 33). 1909 yilinda Fransiz pilot Louis
Bleriot'un basarili uguslar1 neticesinde havacilik ve ugak yapim faaliyetleri hiz kazanmustir.
Ugak {ireticileri, tiretimini yaptiklar1 ugaklarin tanitimi1 yapmak ve {iretilen hava araglarini
pazarlamak amaciyla gesitli tilkelere giderek ugus gosterileri yapmistir. Osmanli cografyasi da
ayni y1l ilk kez ugaklarla yapilan ugus gosterilerine sahne olmustur. Fransiz havacilar Baron
De Catters ve Louis Bleriot, Mahmut Sevket Pasa’nin girisimleri neticesinde Istanbul’da bir
ugus gosterisi yapmak amaciyla davet edilmigtir. Baron De Catters’in 2 Aralik 1909 tarihindeki
ugus gosterisi, Tiirk semalarinda gergeklestirilen ilk tayyare ugusu olmasi yoniiyle énem
tasimaktadir. Baron De Catters’in ardindan 11 Aralik 1909’da bu kez tinlii Fransiz pilot Louis
Bleriot, askeri ve sivil erkan1 ve on bin kisilik bir izleyici kitlesinin hazir bulundugu topluluk
ontinde bir ugus gosterisi yapmustir. Bleriot'un gosteri ugusunu gozlemlemek {izere Harbiye
Nezaret-i Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme Miifettisligi Umumiliginden bir askeri
heyet gorevlendirilmis ve bu heyet ugus sonrasinda 20 Aralik 1909 tarihinde bir rapor
hazirlamistir. Raporda, havacilik alaninda yakin zamanda onemli gelismelerin yasanacag:
belirtilmis ve ugaklarin ¢ok ge¢meden savas meydanlarinda kullanilabilecegi ve Osmanl
Devleti'nin havacilik alanindaki gelismeleri desteklemesi yazilmistir. S6z konusu heyet
tarafindan, Bleriot'un ugus gosterisi sonrasinda ilk defa havacilikla ilgili ayrintili bir raporun
hazirlanmas1 Harbiye Nazirhifiin diinyadaki teknik gelismeleri yakindan takip ettiginin
gostergesi olmustur. S6z konusu bu ¢alismalar, Osmanl Devleti'nde askeri havacilik alaninda
atilacak adimlara onciiliik etmis ve kurulus siirecinde havaciligin istikametini belirlemistir
(Kurt ve Korkmaz 2018: 211-212).

20. ylizyilin baslarindan itibaren diinya genelinde havaciligin hizli gelisimi, Osmanl
yoneticilerinin bu alanda adimlar atmasinda etkili olmustur. Bu donemde teknolojik
ilerlemenin etkisiyle pek ¢ok devlet hava unsurlarindan olusan yeni bir askeri birlik kurma
yoluna gitmistir. Amerika, ugak sanayindeki gelismelerin akabinde 1909 yilinda ilk defa ordu
envanterine tayyareleri alirken, Almanya ve Italya 1910, Osmanh Devleti ile Rusya 1911 ve
Avusturya 1912’de askeri havacili§i kurarak diinyadaki bu degisime ayak uydurmak
istemistir (Yalgin 2019: 8-9; Kara 2017: 195). Goriildiigii tizere Osmanli Devleti, diinyada
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havacilik alanindaki gelismeler karsisinda ordusunu modernize etmek istemis ve gelismis
tilkelerin stiratle havacili$i ordu biinyesine dahil etmeleri nedeniyle havaciigin Osmanl
ordusunda da yer almasmin gerekliligini gormiistiir (Hava Kuvvetleri Komutanligr Filo
Tarihgeleri 2009: 11).

Osmanli Devleti'nde havacilik alanindaki gelismelere 6nciiliik eden en 6nemli isim hig
kuskusuz 12 Ocak 1910 tarihinde Harbiye Nazirlig1 gorevine getirilen Mahmut Sevket Pasa
olmustur. Mahmut Sevket Pasa, havacilikla ilgili gelismeleri yakindan takip etmis ve
havaciligin yakin gelecekte askeri anlamda miihim bir yerinin olacagini Ongormiistiir.
Harbiye Nazirlig1 gorevine gelmesinin ardindan Fransa ordusu tarafindan gerceklestirilen
Picardie Manevralarmi takip etmek amaciyla bir heyet gorevlendirmistir. Bu heyet igerisinde,
Uciincii Ordu Kurmay Bagkani Ali Riza Pasa, Binbas: Selahattin, Paris Askeri Atasesi Kurmay
Binbas1 Ali Fethi (OKYAR) Bey ve Ugiincii Ordu Talimgahi Komutanlhiginda gorevli Kurmay
Yiizbast Mustafa Kemal (Atatiirk) Bey’ler de yer almistir. Bu manevralarda ilk kez tatbiki
manada 14 ugagmn kullanilmasi, hava araglariin kesif ve gozetleme faaliyeti icrasindaki
Oonemini bir kez daha kanitlamis ve biiyiik devletler art arda ordu envanterlerine ugaklar:
almaya baslamistir. Bu manevralara katilan Osmanli heyetinin hazirladig1 rapor, Osmanlh
havacliginin kurulmasi yoniindeki girisimleri hizlandirmig ve hava unsurlariin gerekliligini
bir kez daha kanitlamistir (Kurt ve Korkmaz 2018: 213; Yalgin 2021: 153; Kara 2017: 194).

Mahmut Sevket Pasa, 5 Subat 1911’de Paris ve Berlin’deki askeri ataselere bir yazi
gondererek pilotluk egitimi konusunun ve ticretinin arastirilmasini istemistir. Osmanli Erkan-
1 Harbiye Dairesi, bu adimin akabinde 13 Subat 1911'de bir yaz:1 yayimlayarak her ordudan
Avrupa’ya pilotaj egitimi igin gonderilecek adaylarin belirlenmesi igin ikiser subayimn
sec¢ilmesini istemistir. Segilecek subaylarda, havacilik konusunda istekli olmalari, yabanc dil
bilmeleri ve cesaretli olmalar1 gibi niteliklerin arandigi belirtilmistir. Erkan-1 Harbiye
Dairesinin 28 May1s 1911 tarihli yazisinda, tayyarecilik alaninda yurt disinda egitim almak
amaciyla 7 subaym bagvuru yaptig: bildirilmistir. Osmanhi havacihigini tegkil etmek igin
girisimlerin yagsandigi bu gelismelerin ardindan, 1 Haziran 1911 tarihinde havacilik
faaliyetlerini icra etmek ve tayyarecilik alanindaki faaliyetleri yiiriitmek amaciyla Kitaati
Fenniye Miifettigliginin onerisi ve Erkani Harbiye Dairesinin uygun gormesi iizerine bir
komisyonun kurulmasma karar verilmistir. Komisyonun baskani, Erkan-1 Harbiye-i
Umumiye Dairesi 2'nci Subesinde gorevli Kurmay Yarbay Ismail Bey olmus ve komisyonun
amacinin, tayyarecilik ile ilgili faaliyetleri yiiriitmek, Avrupa’ya pilotaj egitimine gonderilecek
personelin se¢imini yapmak ve lisan bilgilerini anlamak olarak belirlenmistir. Osmanl1 askeri
havaciligimin temeli olarak kabul edilen komisyonun kurulusuyla ilgili kararin ardindan,
Erkani Harbiye Dairesi Ikinci Subesi tarafindan 3, 6 ve 20 Haziran 1911 tarihlerinde Birinci,
Ikinci ve Besinci Kolordu Komutanliklarma gonderilen yazilardan pilotaj egitimine
gonderilecek istekli aday personelin, 28 Haziran 1911 tarihinde planlanan smava katilmalar1

istenmistir. 13 Subat tarihli yazidan yaklasik 4 ay sonra yapilan smav sonucunda, Siivari
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Y{izbast Mehmet Fesa (Evrensev) 92 puanla birinci, Istihkam Ustegmen Yusuf Kenan Bey ise
91 puanla ikinci olarak dereceye girmis ve Avrupa’ya pilotaj egitimi icin gitmeye hak
kazanmistir. Kurmay Yarbay Ismail Bey bagkanliginda 1 Haziran 1911'de kurulan
komisyonun tarihi, ayni1 zamanda 1960 yilinda Tiirk Hava Kuvvetlerinin kurulus tarihi olarak
da kabul edilmistir (Kurt ve Korkmaz 2018: 215-220; Yalgin 2016: 198; Tayhani 2001: 158; Tiirk
Havacilik Tarihi 1912-1914 1950: 14). Bu donemde ayrica Mahmut Sevket Pasa, havacilikla ilgili
gelismeleri takip etmesi ve bir hava giicii olugturulmasi igin Kurmay Yarbay Siireyya Ilmen’i
gorevlendirmistir. Siireyya Ilmen, géreve getirilmesinden hemen sonra Osmanli havaciligiin
teskilatlanmasi igin pek ¢ok girisimde bulunacak ve onun déneminde Tiirk havaciligi 6nemli
bir ilerleme kat edecektir (Tiirk Havacilik Tarihi 1912-1914 1950: 14; Cumhuriyetimizin 75. Yilinda
Tiirk Silahli Kuvvetleri 1998: 186).

Avrupa’ya giden Tiirk subaylarinin ucus egitimleri devam ederken egitim sonrasinda
yurda donecek bu subaylarin pilotluk becerilerini kaybetmemesi igin iki u¢agin satin alinmast
diistintilmiistiir. Ancak Osmanli havaciliginin kurulus donemine rastlayan ve ugak satin
alinmasi icin girisimlerin stirdtigii bir sirada 29 Eyliil 1911 tarihinde Trablusgarp Savas: patlak
vermistir. Italyanlar, Akdeniz’'de cikarlar1 oldugunu ileri siirmiigler ve Kuzey Afrika'nin da
[talyan hayat sahasi iginde yer alan bir éneminin olduguna vurgu yapmislardi. Bu amaglarmi
gerceklestirmek icin de Osmanli Devleti'ne nota verip hentiz resmen savasin baslamadig: 27
Eylil tarihinde Trablusgarp oOnlerine gelerek 30 Eyliil'de sehri ablukaya aldiklarimi
duyurmuslardir (Giingdr 2020: 342-343). italyanlar, Osmanli Devleti'nin Kuzey Afrika’daki
son toprak parcasi olan Trablusgarp’t somiirgelestirmek amaciyla baslattig1 bu savasta, ordu
envanterinde yer alan tayyareleri askeri bir unsur olarak Osmanli'ya kars1 kullanilmistir.
Boylece tayyarelerin Osmanli-Italyan savaginda kullanilmasiyla havacilik tarihinde yeni bir
dénem baglamis ve tayyareler ilk defa bir savasta fiili olarak gorev almistir. Italyan havacilar,
Osmanl birliklerine kars1 kesif-gozetleme, gece ugusu, hava bombardimani ve topcu
yonlendirme gibi farkli gorevler icra etmigler, yine havadan bildiriler atarak Trablusgarp
halkimni etkilemeye ¢alismiglardir. Osmanl birlikleri, italyan hava harekatlarina karsi ilk hava
savunma piyade atesi gorevini icra ederken ayni zamanda ilk hava savunma topgu atist
yontemiyle havacilik tarihindeki yerini almistir (Kurt 2020: 243; Yalgin 2016: 199). Bu bilgilere
bakildiginda, askeri havacilik alanindaki pek ¢ok ilkin Osmanli Devleti ve Italya arasindaki
Trablusgarp Savasi'nda gergeklesmis oldugu goriiliir (Hava Kuvvetleri Komutanligr Filo
Tarihgeleri 2009: 9) Ayrica havacilik tarihinde ilk hava savunmasii Osmanli Devleti'nin

yaptig1 yargisina varmak da miimkiindiir (Yal¢in 2019: 24).

Trablusgarp Savasi’'nda ilk kez hava unsurlarinin ordu birlikleri dahilinde kullanilmasi
ve Avrupa devletlerinin ordularinda tayyarelerin gorev almaya basglanmasi, Osmanh
Devleti'nde hava giiciiniin kurulus stirecini hizlandirdig: ve itici bir gii¢ oldugu soylenebilir.
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Osmanli Devleti'nde mali yetersizligin hava giiclintin kurulus stirecini olumsuz etkiledigi

goriilse de cagdasi olan devletlerle ayn1 donemde tegkilatlanmaya gittigi gortiliir.

Bu gelismeler yasanirken, Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa'min 17 Subat 1912
tarihinde Sadaret’e gonderdigi yazisinda, Balkan devletlerinin havacilik tegkilati olusturma ve
havacilik okulu agma girisimlerinin var oldugunu belirterek Trablusgarp Savasi’nda
havaciligin ordular icin biiyiik 6nem arz ettiginin acgikca goriildiigiinii ifade etmistir (Kurt ve
Korkmaz 2018: 223). Mahmut Sevket Pasa ayrica, havaciligin giderek 6neminin arttigini bu
donemde Osmanli ordusunda bir havacilik okulunun agilmasinin biiyiik 6nem tasidigini
belirtmistir. Bu arada, Fransa'ya gonderilen Yiizbasi Fesa Bey ve Tegmen Yusuf Kenan ucus
egitimini bagariyla bitirerek yurda doniis yapmuglardir. Fesa Bey, Fransizlarin 780"inci, Tiirk
ordusunun da 1 nolu brovesini alarak Tiirk havaciliginin ilk pilotu olmustur (Kurt ve Korkmaz
2018: 223; Cumhuriyetimizin 75. Yilinda Tiirk Silahli Kuvvetleri 1998: 186). 12 Mart 1912 tarihinde
ise Fransa’dan siparis verilen biri iki kisilik askeri ugak, digeri ise tek kisilik egitim ucag1 olan
iki ugak bizzat Yiizbasi Fesa Bey ve Tegmen Yusuf Kenan tarafindan teslim alinmistir. Siparis
verilen iki kisilik ilk Deperdussin ugagma “Osmanli” adi verilmis ve boylece Tiirk
havaciliginin ilk ugagi envantere girmistir. Yine 20 Nisan 1912 tarihinde REP firmas ile
yapilan anlagma geregi 2 REP ucag Ingiliz pilot Gordon Bell ve yanindaki iki makinist
esliginde Istanbul’a getirilmigtir. Bu ucaklardan birinin ismine, Padisah Mehmet Resat
tarafindan bagislanan para ile alinmasi nedeniyle onun istegi neticesinde “Ordu” adi
verilmistir (Kurt 2010: 52; Yalgin 2021: 153-154; Kurt ve Korkmaz 2018: 231-232). Sultan
Mehmet Resat'in tahta ¢ikis yi1ldoniimii miinasebetiyle Yesilkdy’'de bir merasim hazirli
yapilirken Ingiliz Pilot Gordon Bell ve iki makinist REP ucagiyla Yesilkdy'de bir deneme
ugusu yapmuistir. Bu tarih, ilk Tiirk ugagimin gokytiziinde semayla bulustugu tarih olarak
kayda geg¢mistir. Bu ugus sonrasinda Mahmut Sevket Pasa, Yesilkdy'e bir ziyaret
gerceklestirmis ve ilk Tiirk pilotlar Yiizbasi Fesa Bey Deperdussin ve Tegmen Yusuf Kenan
Prens Celaleddin adl1 ugakla bir ugus denemesi yapmustir. Bu uguslar, ilk Tiirk pilotlarmin ilk
Tiirk ucaklariyla ucus denemesi yapmasi bakimindan tarihi bir onem arz etmektedir. Osmanh
havaciligmin kurulus calismalart1 bu donemde hiz kazanmustir. Havacilik tegkilatmin
kurulmasina biiyiik 6nem veren Mahmut Sevket Pasa’nin talimati ile 6 May1s 1912'de Kurmay
Yarbay Siireyya Ilmen bir heyet esliginde Avrupa’ya génderilmis ve ona, Avrupa’daki askeri
gelismeleri ve havacilik alanindaki yenilikleri bizzat yerinde incelemesi gorevi verilmistir.
Heyetin bu gezisi Avrupa’da incelemelere giden ilk heyet olma 6zelligi de tasimaktadir. Bu
donemin diger onemli gelismesi hi¢ kuskusuz kurulus ¢alismalarina daha 6nce baslanan ve
Istanbul Yesilkdy’de 3 Temmuz 1912 kurulan Tayyare Mektebi'nin egitim faaliyetlerine
baslamis olmasidir (Kurt ve Korkmaz 2018: 234-236; Tiirk Havacilik Tarihi 1912-1914 1950: 15-
17; Cumhuriyetimizin 75. Yilinda Tiirk Silahli Kuvvetleri 1998: 187).

Osmanli havaciliginda onemli gelismelerin yasandig1 bu siiregte Trablusgarp Savasi
devam etmekteydi. Trablusgarp Savasinin devam etmekte oldugunu firsat bilen Balkan
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tilkeleri 1 Ekim 1912’de (Yunanistan, Bulgaristan, Sirbistan, Karadag) kendi aralarinda bir
ittifak antlasmas1 yapmuistir. Bu antlasmadan 6nce Balkanlar’daki gelismelerden haberdar olan
Osmanli Devleti ise Balkan devletlerinden bir hafta 6nce 24 Eyliil’de seferberlik ilan etmistir.
Balkanlar’da savasin ayak seslerinin duyuldugu bu dénemde Osmanli Devleti'ne kars ilk
savasg ilan eden devlet 8 Ekim 1912’de Karadag olmus ve Karadag'in hemen ardindan diger
Balkan devletleri de Osmanli Devleti'ne nota vererek savasa katilmistir (Kiigiik 1992: 24).
Savasin baslarindan itibaren Osmanli havaciligi adina 6nemli ilkler yasanmustir. Trablusgarp
Savasi’'nda hava kuvvetleri unsurlari ordu birliklerince kullanilamazken Balkan Savaslari’'nda
Tiirk pilotlari ilk kez Tiirk ucaklariyla hava harekatlar: diizenlemistir. Savasa katilan Balkan
devletlerinin biinyesinde 20 civarinda ugak mevcutken (Yalgmn 2022: 80), Osmanli Devleti'nin
hava giicii toplamda 10 muharip ugak ve 4 egitim ugagindan olusmaktaydi. Hava giicii
biinyesinde, egitimlerini yurt disinda tamamlamis 6 pilot mevcutken savasin baglamasimndan
sonra Ingiltere’deki egitimleri tamamlayip yurda donen 6 pilotla birlikte bu say1 12’ye
ulasmistir (Kurt 2010: 54). Savasin ilk sathasinda hava birliklerinin diisman hava giicii
karsisinda zayif kaldig1 goriiliirken savagin ikinci sathasinda Tiirk havacilarmin oldukca
mithim gorevler icra ettikleri gortilmektedir. Tiirk havacilarinin bu savastaki asil katkis: kesif
ve gozetleme harekat: icras1 seklinde olmustur. Ogzellikle Catalca’daki askeri harekatlarmn
icrasinda havacilarin 6nemli katkilar1 olmustur (Tiirk Havacilik Tarihi 1912-1914 1950: 80-95;
Biyikoglu 1990: 34).

Balkan Savaslari’'nda ilk kez gorev alan Tiirk pilotlar1 yukarida belirtildigi iizere
savasin ikinci safhasinda iistiin cesaretleri ve kisisel ¢abalariyla tistlenmis olduklar1 gorevleri
basarili sekilde icra etmeye devam etmislerdir. Savasin bu evresinde giderek deneyim sahibi
olan Tiirk pilotlary, icra ettigi kesif ve gozetleme harekatlarinda daha verimli sonuglar elde
etmeye baslamistir (Tayhani 2001: 159). Tiirk havaciliginin ilk kez fiili olarak bir savasta gorev
almasi yoniiyle 6nem tasiyan Balkan Savaslari, diinya havacilik tarihinde savasan iki tarafin

da ugak kullandig ilk savas olma 6zelligi de tagimaktadir (Kurt 2010: 56).

2. Oszkar Asboth’un Istanbul’a Davet Edilmesi ve Osmanli Havaciligina Dair
Projesi
2.1. Oszkar Asboth’un Hayat:

Oszkar Asboth, Macaristan’in en 6nemli havacilarindan biri olarak kabul edilmektedir.
Erken yasta basladigr havacilik ¢alismalarinin neticesinde sadece Macaristan’da degil

Avrupa’da da tinlenen Asboéth, helikopterin mucidi olarak {inlenmistir.

Oszkar Asboth, 31 Mart 1891’de Arad vilayetine bagli Pankota’da dogmustur.
Ortaokulu Arad’da tamamlamustir (A Magyar Eletrajzi Lexikon 1967: 58). Macar ozgiirliik
miicadelesi (1848) ile taninan Lajos ailesinin soyundan gelmektedir. Arad’da ortaokulu
bitirdikten sonra erken yaslarda havaciliga ilgi duymaya baslayan Asboth, helikopter ile ilgili

arastirmalara baslamis ve Birinci Diinya Savasi oncesinde Viyana Ordu Komutanligina
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tizerinde ¢alismis oldugu bir model gondermistir. Bu model biiyiik bir ilgi toplamistir. Birinci
Diinya Savasimin patlak vermesi iizerine Imparatorluk ve Krallik biinyesindeki ugak
birliklerinin Fishhamend'deki deneme tesislerine gonderilmistir. Asboth ¢ok ge¢meden
buradaki becerisiyle Pervane Deneme Enstitiisii'niin yonetimiyle gorevlendirilmistir ki bu
kurum déneminde tek olma 6zelligi tasimaktadir. Asboth, Fishhamend’deki gorevi boyunca,
pervanelerin ¢alisma prensibi ve olusumu hakkinda 1.500’e yakin deneme yapmuis ve yine bu
donemde pervanelerin tasarimini yaparak patent alma basarisini gostermistir. Onun
onciiliiglinde {iretilen pervaneler Birinci Diinya Savasi devam ederken kullanilmaya
baslanmistir. Hi¢ kuskusuz Asboth, caginin en vasifli pervane {iiretecilerinden biri olarak
olarak kabul edilmekteydi. Helikopter problemiyle ilgilenmeye ilk kez Fishhamend’deki
giinlerinde baslamistir. Buradaki ¢alismalari sirasinda, Vilmos Zurovecz tarafindan helikopler
ve ugus alaninda olusturulan dort kisilik mithendis grubunun iginde yer almis (Boddk 2002:
95-96) ve deneysel pervanelerle mitkemmel sonuclar elde etmistir (A Magyar Eletrajzi Lexikon
1967: 58).

Asboth, 1918’de Monarsinin en biiyiik ugak fabrikasi himayesinde pervanelerin seri
tiretimi icin ayr1 bir atdlye kurmustur. Birinci Diinya Savasi sonunda bu fabrikanin
kapatilmasindan sonra, “Asboth A.O. Repiil6 Gépgyar’t (Asboth A.O. Ucak Fabrikasi)”
kurmus ve burada ugak pervaneleri ve gemi pervaneleri imalatina baglamistir. 20°li yillarin
ortalarindan itibaren birkag yil boyunca kendi ¢izdigi pervane ve kumanda diizeylerinde
helikopter {izerinde denemeler yapmis ve “AH 1” adin1 verdigi helikopterle, 28 Eyliil 1928'de
pilot Istvan Hosszu ile birlikte havalanarak u¢gmay1 bagsarmistir. Onun helikopterle basarili bir
ucus yapmasi, Gottingen Aerodinamikai Intézet (Gottingen Aerodinamik Enstitiisii)
tarafindan dogrulanarak tescillenmistir. Asboth, bu ugus ile diinya havaciliginda biiyiik bir
yanki uyandirmis ve basarili ugus denemesi sonrasinda helikopteri mitkemmellestirmistir
(Boddk 2002: 96-97).

Calismalarina devam eden Asbodth, yeni model helikopterlerle basarili uguslar
yapmaya devam etmistir. Onun arastirmalar1 sayesinde, daha once ¢oziilemez bir sorun
olarak goriilen helikopter arastirmalarina yeni bir ivme kazandirilmistir. Deneylerinin 6ncii
rolii ve Onemi uluslararas: literatiir tarafindan da kabul edilmistir. 1954 yilinda, Paris
Uluslararas: Havacilik Federasyonu F.A L. (Fédération Aéronautique Internationale Paris F. A.
I.) tarafindan Asboth’a Paul Tissandier diplomasi verilmis, ayni y1l Macar Havacilik Dernegi
(Magyar Repiilé Szovetség) tarafindan onur belgesi verilmis ve 1955 yilinda ise Makine
Miihendisleri Dernegi (a Gépipari Tudomdanyos Egyesiilet) tarafindan diplomayla
odillendirilerek ¢esitli ulusal ve wuluslararast kuruluslar tarafindan Odiillere layik
goriilmiistiir. Asboth, 27 Subat 1960 yilinda hayatini kaybetmistir (A magyar Eletrajzi Lexikon
1967: 58).

E | coumrree ou pusuication erhics

‘C‘OP

886


https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad/archive
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad
https://publicationethics.org/
https://acikerisim.org/
https://creativecommons.org.tr/lisanslar/#:~:text=CC%20BY%2DNC%2DND%20At%C4%B1f,Resmi%20olarak%20T%C3%BCrk%C3%A7e%20%C3%A7evirisi%20yay%C4%B1nlanm%C4%B1%C5%9Ft%C4%B1r.
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad

“Dogu Kapisinda” Macar Havaci Oszkar Asboth’un Osmanli Havaciligini Gelistirme Projesi ...

2.2. Oszkar Asbéth’un Istanbul’a Gelisi ve Osmanli Havacilik Projesi

Oszkar Asbothun Tiirk havaciligina dair projesi Balkan Savaglari'nin ikinci safhasina
rastlamaktadir. Asbodth, uluslararasi havaciligin gelismekte oldugu bu siiregte Balkan
Savaslari’'na katilan taraflarin havacilik faaliyetlerini ve savas tekniklerini tam anlamiyla
uygulayamadigini gordiigiinii soyleyerek Osmanli havaciligini gelistirmek amaciyla bir proje
sunmak istemistir. Asboth, Tiirk makamlar: ile olan ilk temasmi 1956 yilinda yaymlanan
hatirat1 “Az Els6 Helikopter (lk Helikopter)”de su sekilde bahsetmektedir (Asbdth 1956: 87):

“Uykusuz gecelerin birinde sOyle bir fikir belirmisti: Tiirk askeri
stratejisine ugaklar1 da dahil etmek gerekliydi. Siirekli meydan
muharebesinde gecen savaglar boyunca cagin ruhuyla hareket
etmedigi icin tarihin bu geri kalmishig1 kaldirmayacagini, yok olacagin
Osmanli Devleti de fark etmisti. Sultanin, Sadrazamin, Pasalarin her
seyden soyutlanmis saraylarinin etrafinda bir yenilik riizgarlan
esiyordu. Reformlar iizerine konusulmaya baslanmisti. Tiirklerin
gazetelerden okudugum kadariyla bir asir1 taraftan digerine gectigini,
mubhafazakar geri kalmighktan yenilik¢i uygulamalara gegis yaptigin
okumustum. Ama nereden baslayabilirdim? Harbiye Vekiline,
Baskomutana, “Sadrazama” hele hele Sultana, mektup yazmanin bir
anlami yoktu. Istanbul’da bu iglere girmeye yatkin duran bir Macar
sirketiyle, daha dogrusu orada bulunan subesi ile temasta bulunmak
gerekiyordu.”

Asboth’un bahsettigi iizere Osmanli havacili1 i¢in bir proje sunma fikri ilk olarak
kendisinden gelmistir. Bu tesebbiis i¢in, resmi veya uluslararasi kanallar yerine 6zel bir sahis
olarak Osmanli makamlarina bir basvuruda bulunmus ve bu basvurusu icin Istanbul’da
faaliyet gosteren ve taninan bir yabanci sirket olan Ganz firmasmin Istanbul Sube Miidiirii
Frigyes Tobids ile irtibata ge¢mistir (Hazai 1995: 492). Asboth, Ganz firmasi miidiiriiyle nasil
irtibata gectigini su sozlerle ifade etmistir (Asboth 1956: 87-88):

“Gegenlerde Ganz sirketinin Tiirkiye’de bir elektrik dagitim merkezini
faaliyete gecirdigini okumustum. Budapeste’deki Ganz subesine Tiirk
temsilciliginin adresini vermeleri icin yazdim. Posta yoluyla aldigim
cevapta gdyle yaziyordu: Istanbul’da, Grand rue de Pera’da
temsilciligimiz degil, subemiz bulunmaktadir. Subenin midiirii
Frigyes Tobias bir miihendisti. Ben subeye degil de Toébias'a
yazmistim. Sirketimiz, Macar Aero Isletmeleri adina resmi temaslarda
bulunmaya ve temsilciligimizi almaya razi olup olmadigini1 sordum.
Raziysa gereken yerlerde temasta bulunmasin1 ve orada savunma
agisindan aviyonige karst bir ilginin olup olmadigini sormasim
istedim. Tobids'in mesaji eksiksiz ve beklenmedik kisa bir siirede
ulasmisti. Osmanli Imparatorlugu, bolgesindeki islerimizi almaya
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raztydi. Tiirklerin muhafazakarhigindan, Fransizlari ok sevmesinden
dolayr Ganz'in orada faaliyete gecisinin kolay gergeklesmedigini
bildirmisti. En biiyiik elektronik sirketlerini Ganz'in insa ettigini
bildirmisti. Tébids resmi mercilerle, bakanliklarla direkt baglant:
halinde olmus, hiikiimet etrafinda da kendisine ciddi bir itibar
edinmisti. Hava araclar1 ilgisini makine miihendisliginden daha ¢ok
cekmigti.”

Asboth, ilk temasi sonrasinda proje dnerisini Ganz sirketinin Istanbul sube miidiirii
Tobias’a gondermis ve Tobias makamini da kullanarak Osmanli Harbiye Nazirligi ile birtakim
gortismeler yiirtitmiistiir. Osmanl Harbiye Nazirligy, ilk goriismeler sonrasinda Macaristan
Ganz sirketinden projenin esaslarini anlatmalar: igin bir muhtira ¢agrisinda bulunmustur.
Tébids, Asboth’a yazdig1 mektubunda, Tiirkiye pazari olasiliginin bu muhtiraya bagh oldugu
vurgusunda bulunmus ve konu hakkinda bilgisi olmayanlarin bilgilenmesinin gerektigini
vurgulayarak kendisine gonderilmesini istedigi yazmin anlasilabilir olmasi talebinde
bulunmustur. Asboth, gerekli hazirliklar1 yapmasinin ardindan projesinin 6n taslagin
Tobids’a iletmistir. Bunun iizerine Tdébids, oncelikle yiiksek riitbeli bir miidiirle goriismdis,
miidiiriin istegi dogrultusunda ugusun savunmada ne gibi bir énemi oldugu konusunda
ilgilileri bilgilendirmistir. Nihayetinde de sunumunu neredeyse elli kisilik ytiksek riitbeli,
cesitli egitimler almis subaylarin 6niinde yeniden yapmasini istemiglerdir. Tobias, Osmanli
Devleti'ndeki yetkili makamlarin istegi {izerine Asbdth’tan projesine dair biitge, plan vb.
konularda bilgiler gondermesini istemistir. Tobids'in girisimleri sonrasinda Asbdth’un proje
onerisi Osmanli Harbiye Nazirlig1 tarafindan biiyiik bir ilgi ile karsilanmis ve Asboth 2
Temmuz 1913'te kaleme alinan bir yaziyla Istanbul’a davet edilmistir.> Asbéth hatiratinda,

proje Onerisini gonderdikten sonraki gelismeleri su sekilde aktarmistir (Asboth 1956: 88-89):

“Bunun basit bir konu olmadig1 kesindi, ama ilgingti. Ustiinde iki hafta
calistim. Bir pilot okulu, ugak ve ugak motoru tamiri atolyesinden s6z
ediyorduk. Tamir at6lyesinde daha sonra ugak yapimini da plana dahil
etmistim. Ucagin sekillenmesiyle, organize edilmesiyle, temel
parcalarla ve makine igin hammaddelerin ve mobilyalarin
donatilmasiyla ayr1 ayri, detaylica ilgilenmistim. Farkli donanimh
farkli amaglar icin en iyi diizeyde, test edilmis, yabanci ugaklarla
ilgilendim. Tobidsin muhtiray1 posta yoluyla imzalamasinin ardindan
ondan haftalarca haber alamadim. Sonunda Istanbul’dan Fransizca bir
telgraf gelmisti: “Memorandum acceptee lettre suit (Muhtira kabul
mektubu su sekildedir).”

3 Davet yazisinin terciimesi su sekildedir: “Macar birinci tayyare fabrikas: dirvektorii namina Dersaadet Ganz anonim
elektrik sirketi direktorii Mosyo Tobids cenaplarina. Tayyare Mektebi ve fabrikasi hakkindaki teklifatin miizakeresine devam
edilmek iizere sehr-i halin 6 'nc1 cumartesi giinii 6gleden sonra saat 1'de Miifettisi Umumiligine tesrifleri miitemennadir.”
Bkz. Asbéth, Oszkar. 1956. Az Elsé Helikopter (Ilk Helikopter). Budapest: Népszava.
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Tobias'in mektubuna Oylesine ¢ok sevinmistim. Giriste bu biiyiik
ihtiyatla ve alan bilgisiyle hazirlanmis calisma igin tebrik ediyor,
bilhassa da hizlica hazir ettigimiz i¢in. (Parantez iginde bu ¢alismada
kag kisi oldugumuzu sormustu. Belki de yalniz hazirladigimi sdylesem
inanmazdi. Temize ¢ekmeyi de ben hazirlamistim.) Binbasi Nazim
Bey, Savunma Bakanlig teknik birimi miidiirii — daha bir¢ok birim
midiirii adina- torensel bir sekilde Tébias't bu sahane calisma igin
kutlamiglardi. Miistesar, onun adina da tesekkiir etmesi igin ayrica
tembihlemisti ve bu muhtiranin iyi iliskilerin ilk adimi olmasim
umuyordu. Bu muhtiray1 bazi birimlerin incelemesinin ardindan
Harbiye Nazir1 Izzet Pasa’ya sunacaklardi.”

Asbo6th’un projesinin Harbiye Nazirhigi'nda dikkat ¢ektigi bu siirecin 6ncesinde ve
sonrasinda Osmanli Devleti'nde bir takim 6nemli gelismeler de yasanmistir. 3 Aralik 1912
yilinda imzalanan ateskes antlasmasi ile Balkan Savaslari’nin taraflar1 arasinda savas kisa
siireligine durmustur. Ategkesin halen yiiriirliikte oldugu bir donemde 23 Ocak 1913’de Bab-
1 Ali baskini ile dénemin Harbiye Nazir1 Nazim Pasa oldiiriilmiis, yerine ikinci defa Mahmut
Sevket Pasa Harbiye Nazir1 olarak atanmistir. Birinci Balkan Savasi ise 30 Mayis 1913'de
Osmanli Devleti ile Balkan Devletleri arasinda imzalanan antlagsmalar neticesinde sona
ermistir. Bu stirecin bir diger 6nemli gelismesi ise 11 Haziran 1913'te Harbiye Nazir1 Mahmut
Sevket Pagsa’nin bir suikast sonrasinda dldiiriilmesi olmustur. Mahmut Sevket Pasa’nin yerine
Harbiye Nazirh§1 gorevine Izzet Pasa getirilmistir. Ayni dénemde Osmanl’dan alinan
Makedonya’nin paylagilmasi meselesindeki anlagsmazliklar nedeniyle Balkan Devletleri
arasinda 29 Haziran 1913'de Ikinci Balkan Savast patlak vermistir. Osmanli Devleti, Balkan
Devletleri'nin kendi aralarindaki savastan faydalanarak Edirne’yi Bulgarlardan geri almis ve
Catalca-Gelibolu hattinin da giivenligini saglamistir. Osmanli havacilari ise ilkine kiyasla
Ikinci Balkan Savasi'nda 6nemli gorevler iistlenmis, kesif ve gdzetmele faaliyetleri ile dnemli
bilgiler elde etmislerdir (Havacilik Tarihinde Tiirkler 1971: 138-139; Karacagil 2013: 121-123;
Yalgin 2019: 32-33).

Asboth’un projesi boyle bir karisik doneme rastlasa da Tobids, projeyle ilgili olumlu
gelismeler yasandigini ve stireg ile ilgili olarak Asboth’a sabirli olmasi gerektigini sdylemistir.
Ayrica, siireci hizlandiracagimi ancak hizli bir ¢6ziim beklememeleri gerektigini de eklemistir
(Asboth 1956: 89-90). Asboth hazirliklarmin  ardindan, Macar hiikiimetince istenen
muvafakatnameyi imzalayarak Osmanli Harbiye Nazirliinin davetine icap etmek tizere
Istanbul’a dogru yola cikmustir. Asbéth, Istanbul’a gelmeden once ise kendisine Tobias
tarafindan bazi telkinlerde bulunulmustur. Asbéth, Istanbul’a olan yolculugu oncesinde
yasadiklarini ise su sekilde aktarmistir (Asbéoth 1956: 91-93):

“Rilya  miydi  bu? Tobids, para meselelerinde Osmanh
Imparatorlugu’nun ¢ok biiyiik bir denetim altinda olduguna dikkat
¢ekmemi istedi. Elbette askeri savunmayla ilgili bir mesele olan hava
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savunmasinin biiyiik devlet giicleri tarafindan denetlenme altina girip
girmeyecegi muallakti, ama devlet giiglerinin bunu sonradan denetim
altina alacaklariysa kesindi. Mademki Harbiye Nazirligi bu yeni
savunma sistemine yeni bir Ozellik atfettiinden otiirti yetkili
mercilerin her tiirlii zorluk ¢ikaracagindan korkuluyordu ve Tébias’a
altin1 cize cize, bu isin en giivenli sekilde yapilmasini emri verdiler.
Tobias, bir an once seyahat tarihimi onunla paylasmamu istedi. Balkan
Savagt heniiz bitmemisti. Macaristan savasin direkt komsusu olmustu.
Temesvar 8. Kolorduya baghh Arad’da “seferberlik” ilan edilmisti.
Savas durumunda benim de asker olmam lazimdi ve bu yiizden teorik
olarak yurt disina seyahat edemezdim. Pasaport basvurumu yetkili
devlet dairesinde alaya aldilar. Zorla da olsa islemi igislerine
iletmelerini saglamistim. Budapeste’de Ponitius Platus’a kadar
kosturarak alabilmistim pasaportumu.

Pasaportumda su agiklama yer aliyordu: “Pasaportun ¢ikartilmasi
Icisleri Bakanlig1 122 146/1913. Sayili kararnamesiyle, Milli Savunma
Bakanliginin mutabakati ile onaylanmistir. — 4 Agustos 1913, Arad.-
Nandor Greén, Emniyet Miidiirii.” Bu, bir yi1l boyunca Avrupa’da
herhangi bir yere ugmami saglayacak olan sihirli kitap ellerimdeydi
arttk. (O zaman heniiz vize gerekmiyordu). Babamin arkadaslar
Budapeste’de pasaportumun iznini hizlandirirken ben de Tiirkiye’ye
yapacagim bu bilimsel gezinin teminatiyla kafa patlatiyordum.
Tiirkiye’de ne kadar siire kalacagim hakkinda higbir fikrim yoktu. O
donemlerde Arad Spor Kuliibiinde amatér antrendr olarak
calistyordum. Aviyonikle ilgili ¢alismalarima biiyiik ilgi besleyen
Avukat Dr. Armin Gara’yla burada tanismigtim. Bana sunu sordu:

-Tiirkiye’de ticaretten ve sozlesme anlayan tanidiginiz giivenilir bir
hukukc¢u tanidigininiz var mi?

-Yok. Tébias mithendislik yapan bir miidiir.

-Peki, sizin yaninizda bir avukat arkadasin da size, en azindan
teorik meseleler devam ederken eglik etmesine ne dersiniz?

-Doktor Bey, ben kendi masraflarimi bile zar zor bir araya getirdim!
Bir kisiyi daha...

-Liitfen bekleyin, diye soziimii kesti. -Bildiginiz {izere evlilik
arifesindeyim, oniimiizdeki hafta evlenecegim. Baz1 topluluklarin ve
bazi firmalarin isleriyle ben ilgileniyorum, yakinlarda &len
patronumun vekaletligini yaptigim siralarda para mi yoksa hediye mi
alayim diye sordu. Ben parayi tercih ettim ve epey giizel bir miktar
aldim. Gelinimiz dayali doseli daireyi aldigindan, bu paray1 son
kurusuna kadar balayr gezisine harcamaya karar verdik.
Pasaportumuz da var. Istanbul’dan, Bin Bir Gece masallarinin
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hazirlanmasi sirasinda Asboth’a 6nemli yardimlarda bulunacaktir. Asboth, tanistigr avukatile
birlikte 13 Agustos 1913'te Kostence’den vapurla yola cikarak Istanbul’a ulasmistir (Hazai
1995: 493). Vapurun Istanbul’a ulasmasi sonrasinda Asbéth, ilk izlenimlerini su sozlerle ifade

gobeginden daha romantik baska bir yer diistintilebilir mi? Giizelce bir
oturup sadece isle olan kism1 degil, seyahatle olan kisimlari bile en ince
ayrintilarina kadar konustuk.”

Avukat olan Gara, balayini gegirmek iizere Istanbul’da bulundugu giinlerde projenin

etmistir (Asboth 1956: 94):

subaylar karsilamistir. Asboth daha sonra kendi deyimiyle, “sehrin ana hatlarindan birinde,
Pera’da, gorkemli, tamamen modern, Bat1 Avrupa tarzinda, ¢alisanlarinmin cogunun Isvicreli oldugu ve
birka¢ hafta once acilan bir otele” yerlesmistir. Bir giin sonra Asboéth, avukati olarak yaninda
bulunan Gara ve Tdbias ile faytona binerek Harbiye Nazirligina dogru yola ¢ikmistir. Bu yol
boyunca gordiikleri ve duyduklarina karsi Asboth, “Dogu kapisi” bizi ufak tefek binlerce
tuhafligiyla bir glinde saskina ugratmay: basarmusti” diyecektir. Tobids, Asbdth’a Tiirk

“Gece yarisinda hareket eden gemi ertesi giin, tepelerini-daglarini
koyu yesil selvi ormanlariin kapladig1 Bogazici'ne ulasmistik. Buydu
iste o bogaz, uluslararas: tartismaya konu olan sey! Karadeniz, Rus
denizinin anahtari, Tiirk askeri giicliyle doluydu. Bizse hi¢ asker
gormemistik...Boylesi daha iyiydi... Bu iki yandan da uzanan koyu
yesil selvi ormaninin goriintiisii ve denizin i¢imizde olusturdugu derin
hissiyat1 hi¢bir sey bozmadi. Su 6ylesine karanlikt: ki karsidan nadiren
gelen gemiler suda dogal olmayan bir beyazlik birakiyor gibiydi.
Buharli Rumen gemimiz 13 Agustos’ta Istanbul’'un Galata Limani'na
demir atti. Gemi kopriisiinde uzun, zayifca, kahverengi biyikli bir
adam bekliyordu: Tobias. Yaninda da Harbiye Nazirhigindan birkag
subay, Hasan Cemal Bey ve bir binbasiyla. Avukatimla gelmem
tizerlerinde biiytik bir etki birakmist1”.

Asbéth'u, yazdig: iizere Istanbul’da Tébids ve Osmanli Harbiye Nazirhgindan bazi

yetkililer ile goriismeden Once bazi tavsiyelerde bulunur:

“Kafanla evet isareti yaparsan, o burada hayir demek. Kafarn
olumsuzca sallarsan o evet demek! Cagirma isareti yaparsan bu git
demek, elinle git isareti yaparsan da yakinima gel demek...Tiirklere
0zgii bir sapka olan fesi en yiiksek sicakliklarda dahi, hatta odada
devlet dairesinde bile takmisti. Tuhafliklarin ardi arkasi
kesilmiyordu.”

Asboth ve Tobias Harbiye Nazirligina ulastiktan sonra Asbéth belki de hayati1 boyunca

unatamayacagi o ilk dakikalar1 su sekilde agiklamistir (Asbdth 1956: 95-97):

‘C‘OP

“Harbiye Nazirliginin kapi girisinde kartvizitlerimizi teslim ettik.
Hemen Binbasi Nazim Bey’e yonlendirdiler. Yapily, iriyar1 bir adamd.
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Oteli'nin oldugu caddenin basindaki ¢ok kath Ganz subesinde agirlamistir. Tébids, binaya

girer girmez binanin kapicisindan Tiirk kahvesi ister. Asboth icin bu anlarda ¢ok ilging

Yanimiza gelip bizi kibarca o Tiirklere 6zgii selamlama hareketleriyle
karsilad1. Sag el parmaklariyla agzina, alnina hafifce dokunup kafasinm
hafifce egerek yeleginin iistiine dokundu. Bu 6zel, kibar selamlamay1
boyle kibarca, nazikce dyle herkes yapamamisti. Tobias, evet giizel
yapiyordu ama ben... Bundan konusmasak daha iyi! Oturali hentiz ¢ok
olmamist: ki bir zorunluluk, Tiirk kahvesini getirdiler. Fakat bunu
sadece biiyiik harflerle yazmak lazimdi: SADE TURK KAHVESI.
Cuinkii boylesi bir kahveyi yalmizda Tiirkiye’de bulmak miimkiindii.
Bu bagka bir deneyimdi... Bunun yaninda da TURK SIGARASI ikram
ediliyordu, o da biiyiik harflerle tabii. $air olsaydim her ikisine de
dizeler yazardim. Parildayan biiyiik harflerle. Ciinkii bizim kahve ve
sigara diye ictigimiz bunlarin yaninda parodi kaliyordu. Sube miidiirii
Nazim Bey'in odasinda baska bir¢ok subayin c¢alisma masasi
bulunuyordu. Baska sube miidiirleri de konusmaya dahil olmuslard:.
Hepsinde de Fransiz subaylarina benzer iiniformalar vardi.
Sohbetimizi, buna sohbet de denemezdi ya, ¢iinkii Tobids terciime
ediyordu. Giris konusmasinda avukatimin isi yiiziinden bir hafta
icinde geri doneceginden en azindan temel meseleleri bu zaman icinde
konusmak istedigini bildirdi. Bu konugsmanin ardindan biiyiik bir
sessizlik oldu, sadece kafalar hareket ediyordu. Bir subay digerine
bakiyor, fikrimce yiizlerinde hafif bir sasirma hali vardi. Sanki bu
insanlar Ayda yasiyormus demek istercesine bir halleri vardi. Sonunda
Nazim Bey bu sikia sessizligi bozdu. Once bas cavuslara yeni bir kahve
daha getirmelerini soyledi, ardindan bir siirii sigara ikram etti ve
sigaray1 esaslica tanitti. Sonra da temennimizi yerine getirmek icin
cabalayacaklarmi soyledi. Subelerin yapmas1 gereken islemlerle ilgili
prosediirlerin isleyis bigimini anlatti. Bundan da agik¢a anlastyordu ki
onlardan istedigim seyler onlar1 zorlu bir goreve sokmustu. Yeni kahve
ve sigara ikraminin ardindan isi hizlandirmak igin takipgisi olacaginm
soyledi. Sonraki giin 6geden sonra saat 10'da tekrar ziyaret etmemizi
istedi. Meseleyi her acidan giivenilir bir sekilde ilerletmemizi de istedi.
Tobias bu hizh ilerlemeyi Tiirk isleyisine gore olaganiistii olarak
tanimladi. Buna ragmen meselenin hizl ilerleyecegine dair yine de bel
baglamamamizi sOyledi. Ciinkii Miisliimanlarin  en biiyiik
bayramlarindan biri olan biri olan Ramazan orucu donemi hazirliklar:
bashyordu.”

Harbiye Nazirhigindaki ilk goriismenin ardindan Tobids, Asboth ve Gara’'yr Pera

diyaloglar yasanmistir (Asboth 1956: 97):

‘C‘OP

“- 1ki sekerli, bir sade. Tiirkiye’de her kapicinin en temel gorevi
kahve yapmakti. Kapiy1 korumak ikinci isti.
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-Gece gilindiiz kapici kuliibelerinde kahve yapildigini goreceksiniz

siz de dedi Tébids. Ister ofise olsun eve olsun misafir ya da miisteri

geldiginde derhal sade kahve getirilir. Misafirin giriste kapiciya

onceden cay1 sekerli mi orta m1 sade mi istedigini bildirmesi asir1 bir

nezaket gostergesi sayilir. Misafirlik siiresince kapici ara ara kahve

getirmeye devam eder. Kahveyi geri gondermek kirict bir davranis

olarak bulunur.

-O halde insanlar ¢ok fazla kahve igiyor olmalilar- dedi Gara sasirarak.
Bu kadar kahveyi nasil igebiliyorlar?

-Aliskanlik —dedi Tdbias. Gordiigiiniiz gibi fincanlar yiiksiik kadar
bir sey. Bir giinde 40-50 bardaga kadar icebilmeye alismak miimkiin...

-Kahvenin yanina kiigiik kasik koymamalari ilging, dedi.

-Evet, 0yle Tiirkler kahveyi stizmiiyor, o yilizden direkt igmemek lazim.
Bunu sdylemeye bile gerek duymazlar, kaynar derecede servis edilir
ve telvesi dibine ¢cokmesi i¢in biraz beklenir. Sadece ¢okiince igilir.”

Tobias'in odasinda Tiirk kahveleri igilirken sohbet esnasinda havacilik projesi icin
atilacak adimlar detaylica konusulmustur. Asbéth, Istanbul’da kaldig ilk hafta boyunca
¢evreyi tanima firsat1 bulmus ve sokak manzaralarini ilgiyle ve saskinlikla izlenmistir (Asboth
1956: 97-99). Harbiye Nazirhifinda {i¢ miizakerede daha bulunmustur. Bu siirede, proje
meselesini tek bir planda toplamistir. Bu muhtira temelinde, Harbiye Nazirlig, pilotluk
okulunu ve buna bagl ucak tamirat ve motor tamirat atdlyesini kuracaktir. Pilot okulunda,
yildan yila sayist artmak kaydiyla pilot yetistirmek, egitim i¢in artan sayida ihtiya¢ duyulan
ugaklarin yurt disindan teminatin1 saglamak, gerekli tamirat veya parca degisimini saglamak
gibi islerin yapilmasi Ongoriilmistiir. Yabanc ugak tiplerini belirleme isiyle bakanlik
ilgilenecektir. Muhtiraya gore, belirlenen tarih araliginda insa edilecek biitiin binalarin
planiyla ve giderleriyle Asboth ilgilenecektir. Asboth’un gorevi biitiin cihazlari, aletleri,
malzemeleri ve diger biitiin gerekli esyalarin teminatim1 saglamak ve biitceyi ayarlamak
olacaktir. Havaalani i¢in uygun alani1 bakanlik sunacak ve bir yillik {icreti Tiirk parasmna gore
belirleyecekti. Kurumlarin ve tahsis edilen arag gereglerin {icretlerini ise Nazirlik halledecek
ve isleri yapan firmaya direkt iicretini 6deyecekti. Binalar, donatim, kurulum gibi islerde
Nazirlik kendini yetistirecek, Asbdéth sembolik ticret karsiligi calisacakti. Amortisman,

yipranma-asinma gibi konularda bagka bir anlasma gerekiyordu (Asbo6th 1956: 99-101).

Nazirlik bir yil boyunca insa islerini Asbdoth’un yonlendirmesiyle yaptirtacak, Asbéoth
6z sermayesiyle kurumun bagimsiz olarak yonetecegi anonim sirketleri olusturacakti. Imzalar
atilana kadar sirket, pilot yetistirme ve diger islerle ilgili kisimlar i¢in ne kadar fatura
¢ikaracagini kararlastirilacakti. Kurumun isleyisine gore, baslangictan bir yil sonraya kadar
sirketin biitiin elemanlar1 yabanci uyruklu olabilirlerdi ama bir yilin sonunda —anlagilan
sayilarda- yildan yila azaltilmasi ve yerlerine Tiirk vatandasi personelin istihdam edilmesi
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gerekiyordu. Her tiirden fiziki ya da beyin iscisi alimi icin Nazirli§in onay1 gerekmekteydi.
Sozlesmenin uzunlugu elli seneydi. Osmanli Devleti yonetimi, bu siire icinde yapilan
calismalar1 yalnizca Tiirk fabrikasinda stirdiirebilirdi. Sirket kurulana kadar Asbéth’a isi, ya
da kurum kurulana kadar Nazirlikta imzalar atilana kadar miktar1 kararlagtirilacak ayr bir
telif ticreti 6deme emri verilecekti. Sirket yabanci galisanlarla kurulabilir fakat hiikiimet
miidiirliige ve teftis kuruluna birer kisiyi delege olarak gonderebilirdi. Sirketin ana
calisanlarmin %49 unun Tiirk olabilecegi yazildi. S6zlesmenin feshi durumunda hiikiimet
biitiin sirket hisselerini giinlitk borsa kuruna gore almakla yiikiimliiydii. Her tiirden
problemde, onceden belirlenen mahkeme karar verebilirdi. Bu, Avusturya-Macaristan
Imparatorlugu konsolosluk mahkemesinden bir kisiden, Osmanli Harbiye Nazirligindan bir
gorevliden ve onlar tarafindan secilen sozlesmenin ilgili kisminda yazilan devlet
vatandaslarindan olmayan kisilerden olusuyordu. Sozlesme, iki tarafin da sozlii ve yazili
olarak {izerinde anlastif1 hususlarda harikulade bir hizlilikla bir haftada Asbdth ve ona
yardim eden Avukat Gara tarafindan hazirlanip Nazim Bey’in 6niine sunulmustur. Nazim
Bey ilk planda, birkag kiigiik hatanin haricinde ciddi bir diizelme gerektiren hata bulmamuistir.
Geriye sadece rakamlarla ilgili kissmlar1 kararlagtirmak, planlanan kisimlarin {izerinde
calismak kalmistir (Asbdth 1956: 99-101).

Harbiye Nazirhi§inda gerceklesen goriismelerden kisa siire sonra Gara {ilkesine
dénmiis ve Asbéth projenin resmilesmesini beklerken Istanbul’da kalmaya devam etmistir.
Bu arada Nazim Bey, Ramazan Bayrami'nin bitisinden sonra Asboth ve Tobiast Yesilkoy'de
insa edilen havaalani bolgesinde cevreyi incelemek {izere davet etmistir. Gemi yolculugu
sonrasinda Yesilkdy’e ulasilmistir. Asboth’un bolge hakkinda ilk izlenimi soyledir (Asbdth
1956: 111-112):

“Arazi uygun goziikiiyor. Cimenlerle kapl diiz bir alan. Uzak bir
mesafeden, Tiirk-Rus Savasi'ni bitiren Yesilkdy Antlasmasi'nin anisina
dikilen biiyiik beyaz bir mermer siitun goziikiiyor. Arazinin tek giizel
kusuru, neredeyse stirekli esen riizgardi. Ama bu bir engel degildi,
kendimi teskin ettim. Ugusun gelismesi ve hizin artmasi, bu rahatsiz
edici durumun iistesinden gelir. 1913'te ortalama 80 kilometre olan hiz
yildan yila artacaktir. 100 kilometre zaten ufukta. 150-200 kilometrelik
bir ucus hizina ulasmak da uzak bir zaman meselesi degil. Saniyede
30-50 metre hizla giden bir ugagin kalkis ve inisinde firtinali riizgarlar
asilmaz bir engel degildir. Beaufort tablosuna gore, bir firtinanin
riizgar hiz1 saniyede 21,5 metredir. Arazinin diizenlenmesine veya
planlanmasmna gerek yoktu. Hatta hemen havaalam olarak
kullanilabilir, sadece ¢imlerin bicilmesi veya kesilmesi gerekiyor.
Hemen yaninda deniz, demiryolu hatt1 var.”

Nazim Bey, Asbéth’un sozlerinden memnun kalmisti. Asbdth, Tébias ile birlikte bu

firsat1 degerlendirdiklerini ve konu tiizerinde anlasma saglamak igin bakanligin sorumlu
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liderlerini yogun bir kusatma altina aldiklarini belirtmistir. Nitekim Asboth, Istanbul’daki
miizakerelerin yavashigindan sikayet etmeye basladig1 bir donemde protokoliin ve tiim
miizakere materyalinin imzalandig1 biiyiik giin gelmistir. Hazirliklarin ardindan Harbiye
Nazirliginda projenin 6n protokoller imzalanmistir (Hazai 1995: 494-495). Sadece Harbiye
Nazirinin imzasi eksik kalmistir. Asbdth’a, bu tiir sdzlesmelerin Harbiye Nazir1 tarafindan
ancak bir veya iki ay iginde, tiim idari adimlardan (kayt, giris, gikis, dosyalama, noter tasdik)
gecmislerse imzalayabilecegi soylenmistir. Nazim Bey ise imzanin formaliteden olacagini
s6ylemistir. On protokollerin imzasindan sonra Asbéth, Tébias ile Tokatliyan Oteli'nin 6zel
salonunda Nazirli§in yonetici subaylarina kiiciik capli bir yemek tertip etmenin uygun
olacagimi konusmustur. Hazirligin ardindan Asboth ve Tébias simokin giymis ve Tiirk
misafirleri en eleganj Tiirk modasina gore giyinmislerdir; ceket, ¢izgili pantolon, parlak sar1
ayakkabi, kirmiz1 orgii kravat. Yemekte Nazim Bey ve Asboth s6z alip bir konusma yapmais
ve Asbdth konusmasina Tiirkge “Efendim” ile baslayarak devaminda Macarca misafirleri
selamlamistir. Tébias, Asbdoth’un sozlerini Tiirkgeye terclime etmistir. Asboth, tertip edilen
yemek sonrasinda on protokollerin Peste’deki temaslari igin iilkesine geri donmdistiir. Asbéth,
Macaristan’daki Aradi Gazetesi'nin editorii Bolgar'dan bir mektup almis ve mektupta
Asbéth’un Tiirk Harbiye Nazirligi ile bir anlasma yapmak {izere oldugu bilgisini edindiklerini
ve bununla ilgili kendilerine bir yazi1 gondermelerini istemistir. Asbéth, gizli tutulmasma 6zen
gosterdigi Istanbul temaslar1 hakkinda Macar basininda bdyle bir haberin yayinlanmasindan
ve hatta bu haberin yabanci basinda da haber olabileceginden oldukg¢a ¢ekinmistir (Asbdth
1956: 114-118).

Asboth, can sikici bu gelismenin ardindan, Arad’dan sahsina gelen kalin bir ekspres
mektupla karsilagsmistir. Asboéth’un annesi, Arad Gazetesi'nin o giinkii sayisindan bir sayfa
gondermistir. Gazetede, “Oszkar Asbdth yabanci imtiyazi alamadi” seklinde bir haber
yaymlanir. Gazete daha sonra Osmanli Imparatorlugu Harbiye Nazirliginin, soguk bir
kibarlikla hicbir yerde herhangi bir tavizden haberi olmadigini bildirdigini iletmistir. Asboth
bu haber {izerine, hemen ertesi giin Arad Gazetesi'ne bir yazi yazmis ve yazmnin diizeltilmesini
istemistir. Gazeteye, Istanbul’da herhangi bir imtiyaz aldim ya da almadim seklinde bir
agitklama yapmadigini belirtmistir. Asboth, daha ©nce kendisine bildirildigi tizere
Istanbul’ daki havacilik projesinin gizli kalmasini istemekteydi. Ancak tam da bu gelismelerin
yasandig1 bir sirada, Fransiz pilotlar1 Paris’ten Istanbul’a uzun bir ucus gerceklestirmistir.
Asboth, bu haber hakkinda sunlar1 aktarmistir (Asboth 1956: 121-123):

“Bir giin, diinyanin havaciliktaki yildizlarindan birinin Paris’ten
Istanbul’a ucacagmi okudum. Bu haberi ilging buldum. Ciinkii o
doneme kadar yapilmamis bir ugusla ilgili olarak gazetelerin bu haberi
oncesinde duyurmasi gerekirdi. Bu beklenmedik ugusu ilgin¢ buldum.
Diger giin ikinci bir Fransiz'in Paris'ten havalanarak Istanbul’'da
Yesilkdy’e inis yaptigini okudum. Bundan gergekten hoslanmadim.
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Birka¢ giin sonra ficiincii bir Fransiz ugagl merkeze indi. Macar
gazeteleri de bu ucus hakkinda haber yaparak bdyle bir uygunsuz bir
savas doneminde ii¢ Fransiz pilotun biiyiik bir 6diil varmiscasina ne
i¢in bu ugusu yaptiklarini yazdi. Sonunda Tébias'in mektubu geldi.
Olan oldu, dis istihbarat servisi Yesilkdy planini ve anlasmanin
detaylarimi servis etti. Fransiz biiytiikelgiligi, imtiyazin verilmesini
yalnizca etkili miidahalenin engelleyebilecegini gordii. Boylece Fransiz
Imparatorlugu’nun mekanizmasi, Asbéth’a karst harekete gecti. Bu
eyleme Fransiz Areo Kuliibii'nii de dahil ettiler ¢iinkii Fransiz elgisi bir
sekilde daha efektif acil bir adim atmist1. Fransa ile Istanbul arasinda
2300 km.lik bir mesafe vardi ve bu uzun mesafeyi daha 6nce kimse
ugmamistt.”

Bahsi gegen uzun mesafeli ugus plani, Balkan Savaslari’'ndan sonra Fransa’nin Osmanl
Imparatorlugu ile olan iligkilerini takviye etmek amaciyla “ii¢ kita arasinda” seklinde
nitelenen ve Paris-Istanbul-Kahire'yi kapsayan uzun bir hava seyahatini nitelemekteydi. Bu
uzun seyahat i¢in Fransizlarmn tinlii pilotlar1 Daucourt, Marc Bonnier ve Vedrines istekli
olmuslard. Paris-Istanbul arasi 2390 km., Istanbul-Kahire arasindaki mesafe 2500 km. idi
(Havacilik Tarihinde Tiirkler 1971: 145). Paris’ten havalanan Fransiz pilotlar farklh tarihlerde
Istanbul’a ulasmistir. Basarili gerceklesen ucuslarin ardindan Fransiz elgisi ve 3 askeri atase ve
Fransiz pilotlarla birlikte Istanbul’da Harbiye Nazirhigma gitmistir. Fransiz elgisi, Harbiye
Nazir1 ile olan goriismesinde, biiyiik giiglerin yeni imtiyazlar tizerinde kontrol hakki saglayan
kapitiilasyon antlasmalarina atifta bulunmustur. Fransiz elgisi, Harbiye Nazirma bir
Avusturya-Macaristan vatandasina Tiirk pilot okulu ve ugak fabrikasi kurulmasi i¢in imtiyaz
veya menfaat vermek istendigi bilgisini aldigini sdylemis, ancak biiyiik giiglerin rizasi
olmadan boyle bir imtiyazin verilemeyecegini ifade etmistir. Fransiz elcisi ayrica Harbiye
Nazir1 ile olan konugsmasinda, kapitiilasyon antlasmalarmin Osmanli yetkililerince ihlal
edilmesinin olumsuz sonuglar olabilecegini sdylemis ve Paris’ten gelen {i¢ Fransiz pilotunun
basarili ugusunun, Fransa'min pilotaj egitimiyle ve ugak fabrikasiyla baska hig¢bir {ilkenin
yarismaya giremeyecegini kamitladigimi sodylemistir. Fransiz elgisi son olarak, Harbiye
Nazirinin da buna gore hareket etmesini diledigini agiklamistir. Fransizlarin bu
girisimlerinden sonra Asboth’un projesi rafa kaldirilmistir. Resmi antlasmanin imzalanmasi
beklenirken Asbéth’un projesinin sonuglanmamasinin nedeni olarak Fransa'nin Istanbul
elcisinin devreye girerek boyle bir projenin Fransizlara verilmesi konusundaki telkinleri
gosterilebilir. Donem incelendiginde Fransizlarin havacilikta Avrupa’da énemli bir konumda
olduklar asikardir ve Osmanli Devleti'nin Fransiz firmalari ile daha 6nce yapilan antlagsmalar
da Asboth’un teklifinin kabul edilmemesindeki diger énemli etkenler olarak ortaya ciktigi
sOylenebilir (Hazai 1995: 495). Zira Fransiz havacilariin, Birinci Diinya Savasi baslamadan
once Osmanli havaciliginin basina ge¢cmesi, Asboth’un projesinin resmiyete dokiilememesinin

nedenini bir kez daha kanitlar niteliktedir.
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Asbo6th’un Harbiye Nazirligina sundugu projesiyle ilgili var olan en 6nemli kaynagin
1956 yilinda yayinlanan hatirati “Az Elsé Helikopter (ilk Helikopter)” oldugunu sdylemek
dogru olacaktir. Ancak yerli kaynaklarda da Asboth’un projesiyle ilgili bilgiler mevcuttur.
Ornegin, Ajun Kurter tarafindan yazilan “Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi” serisinin 1’inci
cildinde bu projeye dair énemli bilgiler yer almaktadir. Buna gore, 1913 yilinin Ekim ay1
sonlarinda bir ugak fabrikasinin kurulmas: icin ¢alisma baglatildig1 ve bir Macar sirketinin
Istanbul’da ugak fabrikas1 kurmak igin miiracaat edip bir teklifte bulundugu yazilmigtir. Hig
kuskusuz bu sirket Ganz sirketidir. Ayrica Baskomutanlik Karargahinin Harbiye Nazirligina
24 Ekim’de yazdigi bir yazida, bu teklife olumlu yaklasildigi ve resmi sozlesmenin
imzalanmas1 asamasmna gelindigi belirtilmistir. 30 Ekim’de ise sozlesme taslaginin
hazirlandig1r ve tasaridaki onemli maddelerin hangileri oldugu belirtilmistir. S6zlesme
taslaginin  gerceklesmesi durumunda, Istanbul’da biiyilk ve modern bir havacilik
kompleksinin kazanilacag1 dngoriiliirken 2 Kasim’da taslak metni imzaya hazir hale gelmistir.
Taslak metin icin Imalat-1 Harbiye Miidiirliigiinden bir miitalaa istenmistir. Imalat-1 Harbiye
Midirligi kendi goriiglerini iceren yaziyr gondermis ve bununla birlikte sozlesme taslag:
tekrar Miifettis-i Umumilige gonderilerek Imalat-1 Harbiye Miidiirliigiiniin goriiglerini de
igeren yeni bir taslak metin hazirlanmas: istenmistir. Imzaya hazir hale gelen yeni taslak
metine, kursun kalemle “bu teklif kabul edilmemis ve bu is de yapilmamistir” yazisi
eklenmistir. Ancak bu yaziy1 yazan kisi veya kurulusun adi1 metne eklenmemistir. Kurter'in
¢alismasinda, benzer bir yazinin 24 Subat 1914'de Harbiye Nazirhgindan Paris
Atasemiliterligine gonderildigi ve tayyare mektebi ve projelerinin ileri bir tarihte ele alinmak
tizere ertelendigi yazilmistir. Mart ay1 igerisinde Avrupa’ya bir heyetin gonderilecegi ve bu
heyetin incelemesinden sonra karar verilmek istendigi i¢in bu girisimin de durduruldugu
yazilmistir (Kurter 2009: 188-190). Osman Yal¢in da “Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi” adli
eserinde bu konuya atif yapmistir (Yalgin 2019: 18). Yine Fethi Kural tarafindan 1974’de
nesredilen ve Asbdth’un projesi hususunda sonraki ¢alismalara kaynaklik edecek olan
“Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Belgeleri (1909-1913)” adli ¢alismada ugak fabrikas1 projesi
hakkinda bilgiler mevcuttur. Kural’in ¢alismasinda, Osmanl arsiv belgeleri temelinde Asboth
ile yapilan goriismeler neticesinde hazirlanan protokoliin maddelerini siralanmistir. Ayrica
Harbiye Nezaretine gonderilen bir yazida, 29 Ocak 1912’de Josef Porseron isminde bir Rusun
Istanbul’da ucak fabrikasi ve havaciik okulu acmak icin bir tesebbiiste bulundugu
bildirilmistir (Kural 1974: 324-328). Hazai ise, “Macar Havaci Oszkar Asbéth’un Tiirk
Havaciligina Ait Bir Projesi” adli ¢calismasinda Asboth'un projesi hakkinda 6zet bir ¢alisma
yayinlamustir (Hazai 1995: 491-495).

Sonug

Insanoglunun yiizyillar boyunca u¢maya olan &zlemi Wright Kardeglerin 1903'te

yapmis oldugu basarili ugus denemesinden sonra gercege dontismiistiir. Birgok tilke,
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havacilik tarihinde bir devrim niteligi tasiyan bu gelismeden sonra ugaklari bir savas unsuru
olarak kullanmaya baglamistir. Amerika, Fransa, Avusturya, Italya ve Almanya gibi iilkeler,
ucaklarin muharebe sirasindaki 6nemini erkenden kavramis ve ugaklar1 ordu envanterlerine
eklemislerdir. Osmanli Devleti de ¢agdaslar1 olan devletlerle birlikte havacilik alanindaki
gelismelerin 6nemini erken bir ddonemde anlamis ve donemin Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket
Pasa onciiliigiinde hava giicii olusturma girisimlerine baglamistir. Mahmut Sevket Pasa'nin
girisimleriyle Louis Bleriot ve Baron De Catters gibi {inlii Fransiz pilotlar Istanbul’a davet
edilmis ve bu pilotlarin ugus gosterileri sonrasinda 20 Aralik 1909 tarihinde ayrintili bir rapor
hazirlamigtir. Bu rapor, Osmanl Devleti'nin havacilik alanindaki gelismeleri 6nemsedigini ve
destekledigini belirten ilk ayrintili rapor olma ozelligini tasirken Harbiye Nazirliginin
havacilik alanindaki teknik gelismeleri yakindan takip ettiginin gostergesi olmustur. Osmanh

Devleti'nde bu tarihten itibaren havacilikla ilgili incelemelerin artti$1 gozlemlenir.

1910 yilinda Fransa’da gergeklestirilen Picardie Manevralarina katilan Osmanli askeri
heyeti, havaciligin 6nemini bizzat tatbik etmistir. Mahmut Sevket Pasa, 5 Subat 1911’de Paris
ve Berlin'deki askeri ataselere gonderdigi yazida, pilotluk egitimi konusunun ve iicretinin
aragtirilmasini isteyerek Osmanl hava giictiniin kurulmas: yoniinde girisimlere baglamigtir.
Ayrica Ordu Komutanliklarina yazilar gondererek Avrupa’ya pilotaj egitimine gonderilmek
tizere istekli personelin secilmesi hususunda ¢alismalar yiiriitmiistiir. Osmanlh havaciligini
teskil etmek igin yapilan bu girisimlerin ardindan, 1 Haziran 1911 tarihinde havacilik
faaliyetlerini icra etmek ve tayyarecilik alanindaki faaliyetleri yiiriitmek amaciyla Kitaat:
Fenniye Miifettisliginin Onerisi ve Erkdni Harbiye Dairesinin uygun gormesi iizerine bir
komisyonun kurulmasina karar verilmistir. Bu komisyonun yapmis oldugu smav sonucunda
basarili olan pilotlar Avrupa’ya pilotaj egitime gonderilmistir. Avrupa’ya pilotaj egitimine
gonderilen ilk Tiirk pilotlarinin ardindan Osmanli havaciligini teskilatlandirma girisimleri hiz
kazanmugtir. Havacilikla ilgili gelismeleri bizzat yerinde incelemek {izere Avrupa’ya heyetler
gonderilmis ve ilerleyen siirecte Osmanli havaciligmmn ilk ugaklar1 envantere katilmustir.
Ancak Osmanli havaciliginin ilk ugaklarmin satin alinmasmda Padisah ve ¢ok sayida askerin
de destek verdigi bagis kampanyalar1 etkili olmustur. Bunun nedeni ise hi¢ kuskusuz
Osmanli'nin mali agidan yetersiz olusudur. Mali anlamdaki yetersizlik, erken bir dénemde
havaciligin 6nemini kavrayan Osmanli Devleti'nin, ¢agdaslarina kiyasla neden geri kaldiginin
da acik bir gostergesi olacaktir. Bu sirada Italyanlar, Osmanli havaciliginin kurulus yillarina
rastlayan bir donemde ugaklari ilk kez savas unsuru olarak Trablusgarp Savasi’'nda Osmanl
Devleti'ne karst kullanmistir. Osmanli Devleti bu savasta ucaklar1 savas unsuru olarak
kullanamasa da diinya havacilik tarihinde ilk hava savunma harekatini icra etmistir. Osmanh
Devleti, ilk kez Balkan Savaslari’'nda ugaklar1 harp sahasinda kullanmaya baglamis ve Balkan
Savaslari, Tiirk pilotlarinin ilk kez ugak kullandig: bir savas olarak tarihe ge¢mistir.

Balkan Savaslar1 devam ederken Macaristan’da helikopterin mucidi olarak taninacak
olan Oszkar Asboth, Osmanl havaciligini gelistirmek amaciyla sahsi bir girisimle Osmanli
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Harbiye Nazirligina bir proje sunmustur. Ganz firmasmin Istanbul Sube Miidiirii Frigyes
Tébids araciligiyla Harbiye Nazirlimma sunulan bu proje, Osmanli yetkili makamlar:
tarafindan olumlu karsilanmis ve Asboth'un projesi biiyiik ilgi gormiistiir. Bu gelismeler
sonrasinda Asbé6th, 2 Temmuz 1913 tarihinde Harbiye Nazirligina tarafindan Istanbul’a davet
edilmistir. Davetin ardindan gerekli hazirligini yapan Asboth, 13 Agustos 1913 tarihinde
Kostence’den vapurla yola cikarak Istanbul’a varmistir. Istanbul’da gelmesi sonrasinda
Harbiye Nazirliginda cesitli miizakereler yiiriiten Asboth, Osmanli havaciigmin ihtiyag
duydugu tayyare maktebi, ugak fabrikasi ve ugus alani gibi énemli basliklarda hazirladig:
projesini sunmus ve bu proje kabul gorerek taraflar arasinda én protokol imzalanmigtir. On
protokollerin imzalanmasi sornasinda projenin resmilesmesi icin sadece Harbiye Nazirmin
imzas1 eksik kalmistir. Asbodth, resmi imzalarin atilmasmin beklendigi bir doénemde,
Tokatliyan Ozel Salonunda Osmanli Harbiye Nazirhgmin yénetici subaylarma bir yemek
tertip etmistir. Asboth daha sonra projenin Budapeste’deki evrak isleri nedeniyle iilkesine geri
donerek resmi imzalarin atilmasini beklemeye baglamistir. Asbdth'un Macaristan’a
doénmesinin ardindan bazi 6nemli gelismler yasanmistir. Fransa’nin 3 iinlii pilotu, Fransa'nin
Osmanh Imparatorlugu ile olan iligkilerini takviye etmek amaciyla kitalararasi olarak tabir

edilen ve Paris-Istanbul-Kahire'yi kapsayan uzun bir hava seyahatine ¢gtkmustur.

Asbéth’un projesinden haberi olan Istanbul’daki Fransiz elgisi, Istanbul’a ulagan
Fransiz pilotlar1 ve 3 askeri atase ile birlikte, Asboth’un projesiyle ilgili resmi antlagmanin
imzalanmasina giinler kala Osmanli Harbiye Nazirligimi ziyaret etmistir. Bu agidan
bakildiginda, Fransiz elgisinin Harbiye Nazirligini ziyaret ettigi donem manidardir. Bu
ziyaretin asil amacinin, Asboth’un projesini engelleyerek, olasit bir projenin Fransizlara
verilmesini saglamak oldugu anlasilmaktadir. Fransiz elgisinin, Asbéth’un projesi igin resmi
imzanin an meselesi oldugu bir donemde, Paris’ten Istanbul’a basarili bir ucus gerceklestiren
3 pilotu yanina almast bu fikri destekler niteliktedir. Bununla birkikte Fransiz elgisi, Harbiye
Nazir ile goriismesinde, Osmanli Devleti tarafindan Fransa'nin da i¢inde bulundugu biiytik
gliclere verilen imtiyazlar1 hatirlatarak yeni imtiyazlar tizerinde biiytiik giiclerin kontrol hakk:
oldugu antlasmaya atifta bulunmustur. Ayrica Asboth’un projesine atif yaparak biiyiik
gliclerin rizasi olmadan bodyle bir imtiyazin verilemeyecegini ifade etmistir. Fransiz elgisinin
Harbiye Nazirligindaki goriismesi sonrasinda Asboth’un projesi askiya alinmistir. Buradan da
anlasilacag1 tizere, helikopterin mucidi ve donemin en 6nemli havacilarindan biri olacak
Asboth’un genis kapsamli projesi Fransizlarin baskilar1 ve araya girmeleri nedeniyle kabul
edilmemistir. Fransiz havacilari, yakin donem sonra Osmanli havaciliginin basina gegecek
fakat Birinci Diinya Savasi’nin ¢ikmasi nedeniyle de Fransiz havacilar iilkesine dénmek
zorunda kalacaktir.
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EK-1 Oszkar Asboth, kendi iirettigi pervane ile 100 LE Brandenburg ucag1 éniinde
(Avusturya-Fischamend, 1918. Fortepan / Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum
/ Torténeti Fényképek Gytijteménye / Asboth Oszkar gytijteménye)
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EK-2 Oszkar Asboth’un 1956 yilinda yayinlanan hatiratinin ilk sayfasi (Asboth, Oszkar.
1956. Az Els6 Helikopter (Ilk Helikopter). Budapest: Népszava).
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https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad/archive
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad
https://publicationethics.org/
https://acikerisim.org/
https://creativecommons.org.tr/lisanslar/#:~:text=CC%20BY%2DNC%2DND%20At%C4%B1f,Resmi%20olarak%20T%C3%BCrk%C3%A7e%20%C3%A7evirisi%20yay%C4%B1nlanm%C4%B1%C5%9Ft%C4%B1r.
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad

Miijdat Karagiilmez

EK-3 Osmanli Harbiye Nazirlig1 tarafindan 2 Temmuz 1913’te kaleme alinan bir yaziyla

Asboth’un, proje onerisini miizakere etmek iizere Istanbul’a davet edilmesi hakkinda.

(Asbéth, Oszkar. 1956. Az Elsé Helikopter (ilk Helikopter). Budapest: Népszava).
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https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad/archive
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad
https://publicationethics.org/
https://acikerisim.org/
https://creativecommons.org.tr/lisanslar/#:~:text=CC%20BY%2DNC%2DND%20At%C4%B1f,Resmi%20olarak%20T%C3%BCrk%C3%A7e%20%C3%A7evirisi%20yay%C4%B1nlanm%C4%B1%C5%9Ft%C4%B1r.
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad

“Dogu Kapisinda” Macar Havaci Oszkar Asboth’un Osmanli Havaciligini Gelistirme Projesi ...
EK-4 Oszkar Asboth’un hatiratinin 6'nc1 béliimiinde yer alan ve Osmanli havacilik
projesinden bahseden ,,Dogu Kapisinda” adl1 béliimiin ilk sayfas1 (Asboth, Oszkar. 1956.
Az Els6 Helikopter ([lk Helikopter). Budapest: Népszava).
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https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad/archive
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad
https://publicationethics.org/
https://acikerisim.org/
https://creativecommons.org.tr/lisanslar/#:~:text=CC%20BY%2DNC%2DND%20At%C4%B1f,Resmi%20olarak%20T%C3%BCrk%C3%A7e%20%C3%A7evirisi%20yay%C4%B1nlanm%C4%B1%C5%9Ft%C4%B1r.
https://dergipark.org.tr/tr/pub/avrasyad

