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Birinci Diinya Savasi’nda Osmanh Sularinda Sivil Deniz Tasitlarinin

Yasadis1 Faaliyetleri ve Alinan Tedbirler

Illegal Activities of Civilian Vessels and Measures Taken in Ottoman Waters in the
First World War
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Oz

Savas, devletlerin ve toplumlarin yasantisinda kaos olusturur. Bu kaos zamanlarinda gii¢lerini iilkelerinin
savunmasina ayiran siyasi ve askeri iktidarlar, kendi topraklari i¢indeki asayisi ikinci plana atmak zorunda
kalmiglardir. Bundan dolay:r kara pargalarinin oldugu gibi karasularinin kontroliinde de sorunlar
yasanmistir. Karasularinda yapilan yasa disi faaliyetlerin sayisi, karada iglenenleri aratmayacak kadar
fazladir. Bu yasa dis1 faaliyetler, siyasi irade agisindan zaaf olarak nitelendirilmektedir. Bu zaaflardan ise
cesitli kisiler ve gruplar faydalanmislardir. iste bu ¢alismada, Birinci Diinya Savas sirasinda Osmanli
karasularinda islenen deniz suclarindan ikisi iizerine odaklanmistir: mal ve para ile insan kacake¢iligi.
Calismada bu yasa digt faaliyetlerin nasil ve hangi saiklerle islendigi arastirilan sorularin baginda
gelmektedir. Bu kapsamda, suga karisan yerli aktorler ve bunlarin iilke disindaki uzantilari tespit edilmeye
caligilmistir. incelememizde Osmanli siyasi ve askeri aklnin yasa dist faaliyetleri engellemek igin yazdig1
raporlara ve uygulamayi disiindiigii tedbirlere odaklanilarak Osmanli Devleti’nin aldig1 tedbirler
aciklanacak ve tedbirler uygulanirken karsilagilan problemlere deginilecektir.
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Abstract

War creates chaos in the lives of states and societies. In these times of chaos, political and military powers,
which devote their power to the defense of their countries, have had to put public order within their
territories on the back burner. Therefore, there have been problems in the control of territorial waters as
well as land masses. The number of illegal activities carried out in territorial waters is much higher than
those committed on land. These illegal activities are characterized as weaknesses in terms of political will.
Various individuals and groups took advantage of these weaknesses. This study focuses on two of the
maritime crimes committed in Ottoman territorial waters during the First World War: smuggling of goods,
money and people. How and with what motives these illegal activities were committed is one of the main
questions investigated in this study. In this context, we have tried to identify the domestic actors involved
in the crimes and their extensions abroad. In our analysis, we will focus on the reports written by the
Ottoman political and military mind to prevent illegal activities and the measures that the Ottoman Empire
thought to implement, explain the measures taken by the Ottoman Empire and address the problems
encountered while implementing the measures.
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Giris

Birinci Diinya Savasi (1914-1918) esnasinda bile uluslararasi ticaret tamamen durmamis,
devletler iilke icinden temin edemedikleri ihtiyaglarini iilke disindan karsilamaya devam
etmislerdir. Sanayilesen diinyada higbir {ilkenin kaynaklar1 kendi ihtiyaclarini tamamen
karsilamaya yetmemistir. Savas dolayisiyla silah, techizat gibi malzemelerin {iretimin artmasi,
bazi emtiaya olan talebi daha da artirmis ve dolayisiyla ¢esitli kalemlerin fiyatlarinin
ylikselmesine yol acmistir. Bu emtianin nakliyesinde karsilasilan problemler de fiyatlarmin
artmasinin diger bir sebebi olmustur. Bunlarin yaninda sanayi is kollarinda ¢aliganlarin askere
alimmasi da piyasa fiyatlariin yilikselmesinde 6nemli bir amil olmustur. Biitiin bunlara ragmen
zorlukla da olsa siirdiiriilmeye calisilan ticarette, dngoriillemeyen hammadde maliyeti artiglari,
onlenemeyen stokguluk ve her giin degisen nakliye fiyatlar1 gibi daha pek ¢ok sebeple, kacakc¢ilik
yiiksek kar marjindan dolay1 emtia temininde siklikla bagvurulan bir yontem olarak dikkat
cekmistir. Savas emtiaya oldugu gibi insana olan ihtiyaci da arttirmistir. Bu baglamda varliklarini
devam ettirmek isteyen iilkeler, cografyalarinda zorunlu askerlik uygulamasina ge¢mislerdir.
Insanlar, karsilasacaklari hayati tehlikeler veya maddi sebepler yiiziinden askere gitmek
istememisler veya askere alinsalar bile kagmaya calismislar, askere alma ve cepheye sevk etme
organizasyonlarinin zayifladig1 donemlerde ise askerden firar etmislerdir. Calismada incelenecek
bu iki baglikta Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savasi’na giden siirecte ve savag sirasinda
karasularinda karsilastig1 iki temel sivil tehlike islenecektir. Bunlardan ilki mal ve para kagakg¢iligi
olmustur.

1. Birinci Diinya Savasi Boyunca Osmanh Sularinda Mal ve Para Kac¢akc¢ihig

Savag sirasinda deniz tasitlarinin karistigt baslica yasa disi faaliyet, mal ve para
kacake¢iligidir. Bu tiir kacakeilik iki sekilde yapilmistir. Bunlardan ilki, Osmanl topraklarindan
“harp kaga@1” olarak adlandirilan emtianim izinsiz olarak iilkeden ¢ikarilmasidir. Ikincisi ise
Osmanli topraklarina yakin bolgelerden getirilen kagak esyalardir. Avrupa’da Birinci Diinya
Savagi’nin baslamasi iizerine Osmanli Genelkurmay1 2 Agustos 1914 Cuma giinii 6gleden sonra
genel seferberlik ilan etmistir (Erickson, 2011, s. 66). Ik tiir kacakcilik faaliyetleriyle heniiz
seferberlik doneminde karsilasiimistir. Bu donemde Itilaf Devletlerine ¢alisan sirketler Osmanli
topraklarindan zahire ¢ikarmaya c¢alismislardir. Bu konuda tasradaki miilki kurumlarin dikkati
cekilmistir. Nitekim Dahiliye Nezareti’'nden Beyrut ve Halep Vilayetlerine 26 Ekim 1914
tarihinde sifreli olarak acil koduyla gonderilen yazida; Fransiz Messagerie vapurlarinin ipek
kozasi almak bahanesiyle Hayfa ve Siiveyde limanlarindan kiilliyetli bugday, arpa ve nohut
alacagi; bundan 15 giin 6nce Ciinye iskelesine gelen ¢ok miktardaki zahirenin de Fransa’ya
tagindig; bolgede nohut ve g¢esitlerinden bes bin guval zahire oldugu ve bundan dolayi ahalinin
elinde yabanci tilkelere ¢ikarilacak mahalli ihtiyagtan fazla erzak bulundugu takdirde askeriyede
kullanilmasi1 i¢in alinmasi gerektigi ve son olarak ise kagak¢iligin Onlenmesi ve hububatin
korunakli bolgelere gonderilmesinin Harbiye Nezaretinden dnemle bildirildigi ifade edilmistir
(BOA, DH.SFR. 46/79, 26.10.1914).

Ikinci tiir kagakeilik, Osmanli topraklarindan izinsiz olarak esya ve para ¢ikartilmasi
seklinde olmus ve bunun i¢in sivil deniz araclar1 kullanilmistir. Bu kacakeiligin yonlendirildigi
baslica mevkiler, Karadeniz’deki Bulgaristan ve Romanya limanlar1 olmustur. Nitekim Kdstence
Bagsehbenderligi, Osmanli topraklarindan iilke disina altin ihracinin yasak olmasina ragmen
Istanbul limanindan yelken gemileriyle ve ¢ok miktarda Osmanli altin1 kagirildigini belirtmistir
BOA, HR.SYS. 2114/1, 31.01.1916). Burada belirtmek gerekir ki, Osmanli limanlarindaki deniz
tasitlarinda olaganin lizerinde para bulunduran gemi miirettebatlart hemen sorgulanmistir. Buna,
Giresun limanma findik almak i¢in gelen Andon ismindeki Romanya vapuru ornek olarak
verilebilir. Vapur kaptani, araca binip inerken {izeri polis tarafindan aranmistir. Kaptanin iki
bacagindaki musambalar iginde 40 Osmanli altini, 18 bilylik ve 4 yarim Fransiz liras1 ortaya
¢tkmigtir. Bunun {izerine kaptan Divan-1 Harbe verilmis ama sugu olmadigi anlasildig1 i¢in
vapurun Kostence’ye hareketine izin verilmistir (BOA, DH. SFR. 477/83, 28.06.1915).
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Ikinci tiir kagakgilik faaliyetin yogunlastigi alanlardan biri Adalar Denizi bolgesi
olmustur. Karargah-1 Umumi Istihbarat Subesinde (II. Sube) gérevli olan Yiizbasi Hiisameddin
Efendi, Izmir ve gevresinde ¢ok faal kagakeilik oldugu hakkinda bir rapor kaleme almistir. izmir
sahillerinin karsisindaki yabanci devletlerin isgali altindaki adalarda yagsayan Rumlar, Osmanl
topraklarina kacak esya getirmis ve gétiirmiislerdir. Rumlar, Midilli, Sakiz, Sisam gibi adalar1
sahile yakinliklar1 ve elverisli sevkiyat noktalar1 olmalar1 dolayisiyla depo olarak kullanmiglardir.
Midilli, Sakiz ve Sisam’dan veya Leryoz (Leros) ve Kalimnos adalarindan gecenin karanliginda
hareket eden bir yelkenli, uygun bir riizgar buldugunda kars1 sahile 1-2 saat i¢inde gecerek bu
sahillere siiratle sevkiyat yapabilmistir (DTA, BN. 49/976, 13.06.1916).

Savasin basinda hizlanan kagakeilik faaliyetleri arsiv belgelerinden de anlasildigi iizere
savasin sonuna kadar devam etmistir. Ornegin sahibi Ahmed Hamdi Bey olan ve Yakup Reis adl
bir kaptan tarafindan idare edilen 23 tonluk bir motor, Zonguldak’a gitmek icin vesika aldig1 halde
yapilan kontrollerde Zonguldak’a degil, Kdstence’ye giderek kagakeilik yaptigi ortaya ¢ikmaistir.
Bu donemde Karadeniz’de kagakgilik yapan ¢ok sayida motor tespit edilmistir. Bunlardan biri
olan Asayis-i Bahri motorunda, kayit disi1 silah da ele gegirilmistir (BOA, DH.EUM.SSM. 32/3,
15.08.1918). Bu tiir kacak¢ilik faaliyetlerini yapanlar arasinda Osmanli tebaasindan olan
kaptanlar gboze c¢arpmaktadir. Ornegin Tirebolulu Koroglu Hakki Reis, Tirebolulu Selim
Efendi’den Samsun’a gondermek iizere 3300 kilo zeytin, liziim, incir, zeytin yagi ve sabun satin
almistir. Hakk: Reis, Istanbul Liman Reisliginden aldig1 evrakta, yiikiinii Samsun’a gotiirecegini
belirtse de yiikiinii Bulgaristan’a ait Rumeli Burgaz’inda sattigi ortaya cikarilmistir (BOA,
HR.SFR. (04). 912/113, 23.07.1917).

Bulgaristan, iilkesindeki emtia eksikliginin giderilmesi i¢in Osmanli topraklarindan
yapilan kacak¢ilifa g6z yummus, bir baska deyisle kacakeiligi tesvik etmistir. Nitekim Burgaz
Sehbenderligi, 21 Temmuz 1917°de bu konuya dair bir rapor géndermistir. Buna gore, yiikii
zeytin yag1 ve sabun olan bir Osmanli gemisi Siizebolu’ya (Sozopol) gelmis ve tesadiifen bolgede
olan Burgaz Bulgar Bankas1 Miidiirii Mosyo Kacef tarafindan satin alindigi haberi alimustir.
Zeytin ve sabunun Osmanli topraklarindan ihracinin yasak olmasindan dolayr hemen harekete
gecilmis ve Sozebolu Liman Reisliginden telgrafla geminin kimligi ve yiikii hakkinda malumat
istenmistir. Birka¢ saat sonra Osmanli gemisinin S6zebolu’ya gelerek zeytin yagi ve sabundan
olan yiikiinii satip dondiigii cevab1 verilmistir. Derhal konu hakkinda sehir valisi Mosy6 Rogef
goriilmiis ve kendisinden biiylik ihtimalle kacak olan esyanin giimriikte alikonulmasi rica
edilmistir. Aym1 zamanda Giimriik Idaresine miiracaat edilmistir. Giimriik idaresinin ve Vali
Mosyd Rogef’in beyanlarindan anlasildigina gore gemi kaptani, bir yiik belgesi ve seyriisefer
varakasi gosterememistir. Ad1 gegen yiik, Mosyo Kagef tarafindan satin alinir alinmaz Sézebolu
limaninda, Bulgar bandirasi tagiyan diger bir gemiye nakledilmis ve Burgaz limanina getirilmistir.
Giimriik idaresinden alman malumata gére Burgaz Giimriigiine getirilen bu yiik, 28 sandik 837
kilo incir, 52 sandik 775 kilo iiziim, 15 teneke 254 kilo zeytinyagi, 16 ¢uval 1266 kilo sabun ve
25 sise 1994 kilo zeytinden olugmaktadir (BOA, HR.SFR. (04). 912/113, 21.07.1917). Burada
aciklamak gerekir ki Osmanli topraklarindan Bulgaristan’a kagirilan emtia sonucunda bodlge
kagak esya deposu haline gelmistir. Bu durum, Osmanli basiina da yansimustir. Tanin gazetesi
18 Agustos 1918 tarihli sayisinda, Sofya’da askeri zabita memurlarinin 600 kilo kadar kacak
ayakkabi ile bir¢ok deri ve elbise kumasi yakaladiklarini, mallarin degerinin bir milyon franktan
fazla oldugunu ve kagakgilar ile yataklik edenlerinin tutuklandiklarini yazmistir (Tanin, Agustos
1918, s. 2). Buradan Bulgar siyasi aklinin savas boyunca iilkesindeki emtia eksikliginin
kacakgilikla giderilmesine goz yumarken, savas sonuna dogru bunlara el koyarak bir ¢esit kamu
kaynagi olusturdugu anlagilmaktadir.

Sivil idarenin zayifladig1 ve savas sirasinda olagan gorevlerinin ilizerinde yetkiler tistlenen
bazi Osmanli subaylar1 da kagakeilik faaliyetlerine karigsmislardir. Bu konu hakkinda Biiyiikdere
Askeri Kontrol Subesi Miidiirliigii bir rapor yazmistir. Raporda 12 Eyliil 1918°de Kdstence’ye
dogru yola ¢ikacak olan askeri sevkiyata ait Tarik romorkoriiniin kontrolii sirasinda aracin makine
dairesinde gizlenmis sabun ve tiitlin paketleri bulundugu belirtilmistir. Miudiirliik kagak
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malzemelere askeri sevkiyata ait tasitlarda ¢ok sik rastlandigini agiklamis ve durumun ¢ok ¢irkin
bir hal aldigimi ifade etmistir. Bu kontrolde ele gegcirilen 39 bin adet sigara ve mubhtelif
agirhklardaki tiitiinler Sirkeci’deki Reji Idaresine gonderilmis; ele gecirilen sinema seritleri,
musiki notalar1 ve haritalar ise kontrol edilmesi i¢in Askeri Sansiir Miifettisligine ulastirilmistir.
Kontroller esnasinda, rémorkdrde gorevli Miilazim-1 Sani Nuri Efendi ve arkadasi, ihraci yasak
olan esyanin incelenmesini engellemeye ¢aligmis, hatta gdrevli subaylara saldirmiglardir. Bu
fiillerinden dolay1 sahislar hakkinda ilgili kanunun uygulanmasi ve goérevlerinden alinmasi talep
edilmistir (BOA, DH.EUM.SSM. 62/18, 15.09.1918).

Emtia eksikliginin giderilmesi i¢in kagak¢iligit Osmanl kurumlarimin da degerlendirme
yaptig1 anlagilmaktadir. Bu baglamda Cakmakgilar’daki Yusufyan Hani’nda 18 numarali
ticarethanesinde ticaretle ugrasan emekli Ahmed Hamdi Pasa, Maliye Nezaretine bagvurmustur.
Pasa, Istanbul’un seker ihtiyacinin giinden giine arttigmi, buna karsilik Yunanistan’da fazla
miktarda seker bulundugunu, Yunanistan sahillerinden Sakiz’a gidilebilecegini ve oradan da
kacak olarak kayiklarla seker getirmenin miimkiin oldugunu belirtmistir. Pasa, daha sonra
Cesme’ye yanasmasmna izin verilecek seker kayiklarinin, simendiferle Istanbul’a
nakledilebilecegini ifade etmistir. Maliye Nezaretinde olusturulan 6zel komisyon, seker
ihtiyacinin giderilmesi icin teklife olumlu yaklasmis ve konu hakkindaki goriislerinin alinmasi
icin durumu Dahiliye ve Harbiye Nezaretlerine de yazmistir (BOA, DH.I.UM. 98-1/1-18,
1.12.1915). Ancak Dahiliye Nezareti, seker ithalinin bazi sartlarla olabilecegini belirtmistir.
Nitekim bolgedeki adalarla yapilacak nakliye dolayisiyla casusluk faaliyetlerinin artabilecegini,
bolgeye gidip gelecek sahislarin mahalli idare tarafindan giivenilir kisilerden seg¢ilmesini,
bunlarin vilayetten onaylanan fotografli bir belgeleri olmasini, sahislarin siirekli teftis edilmesini
ve bolgeyi kullanilacak yolculara da durumun sezdirilmemesi gerektigini ifade etmistir. Bundan
sonra ise durum Baskumandanlik Vekaletine yazilmistir. Agiklanan risklerin farkinda olan
Baskumandan Vekili Enver Pasa, seker kayiklarinin Cesme’ye yanasmasina izin verilmesi i¢in L.
Ordu Kumandanligina emir vermistir (BOA, DH.I.UM. 98-1/1-18, 13.12.1915). Akabinde Aydin
vilayetine kagak yollarla seker getirilmesi i¢in izin verildigi 14 Aralik 1915’te bildirilmistir
(BOA, DH.I.UM. 98-1/1-18). Baskumandanlik Vekaleti II. Subesi ise Ahmed Hamdi Pasa’nin
tasarisinin kendilerine génderilmesini Dahiliye Nezaretinden talep etmistir (BOA, DH.I.UM. 98-
1/1-30, 22.12.1915).

Zikredilen kacakgilik tasarisindan kisa bir siire sonra, Mart 1916°da muhtelif kagak emtia,
devlet kontroliinde Aydin vilayetine bagli Cesme’ye getirilmistir. Merkezi idare {ilkenin muhtag
oldugu bazi ticari maddelerin bu sekilde temin edilmesini takdir etmekle birlikte bu durumun
diismanlarin casusluguna imkén verecegini belirtmis ve bunun konuda tedbir alinmasi gerektigini
22 Mart 1916’da mahalli idareye tekrar hatirlatma ihtiyact duymustur (BOA, DH. SFR. 62/87,
22.03.1916).

Insanlar1 mal kagakgiligma ydnlendiren baslica etken savas dolayisiyla fiyatlarin asirt
ylikselmesidir. Gergekten de savas sirasinda sekerin 1914°teki fiyati 3 kurus iken savasin son
senesinde 195 kurusa ¢ikmugtir. Cay ise 60 kurustan 1918°te 500 kurusa yiikselmistir. Kahve ise
12 kurustan 800 kurusa kadar yiikselmistir (Korkmaz, 2020, s. 262). Mesru kaynaklardan bu
ihtiyaclarin1 karsilayamayan insanlar, tabii olarak kacak¢iliga yonelmislerdir. Bu baglamda
karsilagilan bir diger husus ise bazi kimselerin firsat¢iligiydi. Nitekim Dahiliye Nezaretinin istegi
iizerine bolgesindeki emtia fiyatlarinin durumu hakkinda bir rapor kaleme alan Hiidavendigar
Valisi, halkin kagakeiliga yonelmesinin sebeplerini siralarken onemli bir insani zaafa dikkat
cekmistir: ‘Halk bir kere ihtikdarin (karaborsa/vurgunculuk) tadini aldi. Ufak sermayesini az bir
miiddet zarfinda yiikseltmenin yolunu buldu. O yoldan ayrilmamakta israr edecegi bedihidir
(aciktir).” Ayni belgede Hakki Bey, vilayetin gaz, seker, ecza, kosele ve diger deriler, her ¢esit
manifatura ve demire bolgenin acilen ihtiyaci oldugunu belirtmistir (BOA, DH.I.UM. 98-2/1-56,
13.04.1916). Gergekten de kisa bir siire sonra Ramazan ayinin gelmesinden dolayi sekerin bir an
once bolgesine gonderilmesini talep eden Bursa Valisi Hakki Bey’e su cevap verilmistir: ‘Evvelce
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gonderilen sekerler hasta cocuklar icin ve bir defalik olduklarindan tekrar o suretle seker irsaline
imkan yoktur. Piyasadan tedarik ettirilmesi...” (BOA, DH.I.UM. 98-3/1-9, 17.06.1916).

Burada son olarak belirtmek gerekir ki sadece emtia ve para degil bizzat deniz tasitlar1 da
Osmanl1 karasularindan kagmustir. Ozellikle miirettebat: gayrimiislimlerden olusan araglar bdyle
faaliyetlere karismuslardir. Bu baglamda kaptan ve miirettebati Rumlardan olusan iran bandiral
Juliana vapuru, Istanbul’dan kémiir almak igin Eregli limanina sevk olundugu halde Kostence’ye
gitmistir. Diplomatik misyon, vapurun déonme niyetinde de bulunmadigimi 13 Temmuz 1915°te
merkeze yazmistir (BOA, DH.EUM.5.Sb. 15/53-A, (13.07.1915).

2. Osmanh Karasularinda insan Kacakcihg

Birinci Diinya Savasi’nda gerceklesen “insan kacakeiligi”, ekseriyetle asker firarileri,
izinsiz olarak Osmanli topraklarindan pasaportsuz olarak ayrilanlar ve izinli olarak deniz
tasitlariyla iilke disina ¢ikmalarina ragmen geri donmeyenlerden olusmaktadir. Bunlar arasinda
insan kacgak¢iligina bulasanlarin biiyiik bir kismini firariler olusturmustur. Bilindigi gibi 2
Agustos 1914°te ilan edilen genel seferberlik iizerine 1310 (1894) dogumlular basta olmak iizere
1311-1316 yillarin1 kapsayan, bir diger deyisle 14-20 yas arasindaki biitiin gencler silah altina
davet edildi. Bu durum gayrimiislimler i¢in de gegerliydi (Gtilsoy, 2000, s. 168). Birinci Diinya
Savagi boyunca 2.290.000 kisi silah altina alindi. Savag sirasinda Osmanli topraklarinda asker
firarilerinin sayisinin 300-500 bin kisi arasinda oldugu tahmin edilmektedir (Besik¢i, 2015, s.
271-272). Bu firarilerden kiiciik bir kismi iilke disina kagmistir. Nitekim Osmanli Seferberligi
iizerinde arastirma yapan Besik¢i, konu hakkinda sunlar1 belirtmistir:

“.. yabanci bir iilkeye gitmek ya da yurt disindayken geri donmemek askerden kagmanin
savastan dnce ve savas esnasinda yaygin yollarindan biriydi. Elbette, bu se¢enegin sadece bu tiir
seyahatlere giicii yetecek kadar zengin olanlara ya da yurtdisinda kendilerine destek olacak
yakinlart bulunan kisilere acik oldugunu tahmin etmek zor degildir. Dolayisiyla, eldeki verilerden
yola c¢ikarak, kentli iist ve orta swiflarin ve yurt disi baglantilart daha ¢ok olan Osmanh
gayrimiislimlerinin bu yonteme diger kesimlere nazaran daha ¢ok basvurdugunu séylemek yanlis
olmayacaknr.” (Besikgi, 2015, s. 302).

Haddizatinda askerden firar etme sorunu seferberliginin ilanindan ¢ok daha 6nce baslamis
ve bu durumdan menfaat kazanan teskilatli yapilar oldugu ortaya ¢ikmigtir. Bunlardan birine
Karadeniz bolgesinde tesadiif edilmektedir. Nitekim Dahiliye Nezaretinden Karadeniz’deki
miilki kurumlara 3 Agustos 1914’te bir yaz1 gondermistir. Bu yazida, Rizeli kaptan Topaloglu
Hiiseyin’in asker kagak¢iligiyla ugrastigi, askerden kagmak isteyen efradi ve silah altina davet
olunan gencleri memleketlerinden alarak Kafkasya sahillerine ¢ikardigi, bundan takriben dort ay
once 20 kadar silahl1 askeri Sohum’a gotiirdiigli, bunlarin da o taraflarda silahlarim sattiklari,
sahislarin faaliyet bolgesinin Samsun’dan itibaren biitiin Osmanli sahillerini kapsadig1 yapilan
ihbara atfen Tiflis Bassehbenderliginden bildirildigi ifade edilmistir. Durum hakkinda daha
ayrintili tahkikat yapilmasi ve sahislar hakkinda gereken kanuni islemin uygulanmasi da
vurgulanmistir (BOA, DH. SFR. 43/159, 3.08.1914; Besikei, 2015, s. 301).

Yunan bandirali vapurlar, asker firarilerinin Osmanli topraklarini terk ederken
kullandiklar1 araclardir. Ornegin Arnavutkdy aciklarinda demirli Yunan bandirali Sofya
vapurunda saklanan 129 asker firarisi yakalanmistir. Bu sahislarin firarlarin1 kolaylastiran vapur
kaptaniyla birlikte 10 Yunan vatandasi da tutuklanarak Divan-1 Harbe sevk edilmislerdir. Sevk
islemleri, Yunan kangilaryasindan gonderilen memurlar nezdinde yapilmistir (BOA,
DH.EUM.4.Sb. 1/16, 7.09.1914). Bu sekilde Yunanistan El¢iligiyle diplomatik bir krizin 6niine
gecilmesi istenmistir. Buna ragmen Yunan Elgiligi, ilk aramadan bes giin sonra Osmanl
gorevlilerinin zorla vapura girdiklerini, Yunan vatandasi 13 kisiyi tutuklayarak divan-1 harbe
verdiklerini, tutuklularin sorgulandiktan sonra tahliye edilmelerine ragmen durumun tekrarinin
onlenmesini, faillerinin cezalandirilmasini ve vapurun istanbul’dan ayrilmasina izin verilmesini
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talep etmistir. Yapilan tahkikat sonucunda Yunan El¢iliginin biitiin sikayetlerinin dogru olmadig1
ortaya ¢cikmistir. Bununla birlikte, tutuklularin sonuncusu olan Ikinci Kaptan Mihail Katakin,
Yunanistan vatandasi olmasi ve Istanbul’da belli bir ikametgahi1 olmadigindan dolayr 29 Ekim
1914°te sinir dis1 edilmistir (BOA, DH.EUM.4.Sb. 1/16, 19.11.1914).

Italyan vapurlar1 da firarilerin siklikla kullandiklar1 araglar olmustur. Bu baglamda
Brendizi Sehbenderligi, istanbul’dan gelen Italyan vapurlartyla pek ¢ok firarinin Brendizi’ye
geldiklerini ve rihtimi tarassutla gorevli olanlariin gérevlerini kotiiye kullandiklarini 21 Agustos
1914’te bildirmistir (BOA, DH.EUM.KLU. 1/28, 26.08.1914). Eyliil ay1 i¢inde de Istanbul’dan
Selanik’e ulasan Italyan Milano vapurundan 10 tane Rum asker firarisi ¢ikmistir. Hatta bu
sahislarin firarlarin1 kolaylagtiran ve vapura binmelerini saglayan bazi memurlara riigvet
verdikleri 6grenilmistir (BOA, DH.EUM.KLU. 2/44,30.09.1914). Bilhassa riisvet, bu donemdeki
firar sayisinin artmasindaki sebeplerden biri olarak degerlendirilebilir.

Osmanli Devleti, kendi donanmasinin 29 Ekim 1914’te gergeklestirdigi Karadeniz
baskini tizerine Birinci Diinya Savasi’na dahil olmustur (Cengizer, 2017, s. 477-478). Bu haberin
alimmasindan itibaren Osmanli ordusuna katilmak istemeyen gayrimiislimlerin firarlarinda ciddi
bir artis gézlenmeye baglamigtir. Bu firarlara yardim eden denizciler hakkinda diplomatik
misyonlardan Istanbul’a pek ¢ok bilgi gonderilmistir. Bu baglamda Kostence Bassehbenderligi,
25 Kasim 1914°te bir siiredir Kostence ile Varna, Balc¢ik ve diger limanlar arasinda seyriisefer
eden ve Kadirli ismi verilen Marmara iskelelerine mensup ve Osmanli sancagi tagiyan 20-30
tonluk Rum yelken kayiklariin sayisinin giinden giine arttigini, Kostence’deki sayisinin 34’e
ulastigini, bunlarin kaptan ve tayfalarinin askeri islemler i¢cin sehbenderlige gitmemelerinin
dikkati ¢ektigini, bu kayiklarin harp miinasebetiyle ve askerlikten firar maksadi ile adi gecen
bolge limanlarinda ¢aligsarak Osmanli limanlarina gitmediklerinin anlasildigini bagkente yazmigtir
(BOA, DH.EUM.3.Sb. 3/4, 28.11.1914).

Bu donemde asker kacakecilarin yaninda pasaportsuz insan kacake¢iligi da artmistir.
Dahiliye Nezareti, Akdeniz’de kiyist olan miilki kurumlara bu kapsamda bir tahrirat gondermistir.
Burada, Iran bandirali Persepolis vapurunun Kibris ve oradan Suriye sahilleriyle Mersin ve
Antalya’ya ugramak i¢in hareket ettigi, vapurun sihhiye patentesi olmadigini ve pasaportsuz 30
kadar yolcu tasidigi agiklanmigtir. Dahiliye Nezareti; vapurun énceden Beyrut’ta Haci Davud
vapurlarinda c¢alismis Karabori tarafindan kiralandigini, sahsin hareketlerinin ve durumunun
stipheli oldugunu acikladiktan sonra vapurun boélgelerine ulastiginda tahkikat yapilmasini,
vapurun kiracist ve pasaportsuz yolculari hakkinda gerekli kanuni islemin uygulanmasini
emretmistir (BOA, DH. SFR. 48/286, 5.01.1915).

Savag doneminde insan kacgakeiligtyla ugrasan ¢ikar gruplar ortaya ¢ikmistir. Nitekim
Polina yelkenli gemisiyle Kostence’ye sahte isimle firar eden ve kimligi anlasilamayan Doktor
Jan Anagnastidi’nin firarii kolaylastiran Kaptan Yavridis’in ile Komisyoncu Mustafa haklarinda
Divan-1 Harb-i Orfiye gonderilmesi icin Merkez Kumandanligina 19 Eyliil 1916°da bilgi
verilmigtir (BOA, DH.EUM.5.Sb. 28/37, 19.09.1916). Muhtemelen Kaptan Yavridis ile
Komisyoncu Mustafa’nin firar hadisesine maddi ¢ikarlari i¢in bulasmislardi.

Bu donemde, deniz araglariyla firar etmek igin kullanilan yontemlerin baginda sahte
belgeler temin edilmesi gelmektedir. Bunlardan tespit edilebilen bir 6rnekte; niifus tezkeresini
Sileli Prasa oglu Nikola veledi Yorgi’ye vererek Nuh ismindeki yelkenlisiyle Kostence’ye
gitmesini saglayan Sileli Fati veledi Kiryako hakkinda gerekli kanuni islemin yapilmasi igin
Merkez Kumandanligina yazildig1 goriilmektedir (BOA, DH.EUM.SSM. 7/8, 23.07.1916). Bir
diger olayda ise Intibah vapuruyla firar ederken Liman Subesi tarafindan yakalanan nefer
Andovan oglu Panayot’un sahte miihiirle belge doldurdugu anlagilmistir (BOA, DH.EUM.SSM.
23/23, 26.06.1918). Benzer bir olay Giilcemal vapurunda da yasanmistir. Nitekim birka¢ giin
Biiyiikdere’de kalan Giilcemal vapuruna Biiyiikdere Askeri Kontrol Subesi ani bir teftis
yapmistir. Vapurda asker firarileriyle birlikte Miisliiman isimlerine yazilmig seyahat vesikasi
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bulunan ikisi Hristiyan toplam 38 kisi yakalanmistir. Firarilerin iizerinde Ingiliz tiifegi de ele
gecirilmistir (BOA, DH.EUM.ADL. 43/37, 11.08.1918).

Firarilerin yontemlerinden bir digeri de gemi tayfasi olarak iilke disina ciktiktan sonra
gemiden kagmalaridir. Kostence’ye yiik almak icin gelen Turan gemisi miirettebatindan
Kalikratyali (Mimarsinan-Biiyiikgekmece) 1315 (1899) dogumlu Panko veledi Vasil, bu sekilde
firar etmistir. Bu firar hadiselerini gemi kaptanlar1 Osmanli diplomatlarina haber vermek
zorundaydilar. Ayrica firar hadiselerine kariganlarin niifus tezkerelerinin Istanbul’a génderilmesi
mecburi tutulmustur (BOA, DH.EUM.3.Sb. 13/4, 5.04.1916). Kostence tizerinden firar
hadiselerinin artmasi {izerine bolgedeki Osmanl Bassehbenderligi, Istanbul’un durum hakkinda
dikkatini gekmistir. Bu baglamda bagsehbenderlik, Istanbul’dan Romanya’ya gelen yelkenli gemi
miirettebatindan bazilarinin ve 6zellikle askerlik yasinda olan Rumlarin Késtence’ye ulastiktan
sonra firar ettiklerini, sahislarin araclara zarar vermenin yaninda firari olduklarini her yerde
pervasizca sdylediklerini belirtmistir. Bagsehbenderlik, konu hakkinda bolgedeki liman reisligine
ve emniyetine yapilan miiracaatlardan ise savas dolayisiyla bir sonug alinamadigini ifade etmistir
(BOA, DH.EUM.3.Sb. 13/56, (12.04.1916).

Diplomatik misyonlar, belgesi olmadan Osmanli topraklarindan ¢ikanlari rapor etmisler
ve bunlar hakkinda bilgi almak i¢in muhbirler kullanmislardir. Bu baglamda Kostence
Bassahebenderligi Istanbul’a génderdigi tahriratta, Polna ismindeki yelkenliyle 24 Mart 1916°da
Doktor Jan Anagnastidi isminde bir Rum’un Kdstence’ye geldigini, sahsin elinde hi¢bir evraki
olmadigindan dolay1 polis tarafindan tutuklandigini, bunun iizerine kisinin Yunan konsolosluguna
miiracaat ederek Yunanistan’a gitmek lizere bir Yunan pasaportu aldigim bildirmistir. Durum
hakkinda bilgi alinmasi i¢in geminin siivarisine yazili ve sozlii olarak davet yapildigi, ancak
kaptanin sehbenderlige gelmedigi belirtilmistir. Bunun iizerine sehbenderlik, tahkikat yapilmasi
i¢in gemiye muhbir génderdiyse de tayfalarin durumu inkar ettigini Istanbul’a yazmgtir (BOA,
DH.EUM.5.Sb. 23/21, 18.04.1916).

Savag siiresince baz1 Osmanli devlet gorevlilerinin insan kagak¢iligina géz yumduklart
da kayitlardan anlasilmaktadir. Bu baglamda Karadeniz’de seyriisefer eden bahriye tasitlarini
kontrol eden memurlarin riigvet karsiliginda askerlik ¢agindaki sahislarin gitmesine izin verdikleri
ihbari iizerine derinlemesine bir tahkikat yapilmistir. Tahkikat sonucunda biitiin salapurya, kayik
ve mavnalar kahyast Hact Yakup ile kursuncu kayiklar1 kethiidasi Ali Osman’in Harbiye
Nezaretinin emriyle olusturduklar: miifrezelere para karsiliginda efrat kaydettikleri ve bu efradi
deniz araglariyla sahsi menfaatleri icin Romanya ve Karadeniz sahillerine sevk ettikleri
ogrenilmistir. Bununla beraber Istanbul Polis Miidiirliigii, sahislarin cezalandirilmasin
saglayacak kanuni delillere ulagilamadigini da ifade etmistir (BOA, DH.EUM.6.Sb. 54/39,
23.11.1916).

Firar olaylarina Osmanli ordusuna ait deniz tasitlar1 da karigsmistir. Bu baglamda seyahat
varakast olmayan dért Rum kadmi imalat-1 Harbiye’ye ait mavnaya alan Kaptan Inebolululu
Ismail oglu Mustafa, Tekirdag’da ele gegirilmistir. Kaptan hakkinda Takibat Kanunu
uygulanmistir (BOA, DH.EUM.SSM. 29/61, 29.08.1918). Benzer bir olay askeri sevkiyatta
kullanilan Tarik rémorkériinde de yasanmistir. Kontrolii yapilan romorkun evraki igne Ada icin
diizenlenmistir. Romorkun seyahatinde deniz polisleri bir sorun gérmese de Biiyiikdere Askeri
Kontrol Subesi subaylari, hareketlerinden siiphelenilen Omer oglu Muhsin’in iizerinde yaptiklart
aramada Kostence’deki bazi kisilere verilmek {izere evrak ve mektuplar bulmalar tizerine sahsin
Kostence’ye firar ettigini anlamiglardir. Kontrol Subesi, Tarik rdmorkorii kaptaninin da insan
kagirilmasinda dahli oldugunu agiklamistir. Kontrol Subesi, igne Ada’nin uzun zamandir insan
kacakgiliginin merkezi oldugunun bilindigini, devlete ait bir aragla insan kagake¢iliginin
yapilmasmin hiikimeti ¢cok zor bir durumda biraktigimi ve ibret olmasi ¢ok sert muamele
yapilmasi gerektigini belirtmistir (BOA, DH.EUM.SSM. 62/13, 12.09.1918).

Arsiv belgelerinden de anlasildigr tizere, asker firarileri her zaman istediklerine
ulasamamuslardir. Nitekim [zmir Bayrakli Iskelesinden yola ¢ikan 16 Rum askeri firarisinin
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bindigi kayik firtinadan dolay1 pargalanmistir. Karaya ulasan firarilere yapilan teslim ol ¢agrisina
direnmeleri tizerine ticii 611, altist yarali ve digerleri sag olarak yakalanmistir. Bu durumu 8 Ocak
1916°da merkeze yazan Urla Emniyet Miifettisligi, merkez polisinin gozii 6niinde olan Bayrakli
Iskelesinden insan kagirildigini belirterek duruma dnlem alinmasi gerektigini belirtmistir (BOA,
DH.EUM.3.Sb. 11/15, 8.01.1916; BOA, DH. SFR. 59/275, 11.01.1916).

3. Kacakcihgin Onlenmesine Dair Rapor ve Teklifler

Osmanl sivil ve askeri kurumlar1 kagakeiligin ve firarlarin engellenmesi i¢in muhtelif
kapsamlarda raporlar yazmis ve bunlarmm Oniline gegilebilmesi i¢in birtakim tedbirler
diisiinmiislerdir. Karadeniz sahillerinde aciklanan onlemler vakit kaybedilmeksizin alinirken
Izmir sahillerindeki énlemler hakkinda Bahriye Nezareti, Karargdh-1 Umumi II. Subesinde
gorevli olan Yiizbas1 Hiisameddin Efendi’ye 13 Haziran 1916°da bir rapor yazdirmistir. Raporun
ficiincii boliimii, [zmir ve ¢evresindeki kagakgilikla ilgili alinmas1 gereken tedbirlerle ilgilidir.
Yiizbasi Hiisameddin’in raporunda kagak¢iligin engellenmesi igin su Onerileri getirmistir:

1-Vapur ve yelkenli tarassut gemileri temin edilmesi,

2-Karada telsiz-telgraf istasyonu olusturulmasi,

3-Sahillerde isaret istasyonlari olusturulmast,

4-Giivenilir muhbirler tedarik edilmesi,

5-Sahillerde bulunan gayrimiislimlerin kaldirilmasi ve bundan sonra iskén ettirilmemesi
(DTA, BN. 49/976, 13.06.1916).

Deniz tagitlarinin eksikliginin giderilmesi i¢in kurumlarin giindemine gelen bazi teklifler,
Baskumandanlik Vekaleti tarafindan kabul edilmemistir. Bunlardan biri Bahriye Nezareti
Miistesar1 imzali olarak 18 Temmuz 1916°da Dahiliye Nezaretine cevap olarak gonderilen yazida
aciklanmistir. Miistesar yazisinda sunlari belirtmistir: ‘Ruslarin i¢cinde kismen Rum tayfa bulunan
Osmanli yelken gemilerini bahriye nakliyatimiza zarar vermek amaciyla ve gesitli hilelerle kendi
taraflara ¢ektikleri daha dnceden Bahriye Nezareti tarafindan haber alinmis ve bunun c¢aresi
diisiiniilmiistiir. Sonugta Karadeniz’e ¢ikan Osmanli gemileri ve diger tasitlarindaki miirettebati
arasinda gayrimiislim hicbir ferdin bulundurulmasina, gayrimiislim tebaanin Miisliimanlardan
gemi ve diger deniz tasitlar satin almalarinin engellenmesinden bagka etkili bir ¢care olmadigt
anlagilmistir. Bu baglamda gayrimiislim miirettebatin Karadeniz’de seyriiseferlerine izin
verilmemesi Baskumandanlik Vekaletinden istitham edilmis ve ayni sekilde gayrimiislim
tebaanin Misliimanlardan gemi satin almalarinin idare olarak yasaklanmasina dair 25 Temmuz
1916 tarihli tezkeremde miitalaaniz sorulmustur. Baskumandanlik Vekéletinin cevabinda
gayrimiislim miirettebatin Karadeniz’de seyriisefer edilmesinin engellenmesine izin vermedigi
gibi onlarin Miisliimanlardan gemi satin almasinin idare olarak engellenmesi konusu da 3 Agustos
1916 tarihli tezkerenizde uygun bulunmamis ve sonugta vatanin selameti noktasindan zarari agik
olan bu durum ortadan kaldirilmamigtir. Bu cevaba ragmen belirtilen tedbirler disinda bir care
diisiiniilememistir.” Akabinde konu hakkindaki son kararin Dahiliye Nezaretine ait oldugu
belirtilmigtir (BOA, DH.EUM.3.Sb. 14/76, 7.08.1916). Dahiliye Nezaretinin cevabinda, daha
onceden de bildirildigi gibi gayrimiislim tebaanin Miisliimanlardan gemi satin almasinin idareten
engellenmesinin miimkiin olamayacagindan bu durum goz 6niine alinarak farkl tedbirler alinmasi
gerektigi ifade edilmistir (BOA, DH.EUM.3.Sb. 14/76, 21.08.1916).

Bir diger tedbir diisiincesi Istanbul Vilayeti tarafindan diisiiniilmiis ve Dahiliye
Nezaretine Eyliill 1916°da iletilmistir. Vilayet, tedbir teklifinden once emniyet birimlerinden
aldig1 raporu agiklamistir: ‘Askerlerin bliylik kisminin kitalarindan ve sevkiyattan vapur veya
kayiklarla firar ediyorlar. Bunun engellenmesi her iskelede polis ve inzibat memurlarn tarafindan
asker vesikalarinin kontrol edilmesiyle miimkiindiir. Efrat, siirekli olarak Taskdprii yoniine firar
ettigi icin takip miifrezesi ikiye ayrilmis ve biri bolgeye sevk edilmistir. Davete uymayarak,
eskiyalik eden ve firarlarina devam eden efradin ailelerinin ibret olmasi igin vilayet disina siirgiin
edilmesine ve simdiki miifreze kuvvetine 10 neferin daha ilavesine lizum goriildiigi igin
gereginin yapilmasina izin verilmesi Vilayet Jandarma Alay Kumandanligindan talep edilmistir.’
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Valilik bundan sonra ise yapilmasi gerekenleri belirtmistir. Bu baglamda, davete icabet
etmeyenlerin ailelerinin diger vilayete siirgiin edilmesini uygun gérmediklerini, bununla beraber
asker vesikalarinin her iskelede polis ve inzibat memurlari tarafindan kontrol edilmesi i¢in gerekli
tebligin yapilmasina izin verilmesi arz edilmistir. Buna ek olarak Takip Miifreze
Kumandanliginca yakalanan bakaya efrat miktarin1 gosteren liste de gonderilmistir (BOA,
DH.EUM.6.Sb. 9/11, 12.09.1916).

Bir diger teklif Burgaz Sehbenderliginden gelmistir. Sehbenderlik Osmanh
topraklarindan kagak esya gelmesinin dnlenmesi i¢in Bulgar sahillerine gelerek yiikiinii satmak
isteyen Osmanli gemi kaptanlarimin Varna ve Burgaz Sehbenderliklerine yiik belgelerini
gostermeleri ve bunun karsiliginda izin almalarmi gerektigini belirtmistir. Bundan sonra
sehbenderlikler, Bulgar Sahil Kumandanliklari ve Giimriik Idareleri satis muamelesi yapilmasi ve
yiiklerini bosaltmalarina izin vereceklerdi. Son olarak Burgaz Sehbenderligi, agikladiklar1 tedbir
tasdik edilirse savas devam ettigi miiddetce bunun uygulanabilecegini aciklamistir (BOA,
HR.SFR. (04). 912/113, 21.07.1917).

Rapordan ve tekliflerden anlasildigina goére Osmanli asker ve sivil biirokratlar
problemlerin farkindadirlar. Ancak problemin farkina varmak bir asama, buna ¢are bulmak bagka
bir asama ve bulunan ¢areyi hayata gecirmek ve bunu devam ettirmek ise bambaska agamalardir.
Bu climleden olarak simdi kagakeiliga ve firarlara karsi alinan tedbirlere bakabiliriz.

4. Kacakhga ve Firarlara Karsi1 Alinan Tedbirler

Osmanli Devleti, sivillere ait deniz araglarinin kontroliiniin saglanmasi i¢in seferberlik
doneminden itibaren ¢ok sayida tedbir almistir. Tedbirlerin ¢ok olmasi konunun 6nemini
gosterdigi gibi ayn1 zamanda beklenilen sonuglarin alinmadigina da isaret etmektedir. Belirtmek
gerekir ki burada siralanan tedbirler, yalnizca deniz ulasimiyla ilgili olanlardir.

Tedbir alinmasinin temel sebeplerini iilkenin ihtiyaglari olusturmustur. Bu baglamda
Levazimat-1 Umumiye Riyaseti, heniiz 12 Agustos 1914’te yiyecek, elbise ve techizat yiiklii
vapurlarin Osmanli karasularindan kendilerinden izin alinmadan disariya ¢gikmamasi igin emir
vermistir (BOA, DH. SFR. 436/94, 12.08.1914). Bu baglamda denizlerden yapilan kagak¢iliga
karsi alinan en etkili tedbir bunlarin kullanildigr vapurlarin yakindan takip edilmesidir.
Seferberlik déneminde diplomatik problem olusmasindan ¢ekinildigi igin tarafsiz llkelere ait
deniz tagitlarinin kagak emtia olan yiiklerinin limanlara ¢ikarilmasina izin verilmemistir. Bu
baglamda Beyrut Valiligi, bolgesine gelen italyan Vardar vapurunun alinan tedbirler neticesinde
kacak esya indiremedigi ve Mersin’e dogru hareket ettigini merkeze yazilmistir (BOA,
DH.EUM.KLH. 5/7, 2.10.1914).

Para kacakciliginin 6nlenmesi i¢in ise hukuki tedbirler alinmistir. Bu baglamda altin
ithracinin yasaklanmasina dair 5 maddelik gegici bir kanun 6 Kasim 1914°te (17 Zilhicce 1332/23
Te 1330) yayimlanmistir. Kanunun ilk maddesinde, Maliye Nezaretinin izni olmadan sikke veya
kiilge halinde altinin Osmanli iilkesinden harice ¢ikarilmasi yasaklanmigtir. Kagak olarak ihrag
edilmek istenilen altinlarin miisadere olunacagi ve faillere {i¢ aydan iki seneye kadar hapis cezasi
verilecegi belirtilmistir. ikinci maddesine gore yolcular, zaruri masraflar1 igin statiileri ve
gidecekleri mahallin mesafesine gore Maliye Nezaretinin belirleyecegi miktarda altin
beraberlerinde gétiirebileceklerdi. Ugiincii maddede altinlarin miisaderesi sirasinda birisi altinin
sahibine verilmek iizere iki niisha zabit varakasi diizenleyecekti. Bunun diizenlemeyen memurlar,
devlet malinin zimmetine gegirmis gibi cezalandirilacakti (Ceride-i Adliye, 1332, s. 6341). Bu
kanun 31 Ocak 1916°da (25 Rebiiilevvel 1334/18 Kanunusani 1331) Meclis-i Umumi tarafindan
onaylanmistir (Ceride-i Adliye, 1334, s. 7131-7132).

Askerlerin firar etmesinin dniine gegilmesi i¢in alinan bir diger tedbir giivenilir vapurlarin
kullanilmasi olmustur. Bu baglamda Bagkumandanlik Vekaleti, Varna, Eregli ve diger limanlar
ile Istanbul arasmda 300-400 tonluk Italyan vapurlarinin savastan once Yunan bandirasiyla
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seyahat ettikleri ve bunlarin miirettebatlarinin ¢ogunun Rum ve Yunanli oldugu icin askerin
Kostence ile Istanbul arasinda posta yapan Bulgar vapurlari ile génderilmesini emretmistir. Bu
emir diplomatik misyonlar tarafindan Aralik 1914’ten itibaren uygulanmaya baglanmistir (BOA,
HR.SFR. (04). 635/64, (25.12.1914).

Kagakgiliga kars1 alinan emniyet tedbirleri kapsaminda deniz araglari sik sik kontrole tabi
tutulmuslardir. Bu baglamda asker firarisi tasidig1 haber alinan italyan bandirali Jan vapuru
kaptanindan 16 Aralik 1915°te firarileri teslim etmesi istenmistir. Kaptanin bunu reddetmesi
iizerine vapura zorla girilmistir. Kdstence’ye firar etmek iizere olan askerlik yasindaki Osmanli
tebaasindan Harlambo, Penabot, Vasil ve Yorgi isimlerinde sahislarla, bunlarin firarlarina yardim
eden Yunan vatandaslarindan Anatas Nikola ve Stemta ele gegirilmistir. Sahislar, kendilerine
yardim ve yataklik yapan vapurun birinci ve ikinci kaptanlariyla birlikte Divan-1 Harbi Orfiye
sevk edilmislerdir. Bu durum iizerine Italyan Elgiligi, Hariciye Nezaretine bir tahrirat
gondermistir. Elgilik, tutuklamalar yapilmadan énce italyan diplomatlarina daha énceden haber
verilmesine lizum oldugunu, tevkifler sirasinda konsolos memurunun gemide bulunmasi
gerektigini, anlasmalara, usul ve teamiillere aykir1 olarak italyan bayragi tasiyan gemilerin
Osmanli limanlarindan bagka bir iilkenin topragi [hari¢ ez memleket] imtiyazindan
faydalandiklarini belirterek durumu protesto etmistir (BOA, DH.EUM.5.Sb. 9/61, 22.12.1914).
Hariciye Nezareti, durumu Hukuk Miisavirligine sormustur. Miisavirlik, uluslararasi hukuka gore
béyle bir tutuklama yapilmasi igin italyan konsolosluk gérevlilerini bulunmasina gerek
olmadigini belirtmistir. Konu hakkinda Dahiliye Nezareti de bir tahkikat yaptirmistir. Dahiliye
Nezaretine verilen raporda, gemi kaptanlarin Merkez Kumandanligi, tarafindan serbest
birakildigini ve digerlerinin de padisah affindan dolayr mahkemelerinin yapilmadigimi ve
firarilerin ise mensup olduklari asker alma dairesine teslim edilmelerine Divan-1 Harbi Orfi’nin
karar verdigi belirtilmistir (BOA, DH.EUM.5.Sb. 9/61, 22.02.1915). Boylece savas sirasinda bile
eski aligkanliklarin devam ettigi ve Osmanli idarecilerin ¢ok dar bir alanda siyaset iliretmeye ve
problem ¢ozmeye calistiklart anlasilmaktadir.

Italyanlarla vapurlarin kontrolii hakkindaki ihtilaflar sonraki aylarda da devam etmistir.
Bu baglamda Iskenderun italya Konsolosunun Italya vapurlarina gidip gelmesinde zorluk
cikarildigini ve vapura giris ¢ikislarinda {izerinin arandiginin Halep italya konsolosu tarafindan
ifade edilmesi iizerine durum mahalli kaymakamliktan sorulmustur. Buna, diisman savag
gemilerinin bulundugu limanlardan gelen biitiin sahislarin istisnasiz aranmasina dair genel bir
tedbir oldugu cevabi verilmistir. Akabinde konsolosun aranmasinin sebebi ilave edilmistir. Buna
gore amag, diigman tarafindan dahile ve dahilden gemiye kagit (haber) kagirilmasinin ve
memleketten harice para nakledilmesinin engellenmesi oldugu belirtilmistir. Son olarak
konsolosun kendi el¢iligine bagvurmasi gerektigi ifade edilmistir (BOA, DH.EUM.5.Sb. 11/9,
1.04.1915).

Savasin li¢lincii senesine gelindiginde asker kagaklari konusunda alinan tedbirlerin yeterli
olmadig1 goriilmektedir. Bu konuda, Polis Miidiir-i Umumisinden Dahiliye Nezaretine 10 Mayis
1916°da bir tahrirat gonderilmistir. Nitekim Miidiiriyet, askerlik yasinda olanlarinin iilke digina
¢tkmamasina dncesinden beri dikkat edildigini ve Umum iskele ve Limanlar Kumandanlig
tarafindan izin verildigini ancak bu tedbirin kifayetsizligi goriildiigii belirtilmistir. Bundan sonra
Karadeniz’e ¢ikacak olan biitiin deniz tasitlart miirettebatlarinin hiiviyetlerinin polisge tahkik
edilecektir. Miidiiriyet, kontroliin nasil yapilacagina dair bir talimatname de gdndermistir.
Talimatnamede disaridan Istanbul’a gelecek kayiklar hakkinda su kararlar belirtmistir:

1-Disaridan Istanbul’a gelecek kayiklar torpil hattindan rémorkér ile cekilmek
(cer edilmek) sartiyla Bogaz disinda fenerde tutulacak ve bu sirada bunlarin belirlenmis
durma mahallerin disinda baska bir yerde durmamalar1 ve kontrol oncesinde kara ile
kesinlikle irtibat kurmamalari talep edilir. Bunun i¢in Karadeniz Mevki-i Miistahkem
Kumandanligina tebligat yapilacaktir.
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2-Fenerden umur yerine cer edilecek gemiler ayni sekilde higbir yerle irtibat
kurmadan polis tarafindan siki bir kontrole tabi tutulacaktir. Kontroliin amaci, gemi reisi
ve tayfalarinin  hiiviyetlerinin  ayrintilartyla  incelenmesi ve  fotograflarinin
karsilagtirilmasidir. Bdylece gemiye bir yabancinin girmesi engellenebilecektir. Ayrica
evrak ve haberlerin kacirilmasi da bu sayede kontrol altina alinabilecektir. Istanbul’a
gelen gemilerin durduruldugu yerlerde kontrol edildigine dair evraklarin incelenebilmesi
i¢in gerekli zamanin kazanilmasi da bu kapsamda gozetilen amaglar arasindadir.

3-Istanbul’dan hareket eden kayiklar, polis tarafindan durdurulacak ve kontrol
edilecektir. Kontrolde sunlara dikkat edilecektir: Tayfalarin askeri durumlar
incelenecektir. Ellerinde seyahate izinli olduklar1 hakkinda vesika ve liman kagitlari olup
olmadigina bakilacaktir. Tayfanin yaninda ve gemide altin yahut akge bulunup
bulunmadigina bakilacaktir. Sansiirden gegmemis evrak ve kapali mektup olup olmadig:
arastirilacaktir. Geminin yiikii i¢in ihrag¢ vesikasi alip almadigina bakilacaktir.

4-Kontrollerinin yapilmasi i¢in Kavak mevkii polisin emrine verilecek ve
bolgeye bir muavin de tayin edilecektir.

5-Her zaman kontrol bir muavin ve bir polis tarafindan yapilacaktir.

6-Kontrol i¢in iki tane ¢ifte sandal ilave edilerek adetleri lige ¢ikarilacaktir.

7-Her giin ka¢ gemi kontrol edildigi, bunlarin tayfasinin adedi, isimleri ve
ylikiiniin miktarina dair bir liste olusturularak diizenli olarak miidiirliige gonderilecektir
(BOA, DH.EUM.5.Sb. 13/56, 10.05.1916).

Agiklanan talimatname 7 Agustos 1916°da daha da gelistirilerek bir kez daha
yayinlanmigtir. Bu baglamda olusturulan yonetmeliklerde adi gecen yerlerin giivenliginin
saglanmasina oOzellikle dikkat edilmistir. Talimatnamenin basinda savasin getirdigi cesitli
sebeplerden dolay1 kullanim disinda birakilan tasitlarin kaydinin tutulmasi gerektigi belirtilmistir.
Bundan sonra talimatnamede, bilhassa Karadeniz sahillerine yanagacak deniz tasitlarinin kayit
altina alinmas1 gerektigi belirtilmis ve uygulanmast icin miilki kurumlara gonderilmistir.
Talimatin baginda, casuslugun onlenmesi i¢in sahip olduklari seyahat vesikalarinda belirtilen
mahallerin disindaki limanlara, sahillere bilhassa Karadeniz mintikasina ne sebeple olursa olsun
ugrayan veya yaklasan deniz tasitlar1 hakkindaki talimatin siddetle uygulanmasinin gerekliligi
aciklandiktan sonra ilave maddeler belirtilmistir. Buna gore, deniz tasitlar1 limandan ayrilmadan
once kayit altina alinmasi i¢in liman reisine miiracaat etmek zorunda olacaklar, yol tezkeresini,
ylikiinii ve miirettebatinin onaylanmuis listesini gostereceklerdi. Akabinde liman reisi, varsa sansiir
ve giimriik memurlartyla polis ve jandarmadan olusan bir heyet araca gidecek, kaptanin gosterdigi
evraki kontrol edecek, miirettebatin iistleri ve esyasi, evraklar ve mektuplar arastirilacak, siipheli
bir sey elde edilemedigi takdirde aracin sahilden ayrilmasina miisaade edilecekti.

Bundan sonra su¢ unsurlari agiklanmistir. Buna gore tasitin yol tezkeresi talimatin disinda
olmasi, miirettebat listesinin onaylanmamasi, kayit dist personel bulunmasi, listedeki
miirettebatin ispat edilmemis ve belgelendirilmemis gaybubetleri bulunmasi, kagak veya yasak
esya tagimalari, el yazisi veya matbu sansiir ve posta damgasindan gegmemis evrak ve mektuplar
bulunmasi durumlarinda tasitin diger araclarla baglantis1 koparilacakti. Bu tasitlarin kaptan ve
miirettebati en yakin askeri divan-1 harbe sevk edilecek ve konu hakkinda Karargah-1 Umiimiye
bilgi verilecekti. Ozellikle geminin geldigi iskele diisman, tarafsiz veya miittefik devletler
sahilleri ise tahkikat ¢ok daha dikkatli bir sekilde yapilacakti. Eger gemi limanlarin disindaki
sahilin herhangi bir kismma yanagirsa ve tarassut postalari veya yakin sahillerdeki inzibat
memurlar1 bulunmazsa, mahalli gorevliler yukaridaki talimat hiikiimlerini tatbik edecek ve en
yakin askeri kumandanligi durumdan haberdar edeceklerdir. Limanin digindaki sahile yaklasan
gemiler genel olarak siipheli kabul edilecek ve arastirma siddetlendirilecektir (BOA,
DH.EUM.SSM. 53/64, 7.08.1916).

Osmanl idaresinin aldig: tedbirlerden bir digeri de kagak esyalarin miisadere edilmesi
olmustur. Ornegin Istanbul’a gétiirmek iizere Eregli limaninda Yigitzade Halid Efendi’ye ait
olarak vapura yiiklenen 17 ¢uval zahirenin kagak oldugu anlasilmistir. Bunun {izerine zahirenin
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miisadere edilmesine Eregli Kazasi meclisince karar verilmistir. Bu karar onanmak tizere Sura-y1
Devlet’e gonderilmistir (BOA, DH.I.LUM. 27/14, 14.06.1916).

Osmanli topraklarindan kacirilan emtiayr geri almak diplomatik misyonlarin
gorevlerinden biri olmustur. Bu baglamda Tirebolulu Kéroglu Hakki Reis, Tirebolulu Selim
Efendi’den Samsun’a gondermek iizere 3300 kilo zeytin, {izlim, incir, zeytin yag1 ve sabun satin
almustir. Hakki Reis, Istanbul Liman Reisliginden aldig1 evrakta yiikiine Samsun’a gétiirecegini
belirtmistir. Fakat yiikiinii Bulgaristan’a ait olan Rumeli Burgaz’inda satmistir. Hakki Reis’in
emtiay1r satmasinin engellenmesi i¢in Osmanli diplomatlar1 Bulgaristan idaresi miiracaatta
bulunmustur (BOA, HR.SFR. (04). 912/113, 23.07.1917).

Kagakeilik faaliyetlerinin engellenmesi i¢in alinan tedbirlerden biri de bunlan
yakalayanlara 6diil verilmesi olmustur. Bu baglamda 12 Eyliil 1918’de Kostence’ye dogru yola
cikacakken kontrol edilen Tarik romorkoriinde 39 bin adet sigara ve tiitiin ele gegirilmistir.
Sirkeci’deki Reji Idaresine gonderilen tiitiin mamulleri karsiliginda 3450 kurus miikafat alinmigtir
(BOA, DH.EUM.SSM. 62/18, 15.09.1918).

Sonu¢

Sivil deniz tasitlarinin savas sirasindaki faaliyetlerini inceledigimiz ¢alismada 6nemli
sonuclara ulasilmistir. Bunlardan biri, devletin herhangi bir kurumundaki zaafinin sonucunda
ortaya ¢ikan ranttan ¢ikar gruplariin istifade ettigidir. Bu gruplari olusturan temel faktér menfaat
ortakligidir. Dolayisiyla bu gruplarin olusumunda din ve irk ayrimi olmamistir. Rantin yiiksek
olmasi ¢ikar gruplariin géze aldigi tehlikeyi de arttirmigtir.

Osmanli Devleti idarecileri sorunlarin farkina varmiglardir. Dolayisiyla sorunlar
hakkinda raporlar yazdirmislardir. Ayrica sorunu fark eden biirokratlar, ¢6ziim Onerileri
sunmuglardir. Bunlarin bir kismi kabul edilmemekle birlikte ¢ok sayida tedbir alinmustir.
Tedbirlerin bir kisminin uygulanmasinda ise bazi biirokratlarin gorevlerini kotiiye kullandiklar
ortaya ¢ikmustir.

Osmanli Devleti, deniz giivenligini baris doneminden itibaren saglayamamustir.
Dolayisiyla savas sirasinda ¢esitli olaganiistii gilivenlik tedbirleri almaya ve uygulamaya
calismistir. Buna ragmen istenilen seviyede giivenlik saglanamamistir. Denizlerde kontrol
saglanmasi uzun soluklu bir miicadeleyi ve iyi yetismis insan giiclinli gerektirmektedir. Burada
son olarak sdylenmelidir ki {ilkenin varligiyla ilgili bir problemde devlet kurumlarinin birlikte
organize olmasi gerekmektedir. Aksi takdirde bunun bedelini toplumun tamami édemektedir.
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