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Oz

Giiniimiizde hayatin her alanini etkisi altina alan hiza uyum saglama adina insan, yavas kalan yetkinliklerini hizlandirma ¢abasi
igerisine girmistir. Bu yetkinliklerin basinda ise insanin hareket edebilme kabiliyeti gelmektedir. Bu ama¢ dogrultusunda iiretilen
cesitli teknolojiler, dogrudan veya dolayli olarak insanin gérme, duyma ve diisiinme gibi kabiliyetlerinin de gelistirilmesi gerektigi
diisiincesine neden olmustur. Ancak insanin yetkinliklerine dair yiiriitillen bu gelistirme ¢abalari, insanin kendisine ve gergek-
lige dair algisini ve bu gergeklik ile kurdugu iliskiyi sorunlu hale getirmistir. Patikalardan modern otoyollara yasami ve kiiltiiri
karakterize eden hiz, insanin ayirt edici yonii olarak degerlendirilen bu yetkinliklere miidahale etmistir. Bu da insan, diigiinme
ve gercekligin yerinden edilmesine neden olmustur. Insan giderek otonomisini kaybetmeye, akil yerini yapay zekaya birakmaya
ve gergekligin yerini ise sanal (iiretilmis) gergeklik almaya baslamistir. Modern ¢agda yerini aldiklar1 eski versiyonlara gore ide-
allestirilen bu {i¢ kavrama dair sorunlarin ele alindig1 bu ¢aligmada, insanin kendi otonomisini tekrar kazanabilmesi i¢in mevcut
diizenin hizini kesecek patikalar ile yeniden yavaslayabilmesinin imkén1 tartisilmistir. Buna gére insan, mevcut kiiltiiriin dayat-
mis oldugu hizli yasam pratikleri ve rotalarini flineur vari bir direnis ile kesintiye ugratmadikea Platon’un magara alegorisindeki
elleri bagli kéleler gibi kendisine ve gergeklige dair sahici bir deneyime sahip olamayacaktur.

Anahtar Kavramlar: Patika, Otoyol, Hiz Kiltiird, Yavaslik, Gergeklik, Flaneur.

An Investigation On The Possibility Of Slowing From Pathes To Motorways Against Speed Culture

Abstract

Today, people have attempted to accelerate their slow competencies to adapt to the speed that affects all areas of life. At the be-
ginning of these competencies is the human ability to move. Various technologies produced for this purpose have led directly or
indirectly to the idea that human skills such as seeing, hearing and thinking should be developed. However, these efforts to develop
people’s competencies have made people’s perceptions of themselves and reality and their relationship with this reality problematic.
The speed that characterizes life and culture, from the trails to the modern highways, has interfered with these competencies that
are considered to be the distinguishing aspect of the human being. This has led to the displacement of man, thinking and reality.
Man has gradually begun to lose his autonomy and reason to give way to artificial intelligence and virtual (produced) reality taking
the place of reality. In this study, in which the problems of these three concepts, which are idealized according to the old versions
they replace, are discussed, the possibility of slowing down again with the paths that will slow down the current order is discussed
to regain its autonomy. Accordingly, unless a man interrupts the fast life practices and routes imposed by the existing culture with
a flaneur-like resistance, he will not be able to have a genuine experience of himself and reality, like the tied slaves in Plato’s cave
allegory.

Keywords: Path, Highway, Speed Culture, Slowness, Reality, Flaneur.
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Giris: Ilkel Patikalardan Modern Otobanlara Yol

Insanin dis diinya ve i¢ diinyasina acilan bir giizergah olarak yol, diigiince ve kiiltiir tarihinde 6nemli
bir arag ve metafor olarak kullanilmigtir. Yollarin tagidig: imkan ve sinirliliklar, insanin gevresi ve kendisi
hakkindaki ger¢eklik ile kurdugu iliskide belirleyici olmustur. Dolayistyla insanin gelisiminde 6nemli bir yer
isgal eden yollar, zamanla farklilasmis ve farkli islevler iistlenmistir. Oyle ki gelismis bir yol agina sahip ol-
mak, bir toplumun ekonomik, kiiltiirel, diisiinsel, teknik ve teknolojik olarak gelismesine her zaman onciilitk
etmistir. Bu noktada bir ¢ag1 tizerinde tasiyan yolun imkan ve sinirliliklari, insanin gergeklik ile temas: ve
cevresi ile kuracagi iliskide o ¢agin bircok unsurunu karakterize ettigi ileri stiriilebilir. Bu baglamda ¢aligma-
da, patikalardan modern otoyollara gelisen hiz kiiltiiriiniin insani, diisiinme ve gercekligi yerinden etmesinin
neden oldugu olumsuzluklara kars1 yeniden yavaslamanin imkéni tartigilmigtir. Glintimiizde demiryolu ve
havayolu gibi otoyollardan ¢ok daha hizli ulasim imkanlari olmasina karsilik calismada dile getirilen iddialar,
patikalardan otoyollara dogru yasanan degisim iizerinden ele alinmistir. Bu, otoyollarin insani hizlandiran
ilk giizergahlar olmasi ile ilgili bir durum olmakla birlikte, yavaslig1 temsil eden patikalardan hizi temsil eden

otoyollara yasanan degisimin tarihsel olarak birbirini takip ediyor olmasi ile ilgilidir.

Diinya tizerine ayak bastig1 zamandan beri farkl: ideal ve gerekgeler dogrultusunda seyahat etmis olan
insan, gocebe oldugu donemde yasamak icin gerekli besinlere kendisini ulastiracak patikalar agmis ya da
diger canlilar tarafindan acilan yollar: takip etmistir. Yerlesik yasam ile birlikte ise tiretmis oldugu tiriinleri
satmak ve ihtiyaci olan iiriinlere ulasmak i¢in daha uzaklara seyahat etmistir. Bu siirete insanin artan bilgi
birikimi ve iiretilen yeni araglar ile daha gelismis ve yaygin yol aglar1 insa edilmistir. Boylece farkli gerceklik,
diisiince ve kiiltiire sahip toplumlar ile etkilesime giren insan, yeni kavramlar, diisiinceler, kiiltiirler ve mede-
niyetler olugturmustur. Oyle ki tarihsel siire¢ icerisinde yolun medeniyet olduguna dair sdylemler gelistiril-
mistir. Bununla birlikte tarihsel siire¢ icerisinde yol, bir toplumu ve kiiltiirii somiirmenin en temel araci olarak
da kullanilmistir. Ancak her haliikarda insanin kendisini ¢evresine agmasinin imkéni olarak yollar, dogaya ve

insanin kendi dogasina dair gercekligi bir kesif seriivenidir.

Insanlik tarihinin erken dénemlerinde genel olarak dogay1 kesfetmeyi saglayan rotalar olarak hizmet
eden ilk yollar, muhtemelen magaraya oyulmus evlerden suya ulasmak, avlanmak, yeni topraklar kesfetmek,
diigmanlar1 kovalamak ya da siginak degistirmek i¢in agilan giizergahlardi. Bu zamanlarda insanlarin ve
tirtinlerin hareketliligi, ilkel ve sonsuz bir ihtiya¢ olmustur. Insanlik siirekli ve inat¢1 bir hayatta kalma miica-
delesi icinde bir yerden bagka bir yere tasinmistir. Bununla birlikte ytizyillar boyunca, seyahat edilen giizerga-
hin dogas1 ve belli bir sinirinin olmamasi nedeniyle, bu ilkel giizergahlarda hareket etme kabiliyeti tehlikeli ve
sinirlt olmustur. Ancak tekerlekli araglarin ulasim i¢in kullanilmaya baslamasi ile daha iyi yollara olan talep
artmuis, yillar icinde daha emniyetli yollar insa edilmistir.” Ge¢miste pek ¢ok alanda tehlikeli bir girisim olan
seyahat etmek, ayn1 zamanda yiiksek kisisel, finansal ve lojistik ¢aba gerektirmekteydi. Bu zorluklar, modern
zamanlarin aksine mekéan algisin1 6nemli ol¢iide degistirmistir. Ancak yine de bu ulasim ¢abasi, diisiinsel,
sosyal ve kiiltiirel dinamikleri, siyasi ittifaklar1 ve ekonomik faaliyetleri tesvik eden ana itici gii¢ olmustur.’

Antik Yunan’'da insanin yasadig1 diinyay: anlamak i¢in gelistirdigi felsefi diisiincede ve Roma doneminde

2 A. Mouratidis and F. Kehagia, “On the Track of Road Evolution,” Journal of Infrastructure Development 6, no: 1 (2014): 1-2.

? Fabienne Meiers, “The Wagon Rests in Winter, The Sleigh in Summer, The Horse Never: Practices of Interurban Travelling On
Horseback From Antiquity to The Middle Ages” in Travel, Pilgrimage and Social Interaction From Antiquity to The Middle Ages,
ed. Jenni Kuuliala and Jussi Rantala (New York: Routledge, 2020), 248.
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insanin diinyaya hakim olmak i¢in pratik arag ve uygulamalar gelistirmesinde yolun bu ana itici giiciine tanik

olmak miimkiindir.

Dogada izlenecek giizergah olarak yol, insanin doga ile etkilesimde bulunma ve dogaya ilk miidahale
girisimi olarak degerlendirilebilir. Bu agidan dogaya karsi insanin kendi dogasini ve gelecegini kurma girisimi
olarak yol, izlenecek bir rota belirleme isi olarak dini, kiiltiirel uygulamalari, yasayis1 ve diigiinceleri sekil-
lendirmistir. Antik Yunan'in site devletlerinin sehir meydanlarini birbirine baglayan sokaklarinda diisiinsel
yolculuga ¢ikmanin, diisiinceyi gelistirmenin imkani olarak goriilen yol, antik Roma’da dogaya ve diinyaya
hakimiyet kurmanin araci olarak goriilmiis ve 6nceki uygarliklardan ¢ok daha yaygin-gelismis bir ulasim ag1
olarak inga edilmistir. Oyle ki Roma’da kirsal alanin temizleme, parselleme ve yol agma yoluyla ekimi, vahsi
dogaya kars1 bir zafer olarak kutlanmistir.* Antik dénemde yolun anlamai ve iglevinde ger¢eklesen bu degisim,
uygarliklarin sahip olduklari zihniyet ve idealler ile ilgilidir. Buna gore sorgulanmamais bir yasamin yasamaya
degmeyecegi diisturu ile yasamini ve icinde yasadig1 diinyay1 sorgulama konusu yapan Antik Yunan medeni-
yetiicin yol, diinyay1 kesfetme, yeni diisiinceler iiretme, farkli kisi ve fikirler ile karsilasma mekanlariydi. Buna
karsilik diinyaya hakim olma amaci giiden Roma imparatorlugu i¢in ise yol, yeni yerleri isgal etme ve buralar1
kontrol altinda tutma imkani saglayan giizergahlardi. Fethedilen topraklarin neredeyse tamamini kaplayan
genis bir ag olusturan bu yollar, ordularin, memurlarin ve sivillerin karadaki hareketi, resmi iletisim ve ticari
mallarin nakliyesini etkili bir sekilde gerceklestirmeye imkéan tanimigtir.” Birlik hareketlerini kolaylastirma-
nin, yiyecek, malzeme, insan giicii ve askeri gii¢ ikmalini saglamanin yani sira bu genis yol ag1, ayni zamanda
iletisim, seyahat konfor ve performansini da énemli dl¢iide artirmistir.® Boylece Romalilar, imparatorluklari-
nin ana bolgelerini birbirine baglayan gelistirdikleri karayolu sistemi ile modern karayolu sistemlerinin 6ncii-
st olmuglardir. Oyle ki Roma’nin bu genis yollar araciligiyla saglamis oldugu hakimiyeti ve merkezi konumu

vurgulamak icin “Biitiin yollar Roma’ya ¢ikar” sozii kullanilmigtur.

Roma donemindeki bilim ve teknige bagli olarak gelisim gosteren yollar, Orta Cag’da niifusun kiigiik
devletlerde 6rgiitlenmesi, hastaliklar, felaketler, devletler arasindaki savaglarin yol agtig1 yasam tehdidi ve tek-
nolojik gelisme konusunda elverisli bir zeminin olmamasi gibi nedenlerden dolay1 pek bir gelisim gosterme-
mistir. Bireylerin hareketliligi, cogu durumda gereksiz ve potansiyel olarak zararli olarak degerlendirildigi
icin 6nceden var olan birgok yol da yok olmaya terkedilmistir.” Genel olarak dini seyahatlerin seyahat ideal-
lerinin merkezinde yer aldig1 bu ¢agda seyahatler, kisinin benlik duygusunu sekillendirmek i¢in dini pratige
girismenin ve bunu yapmanin yeni imkanlarini yaratmanin bir yolu olmustur. Ayni zamanda bu déonemde se-
yahatler, mesafeye, cografyaya, siyasi iklime, yolcunun sosyal statiisiine ve pratik yetenegine bagli olmustur.®
Bu baglamda dini yaymak ve ibadetlerin gerceklestirilecegi yerlere ulasma amaci disinda pek kullanilmayan
yollar, Roma’daki haliyle kalmistir. Ancak Reform ve Ronesans ile batinin yeniden dogus ¢abalari, cografi

kesifler, somiirgecilik, Aydinlanma gibi hareketler, yeni yollarin agilmasini gerekli kilmistir. Boylece yol, Ro-

* Lukas Thommen, An Environmental History of Ancient Greece and Rome, trans. Philip Hill. (Cambridge: United Kingdom at the
University Press, 2012), 76.

> Mouratidis and Kehagia, “On the Track of Road Evolution,” 4.

% Meiers, “The Wagon Rests in Winter, The Sleigh in Summer, The Horse Never: Practices of Interurban Travelling On Horseback
From Antiquity to The Middle Ages,” 249-250.

7 Mouratidis and Kehagia, “On the Track of Road Evolution,” 5.

8 J. Kuuliala and J. Rantala, “Introduction: Travelling, Religion, And Society From Antiquity to The Middle Ages” in Travel, Pilgri-
mage and Social Interaction From Antiquity to The Middle Ages, ed. Jenni Kuuliala and Jussi Rantala (New York: Routledge,
2020), 1-2.
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ma’da oldugu gibi ulagim, ticaret, dogaya niifuz etme ve onu kontrol altina alma arac1 olarak yeni topraklar:

isgal etme ve o topraklarda yasayan toplumlar1 sémiirme maksadiyla kullanilmaya baglanmistir.

17. ve 18. Yiizyillarda kademeli olarak ortaya ¢ikan teknolojik gelismeler, artan ticari trafik ve gelismis
araglar, kesfedilen yeni diinya ile bat1 arasinda gesitli, ok daha kompleks ve teknolojik yeni ulagim sistemleri
insa edilmesine neden olmustur. Sanayi Devrimi ve teknolojik genisleme ¢aginda daha iyi yollara talebin
artmasi, yol teknolojilerinin gelisimini hizlandirmistir. Mallarin, hammaddelerin ve endiistriyel tiriinlerin
tasinmasi, insanlarin refahi tizerinde 6nemli etkisi olan ana insani ve sosyal faaliyet olarak ortaya ¢ikmistir.’
Boylece teknik alt yap: gerektiren diinyaya yonelik pratik uygulamalar ¢ok daha hizli bir sekilde gelismistir.
Bu siiregte de insanlarin kentlerde yasamasi ve ¢aligmasi i¢in onlar1 bogluktan, tehlikeden ve geleneksellikten

tamamen kurtaracak donanimli yollar ve araglar vazge¢ilmez bir unsur haline gelmistir."

1. Modern Otoyollar ile Degisen Gergeklik

Teknolojik imkanlar ile hizli ve kolay siirtis imkani sunacak sekilde insa edilen modern yollar, yenilik¢i
elektronik iletisim sistemleri ve servis istasyonlar: ile seyahati daha konforlu, keyifli ve giivenli hale getir-
mistir." Bu yeni ve iyilestirilmis yollar, hizla tilkelerin alanlarini birbirine agmis, kasaba ve sehirlerde trafik
hareketini iyilestirmis, tilkelerin endiistriyel ve tarimsal ekonomik kalkinmasinin 6énemli bir unsuru haline
gelmistir. Insanlar, daha once yol kogullarinin ve hava durumunun neden oldugu endiseler olmadan kisisel
geziler planlayabilmistir. Dolayistyla modern ulasim imkanlarinin gelismesi, biiyiik bir ekonomik genigleme
ve yasam kosullarinda iyilesmeye neden olmustur.'” Boylece diinya {izerinde ilk dolagsmaya basladig1 giinden
bu tarafa gecen zaman i¢inde insan, yiiriiyerek degil oturarak seyahat etmeyi saglayacak araglar ile ulasimda
devrim gergeklestirmistir. Yolun tarihindeki bu degisim, sadece ayaklarin, kiyafet ve ayakkabinin hikayesini
icermemektedir. Ayn1 zamanda ulagim, iletisim, sehirler, insan, toplum, diisiince ve kiiltiirler hakkinda yasa-
nan degisimleri ve bunlara dair birtakim sorular1 da icermektedir.”” Diger bir ifadeyle bir patika teknoloji ara-
ciligryla bir otoyola, hava yoluna, bir radyo dalgasi veya dijital bir aga doniistiiriildigiinde insanlar gidecekleri
yere ¢cok daha hizli ve dogrudan ulagma imkanina sahip olmakla birlikte 6nemli olumsuzluk ve kayiplara da
maruz kalmislardir.”* Bu olumsuzluk ve kayiplarin en 6nemlileri; insanin kendisi ve ¢evresine dair gergeklik
algist ve gerceklik deneyiminin bozulmasi, hiz kiiltiirii ile birlikte yasami yonlendirmeye dair otonominin

kaybolmas: ve diisiinsel siireglerin otonom araglara devredilmesi olarak siralanabilir.

Ulasimda kullanilan yol ve araglarda ortaya ¢ikan gelismeler, ilk olarak yolun islev ve anlaminin degis-
mesine neden olmustur. 1920’lerde 6nemli sayida otomobilin gelisinden 6nce, nispeten daha halka agik bir
karaktere sahip olan yollar, yayalarin, ¢ocuklarin oynadig, kosan atlarin ve raylarda ilerleyen tramvaylarin
egemen oldugu yerlerdi. Otomobiller bu yollara ilk ¢iktiklarinda, genellikle davetsiz misafirler olarak goriil-

miislerdir.® Ancak otoyollarin ve araglarin giderek yayginlasmasi ile insanlarin karsilastiklar: ve etkilesimde

? Mouratidis and Kehagia, “On the Track of Road Evolution,” 2.; Graham Ross, “The Story of The Road,” Civil Engineering (SAICE),
erigim 20 Kasim 2022, https://www.researchgate.net/publication/202173882_The_story_of_the_road

10 Matthew B. Crawford, Why We Drive (New York: Harper Collins Publishers, 2020), 35-36.

I Mouratidis and Kehagia, “On the Track of Road Evolution,” 1.

12 Ross, “The Story of The Road”.

13 Joseph A. Amato, On Foot: A History of Walking (New York: New York University Press, 2004), 2.
4 Robert Moor, Patikalar Uzerine, ¢ev. Burcu Halag. (Istanbul: Kolektif Kitap, 2018), 291.

1> Crawford, Why We Drive, 20.
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bulunduklar: yerler olan patika, sokak, kaldirim ve yollar, sadece gegilip gidilen giizergahlara indirgenmistir.
Bu ulagim imkani igerisinde insanlar, araglara saglanan giizergah ve park yerlerine karsilik genel olarak bir
taraftan araglar diger taraftan da diikkan ve vitrinler tarafindan isgal edilen bir giizergaha sikistirilmistir. Bu
noktada kapitalizm tarafindan organize edilen yollar, ev ile is gibi ¢esitli mekanlar arasinda gecisi saglayan zo-
runlu rotalar haline gelmistir.'* Caddelerin etrafini saran kaldirimlar ise bir yiiriiylisgiiden ziyade bir yere git-
me, randevuya yetisme, ise veya eve gece kalmama amacinda olan kalabaliklara rehberlik eden dolambagli ve
ulasim aglar1 tarafindan bir¢ok yerden kesintiye ugratilmasina karsin hizla kat edilmesi gereken giizergahlara
dontigmistiir. Artik ideallestirilmis kosullari, yavan ve donuk birliktelikleri ile birbirine benzeyen sehirler;
binalar, arabalar, diikkanlar ve kalabaliklar ile dolu caddeleri ile yiiriiyenler i¢in birer tuzak haline gelmistir."”
Bununla birlikte bir kesif yolculugundan ziyade kisiyi hizli bir sekilde amaca ulastiran yollar, aragsallagmis
pratik kestirmelere dontigmiistiir. Bu anlamda yol, insani gerceklige ulastiran veya gerceklik ile yiizlesmesini
saglayan bir ara¢ olmaktan ziyade endiistriyel siireglerin yagsamasi i¢in gerekli imkanlar: temin eden ticari bir

kazang nesnesi, metalastirilan maddi-manevi unsurlarin sergilendigi bir podyum haline gelmistir.

20. ytizyilda ilk olarak davetsiz misafir olarak goriilen araglarin sayisinin artmasi ile kentlerdeki yollar,
caddeler ve kaldirimlar insan icin evden disar1 ¢ikmak, sabit mekanlardan hareketli mekanlara ge¢mek icin
kullanan zorunlu gegis giizergahlar1 haline gelmis ve yiiriiytisler kisalmistir.”® Bu kisa yiiriiyiislerin gercekles-
tirildigi kisa mesafeler, insanlarin hizla akan modern yasamin kosusturmasina onlar1 ulastiracak yol ve arag-
lara binmeden 6nce son kontrollerin gergeklestirildigi alanlar haline gelmistir. Bunun yan1 sira insanin artik
temel yiriiyiis glizergahi haline gelen kaldirimlar, artan trafikle caddelere sigmayan araglar tarafindan ve
ditkkanlarin vitrinlerinin temsil ettigi metalar tarafindan da isgal edilmistir. Boylece yiiriimenin zorlastig1 ve
tehlikeli bir hal aldig1 kaldirimlar, insanlarin itisip kakistig1, zaman zaman caddelere tagsmak zorunda kaldig:
bir miicadele alan1 haline gelmistir."” Yolun islev ve anlaminda yasanan bu degisim, yiliriimenin islevi, anlam1
ve mekaninda da degisiklige sebep olmustur. Bu da insanin zaman ve mekén ile olan iliskisini degistirmistir.
Yeni bir mekan ve zamansalligin s6z konusu oldugu bu durum, insanin sahici gergeklikten kopmasinin, ide-

allestirilmis, sanal kurgu ve iiretilmis gergekliklere bagimli olmasinin yolunu agmuistur.

Yiiriimenin mekan, islev ve anlaminin degismesinin yani sira modern ulasim sistemindeki tiinellerin,
kavsaklarin, bariyerlerin, viyadiiklerin birbirine bagladig: ya da boldiigii kentlerde araglar ile seyahat etmek
de insani biitiinsel bir gerceklik deneyimi yasamaktan alikoymaktadir.? Bu baglamda otoyollari, Platon'un
magara alegorisinin modern mekanlar1 olarak degerlendirmek miimkiindiir. Platon egitimle aydinlanmis ve
aydinlanmamuis insanlar arasindaki farkli anlatmak icin kullandig1 bir benzetme olan magara alegorisinde bir
magarada ¢ocukluklarindan beri yiizleri duvara dondiiriilmiis ve hareket edemeyecek sekilde zincire vurul-
mus insanlardan bahseder. Bu insanlarin tiim bilgileri, magaranin girisinden gecen cesitli insan ve hayvanla-
rin magaranin duvarina yanstyan golgelerden ve duyduklar: seslerden olusmaktadir. Platon’a gére insanlarin
yasadiklari bu deneyim, gergeklik olarak algilanmaktadir. Bununla birlikte bu insanlardan birisinin zincir-

leri ¢oziilerek disari ¢itkmasinin saglanmasi halinde bu Kkisi, ilk olarak 1s18a bakmada ve golgesini gordiigii

16 Henri Lefebvre, Kentsel Devrim, ev. Selim Sezer. (Istanbul: Sel Yayincilik, 2013), 24.

17 L. Breton, Yiiriimeye Ovgii (5. Basku), ¢ev. Ismail Yerguz. (Istanbul: Sel Yayincilik, 2019), 106-108.

18 Brederic Gros, Yiiriimenin Felsefesi (8. Bask1), cev. Albina Ulutasli. (Istanbul: Kolektif Kitap, 2018), 34.

19 Breton, Yiiriimeye Ovgii, 110.; Jeremy DeSilva, First Step (New York: Harper Collins Publishers, 2021), 208.

20 Jean Frongois Perouse, “Megapolde Inadina Yiiriimek Ya Da Yeri Tekrar Olusturmaya Galismak” Mekdn ve Yer icinde, ed. G.
Ozaydin ve M. Aki (Istanbul: Yeni Insan Yayinevi, 2021), 66.
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nesnelerin asil suretlerini algilamada zorluklar yasayacaktir. Belli bir siire sonra digarida yagamaya alisan bu
insan tekrar magaraya donmek istemeyecek ve magaraya gotiiriilse bile bu sefer oradaki karanliga aligama-
yacaktir. Disarda gordiiklerini magaradaki diger insanlara anlatmasi halinde kimse ona inanmayacaktir.”
Modern magaralar ile Platon'un magara arasindaki tek ayrim, duvara/ekrana yansitilan goriintiileri olustu-
ranlarin Platon’da zincire vurulmus insanlarin arkasinda bulunmalari, giiniimiizde ise tabelalarin-ekranlarin

arkasinda olmalaridir.

Platon'un Magara alegorisinde oldugu gibi insani yapay-ideal bir ortama mahktm eden otoyollar, ¢iz-
gilerle boliinmiis, tabela ve 1s1klar ile yonlendirilmis, tiineller ile tizeri kapatilmis, binalar ve reklam panolar:
ile etrafi ¢evrilmis durumdadir. Bu yollarda viicudunun emniyet kemeri ile ellerinin direksiyonla, ayaklarinin
pedallarla bagli oldugu bir arag ile seyahat etmek zorunda olan insan ise belli kurallara uymak, goziinii yoldan
ayirmamak ve ileri bakmak zorundadir. Magara alegorisinde oldugu gibi fiziksel bir ip ile bagh olmasa da
insanin i¢inde bulundugu bu kosullar, onun bu sekilde davranmasini mecbur kilmaktadir. Bununla birlikte
otoyollarda belli bir hizda ilerleme zorunlulugu, insanin ¢evresindeki gercekligi tam olarak algilamasina da
imkan vermemektedir. Artan hiz ile birlikte giizergahi gevreleyen gerceklik, bir golge gibi silikleserek yansi-
maya dontsiir. Diger bir ifadeyle insanin teknik eklentiler ile cevrelenmis bir arag igerisine hapsedilmesine
ve birden ¢ok duyusunu kullanmaktan mahrum kalmasina neden olan hiz, temasa etmenin keyfini ortadan
kaldirmistir.*? Yalnizca yolculuk siirecinde degil, hayatin yiizeysel ve {istiinkorii olarak yasanmasina neden
olan hiz, insanin sadece gevresi ile degil, hatta kendisi ile saglikli bir iligki kurmasini da engellemektedir.” Bu
noktada hizin neden oldugu kosusturmacaya dahil olabilmek ve degisimi yakalayabilmek adina siirekli bir
seyleri takip etmek zorunda olan insanin, ekranlardan géziinii ayirip kendisine gevirecek istek ve iradeye ne

kadar sahip oldugu tartisma konusudur.

Magara alegorisi ile otoyollar arasindaki benzerligin bir bagka boyutu ise duvara yansiyan golgelerin ye-
rini, otoyollarin etrafini saran ¢esitli reklam, ilan ve panolarin almasidir. Bu panolar iizerindeki yansimalar/
yanilsamalar, insana ¢ogu zaman gerceklikten kopuk, sahte, kurgusal, ¢arpitilmis bir diinya sunar. Yollarin
etrafini saran bu tiir yapilar, insanin gergeklik ile olan iligkisini problemli hale getirmistir. Ger¢ekligin tizerini
orten bu panolarda gosterilen veya tanitimi yapilan sahte ve sanal icerikler, insan1 gergeklikten koparmaistur.
Platon’un magara alegorisinde duvara yansiyan/yansitilan golgeleri gerceklik olarak algilayan kéleler gibi mo-
dern insan da gergekligin iizerini 6rten pano ve ekranlarda kendisine gosterilenler seyleri gercek olarak algi-
lamaktadir. Gergeklik algisinda yasanan bu degisme, beraberinde yeni eylemlere neden olmustur. Gergekligin

sahte ve sanal oldugu giiniimiizde eylemler, diisiinceler, iliskiler de sahtelesmis ve sanallasmistur.

Etrafini ¢evreleyen yapilar, 1s1klar, yanip sonen neon tabelalar, yon levhalari ile birbirini kesen otoyollar
ve bu yollar tizerinde sehrin havasini ve sessizligini bozan tasitlar, insanin gerceklik ile sahici bir etkilesimde
bulunmasini engellemektedir. Yollar {izerinde hizli bir sekilde hareket etmeye olanak tanimasina karsilik bu
tasitlar, insanin ayag ile yeryiizii arasindaki temel bag: kaybetmesine neden olmustur.** Diger bir ifadeyle

otomobil ve bunun disinda tren ve ugak gibi farkli ulasim araglari, belli bir él¢iide yakinlig1 ve hareket akis-

2 Platon, Devlet (3. Baski), gev. Sabahattin Eyuboglu ve M. Ali Cimcoz. (Istanbul: I Bankasi Kiiltiir Yayinlari, 2001), 183-185.
22 Ozgiir Taburoglu, Yavaslik Felsefesi (Ankara: Dogu Bat1 Yayinlari, 2020), 163.

23 Carl Honoré, Yavas, gev. Esen Giir. (Istanbul: Alfa Yayinlari, 2008), 9.

24 Moor, Patikalar Uzerine, 230.
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kanlig1 gerektiren sosyal etkilesimin dokusunu esnetmis ve pargalamistir. Otoparklara, benzin istasyonlarina,
arabalara ve onlarla birlikte gelen her seye yer agmak i¢in sehir sokaklari, yiiriiyen herkes i¢in tutarsiz, an-
lamsiz ve gevsek alanlara boliinmiistiir.® Bu bolinmiisliik, insanin hem sosyal hem de fiziksel gergeklik algi-
sinin degismesine neden olmustur. Bu noktada yiiriimek daha miisterek bir karaktere sahipken, modern ula-
sim araglari ile seyahat etmek, kalabalik icinde yalniz gerceklestirilen ve daha az etkilesim iceren bir eyleme
dontismiistiir. Icinde bulundugu aracin ideallestirilmis kosullar1 altinda insan, camin arkasindan seyrettigi
digarisi hakkinda bir sey hissetmemektedir.? Insani1 iginde bulundugu ¢evreden soyutlayan yollar ve araglarin
neden oldugu bu yabancilik durumu, insani gevresi ile daha az baglantili kilmaktadir. Béylece iginde yasadig:
gercekligi dogrudan deneyimleme imkani azalan insan, ulagsmak istedigi yere ¢ok hizl bir sekilde ulasacak
ancak, seyahat ettigi iki nokta arasindaki degisen gerceklige dogrudan tanik olamamaktadir. Bu da diinyanin
tarkl gerceklikler skalasi olarak degil, dort bir yani birbirine ¢esitli ulasim araglari ile bagh bir yer olduguna

dair sahte bir algiya neden olmaktadir.””

Platon’un magara alegorisi ile ifade ettigi gerceklikten kopukluk, yalnizca soforler i¢in degil, yolcu ve
yayalar i¢in de gegerlidir. Emniyet kemeri ile bagli olmasina karsilik etrafini seyretme noktasinda daha fazla
imkana sahip olan yolcular i¢in de bir magara duvari vardir: Yolculuk giizergahinda yer alan ¢gesitli panolar ile
birlikte elden diismeyen tasinabilir ekranlar. Yayalarin magara duvari ise neredeyse kaldirimi isgal eden rek-
lam tabelalari, magaza vitrinleri ve hareketli panolardir. Magara alegorisindeki insanlarin zorunlu (gerci bu
o insanlar i¢in bir zorunluluk olarak algilanmamaktadir) olarak duvara baktiklar: yerde yayalar ve yolcular,
¢ogu zaman isteyerek bu ekranlara bagli olarak seyahat etmektedirler. En kisa mesafelerde dahi insan, sahici
gerceklikten sanal gerceklige kagmaktadir. Ozellikle insanin gerceklik ile bagini minimuma indirerek sanal
gerceklik deneyimini arttiran teknolojiler, giintimiiz insanin mahktm edildigi sanal/dijital magaralardir. Ar-
tirllmis gergeklik olarak adlandirilarak mevcut gergekligin yerine ve iizerine konumlandirilmaya calisilan
bu sanalliga alisan insanlar, magara alegorisinde oldugu gibi sanal diinyanin disindaki sahici gergeklige bak-
malarini istendiginde zorlanacaklar ya da bakmak istemeyeceklerdir. Platona gore insan, bu konfor alanini
terk etme cesareti gostermedik¢e bu mahkumiyetten kurtulamayacaktir. Bu noktada insanin sehrin cadde ve
kaldirimlarinin etrafini saran tabela, pano ve yanilsamalarindan yiiziinii ¢evirerek yeni bir rota olusturma ve
konfor alan1 digina ¢ikma cesareti gostermesi gerekmektedir. Bu bir nevi insanin kendi otonomisini yeniden
ele alma girisimidir. Ancak bugiin bu gerceklik yanilsamasi noktasinda uyandirilmaya calisilan insanin, bu
mahkumiyetten ne 6l¢iide kurtulacagi tartigmalidir. Oyle ki giiniimiizde cogu insan, aligmis oldugu idealles-
tirilmis-sanal gerceklikte kalmayi tercih ederek konformist bir tavir takinmaktadir. Yollarin ve sanal magara-
larin insanin kendi yapay ger¢ekligini, sahteligini sergilemek ya da pazarlamak i¢in yapilan gésterisli podyum
yuriyislerinin gerceklestirildigi mekanlar olarak kullanilmasi, bu konformist tavri cazip kilmaktadir. Bu da

insani tekdiize, sahte, sanal ve tiretilmis gerceklige mahktim etmektedir.

Insanin konformist bir tavir takinmasinin bir nedeni de patika yollarin giivensizli§ine karst modern
ulasim aglarinin goriiniirde sagladig1 ongoriilebilirlik ve giivenliktir. Bunun i¢in insan, otonom siiriis rne-
ginde oldugu gibi bir¢ok konuda kontrolii yapay zeka ile desteklenmis teknolojik ara¢ ve yazilimlara birak-

maya hazirlanmaktadir. Boylece kendi yonlendirme ve hareketine zihinsel olarak dahil olmaktan kendini

25 Crawford, Why We Drive, 35.
26 Breton, Yiiriimeye Ovgii, 67.
7 Moor, Patikalar Uzerine, 291.
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soyutlayan insan kendi kendini yoneten varlik olarak hareketliliginin, milyonlarca yil boyunca belirgin bir
sekilde deneyimi i¢in temel oldugunun bilincinden uzaklasmaktadir.”® Bu noktada giiniimiiz otonom ve akilli
araglar (araba, ev vb.) diistincesi, insanin fiziksel diinyayla iliskisinde yeterlilik taleplerinin yerini giivenlik ve
rahatlik vaadine biraktiginin iyi bir 6rnegidir. Sistematik ve aktif olmay1 engelleyen bu teknolojinin neden
oldugu katilim eksikligi, insani pasif bir yararlanici haline getirerek becerisini gegersizlestirmektedir. Sonun-
da gevresine dikkat etme yiikiinden kurtulan insan, mest olmus bir sekilde ekrana bagimli hale gelmekte ve
yiizii, uzaktan arag kokpitlerine aktarilan yeniliklerin afyonlu zevkiyle parlamaktadir. Ne var ki tamamen
giiven ve memnuniyet temelli bu deneyimin neden oldugu otonomluk kisiyi daha az insan kilmaktadir.”
Otonom teknoloji ve ulasim imkanlarindaki hizliligin neden oldugu kolay ulasilabilirlik, insanin 6z dene-
timini kaybetmesine ve bir¢ok seyin insanin alg: alaninin disina ¢ikmasina neden olmaktadir. Bu da insan1
pasiflestirmektedir. Dolayisiyla imkanlarin neden oldugu imkansizliklara maruz kalan insan i¢in diisiinme ve
hareket gibi alanlarda otonomisini kaybetmesi karsisinda kazanacag hizlilik ve konformizm adil bir aligveris

olmayacaktir.

2. Otoyollarda ilerlemek: Hizlanmak

Devasa bir pargacik hizlandiric gibi kendisini olusturan unsurlar: ile modern sehirler, insanlar1 dur-
maya ve diisinmeye degil hizli olmaya zorlamaktadir.’® Verimlilige, kesinlige, belirlenmislige ve dngoriilebi-
lirlige olan talebin artmasina neden olan bu davetin etkilerini ulagim, tiretim, tiiketim, iletisim, sosyal ilis-
ki ve diigiinme siireclerine kadar bir¢ok alanda gérmek miimkiindiir. Insanin pasiflesmesine ve otonomisini
kaybetmesine neden olan bu hizlilik, ulasim araglar1 ve yollarda yasanabilecek muhtemel tehlikelere karsi hizli
kararlar alip eylemde bulunmayi talep etmektedir. Modern otomobillere entegre edilen serit takip, carpisma
onleme sistemleri, sensorler, radar ve kameralar gibi teknolojiler, insan kaynakli yavasligin neden oldugu ye-
tersizlik ve eksiklikleri agma ¢abasi bunun bir gostergesidir. Oyle ki “hizli tepki veren kazanir” diigiincesinin
hakim oldugu bir bakis acisina tesvik edilen insan, hiza o kadar alismistir ki bu konuda kendisine engel olan
her tiirlii gecikme ve yavaslama karsisinda 6fkeye kapilmaktadir.* Bu hiza alisik olma durumu, modern top-
lumda baski ve kontrol ihtiyaci ile birlikte bir hiz kiiltiiriiniin dogmasina neden olmustur. Bu kiiltiir ile birlik-
te islevsel olarak goriilmeyen bilgeligin yavasligi, karsilikli hizlanmay: saglayacak islevsel malumatlara sahip
olmaya yonelik bir degisim gecirmistir. Bu baglamda yavasligin sabir gerektiren birikimci tavri, hizin neden

oldugu acelecilik ile tiiketici bir egilime doniigmiistiir.*

Bilmenin, planlama ve agiklamalarin hizli olaninin degerli oldugu hiz kiiltiiriinde insanlar, veri ve dii-
stincelere daha hizli ulasmayi ve ne yapacaklar: konusunda hazir yol haritas: sunan ¢oziimler talep etmekte-
dirler. Ancak bu durum, her zaman arzu edilen sonuglar dogurmamaktadir. Ornegin bir toplantiya geg kalan
insanin, islerini hizlandirarak toplantiya yetismesi miimkiinken, birbirine dolasmais bir ipi agmak i¢in hizli

hareket etmesi ipi daha da karmagik hale getirecektir. Bu yiizden hizlanmak, bazi isler igin uygun oldugu yerde

8 Crawford, Why We Drive, 17.

2 Crawford, Why We Drive, 5-6.
30 Honoré, Yavas, 93.

31 Honoré, Yavas, 12.

32 Taburoglu, Yavaslik Felsefesi, 19.
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bazi durumlarda istenilen basariy: saglamayacaktir.® Bununla birlikte hizli olmanin art1 zamanlara yol agtig1
diisiincesi, aldatmacadan bagka bir sey degildir. Isleri daha kisa zamanda gergeklestirecek araclarin neden ol-
dugu art1 zamanlar, insanlar tarafindan bagka isler ile doldurulmas: gereken bosluklar olarak goriilmektedir.
Bu noktada bir¢ok seyi tek seferde yapmak isteyen insan, boliinmemis zamana eslik eden az isin neden oldugu
yavaslik ve derinlesmeden kaginmaktadir. Dolayisiyla her ani1 yapilmasi gereken isler ile dolduran insanin bu
isleri planlanan zamanda gerceklestirmek icin acele etmesi, zamanin hizli bir sekilde aktig1 yanilsamasini

dogurmaktadir.’* Bu da insanin isleri, iliskileri ve diisiincelerinin yiizeysellesmesine neden olmaktadir.

Yavasliga karsi olumsuz bir bakis agisinin oldugu hiz kiiltiirinde yavaslik, zeki olmamak, tembellik,
ilgisizlik ve donukluk olarak degerlendirilmektedir. Bu tiir olumsuz ¢agrisimlar, erken sanayilesmis toplum
ile ona eslik eden ilerleme ve verimlilik teorileriyle eszamanli olarak ortaya ¢ikmistir. Bu durum modern
kiiltiirde isleri hizli bir sekilde halletmek ve zamandan tasarruf etmek konusunda strese neden olmakta, bu
da insani zamanin pesinden kosmaya zorlamaktadir.*® Hiz ve verimliligin bir kiilt haline gelmesi ile insan,
fiziksel olarak eylemde bulunma noktasinda daha az ¢aba harcamaktadir. Daha hizli olma noktasinda ken-
disini yetersiz goren insan, gesitli teknolojiler ile hizlanmakta ancak bedensel olarak daha az hareket etmekte
ve duraganlagsmaktadir. Bu duraganlagma, ayaklar: tizerinde tarihsel yolculuguna baslayan insanin beden ve
zihnini kullanim becerisinde de degisiklige neden olmaktadir.* Oyle ki modern teknoloji ve diizenlemeler ile
insan1 hizlandirma gabasi, ayn1 zamanda insanin mevcut diinyadaki hizlilik ile baga ¢ikabilecek bir diigiinme
yetkinligine sahip olma gerekliligini de giindeme getirmistir. Bu diisiinme karakterinin degisiminin temelle-

ri, Aydinlanma diisiincesinin akil anlayisina dayanmaktadir.

20. ytizyilda doruga ulasan aydinlanmaci akil anlayisi, modern bilim ve teknolojinin gelismesini sag-
lamistir. Ancak bilimsel ve teknolojik araglarin gelisimini saglayan bu akil anlayisi, insanin kendisine yonel-
mesi, tereddiit ve tefekkiirden bir kagis olarak degerlendirilebilir. Theodor Adornonun “aragsal akil” olarak
adlandirdig1 bu akil anlayisi, “kat1 amaglar dogrultusunda tiim diger araglar: tiretmeye uygun, maddi iiretim-
deki kesin hesaplanmis ugras kadar melun, genel gecer bir islev™?” haline gelmistir. Diger bir ifadeyle akil, her
tiirlii gikar icin kullanilan bir organa, nicellestirmenin hesaplayici aletine, kendi kendine isleyen bir makineye
dontstirilmistiir.®® Boylece burjuvazinin etkisi altinda amaci giderek belirsizlesen ve fetislesen akil, ara¢
haline gelmistir.** Aydinlanma ile dogaya hakim olmanin araci haline getirilen akil, bir yandan kendisini
unuturken diger yandan da kendi bekgisi haline gelmistir. Adorno’ya gore bu durum, insanin diisiinme faali-
yetini de etkilemistir. Akil, kendisine tayin edilen gorevler ¢ercevesinde yozlasarak 6zerkligini kaybetmis ve
nicellesmistir.*” Dogay1 denetim altina alma ugruna aragsallastirilan akil, Adorno’ya gore yatistirici olmaktan

ziyade uyum saglayici bir araca doniigmiistiir."!

3% Guy Claxton, Hare Brain, Tortoise Mind: How Intelligence Increases When You Think Less (Newyork: Harper Collins Publishers,
1999), 1.

3 Gros, Yiiriimenin Felsefesi, 38.
%5 Joseph Sen, “On Slowness in Philosophy,” The Monist 83, no: 4 (2000): 607.
3¢ Roger-Pol Droit, Filozoflar Nasil Yiiriir?, cev. Yavuz Baran. (Istanbul: Hep Kitap, 2017), 180-181.

37 Theodor Adorno ve Max Horkheimer, Aydinlanmanin Diyalektigi, cev. Nihat Ulner ve Elif O. Karadogan. (Istanbul: Kabalci
Yayinevi, 2010), 52.

3% Adorno ve Horkheimer, Aydinlanmanin Diyalektigi, 122.

39 Theodor Adorno, Minima Moralia (6. Bask1), cev. Orhan Kocak ve Ahmet Dogukan. (Istanbul: Metis Yayinlari, 2009), 129.
40" Adorno, Minima Moralia, 204-205.

1 Adorno ve Horkheimer, Aydinlanmanin Diyalektigi, 65, 296.

Haziran 2023 @ #19 temasa



27 @ Murat Bahadir

Adornonun “aragsal rasyonalite” olarak adlandirdig1 yerde Martin Heidegger’in hesaplayic1 diisiinme
olarak adlandirdig1 durum, tefekkiirden bir kagisi, her seyi sisteme ve hesaplanmis niyete indirgeyen tam bir
diistincesizligi icerir. Heidegger’e gore her biri kendi yolunda gerekgelendirilen ve ihtiya¢ duyulan iki tiir dii-
stinme vardir: hesaplayici diistinme ve meditatif (sitkunetle serin) diisiinme. Hesaplayici diigiinmenin ozelligi,
planlanan, arastirilan ve organize edilen etkinliklerde her zaman verili kosullarin_hesaba katilmasidir. Bu
durum, belirli amaglara yonelik hesaplanan niyetten kaynaklanmaktadir. Oyle ki bu hesaplama her seyi plan-
layan ve arastiran diisiinmenin bir 6zelligidir. Hesaplayici diistinme, her zaman yeni, her zamankinden daha
umut verici ve ekonomik olasiliklar: hesaplar. Asla durmayan bir siire¢ olan hesaplayici diisiinme, sitkunetle
derin bir diigiinme, var olan her seyde hiikiim siiren anlami derinlemesine bir tefekkiir degildir. Boyle bir
diistinmenin, daha ytiksek bir ¢aba ve pratik gerektirdigi gibi daha fazla itina ve bakima ihtiyac1 vardir. Tipk:
bir ¢iftcinin ektigi tohumun olgunlagsmasini bekledigi gibi bekleyebilmelidir. Heidegger'e gére hesaplayici dii-
sinmenin hakim oldugu modern diinyada derin diisiinmenin yoklugu baglaminda diisiincesizlik, giiniimiiz
diinyasinda her yere gelip giden esrarengiz bir ziyaretgidir. Ona goére giiniimiizde, her seye en hizli ve en ucuza
ulasilmakta ve ayni hizla da unutulmaktadir. Boylece birbirini takip eden etkinlikler de diisiince de gittikce
fakirlesiyor. Artan bu diistincesizlik insanin iliklerini kemiren bir siire¢ten kaynaklanmaktadir: insan bugiin
diisiinmekten kagmaktadir. Diigiinceden bu kags, diisiincesizligin zeminidir.* Insanin igine diigmiis oldugu
bu durumu bir sorun olarak géren Heidegger’e gore akil sahibi bir varlik olarak insan, diisiinebilme potansi-
yeline sahiptir. Diisiinmek i¢in gerekli potansiyele sahip olmani diisiinmeye muktedir olabilmek i¢in yeterli
olmadigini ifade eden Heidegger'e gore insan, ancak bir seyi sevdigi ve istedigi zaman gerceklestirmeye muk-
tedir olabilir. Diger bir ifadeyle ona gore insanin bu diisiinmeyisi, ihmalkarlik ve diisiiniilmesi gereken seylere

yonelmeyisinden kaynaklanmaktadir.*?

Adorno’nun “aragsal rasyonalite” ve Heidegger'in “hesaplayici diistinme” olarak adlandirdig: diisiinme
bigiminin hakim oldugu modern ¢agda bilme arzusu, durmaksizin planlayan ve arastiran bir bilgisayara do-
niismiistiir. Bu, tefekkiire muktedir olmayan bir diisiinme tiiriidiir. Bu sinirlama ve kontrol etme arzusunun
arka planinda, mutlak kavrayisin kesinligine ve giivenligine dair endiseler vardir. Bu bilme ihtiyaci, devam
eden bir sorgulamanin agikligindan ziyade nihailik ve hitkiimle ilgilenen nevrotik bir sinirlama bigimini alir.
Bu baglamda sistematize eden, kurallar, diizenlemeler ve sinirlar koyan bu aragsalligin neden oldugu hiz ve

verimlilik, bir zamanlar felsefenin icerdigi yavaslik ve yansitic1 diisiincenin yerini almigtir.**

Insan zihni, bazi islevleri cok hizli bir gekilde gerceklestirebildigi halde, bazi isleri yerine getirmesi ¢cok
daha uzun zaman almaktadir. Bu islevlerden bazilar1 (bulmaca ¢6zmek, aritmetik islem yapmak vb.) hiz-
landirilmaya agik olmasina karsilik, bazilar1 (tefekkiir etmek, problem ¢6zmek gibi) bunun i¢in uygun de-
gildir. Bu islerde zihni hizlandirmaya ¢alismak, ipin birbirine dolanmas: 6rneginde oldugu gibi karmagik-
liga neden olacaktir. Dolayisiyla bazi giinliik ¢ikmazlar, yavas bir zihinle daha iyi ve daha etkili bir sekilde
¢ozilebilirdir. Bu yiizden zihnin dolambagli zaman gegirmesine izin vermek, yasam ve ¢alismanin daha ta-

lepkér hale geldigi gliniimiizde, azaltilmasi veya terk edilmesi gereken bir durum degildir. Aksine yavaslik,

42 Martin Heidegger, Discourse on Thinking, trans. John M. Anderson and E. Hans Freund. (New York: Harper Torchbooks, 1969),
45-47.

> Martin Heidegger, Diisiinmek Ne Demektir? (2. Baski), cev. Ridvan Sentiirk. (Istanbul: Paradigma Yayinlari, 2013). 1-5.

4 Michelle Boulous Walker, “Why Slow Philosophy is The Antidote to Fast Politics,” erisim 2 Kasim 2022, https://www.abc.net.
au/religion/michelle-boulous-walker-slow-philosophy-in-a-time-of-fast-polit/12336408.; Michelle Boulous Walker, Slow Philos-
ophy (Londra: Bloomsbury Publishing, 2017), 4.
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yavas diisiinmek, insanin biligsel kapasitesinin bir pargasidir.*> Ancak yine de insan, kisitli ve kusurlu oldugu
gerekeesi ile diisiinme yetenegini hizlandirma ve gelistirme adina yeni bir zeka, hatta yeni bir insan olustur-

mak i¢in ¢aligmaktadir.

Her gegen giin artan hizli olma gereksinimi insani, kapasitesini asan durumlar ile basa ¢ikabilme ve
bu degisime uyum saglama noktasinda kendi dogasin1 asma girisimine itmektedir. Gelistirilen teknolojik
araglar karsisinda dogal hareket yetenegi yavas, kisitli ve kusurlu goriildiigii gibi insanin diisiinme stiregleri
de yavas, kisitli ve kusurludur. Yavagligini ve bu yavasliktan kaynaklanan kusurlar: ortadan kaldirma adina
gelistirdigi teknolojik araglar ile basarilar elde eden insan, benzer basar1y: diisiinme stiregleri noktasinda da
yakalamak icin ¢alismaktadir. Bu konuda yapilan ¢aligmalarin en 6nemlisi, yapay zekaya dair gerceklestirilen

¢aligmalardir.

Hiz kiiltiird ile birlikte yavashgin kotiiligiine dair soylemlerin tetikledigi hizlilig1 yakalama adina ger-
ceklestirilen yapay zeka ¢alismalari, insana ve yasadig1 diinyaya dair bir¢ok iyilestirme vaadinde bulunmak-
tadir. Bu iddialarin en 6nemlisi, insanin kendi bedeni ve zihinsel siireglerindeki yavasliktan kaynakli hata,
kusur ve eksiklerin giderilerek diisiinme ve karar alma siireglerini ideallestirmektir. Glintimiizde otomobiller-
de, evlerde ve cesitli araglarda kismen kullanilmaya baglayan bu teknolojiler, insanlarin konformist bir tavir
takinmasina neden olmaktadir. Konformist tavrin yani sira bu teknolojilerin gelecekte neden olacag: so-
runlarin tartismaya agilmas: 6nem arz etmektedir. Bu noktada tartigilmasi gereken 6nemli sorunlardan biri,
insanin diisiinsel gelisim ve muhakeme yetenegini kullanma noktasinda yetkinligini kaybetme tehlikesi ile

kars1 karstya olup olmayacagidir.

Rahatlik ve giivenlik ugruna kendi sorumluluklarini teknolojik araglara devreden insanin akilli ve
otonom sistemler ile isletilen teknolojilere olan talebi giin gegtik¢e artmaktadir. Boylece hem giivenilir hem
de yeterli beceriye sahip olmadigini diigsiinen ya da bunun sorumlulugundan kaginan insan, karar verme ve
diistinme stireglerinde akilli teknolojileri daha giivenilir bulmaya baglamistir. Ancak bu durumun neden ol-
dugu degisimin zamanla totaliter bir karaktere biiriinme ve insanin varolusunun aragsallagmasi tehlikesini
potansiyel olarak tasidig1 goz ardi edilmemelidir. Bu durum ayni zamanda diinyanin da salt bir kaynak ya
da Heidegger’in “hazirda yedek” olarak adlandirdig: seye indirgenmesi demektir. Boyle bir indirgeme diinya
ile anlamli, faydaci olmayan bir iliski kurmada basarisizliga yol agmaktadir. Her zamankinden daha fazla
hiz, verimlilik ve degistirilebilirlige neden olan bu iliski bicimi, insan1 ve daha 6nce insan i¢in anlami olan
seylerin ticari nesnelere veya kaynaklara doniistiiriilmesine yani metalasmaya da neden olmaktadir. Bu, in-
sanin yeni yollar se¢me, yenilik yapma, sorgulama ve meydan okuma yetenegini tehdit etmektedir. Bununla
birlikte zamanin, verimliligin ve tiretkenligin acil talepleri, ¢caligmaya yonelik diisiinceli veya yogun bir tutum

benimsemeyi de zora sokmaktadir.*s

Hizliligin kutsandig: hiz kiiltiirii altinda insan, kendi aklinin yetersizligini kabul etmeye ve akill1 oto-
nom sistemlerin iggal ettigi bir diinyada yasamaya zorlanmaktadir. Dogas1 buna uygun olmamasina karsilik
bu hiza ayak uydurma noktasinda insan, ip 6rneginde oldugu gibi icinden ¢ikilamaz bir karmagsikliga dogru

gitmektedir. Bu karmagsiklik, insani kendi yetersizligini kabul etmesi ve yapay zeka ile donatilmis otonom tek-

> Claxton, Hare Brain, Tortoise Mind: How Intelligence Increases When You Think Less, 2-3.
46 Walker, Slow Philosophy, XIII-XV.
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nolojilere teslim olmasi noktasinda 6nemli bir ikna argiimani olarak kullanilmaktadir. Oysa insanin sahip ol-
dugu akil, gegmiste oldugu gibi biiyiik disiincelere ve iglere imza atabilecek yetkinlige sahiptir. Ancak bunun
icin insana yavasglama firsatinin verilmesi gerekmektedir. Ciinki yavaglamak, sakinligi ve odaklanmay1 art-
tirmanin, daha yaratici diisstinmenin temel bir kosuludur.”” Bu yiizden ¢agin belli alanlarda sagladigi hizliligin
neden oldugu zamansal bosluklar, daha hizli olmak icin degil, hizin neden oldugu olumsuzluklar: ortadan
kaldirmak i¢in daha fazla yavaglamak ve ¢agin getirmis oldugu karmasik problemler {izerine odaklanmak i¢in

onemli bir firsat olarak degerlendirilmelidir.

3. Otoyollarda Patikalar A¢abilmek: Yavaslamak

Mevcut yollarin digina ¢ikarak kendi rotasini ¢izme girisiminde bulunan bir insan i¢in yol, dniinde uza-
nan degil gerisinde kalan bir giizergahtir. Ancak birtakim olumsuzluklar ile karsilasma ihtimalini géz oniine
almay1 gerektiren bu durum insana, idealize edilmis zorunlu rotalarin sahte gergekligi ve sikici manzarasini
izlemek yerine ufuk acan manzaralar ile gercekligi farkli agilardan izleme ve anlama imkéani sunar. Modern
ulagim aglarindan ziyade patikalar, bu amag i¢in ideal yollardir. Otoyollarin ehlilestirilmis, ideallestirilmis
ve ilerlemesi kolay yapisina karsilik, patikalar yabani, tehlikeli ve bir plan dogrultusunda olusturulmamis
ilerlemesi zor giizergahlardir. Bu zorlayici yapisina karsilik patikalarin erdemi, tefekkiir i¢in gerekli bosluk ve
yavasligi zihne saglamasidir.*® Bu yavaslik, mevcut durumun digina ¢ikarak belli bir mesafeden gézlem yapma
ve diigiinceleri zihinde diizenlemek i¢in kendi ile bag basa kalma 6zgiirligidiir. Oyle ki patika ile belli bir yolu
kat etmenin uzun siirmesi gibi bir diisiincenin olgunlagmasi da yavaslik ve sabir gerektiren bir bekleyistir.
Ancak hizlilig1 temele alan aktif diisiinmeyi, tiretkenlik ve verimliligin tek yolu olarak géren modern birey ve
toplumlar, tefekkiir ile olan baglarini bir sekilde kaybetmislerdir. Dolayisiyla bir ofis veya sinif penceresinden

tefekkiir halinde disariya bakarak oturmak, yavaslik ve verimsiz bir durgunluk olarak degerlendirilmektedir.*

Neil Postman’a gore bu degerlendirme, gelisen bilim ve teknolojinin yayginlik kazanmasi ile ortaya ¢ik-
mistir. Bu durumu kiiltiirel yasamin tiim bigcimlerinin teknik ve teknolojinin egemenligine boyun egmesi
anlamina gelen “teknopoli” kavrami ile adlandiran Postman, kavramin ifade ettigi varsayimlarin ilk olarak
F. W. Taylor'in Bilimsel Yonetimin Ilkeleri kitabinda dile getirildigini ifade eder. Buna gore teknopoli, ilk ola-
rak insan emeginin ve diisiincesinin tek olmasa da birincil amacinin verimlilik oldugu, teknik hesaplamanin
her bakimdan insan yargisindan istiin oldugu bir diinyadir. Gevseklik, muglaklik ve gereksiz karmagiklik
nedeniyle insan yargisina giivenilemeyen bu diinyada 6znelligin net diisiinmenin 6niinde bir engel oldugu-
na, Ol¢lilemeyenin hi¢bir degerinin olmadigina, vatandaglarin islerinin en iyi sekilde uzmanlar tarafindan
yonlendirilecegine dair giiclii bir inang vardir.”® Postman’in dikkat ¢ektigi iizere teknolojinin hakim oldugu
bir yer olan bu diinyada kusurlu ve eksik bir canli olarak gériilen insan, bu diinyanin hizina ayak uydurabil-
mek i¢in kendisini teknoloji ile uyumlu hale getirmelidir. Ancak bu durum, insanin ilk etapta fark edemedigi
bir¢ok olumsuzlugu beraberinde getirmistir. Bu olumsuzluklar ile baga ¢ikma imkéni sunmasinin yani sira
yavasligin giindeme gelmesinin bir nedeni de mevcut kiiltiiriin yavashig: kiigiimsemesi ve olasi bilme modla-

rindan yalnizca birisi olan hizliligin “varsayilan mod” olarak benimsendigine dikkat ¢ekmektir.”! Bu baglam-

*7 Honoré, Yavas, 120.

*8 Moor, Patikalar Uzerine, 27, 76.

¥ Claxton, Hare Brain, Tortoise Mind: How Intelligence Increases When You Think Less, 4-5.
% Neil Postman, Technopoly (New York: Vintage Books, 1993), 51.

>l Claxton, Hare Brain, Tortoise Mind: How Intelligence Increases When You Think Less, 4-5.
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da yavaslik, uygun baglam ve zamanda hiz veya ¢abukluga kars1 bir argiiman degildir. Daha ¢ok hizin kendi
basina bir erdem olmadigina, ger¢eklik ile daha anlamli ve yaratici yollarla iligki kurma noktasinda hizliligin

her zaman verimli sonuglar dogurmayacagina dair bir hatirlatmadir.®

Modern ¢agin giderek artan hizlilig1 karsisinda yavaslik ve bu yavaslig: temsil eden yiiriimek, insan
hareketinin standart ve hakim hizini/egilimini belirleme iddiasini1 kaybetmistir. Alisveris, egzersiz ve arag
destekli turizmin siradan ve kisaltilmis gorevlerine indirgenen yiirimek, giiniimiizde giderek daha fazla ge-
reksiz ve modasi ge¢mis ek bir faaliyete doniismiistiir. Ancak hala yeni teknolojilere, kosullara ve ortamlara
uyacak sekilde degisime ugramaya devam etse de yiiriimek, bir protesto araci olarak giiglii bir sembolik rol
ve alternatif diinyalari/deneyimleri uyandirmak i¢in gelismis bir potansiyele sahiptir. Bu anlamda insanlik
tarihi ile yasit olan ytiriimek, insanligin bulundugu konuma ve gelecegine dair anahtar bir konuma sahiptir.”
Sosyal bir fenomen olan yiiriimek, her zaman bir yerden bagka bir yere gitmekten daha fazlasi olmugtur.>* Oyle
ki yiirtimek ve bu yiiriiytislerin gerceklestirdigi patikalar, insanlarin yasadiklar: cografyay: ve kiiltiirlerini
doniistirmistiir. Dolayisiyla giiniimiiz teknoloji ve ulagim aglarinin olusturdugu labirent ve yollar1 kesen/
kesecek patikalarin islevi, giderek hayati bir 6neme sahip olacaktir. Bunun i¢in modern ulasim aglar: tarafin-
dan kusatilan insanin patikalari nasil olusturdugu ve patikalar tarafindan nasil sekillendirildigini anlamak

gerekmektedir.”

Patikalar, ¢esitli teknolojiler ile tizeri ortiilen, dolayimlandirilan ve hizin bulaniklastirdig1 gerceklige
ulasabilmek i¢in mevcut giizergahlarin ve yonlendirmelerin disina ¢ikan insanin olusturdugu hem fiziksel
hem diistinsel ve de bireysel rotalardir. Diger bir ifadeyle 6zgiin ve 6zgiir rotalar olarak patikalar, kentin ide-
alize edilmis kurgusundan kurtulup gergekligi filtresiz (insanin tek filtresi kendi zihnidir) ve sahici olarak
deneyimleme girisimidir. Bu noktada olusturulacak fiziksel ve diisiinsel patikalar, insan1 idealize edilmis,
dogmatik ve hazir sunulmus gerceklikten kurtararak gercekligi yeniden deneyimleme-tanimlama imkani
saglayan ozgiirlestirici giizergahlardir.®® Diigiince ve kiiltiirleri birbirine baglayan patikalar, ayn1 zamanda
zamanla bu deneyimlerden dogan diisiincelerin birikmesini saglayan etkilesimli rotalardir.”” Bu birikim, pati-
kalardan gecenlerin izler birakma imkanina sahip olmas ile ilgilidir. Bu anlamda tizerindeki izleri siiriilebilir
olan patikalarin bir tarihinin olmasina karsin modern ulagim aglar1 tizerinde iz birakmadan seyahat etmek,
anonim bir yolculuktur. Dolayisiyla giiniimiiz diinyasinda insan, kendisi ile gerceklik arasina mesafe koyan
modern ulagim aglarinin ¢izmis oldugu rotalar1 izlemek yerine gerceklik ile dogrudan temas kuracagi modern
ulasim aglarini kesen kendi patikalarini olusturmalidir. Bu patikalar sadece doganin igerisinde, kirsal alanlar-
da, sehir diginda yer alan yiiriiyiis yollar: degildir. Bununla birlikte sehirde rotasi kesin sinirlar ile ¢izilmemis,
tek kisilik yollardir. Bu baglamda patikalar, insanin kendi yolunu kendisinin ¢izmesi ya da belirlemesidir.
Boéylece insan, idealize edilmisligi ile kentlerin yapay diizenlemelerine, satin alinmasi gereken giivenligine,
sahte gostergelerine, zamani somiiren hizliligina, fizyolojik hareketsizligine ve psikolojik yipraticiligina kars:

¢ikmis olacaktir.

52 Walker, Slow Philosophy, 11.

> Amato, On Foot: A History of Walking, 18.

> DeSilva, First Step, 202-203.

>> Moor, Patikalar Uzerine, 40.

% Perouse, “Megapolde Inadina Yiiriimek Ya Da Yeri Tekrar Olugturmaya Caligmak,” 67-69.
>” Moor, Patikalar Uzerine, 232-233.
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Modern ulagim imkanlarinin diginda yiiriimek ve sehirde kendi patikalarini olusturmak, moderniteyi
olusturan diinyay1 kargit1 ile diisiinebilme agisindan da énem arz etmektedir. Oyle ki diisiincenin gelismesi
icin farkliliklar1 kiyaslayacak karsitliklara ve karsit yollara gereksinim vardir. Diger bir ifadeyle insan pati-
kalari, kent-kirsal, doga--kiiltiir, tiretim-tiiketim, birey-toplum gibi ikiliklere dair gerceklikleri gozleme ve
deneyimle giizergahi olarak kullanacaktir. O yiizden felsefe tarihinde her filozof, i¢inde bulundugu ger¢eklik
baglaminda kendi patikasini olusturmustur. Insan ancak bu sekilde gerceklikten kopma, otonomisini kaybet-
me, kendi ile bag baga kalamama ve kendi olamama gibi olumsuzluklar ile baga ¢ikabilecektir. Bu baglamda
her ne kadar aragsallastirilmis olsa da kentlerdeki sokak ve kaldirimlar, sadece gecip gidilen yollar degildir.
Aksine kaldirim ve sokaklar, mekanlar1 birbirine baglayan bulusma yerleridir. Dolayisiyla sokaklar, kentlerde
belli bir diizen igerisinde sabitlenmis diisiince ve uygulamalarin, diizensizliklerin ortaya ¢iktig1 bir miibadele
yeri ve ayni zamanda bunlar1 gozlemleyebilme imkani sunan yerler olmasi agisindan 6nemlidirler.”® Bu bakis
acistyla insanin olusturacag: yeni patikalarda gerceklestirecegi yavas yiiriiyiisler, bir diisiin farkina varma-
nin, yabancilastiran, igler acis1 bir medeniyeti reddetmenin, sorgulamanin, kendini bulmanin bir ifadesidir.”
Modern diinyanin yapayligina-sahteligine kars: flaneur vari bir direnistir. Bu baglamda flaneurliik, modern
kentleri karakterize eden yalnizliga, hiza, faydaciliga, bencillige, metalasmaya, duyarsizliga, kitlesellesmeye
kars1 muhalif-elestirel bir bakistir. Bunun i¢in kitlelerin caddeler ve yollarda hizli olmak zorunda oldugu yer-
de gozleri iz pesinde ve zihni hep tetikte olan flaneur, gozlemlemek ve incelemek i¢in yavaslama ve durabilme
cesaretine sahiptir.®® Walter Benjamin'e gore flaneuriin bu eyleminin arkasinda “sucluyu gézden kagirmayan

bir gozlemcinin uyaniklig: gizlidir”.s

Kitlelerin aceleci, bilingsiz, telasly, rutin, anonim yiiriiytisler yaptig: kentlerde gergeklestirecegi kesintili
ve diizensiz ytriyisler ile flaneur, sinirlar: belirlenmis giizergahlarin disina ¢ikabilme 6zgiirliigiine sahip
olmakla birlikte kentin goriiniisleri arkasinda saklanan ger¢eklik ile yan yana yiiriidiigiiniin farkindadir.*
O, tizeri ortiilen gergekligin pesindedir. Bu baglamda sahici gergekligin pesinde olanlar, kentte genel diizenin
pargast olmayan flaneur gibi olusturdugu yeni patikalar1 adimlamalidir. Modern diinyanin diizensizlikleri
karsisinda yiiriimek, insani sorumluluklarindan muaf tutmaz. Aksine soluklanmayi, duyular: keskinlestir-
meyi, meraklar1 yenilemeyi ve modern diinyanin hiz ve karmagsasindan uzaklasmanin sagladig sessizlik ile
insanin kendi i¢inde yogunlagmasini saglar.®® Yiirtimekte asil amag, Husserl’in 6ze ulagma ¢abasinda oldugu
gibi her tiirlii eklentiyi askiya alarak asil gerceklik ile sahici olarak yiizlesebilmektir. Bunun i¢in de insan, bur-
juva sinifi ve kentin esiginde duran ve heniiz onlarin birine yenik diismemis flaneur® gibi modern diinyada

etrafini saran sahteliklere ve kurgulara aidiyet duymamaly, idealize edilen hizliliga kars: yavaglamalidir.

Bir bilgi ortaya ¢ikana veya digerini gercekten kesfedene kadar sabirla oturmak, dinlenmek, mesgul ol-
mak ve beklemek, zihnin isleyisinin tamamen yiikselmesini saglar. Bu nedenle, dikkatle dinleme sabri, ortak

bir anlayis meselesi degil, farkl: goriisler, fikirler ve bakis agilar1 meselesi olan dinleme yollar1 arasinda agik bir

8 Lefebvre, Kentsel Devrim, 22-23.

% Gros, Yiiriimenin Felsefesi, 14.

80 Gros, Yiiriimenin Felsefesi, 154-155.

61 Walter Benjamin, Pasajlar (9. Bask1), cev. Ahmet Cemal. (Istanbul: Yap1 Kredi Yayinlari, 2012), 135.
62 Breton, Yiiriimeye Ovgii, 102-103.

63 Breton, Yiiriimeye Ovgii, 11.

64 Benjamin, Pasajlar, 98.
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degis tokus imkani sunar.® Bu baglamda filozoflarin yagamlarinin 6nemli bir pargasi olan yavaslik, yalnizca
sagladig1 biyolojik faydalar i¢in degil, akisa devam ederek erisilmesi imkansiz olan daha genis bir diisiince ve
deneyim yelpazesine ulasma imkani sagladig1 i¢in 6nemlidir.®® Oyle ki Heidegger, iyi sanatin ve iyi felsefenin
insan1 durmaya tegvik ettigini kabul eder. Buna gore felsefi diisiince, nihai bir hitkmiin hizli ve 6fkeli yargisini
icermez. Aksine, kesinligi askiya almaktan, tereddiit etmekten, diisiinmekten ve diinyayla saygili bir sekilde
iliski kurmasina izin veren bir yavaslamadan gelen yargidir.” Dolayisiyla yavaslik, felsefenin her seyden 6nce
yansitici ve doniistiiriici disiinceyle ilgili oldugunun ¢agdas bir hatirlaticisidir. Modern kurumsal felsefe-
lerin, diinyay1 sekillendiren zaman, verimlilik ve iiretkenlik gibi acil taleplere giderek daha fazla av oldugu
giinimiizde yavas felsefe, diistincenin sirketlestirilmesine direnme ve gerceklik ile 6zenli-yogun karsilasmalar
icin yeni yollar saglanmasinin giindeme tasinmasidir. Bu baglamda yavas felsefe, insanin diinya ile iligskisinde
telagsiz zamanin 6nemini kesfetmesini amaglar. Belli bir anlamda bu, yavas felsefeyi estetik deneyimin yanina
yerlestirmektir. Ciinkii her ikisi de belirsizligi tereddiit ederek, tartisarak ve zaman ayirarak kegfeder.%® Insana
diinya ile dikkatli ve 6zenli bir iliskinin 6nemini hatirlatan yavas felsefe, internet ve sosyal medyanin egemen
oldugu sanal ¢cagda daha genis kiiltiirel baglama yayilan diistincesizlik rahatsizligina, acele ve hesaplamanin
egemen oldugu bir diinyanin dogasinda bulunan tehlikelere kars1 ¢iktig1 gibi diigiincenin sisteme, kurala ve
sinira indirgenmesine meydan okumanin bir ifadesidir.®® Bu, endise ve aceleciligin gostergesi olan hizliliktan
ziyade giiven ve cesaretin gostergesi olan yavaslik ile miimkiindiir. Dolayistyla bilim ve teknolojinin sekillen-
dirdigi kentlerdeki degisim hizina ayak uydurabilmek i¢in duyularimizin giinde yaklasik on alt1 saat uyaril-
dig1 asir1 bilgi yiikli diinyada, insan olarak kalabilmek icin yavaslamanin bir gereklilik oldugunun bilincinde

olmak 6nem arz etmektedir.

Sonug

Insan ve doganin karsilikli olarak birbirini déniistiirdiigii cesitli seyahatlerin gerceklestirildigi giizer-
gah, insan ve doga arasindaki kesisim ¢izgisi olarak yol, insanin doga ile birlikte var olma, dogaya eslik etme,
daha sonrasinda ise dogada kendisine yer agma girisimi olarak degerlendirilebilir. Insanlik tarihinde izler
ve patikalar ile baglayan bu girisim, zamanla genisleyen yollar, otobanlar ve diger ulasim imkanlari ile de-
vam etmistir. Oyle ki “yolun gittigi yere uygarhigin gittigi” diigiincesi dogrultusunda arzuladig: gelismislik
seviyesine ulagmak i¢in tarih boyunca gelistirilen bu yollarin her biri, tagidiklar: 6zellikler baglaminda insan-
lara farkli imkanlar saglamistir. Bununla birlikte bu imkanlar, birtakim imkansizliklar: ve olumsuzluklar:
da beraberinde getirmistir. ilk¢cagin patikalarindan modern ulagim aglarina basta ulagim ve iletisim alaninda
olmak tizere yol teknolojisinin gelismesinin sagladig1 en 6nemli imkan hiz olmustur. Zamanla yasamin diger
alanlarina yayilarak bir hiz kiiltiirii olusmasina yol agan bu durum, insani biiyiileyen bir¢ok degismeye neden
olmakla birlikte ciddi olumsuzluklar1 da beraberinde getirmistir. Tarihsel siireg i¢erisinde var oldugu giinden
bu yana yasamini kolaylastirmak icin cesitli teknolojiler gelistiren insan, zamanla teknolojiyi gelistirirken 6n
goremedigi birtakim olumsuzluklar ve beklenmedik etkiler ile de yiizlesmek zorunda kalmistir. Bu seferde

bu olumsuzluklar: giderebilme adina yeni arayislar ve teknolojiler ile ¢6ziim arayisi igerisine girmistir. Bu

6 Valentin Panait, “New Philosophy is Actually Old Philosophy: Slow Philosophy as a Preoccupation Towards Love of Wisdom,”
Meta: Research In Hermeneutics, Phenomenology, And Practical Philosophy X, no: 1 (2018): 249.

% Sen, “On Slowness in Philosophy,” 609.
57 Walker, Slow Philosophy, 59.
%8 Walker, “Why Slow Philosophy is The Antidote to Fast Politics”.

% Rhys Trante, “Could “Slow Philosophy” Offer An Antidote to Modern Academia?,” erisim 18 Eyliil 2022, https://rhystranter.
com/2017/10/11/slow-philosophy/
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baglamda hem sosyal hem fiziksel hem de diisiinsel anlamda hizliligin insan1 kugattig1 giiniimiizde zaman
ve mekanin sahici bir deneyimini yasamak, insan olarak kalabilmek, yasamin otonomisini yeniden iistlene-
bilmek i¢in fiziksel/diigiinsel patikalar agmak ve bu patikalarda gerceklestirilecek flaineur vari yiiriiytsler ile

yavaslamak gerekmektedir.

Gergekligi oldugu gibi anlama ¢abasi olan felsefe, hakikatten ziyade bu hakikate ulasmak i¢in kat edi-
len yol, yani hakikat arayigidir. Insan1 hakikate ulastiracak sinirlar1 belli bir yol olmadig1 igin tarih boyunca
hakikat arayisi icerisinde olan filozoflar, hep kendi yollarini ¢izmislerdir. Bu yollar, genel olarak tek bagina
yiiriinen, belirlenmis bir rotasi1 olmayan, ilerleme siirecinin yiiriiyenin iradesi tarafindan belirlendigi, giizer-
gah boyunca ne ile karsilagilacagi noktasinda 6ngoriide bulunma imkéani zor olan yollardir. Bu yiizden ger-
cekligi anlama ve hakikate erisme amaciyla bir yol olusturma ¢abast olan felsefi diisiinceyi temsil eden en iyi
yollar, patikalardir. Insanin dogal, fizyolojik, toplumsal, kiiltiirel vb. ihtiyaglarini karsilamak icin adimladig:
bu patikalar, yavas, insanin kendisi ile bas basa kalabilecegi, yazili kurallari, belirlenmis giizergah1 olmayan,
gergeklik ile dogrudan temas kurma imkani sunan ve kiiltiirel ¢esitlilik tasiyan 6zellikleri ile seyahat etmeyi
diistinsel bir yolculuk kilar. Buna karsilik pratik ve maddi amaglarin pesinden gitmek icin uygun, insanin
kendisi ile bas baga kalamayacagi, ideallestirilmis kosullar1 olan otoyollar ise hizli, yazili gérsel kurallar: ile
insanin yonlendirildigi, giizergahi belirlenmis, ¢cevresindeki gerceklikten soyutlanmis, anonim iligkilerin hii-
kiim siirdiigii ve evrensel karakter sergileyen tek bicimlilikleri ile seyahat etmeyi bir gosteris yolculugu kilarak
aragsallagtirmistir. Bu baglamda bir flaneur olarak patikalar ile bolinmedikge sanal-iiretilmis gerceklikle-
rin sergilendigi sehrin vitrinleri olarak otoyollar, kaldirimlar, caddeler ve sokaklar, ¢evreyi daha diisiik bir

netlikte algilamaya neden olan alg1 kapasitesinin diisiik ve gerceklik ile temasin zayif oldugu yerlerdir.

Sonug olarak otoyollar ile birlikte insanin hareket etme noktasinda kazandig1 hizlilik, sadece ulasgim
ile kisith kalmamus, bir¢ok alanda degisimin itici giicii veya ideali olmustur. Modern ¢agin en 6nemli erdemi
olarak goriilen hiz karsisinda ise yavaslik, genel olarak bir kusur, iyilestirilmesi gereken bir siire¢ olarak deger-
lendirilmistir. Bu noktada Aydinlanma ile baglatilan yeni bir insan ve akil anlayis: gelisen bilim ve teknoloji
ile belli bir seviyeye ulagmakla birlikte en son noktada yasanan hayal kirikliklar: ve basarisizliklar, insani yeni
arayiglar icerisine itmistir. Insan, kendisinin ve aklinin yavaslik gibi kusurlarindan dolay1 daha iyi bir konu-
ma ulasacagina dair inancini kaybetmistir. Oyle ki cesaret ve bagimsiz yargilama kapasitesi gibi bir zamanlar
odiillendirilen insani nitelikler, artik islevsiz gériinmeye baglanmistir. Buna karsilik insan, daha iyi ¢alisacag:
iddia edilen teknoloji ve makinelere saygiya davet edilmektedir. Bu noktada insanin, bir makine biirokrasi-
si tarafindan yonetilecek bir diinyaya sorunsuz bir sekilde uyum saglayabilmesi i¢in yeniden uyarlanmasi
gerektigi dile getirilmektedir.”” Bu baglamda kendisi ve akli ilk versiyon (v1) olarak goriilen insanin, bilim ve
teknolojinin saglamis oldugu imkanlar ile ikinci versiyon (v2) olarak giincellenmesine dair ¢alismalar biiyiik

bir imit ile suirdirulmektedir.

7% Crawford, Why We Drive, 311.
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