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Examining the Asymmetric Behavior of Air Passenger/Freight Transportation on
Economic Growth: An Empirical Application for Tiirkiye
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Havayolu tagimaciligi son yillarda 6nemli bir ilerleme kaydederek tasimacilik sektoriinde stratejik
bir konuma yiikselmektedir. Havayolu tagimaciliginda yasanan bu biiyiime ile sektoriin yerel
ekonomilere yaptigi katki onemli seviyelere gelmektedir. Bu c¢alismanin amaci Tiirkiye’de
havayolu yolcu/yiik tagimaciligi ile ekonomik biiyiime arasindaki iligkiyi incelemek ve ekonomik
biliylimenin havayolu tagimaciligi sektoriine ne kadar duyarli oldugunu ortaya koymaktir. Bu
amagla 1960-2022 dénemi modellenerek, Xiao (2009) tarafindan 6nerilen kantil esbiitiinlesme
yontemiyle analizler gergeklestirilmektedir. Veri frekanst olarak yillik  veriden
yararlanilmaktadir. Ekonomik biiylimenin genisleme ve daralma donemlerinde havayolu
tagimaciligina verdigi tepkinin ayristirilarak goézlemlenebilmesi i¢in her bir kantil i¢in sonuglar
incelenmektedir. Calismanin diger calismalardan ayrilan noktast da burada kendini
gostermektedir. Literatiirde yer alan diger ¢alismalardan farkli olarak bu ¢aligma veri setindeki
pozitif ve negatif soklar1 ayristirarak asimetrik yapiy1 dikkate almaktadir. Analiz sonuglarina gore
Tiirkiye’de Gayrisafi Yurti¢i Hasilanin havayolu yolcu ve yiik tasimaciliginin ikisinden de pozitif
yonde etkilendigi gorilmektedir. Ancak bu etki kantil bazinda incelendiginde Kkatsayi
biiyiikliiklerinin farklilagtigt gézlemlenmektedir. Kantil bazli sonuglar, ekonomik biiyiimenin
ekonominin genisleme donemlerinde yiik tagimaciligindan daha fazla etkilendigi sonucuna
ulasilmaktadir.
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Air transportation has made significant progress in recent years and is rising to a strategic position
in the transportation industry. With this growth in air transportation, the sector's contribution to
local economies is reaching significant levels. The aim of this study is to examine the relationship
between airline passenger/freight transportation and economic growth in Tiirkiye and to reveal
how sensitive economic growth is to the airline transportation sector. For this purpose, the period
1960-2022 is modeled and analyzes are carried out with the quantile cointegration method
suggested by Xiao (2009). Annual data is used as data frequency. The results for each quantile
are examined in order to separate and observe the response of economic growth to air
transportation during expansion and contraction periods. This is where the study differs from
other studies. Unlike other studies in literature, this study takes into account the asymmetric
structure by separating positive and negative shocks in the data set. According to the analysis
results, it is seen that the Gross Domestic Product in Tiirkiye is positively affected by both airline
passenger and freight transportation. However, when this effect is examined on a quantile basis,
it is observed that the coefficient sizes differ. Quantile-based results show that economic growth
is more affected by freight transportation during periods of economic expansion.

Keywords: Air Transporting, Economic Growth, Quantile Cointegration, Asymmetric Structure

JEL Codes: L93, F43, CO1.
Giris

Ulasimda yasanan gelismeler havacilik sektoriiniin 0onemini her gegen giin artirarak
havayolu sektoriinii uluslararasi rekabette 6n plana ¢ikartmaktadir. Bu baglamda yolcu ve yiik
tagimaciligi lilke ekonomileri icin 6nemli avantajlar saglamaktadir. Uluslararasi hava tasimaciligi,
bircok iilke ve bolgede turizmin basarisi i¢in temel bir bilesen haline gelmistir. Ozellikle kiiresel
ticaretin arttigi 1980 sonrasi donemde hava tagimaciligina olan ilgi artmig ve bu artis iilke
ekonomilerine olumlu yonde etkilemistir (Altuntas ve Kilig, 2021). Ayni zamanda kisiler arasi
iletisimin 6nemli oldugu, eglenceye dayali olmayan bir¢ok endiistrinin basarili gelisimi i¢in de
onemli bir girdidir (Button ve Taylor, 2000).

Ekonomik olarak biiyiime yasayan bir yerin havayolu tagimaciligi talebini artirdigi
varsayllmaktadir (Goetz, 1992). Havayolu sirketleri tarafindan yasanan rekabetgilik ve iilkelerin
bulundugu cografi konumun da havayolu tasimaciligin etkiledigini sdylemek miimkiindiir. Bir
bolgedeki havayolu tagimacilifinin gelismesinin o bdlgede, diger bolgelere kiyasla rekabetciligi
artirarak ekonomik bilylimeden daha fazla pay almasini saglamaktadir. 2022 y1l sonu itibariyle
havayolu tagimacilig1 verilerine gore 181 milyondan fazla yolcu ve 4 milyon tondan fazla yiik
tasinmstir (TUIK, 2024). 2000°’li yillarin bagindaki 33 milyon civari yolcu tasimaciligl
sonrasinda son yirmi yilda gergeklestirilen yatirimlar sayesinde kayda deger bir artis yasandigi
goriilmektedir. Yapilan yatirimlarin bu alanda karsiligimi gosterdigi ve yiik tasimaciliginda
artiglar meydana geldigini sdylemek miimkiindiir. Hava tasimaciligindaki bu gelismelerle birlikte
isletmelerin yatirim ve {iretim kararlar1 da bu olumlu durumlardan etkilenmektedir. Mobilitenin
artmasi ile ihracat pazarlarina olan ulasim eskisine kiyasla kolaylagsmis ve bu durum firmalarin
ihracat yapma motivasyonunu etkilemistir. Bu baglamda Tiirkiye’de 2000’1i yillarin bagindan bu
yana artan ihracatin bir etmeninin de havayolu tagimacilig1 oldugu ifade edilebilmektedir. Ayrica
havacilik endiistrisi bir yandan diinya ¢apinda yolcu ve kargo tasimakta, bir yandan da ekonomik
biiylimeye yol agabilecek pazarlara, istihdama, kaynaklara, is giiciine, bilgiye ve teknolojiye
erisimi kolaylastirmaktadir. Diger yandan da ekonomik basar1 hem yolcu hem de yiik pazarinda
hava tagimaciligina talep yaratmaktadir. Bu anlamda hava tagimaciligini, ekonomik performansin
hem nedeni hem de sonucu olarak ifade etmek miimkiindiir (Zhang ve Graham, 2020).
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Debbage (1999), havalimani ingalar1 bolge ekonomisi lizerinde bir yatirim olmakta ve bu
da istthdami artirict bir etki dogurdugunu vurgulamaktadir. Bu baglamda Tiirkiye’de yapilan hava
liman1 yatirimlar1 diger bolgelerle etkilesimi artirarak ekonomik yasamda canliligi beraberinde
getirmektedir. Yapilan havalimani yatirimlari ile inga asamasinda saglanan istihdam, sonrasinda
da havalimani personeli istihdamiyla {ilke ekonomisine katkida bulunulmaktadir. Kara yolu
yatirimlarinin yaninda hava yolu yatirimlarinin da carpan etkisi ile iilke ekonomisi iizerinde
onemli etkileri olmaktadir. Aydin (2022), Tiirkiye i¢in havayolu tasimaciligi sektoriiniin istihdam
carpanini hesaplamig ve havayolu sektoriiniin yaratmis oldugu istihdamin diger tiim sektdrlerden
daha yiiksek oldugunu gostermektedir. islamoglu (2021), istidamin dogrudan etkisinin yani sira
carpan etkisiyle ekonomik bilyiimeye katki sagladigini ifade etmektedir. Irwin ve Kasarda (1991),
havayolu sektoriinlin gelisiminin biiyiiksehirlerde istihdam iizerindeki olumlu etkisi oldugunu
ifade etmektedir. Dolayisiyla havayolu tagimaciliginin iilke ekonomisi iizerindeki etkilerini
incelemek 6nem arz etmektedir. Ekonomik biiyiimenin belirleyicileri olarak bir¢cok degiskenin
var oldugu bilinse de ¢alismanin nihai amaci havacilik sektoriiniin iilke biiytimesi iizerindeki
etkisinin incelenmesi olmaktadir.

Bu ¢aligmada hava yolu tasimacilig1 ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi kantillere
ayirarak incelemeye olanak saglayan kantil esbiitiinlesme yaklasimiyla analiz edilmektedir. Bu
baglamda Xiao (2009) tarafindan oOnerilen kantil esbiitiinlesme (Quantile Co-integration
Regration (QCR)) testine odaklanilmaktadir. Bu yaklasim degiskenlerin normal dagilim
gostermeme durumunu dikkate almaktadir ve veri setinde olusan asimetrik yapiy1 incelememize
olanak saglamaktadir. QCR yontemi ile degiskenlerin pozitif ve negatif soklarda gostermis
oldugu davramslar1 ayristirilarak ortaya koyulabilmektedir. Ozellikle Tiirkiye gibi ekonomideki
oynakligin (volatilite) yiiksek oldugu gelismekte olan iilkelerde oynakliktan kaynaklanan
kuyruklu dagilimlarin incelenmesine sagladig alt yap ile kullanigh bir yontem olmaktadir.

Ampirik analiz boliimiinde ilk olarak Sonuglarin karsilagtirmali degerlendirilebilmesi
amaciyla klasik esbiitiinlesme yontemi olarak siniflayabilecegimiz Engle ve Granger (EG) (1987)
esbiitiinlesme testinden yararlanilmaktadir. Daha sonra ayni model Xiao (2009) kantil
esbiitiinlesme testi ile incelenmektedir. Elde edilen bulgular incelendiginde sonuglarin
farklilagtig1 goriilmektedir. EG (1997) testi esbiitiinlesme iliskisi yoktur seklinde kurulan yokluk
hipotezini reddedemezken, Xiao (2009) testi yokluk hipotezini reddetmektedir. Bunun nedeni EG
(1997) testinin normallik varsayimi iizerine kurulu olmasidir. Serilerin kuyruklu dagilim
gostermesi durumunda normallik varsayimi ihlal edilmektedir. Varsayimlarin ihlal edilmesi ise
sonuglarda sapmalara neden olabilmektedir Im ve Schmidt (2008), normal olmayan dagilimlarin
dikkate alinmasinin testin giiciinii arttiracagini ifade etmektedir. Bu noktada normal olmayan
dagilim gosterme durumunu dikkate alan kantil yontemler daha giivenilir sonuglar vermektedir
(Nazlioglu vd., 2022). Sonug olarak Xiao (2009) kantil esbiitiinlesme testine gore Tiirkiye’de
hava yolu yolcu ve yiik tagimacilig1 ile ekonomik biiyiime arasinda uzun dénemli bir iligskini var
oldugu sonucuna ulasilmaktadir. Kantil bazinda sonuglar incelendiginde GSYIH ile yolcu
tagimaciliginin ekonomik biiyiimenin ortalamada seyrettigi donemlerde, yiik tasimaciliginin ise
ekonomik biiylimenin genisledigi ve daraldig1 donemlerde birlikte hareket ettigi goriilmektedir.
Ayrica yolcu ve yiik tagimacilifi uzun dénemde ekonomik biiyiimeyi pozitif yonde etkiledigi
sonucuna ulasilmaktadir.

Tiirkiye i¢in havayolu tagimacilign ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskininin
arastirildig1 caligmalar incelendiginde mevcut literatiiriin daha ¢ok havayolu tagimaciligini bir
biitiin olarak ele aldig1 goriilmektedir. Ancak iktisadi seriler arasindaki iligki olasi soklar
karsisinda farklilik gdsterebilmektedir. Bu baglamda havayolu yolcu ve yiik tasimaciligia gelen
pozitif ve negatif soklarin etkisinin ayrigtirilabilmesi onem arz etmektedir. Bu calisma
literatlirdeki bu bosluga odaklanarak Tirkiye’de havayolu tasimaciliginda olusan pozitif ve
negatif soklar neticesinde havayolu tagimacilifi ile ekonomik biiylime arasindaki iliskinin
analizini ortaya koyarak literatiire katki saglamayir amaglamaktadir. Bu noktada bildigimiz
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kadariyla bu ¢alisma Tiirkiye i¢in havayolu tasimaciligini asitmetrik (pozitif ve negatif soklart
ayrigtirarak) gergevede inceleyen ilk girisimdir. Ayrica bu ¢alisma ampirik analizde kullanilan
orneklem doneminin uzunlugu ve giincel déonemi ele aliyor olmasi agisindan da literatiire katki
sunmaktadir.

1. Tiirkiye’de Hava ve Yiik Tasimacihigi

Tiirkiye’de havayolu tasimaciligina bakildiginda artan bir trend izledigi goriilmektedir.
Pandemi doneminde havayolu yolcu ve yiik tasimaciligindaki bu trend bozulsa da pandemi 6ncesi
donemki seviyelerin yakalandigini séylemek miimkiindiir. DHMI (2024) verilerine gore 2022
yilinda havalimani ugak trafiginin toplam ugak trafigine oran1 %28,61 ile Istanbul havalimanimin
basrol oynadigi goriilmektedir. Ardindan %13,45 ile Sabiha Gokgen ve %13,31 ile Antalya
havalimani gelmektedir. Bu ii¢ havalimani toplam havayolu trafiginin yarisindan fazlasim
gerceklestirmektedir. Ayrica Tiirkiye’de elli yedi adet havalimani bulunmakta olup hemen hemen
birgok ilde havalimaninin oldugunu séylemek miimkiindiir. Eurocontrol (2024)’iin 10 Ocak 2024
tarihinde rapor ettigi verilere gore ise Avrupa’da en ¢ok ugan tigiincii havayolu sirketi Tiirk Hava
Yollar1 olup, en fazla ucusun gergeklestigi havaalani ise Istanbul Havalimani olarak rapor
edilmektedir. Bu durum Tiirkiye’nin havayolu tagimaciligi anlaminda geldigi seviyeyi gormek
acisindan 6nemli oldugu diisiiniilmektedir. Ucak say1s1 bakimindan ise 2002 yilinda 138 adet ugak
bulunmaktayken, 2022 yilina gelindiginde 460 adet artisla 598 adet ugaga ulasilmaktadir. 598
ucagin ise 563’1 yolcu olup, 35’1 kargo ucagidir. Yine ayni déonemde koltuk kapasitesi de artig
gostererek 25,114’ten 113,054’¢ yiikselmistir (TUIK, 2024). KTB (2024)’e gore Tiirkiye’ye
gelen yabancilarm %67,4°i havayolu tasimacihig: ile gelmektedir. Ulkeye gelen 40 milyondan
fazla yabancinin yarisindan fazlasinin havayolu tagimaciligini tercih etmesi ¢aligmanin
motivasyonu agisindan 6énem olusturmaktadir.

Sekil 1’de Tiirkiye’de yillar itibariyle toplam yolcu sayisindaki degisim gosterilmektedir.
1960’11 yillarin ilk yarisinda bir milyona ulasmayan yolcu sayisi sonrasinda bir milyon barajini
astig1 goriilmektedir. 1980°1i yillardan itibaren ekonomi yonetiminin izledigi ekonomi programi
sonucunda Tiirkiye ekonomisi diga agilmistir. Bu tarihten itibaren i¢ ve dis hat sayisinda artiglar
meydana geldigini sdylemek miimkiindiir. 2003 yili sonrasi yukart yonlii keskin bir kirilmanin
oldugu goriilmektedir. Bu artistaki dnemli bir etmen i¢ havayolu tagimaciligindaki hareketliligin
arttirilabilmesi amaci ile uygulamaya koyulan “Bolgesel Havacilik Projesi” oldugunu sdylemek
mimkiindiir (Oktal vd., 2007:8). Diger 6nemli bir etmen ise i¢ hat havayolu tasimaciliginin 6zel
sektore acilmasidir (Altuntas ve Kilig, 2021:191). 2018 yilina gelindiginde 210 milyondan fazla
yolcu ile rekor yolcu tasimaciliginin oldugu goriilmektedir. 2020 yilinda Pandemi etkisi ile yolcu
tasimaciliginda 6nemli bir kirllma yaganmis olsa da pandemi sonrasi istikrarli artis devam
etmektedir.
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Sekil 1. Yolcu sayis1
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Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) (2024), Erisim Tarihi: 20.01.2024

Sekil 2’de tasinan yiik miktar1 verilmektedir. Yiik miktarinda da yolcu tagimaciligina
benzer sekilde bir trend izledigi goriilmektedir. 1990’11 yillardan itibaren artan bir trend izleyen
yiik tasimaciligi, pandemi ile sert bir sekilde asagi yonli kirilma yasamistir. 2022 yilina
gelindiginde ise onemli bir toparlanma yasayarak pandemi Oncesi seviyesinin lizerine ¢iktig1
gorlilmektedir.

Sekil 2. Yiik tonu
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Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) (2024), Erisim Tarihi: 20.01.2024

Sekil 3’te de 2002-2022 yillar1 arasindaki her yila ait ugak sayilarimi gostermektedir. 2002
yilinda 138 olan ugak sayis1 yirmi yilda yaklasik dort kat artis gostererek 598’e ulagsmustir.

Sekil 3. Ugak sayist
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Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) (2024), Erisim Tarihi: 20.01.2024

Son olarak Tiirkiye’nin diinya havayolu sektdriindeki yerinin goriilebilmesi i¢in diinya ve
Tiirkiye’deki toplam yolcu ve yiik tasimaciligi verileri Tablo 1°de listelenmektedir.

Tablo 1. Diinya ve Tiirkiye’de hava yolu tasimaciligi

Diinya Tiirkiye
Yil Yolcu Yiik Yolcu Yiik
(milyar kisi) (milyon ton) (milyon kisi) (milyon ton)
2002 1.63 117506.67 33.76 0.88
2003 1.67 124203.20 34.42 0.93
2004 1.89 139032.94 45.03 1.12
2005 1.97 141483.60 55.55 1.25
2006 2.07 148937.60 61.68 1.35
2007 2.21 158205.95 70.35 1.55
2008 2.21 158487.87 79.44 1.64
2009 2.25 175509.34 85.51 1.73
2010 2.67 182498.63 102.80 2.02
2011 2.83 183532.23 117.62 2.25
2012 2.94 175567.34 130.35 2.25
2013 3.10 176421.56 149.43 2.60
2014 3.29 185517.11 165.72 2.89
2015 3.53 188363.42 181.07 3.07
2016 3.76 195588.28 173.74 3.08
2017 4.03 213628.65 193.05 3.48
2018 4.29 222156.70 210.50 3.86
2019 4.46 219524.45 208.37 4.09
2020 1.77 182526.18 81.62 2.49
2021 2.28 219227.33 128.16 3.43

Kaynak: Diinya Bankasi (2024a), Diinya Bankas1 (2024b) TUIK (2024), Erisim Tarihi: 20.01.2024

Tablo 1 incelendiginde yillar itibariyle Diinya ve Tiirkiye’de havayolu yolcu ve yiik
tagimaciliginin hizl bir ivme ile gelistigi goriilmektedir. 2002 yili itibariyle diinya genelinde 1.63
milyar yolcu havayolu tagimaciligini tercih ederken, 2019 yili itibariyle yaklasik olarak 3 katina
cikarak 4.56 milyar yolcunun havayolu tagimaciligimi tercih ettigi goriilmektedir. Yik
tagimaciligina iligkin istatistikler incelendiginde ise 2002 y1l1 itibariyle havayolu yiik tasimaciligi
117506.67 milyon ton seviyelerinde seyrederken 2019 yili itibariyle yaklasik olarak 2 katina
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cikarak 219524.45 milyon ton seviyelerine yiikseldigi goriilmektedir. Tiirkiye’nin havayolu
tagimaciligindaki artis oran1 noktasinda diinya istatistiklerini ¢ok {istiinde bir orana sahip oldugu
goriilmektedir. Tiirkiye’de 2019 yilinda tasinan yolcu sayist 2002 yilina goére 6.17 kat ve yiik
miktar1 ise 4.64 kat artis gostermistir. Bu noktada Tiirkiye havayolu tagimaciliginda 6nemli bir
gelisme gosterdigini sdylemek miimkiindiir. Tablo 1°de yer alan istatistiklerde dikkat ¢ceken diger
bir nokta ise 2020 yilinda hem diinya hem de Tiirkiye’de havayolu tasimaciliginda COVID-19
salgini nedeniyle bir kirilmanin yasanmasindir. Diinyadaki yolcu tagimacilig1 yaklasik olarak 2.5
kat diislis yasadig1 goriilmektedir. Yiik tagimaciliginda benzer bir durum s6z konusu olmamastir.
Tiirkiye’ye iliskin istatistikler incelendiginde ise bu yilda yolcu tagimaciliginda yaklasik olarak
2.5 kat diisiis yasanmustir.

2. Literatiir Taramasi

Hava tagimaciliginin gelisimi ile ekonomik biiytimenin giiclii bir sekilde iliskili olduguna
dair ¢ok az siiphe olsa da literatiirde bu ikisi arasindaki iliskinin dogas1 ve biiytikligii konusunda
bir fikir birligi yoktur. Bu boliimde ulusal ve uluslararasi literatiirde havayolu tagimaciliginin
ekonomik biiyiimeye olan etkisinin inceleyen mevcut literatiir 6zetlenmektedir.

Tiirkiye Ornekleminde Yapilan Calismalar:

Gerede (2011), Tiirkiye’deki i¢ hat havayolu tasimaciligini inceledigi calismasinda,
havayolu tagimaciligiin tarihsel bir perspektiften pazara giris, kapasite ve fiyatlama boyutlarini
ele almaktadir. Yaptigi inceleme sonucunda tarihsel olarak bakildiginda havayolu isletmelerinin
kurulusuna yo6nelik pazara giris diizenlemelerinin sik¢a degistigini tespit etmektedir.

Kalayci ve Yanginlar (2016), Tiirkiye'de 1974-2014 yillar1 arasinda makroekonomik
degiskenler ile hava tasimaciligi arasindaki iliskiyi arastirmaktadir. Analiz yontemi olarak Coklu
Dogrusal Regresyon, Johansen esbiitiinlesme testi ve VAR analizinden yararlanmaktadir.
Johansen esbiitiinlesme testinin test sonucuna goére GSYH, DY'Y ve hava tasimaciligi degiskenleri
arasinda uzun donemli bir iligki bulunmaktadir. Hem varyans ayristirmasi hem de etki tepki
analizine gére, GSYIH'nin etkisinin hava tasimaciligini dogrudan yabanci yatirrmdan daha fazla
artirdigini tespit etmektedir.

Bal vd. (2017), Tiirkiye’de yolcu ve yiik tasimaciliginin ekonomik biiylime iizerindeki
etkisini 1967-2015 donemi i¢in incelemektedir. Analiz yontemi olarak VECM ve Granger
nedensellik kullanmaktadir. Elde edilen bulgular dogrultusunda havayolu tasimaciligindan
ekonomik biiylimeye tek yonlii nedensellik iligkisinin var oldugu ve iliskinin pozitif yonlii
oldugunu ortaya koymaktadir.

Celik (2017), Tiirkiye’de havayolu tasimaciligi endiistrisinin hangi amaglara hizmet
ettigini ve bu amaglar ile ekonomiye nasil katki saglandigini tartismaktadir. Ekonomik etkiler
indiiklenen, dogrudan ve dolayli etkiler olarak degerlendirmektedir. Sonug olarak, ¢calisma 6nemi
artan havayolu endiistrisinin deger artislarini engelleyebilecek sorunlari belirlemektedir ve ¢dzim
oOnerileri sunmaktadir.

Kirac1 (2018), Tiirkiye’de havayoluna olan talep ile GSYH arasindaki iliskiyi 1960-2015
donemi i¢in incelemektedir. Caligmada ekonometrik yontem olarak Toda ve Yamamoto (1995)
nedensellik ve Hatemi-J (2012) asimetrik nedensellik testleri kullanmaktadir. Sonug¢ olarak
calisma bulgularinda, havayolu tasimaciligina olan talep ile ekonomik biiylime arasinda
nedensellik iligkisinin varlig1 goriilmektedir.

Glimiis Akar vd. (2019), Tiirkiye’de 1980-2015 dénemi igin WTO-ALI metodolojisi ile
elde ettikleri havacilik liberalizasyon indeksi ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi
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incelemektedir. Analiz yontemi olarak Hacker ve Hatemi-J (2006) tarafindan onerilen Kaldiragh
(Leveraged) Bootstrap yaklasimi kullanilmaktadir. Elde edilen bulgulara goére Havacilik
Liberalizasyon indeksinden ekonomik biiyiimeye dogru donem dénem nedensellik iliskisinin
bulundugu sonucuna ulagmaktadir.

Eren vd. (2020), 1980-2018 donemi verileri ile Tiirkiye i¢in hava yolu tasimaciligr ile
ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi ampirik olarak incelemektedir. Analiz yontemi olarak
Johansen (1991) Esbiitiinlesme ve Granger (1969) nedensellik testlerinden yararlanmaktadir.
Esbiitiinlesme test sonuglari uzun dénemde pozitif bir ilisgkinin, Granger nedensellik analizi
sonuglar ise, ekonomik biiyiimeden hava yolu yolcu sayisi talebine dogru tek yonlii bir
nedensellik iliskisinin var oldugunu ortaya koymaktadir.

Altuntas ve Kilig (2021), Tiirkiye’deki havayolu yolcu ve yiik trafigi ile GSYH arasindaki
iliskiyi analiz etmektedir. Analiz donemi olarak 1960 — 2017 donemini dikkate almaktadir.
Sonuglara gore yolcu ve yiik trafigi ile GSYH arasinda esbiitiinlesme iliskisinin var oldugu
bulgusuna ulagmaktadir. Katsay1 tahmini sonug¢larina gore uzun dénemde yolcu ve yiik trafigi
katsayilarinin istatistiksel olarak anlamsiz oldugu ancak kisa donemde yolcu trafiginin ekonomik
biiylimeyi artiric1 yonde bir etkisinin oldugu sonucuna varmaktadir.

Atioglu (2021), Tirk sivil havacilik sektorii ile ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi
havacilik operasyonu bazinda gostergeler kullanarak incelemektedir. Arastirma da esbiitiinlesme
analizinden yararlanilmaktadir. Ampirik analiz sonuglarina gore 1971-2019 yillar1 arasinda Tiirk
tesciline kayith hava aracglarinin yurt icinde ve yurt disinda gergeklestirdigi tekil operasyon
sayisinin GSYH iizerinde 6nemli bir etkiye sahip oldugu saptanmaktadir.

Islamoglu (2021), 1960-2019 dénemi igin Tiirkiye’de havayolu tasimacilig1 ve ekonomik
biiylime arasindaki iligkiyi Hatemi-J (2008) ¢ift kirilmali esbiitiinlegsme testinden yararlanarak test
etmektedir. Seriler arasinda esbiitlinlesik bir iliski oldugunu gosterdikten sonra uzun dénem
katsayilar1 tahmini yapmaktadir. Tahmin sonuglarina gore yolcu ve yiik tagimaciligindaki artig
ekonomik biiylimeyi pozitif etkilemekte ve bu etkinin ylik tasimaciliginda daha fazla oldugu tespit
edilmektedir.

Diger Ulke/Ulke Gruplar: Ornekleminde Yapilan Calismalar:

Chang ve Chang (2009), 1974-2006 donemi i¢in Tayvan'da hava kargo genislemesi ile
ekonomik biiylime arasindaki nedensel iligkiyi incelemek i¢in Granger nedensellik testini
uygulamaktadir. Ampirik sonuglar, Tayvan Orneginde hava kargo genislemesi ile ekonomik
biiylime arasinda uzun vadeli bir denge ve ¢ift yonlii bir iligski oldugunu gostermektedir.

Marazzo vd. (2010), Brezilya'da 1966 ile 2006 yillar1 arasinda hava tagimaciligi talebi ile
ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi aragtirmaktadir. Analiz yontemi olarak Johansen
esbiitiinlesme analizi, etki-tepki analizi ve Granger nedensellik analizinden yararlanmaktadir.
Elde edilen bulgular ekonomik biiyiimedeki olumlu degisime bagli olarak yolcu tasimaciliginin
gliclii bir olumlu tepkisine isaret etmektedir. Ayrica ekonomik biiyiimeden yolcu tagimaciligina
dogru nedensellik iligkisinin var oldugu sonucuna ulagsmaktadir.

Chi ve Baek (2013), ABD icin otoregresif dagitilmig gecikme (ARDL) yodntemini
kullanarak ekonomik biiylimenin ve piyasa soklarmin hava yolcu ve yiik hizmetleri iizerindeki
kisa ve uzun vadeli etkilerini incelemektedir. Orneklem dénemi dolarak 1996-2010 dénemi
kullanmaktadir. Sonuglar, uzun vadede hem hava yolcu hem de yiik hizmetlerinin ekonomik
biiylimeyle birlikte artma egiliminde oldugunu gostermektedir. Ancak kisa vadede yalnizca hava
yolcu hizmetleri ekonomik biiyiimeye duyarli oldugu goriilmektedir. Ayrica piyasa soklarinin
hava tagimacilig talebi lizerinde ¢ok az etkisi oldugu goriilmektedir.
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Sezer (2018), 1993-2017 déneminde BRICS-T iilkeleri i¢in havayolu tasimaciligi ve
ekonomik biiyiime iligkisini panel veri ekonometrisi yontemlerini kullanarak incelemektedir.
Ampirik analiz sonucuna gore yiik tasimaciligi ile ekonomik biiyiime arasinda herhangi bir
nedensellik iliskisine rastlamamaktadir.

Logiin vd. (2018), secilmis 19 iilkede 1993-2016 doneminde havayolu tagimaciligr ile
ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi incelemektedir. Panel veri analizinin kullanildigi
calismadaki ampirik bulgular dogrultusunda, ekonomik biiylimenin yolcu sayisi ve yiik miktarina
tek yonlii bir nedensellik iliskisi oldugunu tespit etmektedir.

Adedoyin vd. (2020), ABD’de hava tagimaciligi ile ekonomik biiylime arasindaki uzun
vadeli baglantiy1 analiz etmektedir. Analiz donemi olarak 1981-2017 araligin1 dikkate almaktadir.
FMOLS, DOLS ve CCR'den elde edilen ampirik sonuglar, siirdiiriilebilir stratejik planlamay1
miimkiin kilmak i¢in havacilik altyapisina yatirim yapilmasi gerektigini dogrulamaktadir.

Ulusal ve uluslararasi literatiir genel olarak degerlendirildiginde ekonomik biiyiime ile
havayolu tagimaciligr arasinda uzun donemli bir iliskinin var oldugu noktasinda ortak bulgunun
varhigindan bahsedilebilmektedir. Ancak sektoriin iilke oOrnekleminde biiytiklik farliliklari,
iilkelerin sahip oldugu ekonomik dinamiklerdeki farklilik ve havayolu tagimaciligina yapilan
yatirimlardaki farkliliklar gibi etmenler nedeniyle havayolu tagimaciliginin ekonomik biiyiime
tizerindeki etkisinin biiyiikliigii ve nedensel iliskinin yonii noktasinda farklilik gosterebilmektedir.
Tiirkiye havayolu tagimaciliginda diinyada 6nde gelen iilkelerden biri olmasina ragmen mevcut
literatiir incelendiginde havayolu tagimaciligi ile ekonomik biiylime arasindaki iliskinin yeterince
tartisilmadig1 goriilmektedir. Bu baglamda bu ¢alisma 6zellikle ulusal literatiiriin genisletilmesi
acisindan katki saglayacaktir. lgili literatiir yontem agisindan incelendiginde yogunlukla
nedensellik ve esbiitiinlesme yaklagimlarinin kullanildig1 goriilmektedir. Bu yaklasimlarin ortak
noktasi ise veri setini bir biitiin olarak ele almasidir. Bu baglamda mevcut literatiirde yogunlukla
kullanilan bu yontemler olast soklart ayristirma yetenegine sahip degildir. Bu ¢alismada kantil
yontemler kullanilarak havayolu tagimaciligindaki asimetrik yapi1 dikkate alinacaktir. Bu
baglamda bildigimiz kadariyla bu ¢alisma, havayolu tasimaciligi ile ekonomik biiyiime arasindaki
iliskiyi pozitif ve negatif soklar1 ayristirarak kantil yontemlerle inceleyen ilk girisimdir.

3. Yontem

Bu galismada ekonomik biiyiime ile hava yolu tagimacilig1 arasindaki iliskinin kantil
bazinda incelenmesi amaglanmaktadir. Sneyd vd. (2019), ekonomik ve finansal verileri ile
(Syed vd., 2019, s. 16-17). Bu baglamda Xiao (2009) tarafindan Onerilen QCR testine
odaklanilmaktadir.

Piyasa verileri kullanilarak yapilan esbiitiinlesme analizleride degiskenler arasinda
igsellik sorunu olusabilmektedir. Bu durumda estiinlesme iliskisinde sapmali sonuglara sebep
olabilmektedir. Esbiitiinlesme iliskisinde igsellik probleminin olmasi kantil regresyon
tahmincilerinin dagilimlarin1 bozabilmektedir (Portnoy, 1991). Bu durumun istesinden gelmek
icin Saikkonen (1991) modele lead (6nci/ler) ve lag (gecikme/ler) ekleyerek QCR yaklagimini
geligtirmistir. Daha sonra Xiao (2009) QCR yaklagimini egbtiinlesme analizinin kantil bazinda
yapilabilmesine olanak saglayacak sekilde genisletmistir.

Ekonometrik analizde kullanilan baslangic modelimiz Esitlik 1°de gosterildigi gibidir:

Ve=a+ X+ & Q)
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burada a sabit terimi ve y; bagimli degiskeni (ekonomik biiyiime) ifade etmektedir. 5 regresyon
katsayisidir. X; aciklayici degiskenler (yolcu ve yiik tasimaciligl) matrisidir ve &, hata terimini
ifade etmektedir. Esitlik 1°de gosterilen geleneksel es biitiinlesme spesifikasyonu, f 'nin zaman
icinde degismesine izin veren daha genel bir model olarak Esitlik 2’de gosterilmektedir.

Ve =a+ X+ & 2

Esitlik 2°de yer alan ¢, F.(*) seklinde tanimlanmaktadir ve farkli kantil dilimleri i¢in
hatalar1 gostermektedir. Xiao (2009)’daki metodolojiyi takiben y, ’nin 7 uncu kosullu kantili
Esitlik 3°te gosterildigi gibidir:

0, (71X = (@) + F@Xe+ D %) Xey + @) ®

j==K

burada B(t) kantiller arasinda degisen esbiitiinlesme katsayisidir. K ve —K sirasiyla AX; nin
oncii (leads) ve gecikmelerini (lag) ifade etmektedir. Igsellik sorununu hesaba katmak i¢in modele
eklenmektedir. Egbiitiinlesme iligkisinin var olup olmadigina karar vermek i¢in y,, istatistiginden
faydalanilmaktadir. y,, istatistigi Esitlik (4)’te gosterildigi gibi hesaplanmaktadir:

K
1
Yn = wl,})\/ﬁ;wr(é‘jr) (4)

burada wfp, Y, (sjf)’nin uzun donem varyansidir. €;; kantil e biitiinlesme regresyonundan elde
edilen artiklardir. 7y, istatistigi H, hipotezinde esbiitiinlesmenin varligini test etmektedir.

4. Veri Seti ve Tammlayic1 Istatistikler

Caligmanin bu boéliimiinde veri setine iligkin bilgiler agiklanacaktir ve tanimlayici
istatistikler 6zetlenecektir.

4.1. Veri Seti

Caligmada Tiirkiye’de havayolu yolcu ve yiik tagimaciligimin GSYH’nin iizerindeki
etkisinin incelenmesi amaglanmaktadir. Ampirik modelde yer alan havayolu tagimacilig1 ve yiik
tasimacihig1 verileri Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) veri tabanindan, GSYH verisi ise belirli
bir yila gore (2015) sabit alinmig olup veriler Diinya Bankasi veri tabanindan elde edilmektedir.
Analiz donemi olarak veri ulasilabilirligi goz 6niinde bulundurularak 1960-2022 dénemi dikkate
alinmaktadir. GSYIH verileri birim ABD dolar1, hava yolu yolcu tasimaciligi birim kisi ve
havayolu yiik tasimacilig1 ton cinsinden 6lgiilmektedir. Serilerdeki 6lgek farkliliklar nedeniyle
tiim veriler logaritmik formda kullanilmaktadir.

4.2. Tanmlayici Istatistikler

Tablo 2’de degiskenlere ait tanimlayici istatistiklere yer verilmektedir. Tanimlayici
istatistikler incelendiginde 1960-2022 doneminde ortalama yolcu tagimaciliginin 46,493.64 bin
kisi, ortalama yiik tasimaciliginin ise 944.38 bin ton oldugu goriilmektedir. Standart sapmasi en
yiiksek degiskenin GSYH oldugu goriilmektedir. Serilerin ¢arpikligina bakildiginda degerlerin
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pozitif degerlere sahip oldugu yani saga carpik yapida olduklart sdylenebilmektedir. Basiklik
degerlerine bakildiginda ise tiim degiskenlerin basiklik degerlerinin ii¢iin {izerinde oldugu
goriilmektedir. Dolayisiyla veri setinde leptokurtic yani asir1 pozitif basik bir yapmin var oldugu
sOylenebilmektedir. Serilerin normal dagilim 6zelligini test eden Jarque Bera (1987) istatistigi ise
serinin normal dagilmadigini gostermektedir.

Tablo 2. Tanimlayic istatistikler

Normallik Testi

Degiskenler Ortalama SS Carpiklik  Basiklhik  JB p-degeri
GSYIH (milyon dolar) 390781.92  303101.30 1.040 3.040 11.320***  0.000
Yolcu Tagimacilig1 (Bin Kisi) 46493.64 62030.81 1.430 3.710 22.680***  0.000
Yiik Tasimaciligi (Bin Kilo) 944.38 1205.41 1.320 3.500 18.930***  0.000

Notlar: JB Jarque ve Bera (1987) normallik testini ifade etmektedir. SS standart sapmalarin kisaltmasidir. p-degeri<
0.001(***), 0.05(**), ve 0.1(*) sirastyla %1, %5 ve %10’daki anlamlilik seviyelerini ifade etmektedir. Tabloda yer
alan istatistikler ham veriler ile hesaplanmustir.

5. Ampirik Bulgular

Ampirik analizde ilk olarak serilerin duraganlik durumlar1 incelenmektedir. Bu noktada
Genisletilmis Dickey ve Fuller (1979) (ADF) ve Phillips ve Perron (1988) (PP) testlerinden
yararlanilmaktadir. Tablo 3’te degiskenlere ait birim kok testi sonuglarina yer verilmektedir.
Tablo 3 incelendiginde hem ADF hem de PP birim kok testlerinde degiskenlerin duragan
olmadig1, ancak birinci farklar1 alindiginda duragan bir yapiya sahip olduklar1 goriilmektedir.
Dolayisiyla seriler I(1) bir yapiya sahip olmaktadir.

Tablo 3: Birim Kok testi sonuglari

Degiskenler ADF PP
Seviye
Istatistik Olasilik Istatistik Olasilik
Sabitli Model
GSYH -0.250 (0) 0.926 -0.236 [4] 0.928
Yolcu Sayisi -1.024 (0) 0.740 -1.045 [3] 0.732
Yiik Tonu -1.038 (0) 0.735 -1.065 [1] 0.724
Sabitli ve trendli model
GSYH -2.814 (0) 0.198 -2.814 [0] 0.198
Yolcu Sayist -2.631 (0) 0.269 -2.692 [2] 0.243
Yiik Tonu -2.524 (0) 0.316 -2.610 [3] 0.277
Birinci Fark
Sabitli model
GSYH -7.763 (0) *** 0.000 -7.767 [3] *** 0.000
Yolcu Sayist -8.331 (0) *** 0.000 -8.332 [1] *** 0.000
Yiik Tonu -8.708 (0) *** 0.000 -8.712 [1] *** 0.000
Sabitli ve trendli model
GSYH -7.705 (0) *** 0.000 -7.708 [3] *** 0.000
Yolcu Sayisi -8.315 (0) *** 0.000 -8.334 [2] *** 0.000
Yiik Tonu -8.707 (0) *** 0.000 -8.707 [0] *** 0.000

Notlar: Maksimum gecikme uzunlugu yillik veri seti kullanilmasi nedeniyle 1 olarak belirlenmistir. Uygun gecikme
say1st i¢in ise Schwarz bilgi kriterinden yararlanilmistir. PP testinde Newey West yontemlerine gore, Bartlett Kernel
tahmincisi kullanilmistir. Parantez icerisindeki degerler uygun gecikme uzunlugunu vermektedir. Koseli parantez
icerisindeki degerler ise bant genisligini (Bandwidth) ifade etmektedir. ***, ** * girasiyla %1, %5, %10’daki
anlamlilik diizeyini ifade etmektedir.

1768



Kilig, Pazarci, Kale ve Kizil / Havayolu Yolcu/Yiik Tasimaciliginin Ekonomik Biiyiime Uzerindeki Asimetrik
Davraniginin Incelenmesi: Tiirkiye I¢in Ampirik Bir Uygulama / Examining the Asymmetric Behavior of Air
Passenger/Freight Transportation on Economic Growth: An Empirical Application for Tiirkiye

Duragan olmayan seriler arasindaki iligkinin incelenmesinde esbiitiinlesme analizinden
yararlanilmaktadir. Bu baglamda havayolu tasimaciliglr ile ekonomik biiyiime arasinda
esbiitiinlesme iligkisinin var olup olmadigini kantil esbiitiinlesme yaklasimi ile incelenecektir.
Kantil yaklagima ek olarak karsilastirma yapilabilmesi igin ilk olarak EG (1987) esbiitiinlesme
testi ile seriler arasindaki egbiitiinlesme iliskisi analiz edilecektir. EG (1987) testine iliskin
sonuglar Tablo 4’te listelenmektedir. Test sonuglarina gére tiim modeller i¢in olasilik degeri
seriler arasinda esbiitiinlesme yoktur seklindeki bos hipotezi reddedememektedir. Yani EG (1987)
testi sonuglarina gore seriler uzun donemde birlikte hareket etmemektedir.

Tablo 4: Engle-Granger esbiitiinlesme test sonuglart

Sabitli Sabitli & Trendli
Istatistik Olasilik Istatistik Olasilik
GSYH & Yolcu Tastmaciligt -2.352 (0) 0.357 -2.629 (0) 0.469
GSYH & Yik Tastmaciligt -2.036 (0) 0.514 -2.569 (0) 0.500
Esitlik 1 -2.036 (0) 0.721 -2.845 (0) 0.537

Notlar: Maksimum gecikme uzunlugu yillik veri seti kullanilmasi nedeniyle 1 olarak belirlenmistir. Uygun gecikme
sayisi igin ise Schwarz bilgi kriterinden yararlanilmigtir. Parantez igerisindeki degerler uygun gecikme uzunlugunu
vermektedir.

Daha sonra seriler arasindaki esbiitiinlesme iligkisi kantil egbiitiinlesme yaklagimi olan
QCR testi ile incelenmektedir. Tablo 5°te ise QCR testi sonuglarina yer verilmektedir. Burada ilk
olarak degiskenler arasinda esbiitiinlesme iliskisinin var olup olmadigina bakilmaktadir. ilk
modelde GSYH ile havayolu yolcu tagimacilig1 arasindaki esbiitiinlesme iligkisi (GSYH&Yolcu
Tasimmaciligl), ikinci modelde GSYH ile havayolu yiik tagimaciligi arasindaki esbiitiinlesme
iliskisi (GSYH&Yiik Tasimaciligl) ve son modelde de GSYH ile havayolu yolcu ve yiik
tagimaciligi arasindaki esbiitiinlesme iliskisinin varligi incelenmektedir. Elde edilen bulgulara
gore tiim modellerde esbiitiinlesme vardir seklinde kurulan yokluk hipotezi %5 anlamlilik
diizeyine gore reddedilememektedir. Yani geneleksel yaklasimm (EG, 1987) aksine QCR
yaklagimi sonucunda esbiitiinlesme iligkisinin var oldugu bulgusuna ulasilmaktadir. Bu sonug
geleneksel yaklagimlarin kuyruklu yapilarin varhiginda zayif gii¢ oOzellikleri sergiledigini
gostermektedir. Bu baglamda veri setindeki yapinin dogru bir sekilde analiz edilerek veri setine
uygun yontemlerin kullanilmasi, elde edilen bulgularin saglamligi agisindan 6nem arz etmektedir.

QCR yaklagimi sayesinden veri setinden negatif ve pozitif soklarin etkisi ayrigtirilarak
incelenebilmektedir. Esbiitiinlesme iliskisinin varliginin tespiti sonrast iliskinin pozitif ve negatif
soklardaki hareketlerinin incelenebilmesi igin 0.1-0.9 arasindaki her bir kantilde yolcu
tasimaciligi ve yiik tasimaciliginin GSYH {tizerindeki etkisi incelenmektedir. Kantil bazli sonuglar
Tablo 5°te listelenmektedir. Tablo 5 incelendiginde, yolcu tasimaciligmin 0.3 ve 0.4’{incii
kantillerde GSYH iizerinde anlamli bir etkisinin bulundugu goriilmektedir. Buna gore orta diizeyli
negatif soklarin GSYH iizerindeki anlamli etkisinin yaninda agir1 negatif ve tiim pozitif soklar
yolcu tagimaciliginin GSYH iizerindeki etkisini istatistiksel olarak anlamsiz kilmaktadir.
Katsayilarin yoniine bakildiginda yolcu tasimaciligindaki artislarin ekonomik biiylimeye pozitif
yonde etki ettigi goriilmektedir. Yolcu tasimaciligindaki %1°lik artis 0.3’ lincii kantilde ekonomik
biiyiimeyi %0.252 arttirmaktadir. 0.4’iincii kantilde ise bu etki %0.326’ya yiikselmektedir. Yiik
tagimaciliginda ise orta diizeyli negatif soklar ve asir1 pozitif soklarn yiik tagimaciligi ile GSYH
arasindaki iliskiyi istatistiksel olarak anlamsizlastirdig1 goriilmektedir. Asir1 negatif soklar ve
pozitif soklarda ise anlaml bir iliskinin var oldugu gériilmektedir. One ¢ikan diger bir nokta ise
sokun biiyiikliigii ile katsay1 biyiikliigli arasindaki dogrusal iliskidir. Tablo 5 incelendiginde
sokun biiylkligii arttikca katsay1 biiylikligiiniin de arttig1 gézlemlenmektedir. Tiim katsayilar
pozitif olmasi nedeniyle yiik tasimaciligindaki artislarin ekonomik biiylimeyi olumlu yonde
etkiledigi goriilmektedir. Genel olarak ise yiik tasimaciligindaki %1°lik artis kantil bazli degisik
gostermekle birlikte yaklasik %0.3-0.4 araliginda GSYH’y1 arttirmaktadir.
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Tablo 5: Kantil Egbiitiinlesme Analiz Sonuglari

Bagimsiz Degiskenler 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9
Yolcu Tag. Katsay1 0.051 0.100  0.252* 0.326** 0.120 0.138 0.095 0.041 0.014
Std. Hata 0.137 0.144 0.148 0.143 0159 0.162 0.181 0.219 0.262

t-istatistigi (y,) 0.370 0695 1710 2276 0.751 0.857 0.524 0.187 0.054

Yiik Tag.  Katsay1 0.401*** 0.339** 0.194 0.123  0.321** 0.310* 0.344* 0.400* 0.432
Std. Hata 0.130 0.136 0.141 0.140 0.158 0.163 0.184 0.224 0.268
t-istatistigi (y,) 3.084 2497 1380 0.876 2.025 1901 1.873 1789 1.615
Kritik Degerler
Test Istatistigi (y,,)  Olasilik Degeri %1 %5 %10
GSYH & Yolcu 0.958 0.960 2.01 193 1.88
GSYH & Yiik 1.072 0.908 1.99 191 1.86
Esitlik 1 1.436 0.083* 1.78 151 141

Notlar: y, istatistigi esbiitiinlesme iliskisinin var olup olmadigim ifade etmektedir. “0.1, ..., 0.9 kantillerdir. Kritik
degerler sirasiyla 1.645 (%10), 1.960 (%5) ve 2.578 (%1)’dir. Olasilik degerlerinin iretilmesinde 1,500 replikasyon
sayisi kullanilmaktadir. ***_ ** * girasiyla %1, %S5, %10’daki anlamlilik diizeyini ifade etmektedir.

Ampirik bulgulara gore kantillerde sonuglarmn farkli ¢ikmasi asimetrik yapinin varligim
gostermektedir. Ozellikle yiik tagimaciliginda pozitif soklarda etkinin daha belirgin oldugu
bulgusuna ulasiimaktadir. Ozetle, GSYH’nin genisleme ddnemlerinde yiik tasimaciligindaki
artiglarin daha etkili oldugu goriilmektedir. Asimetrik yapinin incelenmesi, gelencksel yontemlere
gore calismay1 farklilastiran unsur oldugunu séylemek miimkiindiir.

6. Sonug¢

Bu caligmada Tiirkiye’de havayolu tagimaciligi ve ekonomik biiylime arasindaki iligki
kantil egbiitiinlesme yaklagimi ile ele alinarak incelenmektedir. Ampirik analiz sonuglarina gore
uzun donemde ekonomik biiyiime ile yolcu ve yiik tasimaciligl arasinda birlikte hareket etme
egiliminde oldugu kanisina varilmaktadir. Calismanin bulgulari, beklenildigi gibi yolcu ve yiik
tagimaciligi ekonomik biiylimeyi artirmaktadir. Ayrica bu bulgular Altuntag ve Kilig (2021) ve
Islamoglu (2021) makalelerini destekler niteliktedir.

Tiirkiye i¢in havayolu tasimacilig1 ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskilerin incelendigi
calismalara bakildiginda asimetrik yapinin calismalarda vurgulanmadigi goriilmektedir. Bu
calismada, geleneksel esbiitiinlesme testinde havayolu tagimaciligi gostergeleri ile milli gelir
arasinda uzun donemde iligski bulunmazken, serilerdeki asimetrik yapiyr dikkate alan kantil
esbiitiinlesme yonteminde uzun donemde asimetrik bir iligki bulunmaktadir. Ampirik bulgular,
havayolu yolcu ve yiik tasimaciliginin milli gelir ile uzun donemde birlikte hareketini gosterirken,
elde edilen katsayilar, yolcu ve yiik tasimaciligindaki artigin milli geliri artirdigini géstermektedir.
Milli gelirdeki bu artis ise degiskenlerdeki her bir kantil igin farklidir. Iste bu noktada asimetrik
yapinin varligi 6n plana c¢ikmaktadir. Bu baglamda, milli gelirin genisleme ve daralma
donemlerinde havayolu tasimaciliginin milli gelir lizerindeki etkisini ayristirabilmek 6nem arz
etmektedir. Bu galismada literatiirdeki bu bosluga odaklanarak ekonominin genisleme ve daralma
donemlerinde hava yolu tagimaciligi ile milli gelir arasindaki asimetrik iliskiye incelemektedir.

Ampirik bulgular baglaminda Tiirk havacilik otoritelerinin yatirimlarina devam etmesi
onem arz etmektedir. Bu donemde Istanbul Havalimani gibi uluslararasi ¢apta bir havalimanim
acilmasi Tiirk havacilik sektorli agisindan 6nemli bir gelismedir. Bu havalimani uluslararasi
yolcularin ugrak noktalarindan biri olmustur. Diinyanin 6nde gelen sirketlerinden olan Tiirk
Havayollar1 ve Pegasus gibi iki yerli ugak sirketinin de 2022 yili igerisinde Borsa Istanbul’da
gorlilen piyasa degerlerinde artiglar yasanmistir. Dolayisiyla, havacilik sektoriine verilen
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dogrudan ve dolayli desteklerle birlikte olumlu ekonomik doniislerin alindigimi séylemek
miimkiin olmaktadir. Konaklama, yolcu servisi, yer hizmetleri ve emniyet hizmetleri gibi
havacilik sektoriine bagli yan hizmetler, ekonomik kazan¢ saglamanin yani sira genis 6lcekli
istihdam olanaklar1 yaratmaktadir. Ozellikle, Tiirkiye'nin zengin tarihi ve kiiltiirel mirasi ile diinya
capinda bilinen turistik destinasyonlart dikkate alindiginda, bu yan hizmetlerin daha fazla
gelistirilmesi, havayolu tagimaciligini destekleyerek turist sayisinin artirilmasia 6nemli katkilar
saglayabilir. Ozellikle Kiiltiir ve Turizm Bakanhigi &nciiliigiinde tanitimlar gergeklestirilerek
yabanci iilke vatandaslarma Tirkiye'nin tarihi ve kiiltliirel Snemi tanmitilmali ve gerekli
bilgilendirme yapilarak yolcu tagimaciligi sayisi ve dolayisiyla ekonomik biiytime artirilmalidir.

Tirkiye’nin cografi konumu disiiniildiigiinde Asya ve Avrupa’y: birbirine baglayan
koprii bir iilke olarak goriilmektedir. Tiirkiye’nin 6zellikle istanbul ve Canakkale bogazlari
diisiiniildiigiinde tasimacilikta jeostratejik bir iilke oldugu goriilmektedir. Yiik tagimaciliginda
uluslararast ticarette koprii gorev gorerek ekonomik refahini artirabilecek bir potansiyele de sahip
olmaktadir. Bu noktada gerek altyap1 gerekse insan kaynagi noktasinda gerekli yatirimlarin
yapilarak ekonomik refah artirilabilir. Dolayistyla politika yapicilarimin bu noktada gerekli
tesvikleri saglayarak Tirkiye’nin bir lojistik iis olarak uluslararasi ticarette yer almak igin
politikalarini tasarlamalar1 6nerilmektedir.

Politika yapicilarin bu etkileri g6z Oniine alarak politika tasarlamalari, havayolu
tasimaciliginda gerekli 6nem ve hassasiyetleri gozeterek plan ve program g¢ergevesinde
yatirimlarma devam etmeleri Onerilmektedir. Ulkenin havayolu tasimaciligina yaptigi
yatinmlarin yillar itibariyle artigi goriilmekle birlikte yeni havalimanlari ve yeni rotalar ile
siirdiiriilebilir ekonomik biiylime hedefi i¢in yatirimlarin devam etmesi Onerilmektedir. Bu
baglamda, modern teknolojilerle donatilmis havalimanlari, filolardaki ugak sayis1 ve kalitesini
artirarak ve personel yeterliliklerini saglayarak bu hedefe dogru ilerlenebilecegi diistiniilmektedir.
Ampirik analizde kullanilan esbiitiinlesme testlerinden elde edilen sonuglardaki farklilik veri
setini agiklayan dogru yontemin se¢ilmesinin 6nemini ortaya koymaktadir. Bu noktada gelecek
calismalarda arastirmacilara ilk olarak veri setine iliskin Onsel testlerin uygulanarak ampirik
analizde kullanilacak olan testlerin bu dogrultuda segilmesi onerilmektedir. Aksi durum testlere
iliskin varsayimlarin ihlal edilmesi nedeniyle sapmali sonuglar elde edilebilmesine neden
olabilmektedir.

Son olarak makale, Tiirkiye i¢in ekonomik biiyiime-havayolu tasimaciligi literatiiriine
cesitli agilardan katkida bulunsa da bazi sinirlamalara sahiptir. ilk olarak makale asimetrik bir
yaklasim ile Tiirkiye’yi analiz etmektedir. Gelecekteki makaleler, 6zellikle Cin gibi diinyadaki
toplam havayolu tasimaciligindaki yiiksek paya sahip olan iilkeleri tercih edebilir. ikinci olarak,
bu makale toplam yolcu ve yiik tagimaciligini analiz etmektedir. Gelecekteki arastirmacilar,
tahmin modellerine bu tasimacilik tiirlerinin alt bilesenlerine ayrilmis diizeylerini dahil
edebilirler. Ugiincii olarak, ¢aligma miimkiin olan maksimum veriyi kullanarak analiz yapsa da
yeni veriler veya veri tabanlar1 kullanilabilir hale gelirse gelecekteki makalelerde daha uzun
stireler gozlemlenebilir. Son olarak bu makale, pozitif ve negatif soklar1 ayirarak asimetrik
inceleme saglayabilen QCR ydntemini uygulamaktadir. Gelecek caligmalarda benzer analizler
uzun hafizaya ve kesirli integrasyona dayali yontemlerle veya periyodik bulgular iiretebilen WCA
(Wavelet Coherence Analysis) yaklasimi gibi yontemlerle yeniden yapilabilir ve karsilagtirmali
bulgular sunulabilir.
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