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OZET: Bu calismada, Tiirkiye’nin bazi yoreleri (Isparta, Ankara, Ege Bolgesi, Karaman, Tokat,
Erzurum)’ne ait traktdr ve tarim alet ve makinalariyla ger¢eklesmis kazalara ait daha dnceki yapilan ¢calisma
verileri derlenmistir. Calismada; kazazedelerin cinsiyeti, egitim durumlari, kazaya ugrama durumlari
(devrilme, takla atma, sarampole yuvarlanma vb. 6lim ve yaralanma) ile traktorlerin emniyet kabini
bulundurma durumlar1 incelenmistir. Kazalarin nedenleri (operatdr dikkatsizligi, operator haricindeki
kisilerin emniyet kurallarina uymamasi, traktér ve tarim alet-makinast bakimsizligi ve operatoriin kullanilan
traktr/tarim alet-makinasi ile ilgili bilgi eksikligi)’ne ait sonuglar degerlendirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Traktor, tarim makinalar, is kazasu.

Evaluation of the work accidents results depending on using the tractor
and agricultural machinery at some regions of Turkey

ABSTRACT: In this study, tractor and agricultural machinery accidents at some regions (Isparta, Ankara,
Cukurova, Aegeanregion, Karaman, Tokat, Erzurum) were analyzed and the results of these previous
published researchs were evaluated. In this study, the gender of the victims, education status, accident
situation (overturn, loop, going out of the road, death or personal injury), status of tractor safety cabinet
possession were examined. The results by causes of accidents (operator carelessness, safety rules breach of
another person, the absence of agricultural machinery and tractor maintenance, the lack of knowledge and
training of operator about agricultural machinery and tractor were evaluated.

Keywords: Tractor, agricultural machinery, work accident.
1. Giris

Tarim sektorii, Tiirkiye ekonomisinde 6nemli roliinii korurken, tarim kesiminde yer alan
niifus oranm1 giderek azalan bir egilim gdstermektedir (Anonim 1999). Sanayilesme ve
teknolojik gelismelerin Diinya ve Tirkiye’deki seyrine paralel olarak; tarim sektoriinde
calisanlarin tiim sektorlerde oldugu gibi, glivenlik ve saglik sorunlariyla ilgili birgok sorunu
bulunmaktadir. Tarim is¢ileri, 6limcil is kazalarinda hayatin1 kaybeden c¢alisanlarin ¢ok
onemli bir kismim1 olusturmaktadir. Is¢i Saglig ve Is Giivenligi Meclisi’ (ISIG Meclisi)’nin
Eyliil 2014 raporuna gore isyeri kazalarinda hayatin1 kaybeden 143 iscinin 49 unu insaat ve
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yol yapim c¢alismalarindaki isgiler olustururken, bu sektorii tarim ve orman sektoriinde
calisan isciler takip etmektedir (Anonim, 2014).

Ingiltere Saglik ve Giivenlik Komisyonu (HSC) nun yaptig1 arastirmaya gore tarimda son
sekiz yilda yasanan kazalarin yaklasik %50°si traktor kazalarindan olusmaktadir.
Aragtirma, 25-35 ve 35-45 yas araliginda bulunan kisilerin en fazla kaza yapan gruplar
oldugunu ortaya koymustur (Anonim, 2004).

Traktér ve tarim makinalari, tarim sektdriinde yasanan is kazalarmin c¢ogunlugunu
olusturmaktadir. Amerika’da yapilan c¢alismalarda, tarimsal is kazalarmin %75 inin
traktorden kaynaklandigi, traktor kazalarinin tarim sektdriindeki 6liimlii kazalari 1/3’tini
olusturdugu agiklanmaktadir (Hard ve ark., 2002). Hindistan ve Cin’de yapilan
aragtirmalara gore, traktor ve tarim makinalarina ait i kazalarinin nedenleri arasinda
traktor kullanim1 yaninda, hasat makinalar1 ve kuyruk mili kullaniminin s6z konusu oldugu
aciklanmaktadir (Mukerjee ve Ping, 2008). Tiirkiye’de 2005 yili igerisinde 1 054 261 adet
aracin trafik kazalarina karistigi tespit edilmistir. Ayn1 donemde, 2 833 adet traktor de
cesitli kazalara karigmistir. Traktorlerin 2005 yilindaki toplam kaza icindeki pay1
%0.27°dir. Ancak traktorlerin karistig1 bazi kazalar is kazasi olarak degerlendirildigi i¢in
saglikli bir veri elde edilememektedir (Perktas, 2007).

Tiirkiye geneli icin traktor kaynakli kazalarin yarisindan fazlasinin devrilme/takla
atma/sarampole u¢gma sonucu olustugu (%60), traktoriin carpmasi/baska aragla carpisma
(%25), traktorden diisme (%6), ¢ignenme/traktor tarafindan ezilme (%6), traktor tarafindan
sikistirtlma  (%2) ve diger (%1) seklinde oldugu aciklanmaktadir (Golbasi, 2002).
Traktoriin devrilme riskine yol sartlari (viraj, meyilli araziler, sarp, dik yokus, kanal ve yol
kenarlar1) etkili olmaktadir. Ayrica bu yol kosullarinda traktére bagli tarim alet ve
makinalarinin ani manevra ve donislerinin devrilmeye neden oldugu; engebeli yollarda
yikksek hizlarda calismanin traktdor on yiikleyiciler i¢in devrilme riski olusturdugu
sOylenebilir (Y1ildirim ve Altuntas, 2015).

Tarimda yasanan is kazalar1 ve sonucunda meydana gelen 6liim veya yaralanmalar; sadece
traktor ve farkli tip tarim alet ve makinalanyla ¢alisilirken degil, ayni zamanda bu
makinalarin tamir, bakim, ayarlama, temizleme, tikanikliklarin1 giderme gibi bir¢ok islem
basamaklarinda da ortaya c¢ikabilmektedir. Tiirkiye geneli i¢in, tarimsal is kazalarinin
%76’s1 tarim makinas1 kullamimi esnasinda meydana gelirken, %8’1 tikanmalar
temizlenirken, %7’si ayar yapilirken, %4l tamir/bakim yapilirken, %3’ park halindeyken
ve %?2’s1 tarim makinasi sokiillip takilirken gerceklestigi aciklanmaktadir (Golbasi, 2002).

[laglama, hasat, harmanlama, tasima ve iletim makinalarmin kullanildig: tarimsal islemlere
gore, traktorle tagima ve iletim sirasinda olusan is kazalarinin daha fazla oldugu, tarimsal ig
kazalarinin %75-90 arasindaki bir oranla baslica nedenlerinin siiriicii dalginligi, egitim ve
bilgi eksikligine bagli makina kullanim yetersizligi ve uygun olmayan giysi kullanimi gibi
insan faktoriinden kaynaklandigi c¢esitli aragtirmacilar tarafindan ifade edilmistir(Young,
1978; McKnight, 1984; Park ve ark. 1990; Anonim, 1996). Gélbast (2002)’nin belirttigine
gore, Tiirkiye’deki 1167 tarim makinast kazasinin incelenmesinde genel olarak; kazalarin
%74’linlin insandan, %16’sinin makinadan ve %10’unun da c¢evre kosullarindan
kaynaklanmaktadir. Ayrica sadece traktoriin tek basina kullanildigr 880 traktdr kazasinin
incelenmesinde ise, genel olarak kazalarin %83’{iniin insandan, %7’sinin makinadan ve
%10’unun da ¢evre kosullarindan kaynaklandig1 aciklanmaktadir.
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AB ortak pazarinda gecerli olan iiriin giivenligi yaklasimi kapsaminda piyasaya sunulan
tiim tarim makinelerinin 2006/42/AT Makine Emniyet Y6netmeligi’ne uygun olmasi ve CE
“Conformité Européenne” isareti tasimasi gerekmektedir. Bu isaret séz konusu {iriiniin
temel saglik ve giivenlik gereksinimlerini tagidigina dair imalat¢1 veya satis temsilcisinin
beyani olarak kabul edilmektedir (Kogler ve ark., 2014).

Tarim sektorii, Diinya lilkeleri igerisinde en biiyiik risk grubunu olusturan fakat en az
diizeyde kayit altina alinan bir sektordiir. Tarim makinalarindan kaynaklanan is kazalart;
giderek artan makinalasma ve ulasilan mekanizasyon diizeyi ile birlikte tarimda
calisanlarin is giivenligini etkilemekte ve is verimini azaltmaktadir.

Traktor ve tarim makinalarindan kaynaklanan kazalara ait aragtirmalar gelismis {ilkelerde
ayrintili yapilmasima ragmen Tiirkiye’de, bu alanda yapilan ¢aligmalar olduk¢a sinirhidir.
Tiirkiye’deki tarimda is kazalarina yonelik ¢ok sinirli sayidaki arastirmalar; Dogan (1992),
Peker ve Ozkan (1994), Ozkan (1996), Oztiirk (2008), Gélbas1 (2002), Oz (2005), Biilbiil
(2006), Yiicel (2012) ve Yildirim (2014) tarafindan yapilmistir.

Bu calismada, Tiirkiye’de sinirli sayida yapilan tarimdaki is kazalarina yonelik arastirmalar
incelenerek, tarimda is giivenligi agisindan degerlendirmelerin yapilmasi amaclanmistir.

2. Materyal ve Yontem

Bu c¢alismanin ana materyalini, Tiirkiye’nin bazi yorelerine ait tarimdaki is kazalarina
yonelik daha onceki (Tokat, Isparta, Ankara, Cukurova, Ege Bolgesi, Karaman, Erzurum)
arastirmalarin sonuglar1 olusturmaktadir. Bu arastirmalara ait verileri; Tokat (Yildirim ve
Altuntas, 2015), Isparta (Akbolat ve ark. 2007), Ankara (Biilbiil, 2006), Karaman (Peker ve
Ozkan, 1994), Cukurova (Dogan, 1992), Ege Bélgesi (Oz, 2005) icin traktdr ve tarmm alet
ve makinalarindan kaynaklanan kazalara maruz kalan giftcilerle gergeklestirilen anket
caligmalarina ait veriler olusturmaktadir.

3. Bulgular ve Tartisma

Bu caligmada, Tirkiye’nin bazi yorelerine (Isparta, Ankara, Cukurova, Ege Bdlgesi,
Karaman, Tokat, Erzurum) ait traktér ve tarim makinalarindan kaynaklanan kazalarin
incelendigi daha Onceki yapilan g¢aligmalardaki hazirlanan anketler, veri sonuclarina ait
degerler tablolastirilmis ve yorumlanmistir. Tirkiye’nin bazi yorelerine ait tarimsal is
kazalarina yonelik anket ¢alismalarina gore;

. kazazedelerin cinsiyet, egitim ve yas gruplari,

. kazanin olus zamani, olus sekli ve olus yeri,

. kaza sirasinda traktorii kullanan kisinin siiriicti belgesinin sinifi,

. kazadan sonra kazazedelerin olaydan fiziksel etkilenme durumu ve kazazedelerin
hangi viicut kisminin bu olaydan etkilendigi,

. kazanin meydana geldigi tarim alet ve makinasi,

. kaza yerinin ylizey tipi ve ylizey sekli,

. kazaya karisan traktoriin standart bir emniyet kabini/¢atist olup olmadig1 ve kazaya
karigan traktor ile insan taginmasi,

. kazaya karisan traktorlerin yasi ve bakim yapilma durumlari,

. kazaya karisan traktorle tarim alet-makinalarindan kullanimi ve maddi hasar

durumu,
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. kazazedelerin kazadan sonra ¢alisamadig siire,

. traktdr ve tarim alet makinalarinda meydana gelen kazalarin nedenleri gibi bulgular
incelenmistir.

3.1. Kazazedelerin cinsiyet, egitim ve yas gruplari

Tarimdaki is kazalarina yonelik kazazedelerin cinsiyet, egitim ve yas gruplar1 Cizelge 1°de
verilmistir. Cizelge 1 incelendiginde; verilerine ulastigimiz, Tokat, Ankara, Erzurum ve
Karaman illerindeki ¢iftgilerin cinsiyetine ait bulgularda kazazedelerin %90’1n {izeri
oraninda erkeklerden olustugu sirastyla (%92, %92, %93 ve %90,8) belirlenmistir. Tiirkiye
geneli icin Golbasi (2002) tarafindan yapilan ¢alismada erkek kazazedelerin oraninin %91
oldugu agiklanmaktadir.

Cizelge 1. Tiirkiye’nin bazi yorelerine ait tarimdaki is kazalarina yonelik kazazedelerin cinsiyet, egitim ve yas
gruplart.

Table 1. Gender, education and age groups of victims in agricultural accidents belonging to some regions of
Turkey.

a) Cinsiyet durumu,
a) Gender status,

TOKAT ISPARTA ANKARA EGE BOL ERZURUM KARAMAN
Yildirim ve Akbolat e w : . (Peker ve Ozkan,
; e, 2015) grk”°28‘07) Ve | @iibil, 2006) (Oz, 2005) (Yiicel, 2012) Yoo
Erkek 92 - 92 - 93 90.8
Kadin 8 - 8 - 7 9.2
b) Egitim durumu
b) Educational situation
TOKAT ISPARTA ANKARA EGE BOL. | ERZURUM KARAMAN
(Mildirim ve | (Akbolat I - ’ . (Peker ve Ozkan,
. ltentas, 2015) ark.,02807) Ve Bibil, 2006) (0z, 2005) (Yiicel, 2012) Joa
lkokul =1 gg . 68 76 66 .
Mezunu
Lise
Mezunu 7 - 6 24 13 -
Universite 0 ) 0 0 0 )
Mezunu
Egitim
Gormedi 5 ) ) ) 21 )
c)Yas gruplari,
c) Age groups,
TOKAT ISPARTA | ANKARA | EGE BOL. ERZURUM KARAMAN
(Yildirim ve (Akbolat ve (Biilbiil, 2006) | (0z, 2005) (Yiicel, 2012) (Peker ve Ozkan,
Altuntas, 2015) | ark., 2007) 1994)
0- 10 4,04 16,7 4 9 3 14
11- 20 10,35 24,3 18 30 9
21- 30 16,67 36 32 30 25
31-40 30,42 19,2 22 39 57 17
41-50 24,27 12 21 17
51- 60 10,36 7 14
+ 61 3,89 38 5 8 10 4

Tirkiye’nin bazi yorelerine ait tarimdaki is kazalarma yonelik kazazedelerin egitim
durumlan incelendiginde, Tokat, Ankara, Ege bolgesi (Izmir, Manisa, Aydin illeri) ve
Erzurum illerinde kazazedelerin egitim durumlar1 agisindan ilkokul mezunu olanlarin
oranlari sirasiyla; %88, %68, %76 ve %66 olarak tespit edilmistir (Cizelge 1).

Tokat, Isparta, Ankara, Ege Bolgesi ve Erzurum boélgelerinde meydana gelen kazalarda
kazazedelerin yas gruplar ile ilgili bilgiler incelendiginde sirasiyla; %60-70’lik gibi biiyiik



BAYDAS ve ALTUNTAS /GBAD, 2017, 6 (1), 33-45 37

bir kisminin 21-50 yas araliginda oldugu ifade edilmektedir. Verilen istatistiksel bilgiler
disinda kalan bolgelerle ilgili baz alinan inceleme konularina iligkin verilere
ulagilamamustir (Cizelge 1). Tirkiye geneli i¢in Golbast (2002) tarafindan yapilan
calismada kazazedelerin yas gruplari incelendiginde %69’unun 11-40 yaslar1 arasinda
oldugu ifade edilmektedir.

3.2. Kazanin olus zamani, olus sekli ve yeri

Tokat, Ankara ve Erzurum illeri genelinde kazalarin olus sekli ve zamanlar ile birlikte
kazazedelerin kaza anlarinda neler yaptiklarina ait bulgular incelenmis ve Cizelge 2’de
verilmistir.

Cizelge 2.Tiirkiye’nin bazi yorelerine ait tarimdaki is kazalarinin olus zamani, olus sekli ve yeri.
Table 2. The time, shape and location of the accidents in agricultural accidents belonging to some regions of
Turkey.

a) Kazalarin olus zamanlari,
a) The time of occurrence of accidents,

TOKAT ISPARTA | ANkaRA | EGE ERZURUM
ggl]l_gl)”m ve Altuntas, g%lat;())lat ve ark., (Biilbiil, 2006) ](?j?g_(,},{)” (Yiicel, 2012)
Sabah 26.10 - 21 - 18
Ogle 18.70 - 34 - 31
Ogle sonrasi 31.80 - 29 - 29
Aksam 19.08 - 13 - 17
Gece 4.20 - 3 - 5
b) Kazalarm olus sekli,
b) The type of the accident,
ISPAR .
i | TA | ANKARA | EST | ERZURUM | KARAMAN | Tikue
;étfgt)tas, gArtt?()zlg(t) 7\),9 (Biilbiil, 2006) (0, 2005) (Yiicel, 2012) 1994) (Galbasi, 2002)

Devrilme 49 35.8 68 27 47 60.40 31
Carpigma 17.52 57.6 1 22 20 21.78 7
Yayaya carpma 7 1.1 - 26 - 1.98 8
Yoldan ¢ikma - 4.4 - - - - -
TrakiGrden 6 . 3 15 13 2.97 8
Diisme
Viicudun bir
kismin1  pargaya 962 ) 19 ) 13 ) 37
kaptirma
Diger 10.86 1.1 9 10 7 12.87 9
c)Kazalarin olug yeri,
¢) The place of accident,

TOKAT ISPARTA EGE KARAMAN

(Yildirim ve | (Akbolat ve ark., 251;5’&2\59 BOL (EYuRCSLZJ(S Zl;J M (Peker ve Ozkan,

Altuntas, 2015) 2007) (0z, 2005) 1994)
Tarla 26.32 - 44 - 31 8.19
Isletme igi 11.58 - 8 - 5 -
Koy yolu 13.68 - 26 - 60 37.70
Tarlayolu | 23.51 - 21 - 16.39
Diger 2491 - 2 - 4 37.72

Tokat, Ankara, Erzurum ve Karaman illerinde meydana gelen kazalara ait bulgulara gore,
tarimsal is kazalarinda operatoriin traktorii kullanimi sonucu devrilme/takla atma olay1
strastyla; %49; %68, %47 ve %60,4 oranlarinda oldugu aciklanmaktadir (Cizelge 1).
Tiurkiye geneli icin, traktdor kazalarinin olus sekilleri; cogunlugu devrilme/takla




BAYDAS ve ALTUNTAS /GBAD, 2017, 6 (1), 33-45 38

atma/sarampole ugma (%60) seklinde olup, bunu sirasiyla traktoriin carpmasi/baska aragla
carpisma (%25), traktorden diisme (%06), ¢ignenme/traktor tarafindan ezilme (%6), traktor
tarafindan sikistirilma (%2) ve diger (%]1) takip etmistir (Golbasi, 2002). Tiirkiye genelinde
tarimsal is kazalarinin %76’smin tarim makinasi kullanimi esnasinda meydana geldigi de
ifade edilmektedir (Golbasi, 2002).

Kazalarin olus yerine ait bilgiler incelendiginde; Tokat, Ankara, Erzurum ve Karaman’da
strastyla; %26,32; %44, %31 ve %8.19 oranlarinda kazalarin tarlada, %37,19; %47, %60
ve %54.09 oranlariyla koy ve tarla yolunda meydana geldigi goriilmektedir. Golbasi
(2002), Tiirkiye genelinde yaptig1 calismada da meydana gelen kazalarin %44 {inlin koy
yolunda meydana geldigini agiklamaktadir. Trafik kazalarina karisan traktorlerin kaza
tespitlerine gore; traktor kazalarinin hemen hemen yarisinin tarlada oldugu, karayolu
baglantili traktdr oliimleri, tiim oliimlerin %18’ ini olusturdugunu; kazalarin kdy yolunda
gerceklesme oraninin %44,03 oldugu; bunu sirasiyla %19,57 ile tarla yolu, %15,13 ile
karayolu, %9,78 ile tarla, %7,39 ile isletme i¢i, %3,19 ile kirsal alan, orman ve orman yolu
ile %0,91 ile digerlerinin izledigi Perktas (2007) tarafindan agiklanmaktadir.

3.3. Kaza sirasinda traktorii kullanan Kisinin siiriicii belgesinin simifi

Tokat ve Erzurum illeri genelindeki kazalar sirasinda; traktorii kullanan ¢iftgilerin siirticii
belgesi siniflar1 incelendiginde sirasiyla; B sinifina sahip siiriicii belgesine sahip olanlarin
%47,85 ve %15 oranlarinda oldugu, F sinifina sahip siiriicii belgesine sahip olanlarin
%24,76 ve %33 oranlarinda oldugu, herhangi bir siiriicii belgesi olmayanlarin oranlarinin
ise, %22,80 ve %48 oldugu goriilmiistiir. Kazaya karisan siiriiciilerin biiyiik bir boliimiiniin
siiriici  belgelerinin olmadig1 ve kazalarin siiriicii egitimsizliginden kaynaklandigi
goriilmektedir. Tirkiye genelinde trafik kazasina karisan traktor siiriiciilerinin trafik
kurallarina uymamasi nedeniyle gerceklesen kazalarda siiriiciilerin %43,78’inin siiriicii
belgesinin olmadig1, %23,39’unun B sinifi, %17,91’inin F sinifi, %9,45’inin E sinif1 siiriict
belgesine sahip olduklar1 Perktas (2007) tarafindan ortaya konulmustur. Kaza sirasinda
traktorii kullanan kisinin siiriicii belgesinin siniflar1 Cizelge 3’te verilmistir.

Cizelge 3.Kaza sirasinda traktorii kullanan kisinin siiriicii belgesinin sinift.
Table 3. The driver's class of the person using the tractor during an accident.

TOKAT ISPARTA | ANKARA | EGE BOL. | ERZURUM | KARAMAN
g;fi’;;;“ 1) %E@‘)"at ve ark. | piibil, 2006) (G2, 2005) (Yiicel, 2012) gg’f)’ ve Ozkan,
B smifi 47.85 - - - 15 -
C siifi 0.60 - - - 1 -
E smifi 0.00 - - - 3 -
F sinifi 24.76 - - - 33 -
Yok 22.80 - - - 48 -

3.4. Kazadan sonra kazazedelerin olaydan fiziksel etkilenme durumu ve kazazedelerin
hangi viicut kisminin bu olaydan etkilendigi

Tokat, Ankara ve Erzurum illerine ait kazalardaki yaralanma ve 6liim durumu ve kazadan
sonra kazazedelerin olaydan etkilenme durumlari ile hangi viicut kisminin bu olaydan
etkilendigine ait sonuglar Cizelge 4’te verilmistir. Tokat, Ankara ve Erzurum illerindeki
kazalara ait bulgular incelendiginde, kazazedelerin kaza sonucu hafif yaralanma durumu
strastyla %37,57; %28 ve %34 ile goriiliirken, kazazedelerin agir yaralanma oranlarinin
Tokat ve Erzurum illeri i¢in sirastyla %27,16 ve %28 oranlarinda oldugu; kaza sonucu
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Oliim oranlarinin Tokat, Ankara, Erzurum ve Karaman illeri i¢in sirasiyla %27,57; %51,
%15 ve %28,33 oranlarinda oldugu goriilmiistiir. Ankara ilindeki kaza sonucu Oliim
sayisinin fazlaligi dikkat cekmektedir. Tiirkiye geneli i¢in yapilan arastirmada tarimdaki is
kazalar1 sonucu 6liim vakalarinin %22 oraninda oldugu agiklanmaktadir (Golbasi, 2002).

Tarim {rlinlerinin hasat donemlerindeki trafigin yogunlugu, ozellikle tarim araglarinin is
dontisii hava karardiktan sonra reflektorsiiz ve arka 1siksiz olarak karayoluna g¢ikmalari,
yiiksek kaza, 6lii ve yaralanmalarinin temel nedenidir (Seker ve Aydin, 2008).

Tarimsal is kazalarinda kazazedenin hangi viicut organinin etkilendigi ile ilgili bulgular
incelendiginde; en fazla bas ile el/kollarin etkilendigi goriilmektedir. Tokat, Ankara ve
Erzurum illerindeki kazalara ait bulgular incelendiginde, kazazedelerin kaza sonucu ait
sonuglarda bas bolgesi etkilenme oranlari sirasiyla %21,54; %47; %16 oranlarinda; el/kol
organlarinin etkilenme oranlari ise sirasityla %6,72; %40 ve %23 oldugu gozlenmistir.
Tiirkiye geneli i¢cin bag bolgesi ve el/kol bdlgelerinin oranlart %14 ve %17 olarak
gdzlenmistir (Golbasi, 2002). Ozeirpict ve ark. (2014), Gaziantep Oguzeli Ilgesi’nde
yaptiklari calismada en c¢ok el/kol yaralanmalar1 (%44,1) ile ayak ve bacak (%23,5)
yaralanmalar1 oldugunu belirtmislerdir.

Cizelge 4.Tiirkiye’nin bazi yorelerinde tarim alet ve makinalarinda meydana gelen kazalardan etkilenme
durumu ve kazalarin viicuda gore dagilima.

Table 4. In some regions of Turkey the effects of accidents in agricultural tools and machinery and the
distribution of accidents according to the damage.

a) Kazazedelerin kazadan etkilenme durumlari.
a) The effects of accident on exposed people,

TOKAT EGE KARAMAN | Tiirki
itdrn e | formn A, | ANKARA BCCB')L. ERZURUM | (poger e Cotan, g:nel ye
Ig(l)tJLfSn)ms, ark., 2007) (Biilbiil, 2006) (02, 2003) (Yiicel, 2012) 199 4) (Golbuss, 2002)
Agir yaraland1 | 27.16 - 4 - 28 3.33 11
Hafif yaraland1 | 37.57 - 28 - 34 59.17 27
Kismen fiziki ) 0.0
engelli oldu 2.03 - 11 - 4 )
Tamamen
fiziki  engelli 1.02 ) 1 ) 2 - 17
oldu
Oldii 27.57 - 51 - 15 28.33 22
Hig
etkilenmedi | 7 - S ] 17 - 23
Maddi hasarli - - - - - 9.17 -
b) Kazalarin viicutlara gore dagilimu.
b)The distirbution of accidents according to limbs.
TOKAT | ISPARTA | ANKARA | EGEBOL. | ERZURUM Tﬁrkli.-‘ye
;Yl;fi’;;;” 2015)V‘ g?)ot;()) at ve ark. | gl 2006) (0=, 2005) (Yiicel, 2012) ?G‘i)?;é'l 202
El / kol 6.72 - 40 - 23 17
Iki el ve kol 6.32 - - - - 5
A_y_aklarlndan 455 ) ) ) 14 8
biri
Her iki ayag1 1.59 - - - - -
Bas bolgesi 21.54 - 47 - 16 14
bBi?icaklarmdan 375 ) 7 ) 14 10
Her iki bacag1 7.9 - - - 2 -
Gogiis bolgesi 16.4 - - - 5 8
Sirt bolgesi 3.36 - - - 12 8
Karin bolgesi 2.18 - - - - -
Diger 25.69 - 7 - 14 30
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3.5. Kazanin meydana geldigi tarim alet ve makinasi

Tarimdaki is kazalarina yonelik elde edilen bulgularda, kazalarin biiyiik boliimiiniin tarim
arabalar kullannmiyla gergeklestigi ve yoreler bazinda Ankara, Ege Bolgesi ve Erzurum
icin oranlar sirastyla; %30, %33 ve %88 olarak gozlenmistir (Cizelge 5). Tarimsal is
kazalarinda kazalarin meydana geldigi tarim alet ve makinalar1 bakimindan tarim
arabalarini harman makinasi, pulluk ve ekim makinasinin takip ettigi goriilmektedir.
Harman makinasi oran1 ve pulluk ile kaza olusumu en yliksek Tokat yoresinde sirasiyla
%21,25 ve %36,25 oranlartyla yiiksek degerler gozlenirken, ekim makinasi ile olusan kaza
orani ise %18,75 olarak diger arastirma yapilan yorelere gore daha yiiksek bulunmugtur.
Tiirkiye geneli i¢in tarimsal is kazalar1 igerisinde en yiiksek kaza olusumuna neden olan
tarim makinas1 grubunda sirasiyla tarim arabasi ile (%24,25); pulluk (%16,45) ve harman
makinasi oraninin ise %12,77 oldugu Golbast (2002) tarafindan agiklanmaktadir.

Cizelge 5.Tiirkiye’deki bazi yorelerdeki kazalarin meydana geldigi tarim alet ve makineleri.
Table 5.The agricultural tools and machines in which the accidents in some regions of Turkey are happened.

(TY(EIKAT ISPARTA | ankara | EGE ERZURUM | KARAMAN gT;fe‘lllye

parim - ve |- aholat ve L BOL. (Peker ve Ozkan, .
géTg)tas, ark., 2007) (Biilbiil, 2006) (02, 2005) (Yiicel, 2012) 1994) gggé/;a\%

Tarim

arabalar1 - - 30 33 88 18 24.25

llaglama | 5 25 ; 9 17 0.0 10 3.94

makinasi

Giibre

dag. 0.0 - 2 12 0.0 8 3

Makinasi

Ekim 1875 |- 0.0 11 0.0 10 4.63

makinasi

Pulluk 36.25 - 27 7 0.0 0.0 16.45

Bigme 1 55 - 2 3 2 6 8.48

makinasi

Harman | »; 55 ; 16 ) 3 25 12.77

makinasi

Tirmik 7.5 - 0,0 3 0.0 0.0 0.0

Diger 11.25 - 14 12 7 23 26.48

3.6. Kazaya karisan traktorlerde standart bir emniyet kabini/catis1 varhgi ve kazaya
karisan traktor ile insan tasinmasi durumu

Ciftcilerin traktdr ve tarim makinalarindan kaynaklanan kazalarda traktorlerinde, standart
bir emniyet kabini/catisinin Tokat ili i¢in%73,66 oraninda bulunmadigi, toplam traktor
sayisinin sadece “4’linde ise standart bir emniyet kabini/catisinin oldugu; Erzurum ili i¢in
kazalara karisan traktorlerin %31’inin emniyet c¢atist bulunurken, %69’unda standart bir
emniyet kabini/catisinin bulunmadigi goriilmektedir. Ankara’da yapilan ¢alismada ise,
kazaya karisan traktorlerden sadece %4’liniin emniyet kabini/catisina sahip oldugu
goriilmektedir. Perktas (2007), kazaya karisan traktorlerin %81,64’1inilin standart bir kabin
veya emniyet g¢atisinin olmadigi, traktdrlerin yalnizca %18,36’sinda bdyle bir yapinin
oldugunu acgiklamaktadir. Ayrica, siirticiilerin s6z konusu giivenlik ¢atisini traktorlerin agag
altina girmemesi nedeniyle ¢ikarttiklari ifade edilmektedir.



BAYDAS ve ALTUNTAS /GBAD, 2017, 6 (1), 33-45 41

Tirkiye’de, tarim alet ve makina kullaniminda traktér arkasina bagli tarim arabasinda ve
kabinsiz traktorlerde c¢amurluk {iizerinde insan tasimaciliginin ¢ok yaygin oldugu
gorilmektedir. Tokat ili genelinde, traktor lizerinde traktor lizerinde insan tagima oraninin
%95 oldugu, ¢amurlukta insan tasima oraninin %356, operatér mahallinde insan tagima
oraninin %26 oraninda oldugu, Erzurum’da ise, %29 ¢amurluk ve %71 oraninda rémork
(tarim arabasr) iizerinde insan tasimanin gergeklestigi anlasiimaktadir. Oz (2005) tarafindan
Ege Bolgesi i¢in yapilan bir ¢aligmada, siiriiciilerin yaklasik %90 nin traktor {izerinde insan
tagindigini agiklamaktadir.

3.7. Kazaya karisan traktorlerin yasi ve tamir-bakim yapilma durumlan

Meydana gelen kazalara ait bulgular incelendiginde, kaza yapilan traktor kullanim
yaslarinin sirastyla Tokat i¢in %75 oraninda 11-25 yas araliginda; Erzurum ili i¢in %44 liikk
oraninda 11-30 yas arasinda oldugu, Isparta’da ise, en fazla kaza yapilan traktor yas
grubunun %21,8 oranityla 26-30 yas araliginda oldugu belirtilmektedir (Yildirim ve
Altuntas, 2015; Yiicel, 2012; Akbolat ve ark., 2007). Tiirkiye genelinde trafik kazalarina
karisan traktorlerin siiriiciilerin yas gruplarina gore dagilimi incelendiginde, siiriiciilerin
cogunlugu 21-50 yas grubu arasinda dengeli bir sekilde dagildig: toplamda %64,4 oraninda
oldugu agiklanmaktadir (Perktas, 2007).

Kazalara karisan traktorlerin, bakim durumlarmin etkileri incelendiginde, bu konuda
Tiirkiye’deki yoreler bazinda bulgulara gore, Tokat ili i¢in isletme sahiplerinin kaza yapan
traktorlerine, yaklasik olarak %42 oraninda hi¢ bakim yaptirmadigi, %36 oraninda bir yil
icerisinde bakim yaptirdigi, %20 oraninda alti ay dnce ve %3 oraninda da bir ay once
bakim yaptirdiklar1 anlasilmaktadir. Erzurum’da yapilan ¢alisma sonucunda, hasat harman,
toprak isleme, ekim dikim vb. tarim makinalarinda cift¢ilerimizin periyodik bakimlari
thmal ettikleri, en son bir y1l igerisinde %8, son 6 ay iginde %58 ve son 1 ay igerisinde %30
bakim yaptirdiklar1 gériilmektedir. Genellikle tarim makinasi ariza yapmadan bakim yapan
ciftci sayisi ¢cok azdir.

3.8. Kaza yerinin yiizey tipi ve yiizey sekli

Traktdr ve tarim alet-makinalarindan kaynaklanan kazalarin degerlendirilmesinde, kaza
yerinin yiizey tipi ve sekliyle ilgili elde edilen bulgular incelendiginde, Tokat ili i¢in,
toprak zeminde kaza oraninin yaklasik %38 oraninda oldugu goriilmektedir. Ayrica diiz
yiizeyli yollarda %61,37 ve egimli yollarda ise kaza oraninin %19 oldugu goriiliirken;
Ankara ili i¢in kazalarin ylizey tipine gore; %71 oraninda toprak ve %29 oraninda asfalt
zeminlerde oldugu ylizey sekli agisindan ise %64 oraninda kuru zeminde ve %19 oraninda
ise kaygan zeminlerde; %52’sinin egimli ve %48’inin diiz zeminde meydana geldigi
aciklanmaktadir. Isparta ili i¢in tarimsal is kazalarin olusum ylizey sekli agisindan yaklasik
%80 oraninda asfalt yolda oldugu agiklanmaktadir (Akbolat ve ark., 2007).

Tiirkiye geneli i¢in traktér ve tarim alet-makinalarindan kaynaklanan kazalarin %60
oraninda toprak zeminlerde meydana geldigi Golbas1 (2002) tarafindan agiklanmaktadir.
Tiirkiye genelinde traktorlerin karistigy trafik kazalarinin yolun geometrik 6zelligine gore
(diisey giizergah) dagilimi acisindan kazalarin %34’{inlin hafif egimli yolda, %21 inin
egimsiz yolda, %13’linlin de dik egimli yolda meydana geldigi; yatay giizergah agisindan
ise, kazalarin %35’inin diiz yolda, %24’iiniin hafif virajli yolda, %13’ilinlin ise sert
virajlarda meydana geldigi Perktas (2007) tarafindan agiklanmaktadir. Traktorlerin karistigi
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trafik kazalarinin yolun yiizeyine gore dagilimi agisindan kuru zeminde olusma yiizdesi
%74,8 ile en yliksek oranda goriilmiistiir (Perktas (2007).

3.9. Kazaya karnisan traktorle tarim alet-makinalarindan kullanimi ve maddi hasar
durumu

Tirkiye’deki baz1 yorelere ait traktor ve tarim alet-makinalarindan kaynaklanan kazalarin
degerlendirilmesinde, Tokat ili genelinde meydana gelen kazalarin %88’inin traktor tarim-
alet makinasinin kullanimi sirasinda meydana geldigi goriilmektedir. Erzurum’da yapilan
calismada meydana gelen kazalarin %78’inin traktor alet-makinalarinin yol durumunda
iken gerceklestigi, diger %22’sini ise calisma, bakim, tamir, ayar ve park durumunda
olustugu goriilmektedir. Ankara’da yapilan ¢alismada ise kullanim aninda meydana gelen
kazalarin %93 ve park halindekilerin %7 oldugu ifade edilmektedir.

Cizelge 6. Kazaya karisan traktor ve tarim alet-makinalarinin maddi hasar durumlart.
Table 6. The material damage cases of agricultural machinery and tractors involved in the accident

;I;’z?iz}:n'?\-r ve !A?(EQFII,;AM( ANKARA ERZURUM KARAMAN
Altuntas, 2015) 2007) " (Biilbiil, 2006) (Yiicel, 2012) (Peker ve Ozkan, 1994)
Az hasarli 23 - 33 37 -
Orta hasarli 32 - 38 10 -
Cok hasarli 21 - 6 26 -
Hasarsiz 25 - 23 27 -

Kazaya karisan traktdr ya da tarim makinalarindaki maddi hasarlarin tespiti i¢in yapilan
caligmalarda Tokat ilinde meydana gelen kazalarin %21’inin ¢ok hasarli, %25’inin ise
hasarsiz oldugu ifade edilirken, Ankara ilinde traktdr alet-makinalar1 kazalarinin %33
oraninin az hasarli ve %6’sinin ise ¢ok hasarli oldugu agiklanmaktadir. Erzurum’da yapilan
calisma da ise makinalarin %64’1 hasarsiz ya da az hasarli oldugu goriilmektedir.

3.10. Kazazedelerin kazadan sonra is gormezlik durumu

Meydana gelen tarim is kazalarindan sonra calisilamayan siire agisindan, Tokat ili sonuglari
degerlendirildiginde; 1-3 ay arasinda ¢alisamayan kazazedelerin %26,20 ve 21-30 giin
arasinda calisgamayanlarin oraninin %21,43 oldugu goriilmektedir. Ankara ilinde yapilan
calismalarda kazazedelerin 1-3 ay aras1 ¢alisilamadig siirelerin %40 oraniyla ilk sirada yer
aldig; Erzurum’da yapilan ¢alismada ise, kaza sonrast 1 hafta calisamayan iscilerin
%36’1ik bir grubu olusturdugu goriilmektedir.

3.11. Traktor ve tarim alet makinalarinda meydana gelen kazalarin nedenleri
Meydana gelen kazalara ait bulgular incelendiginde; Tokat, Isparta ve Erzurum illerinde
yapilan arastirmalardaki veriler traktor ve tarim alet/makina kazalarinin biiyilik
cogunlugunun sirastyla; %59,65; %62 ve %63 oranlarinda operator dikkatsizliginden
meydana geldigini gostermektedir. Bu durumu sirasiyla, operator harici kisilerin emniyet
kurallarina uymamasi1 ve deneyim eksikligi takip etmektedir. Bu bilgilere iligkin veriler
asagida Cizelge 7°de verilmistir.
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Cizelge 7. Traktor ve tarim alet makinalarinda meydana gelen kazalarin nedenleri.
Table 7. The reasons for accidents in tractors and agricultural machine.

TOKAT Tirkiye
Kaza nedenleri (Yildirim ve ISPARTA ERZ“URUM eneli
e 2015 (Akbolat ve ark., 2007) | (Biilbiil, 2006) ?Giﬂbm 2002
Operatoriin dikkatsizligi 59,65 62 63 21
Operatoriin deneyim eksikligi 11,50 4 9 13
Operatér}'in traktorii emniyetli sekilde stop 3,04 1 3 5
etmemesi
Operator haricindeki kisilerin emniyet 1,94 ) 10 7
kurallarina uymamasi
Operatdr ya da is¢inin makinaya kiyafetini 282 2 3 6
kaptirmast '
T'raktor ya da tarim makinasindaki teknik 4,34 8 2 3
bir ariza
Traktor ya da tarim  makinasinin 12,15 3 2 1
bakimsizlig1
Traktgr ya da tarim makinasinin iizerinde 4,56 10 2 2
yeterli uyart olmamasi
Diger - 10 6 -
4. Sonug¢

Tarimsal islemlerdeki is kazalarinin agirlikli olarak traktor ile calisirken gerceklestigi ve
kaza nedenleri arasinda traktor devrilmesinin ilk sirada oldugu goriilmektedir. Duran ya da
hareketli bir cisme carpma, diisme ve ezilme de yaygin goriilen kaza nedenleridir.
Traktorlerin karigtig1 trafik kazalarinin teknik nedenler nedeniyle olusumu, diger tim
araglarin teknik nedenler nedeniyle kazalara karisma oraninin 5 kati oldugu ve Tiirkiye
genelinde tescilli traktorlerin %74 iiniin zorunlu periyodik ara¢ muayenesi yaptirmadiklari
goriilmektedir.

Tiirkiye’nin bazi yorelerinde meydana gelen kazalara ait bulgular degerlendirildiginde
kazalara ait sonuglar agisindan kazaya karigsanlarin %90°dan fazlasinin erkek oldugu; %60-
70 oraninda ilkokul mezunu; kazalarin yaklasik %30 oraninda 68le zamaninda oldugu
belirlenmistir. Kazalarin biiyiik bir boliimiiniin (%60-70) devrilme, takla atma ya da
carpisma seklinde gerceklestigi sonucuna ulasilmistir. Kazaya karisan traktorlerin
%70’inden fazlasinin standart bir koruyucu kabin/¢atis1 bulunmadig: ve kazalarin nedenleri
arasinda ilk siray1 operatdr dikkatsizliginin aldig1 goriilmektedir.

Traktor ve tarim makinalarindan kaynaklanan kazalarin ayritili incelemelerinin
yapilamamasi, gerekli dnlemlerin alinmasini zorlagtirmaktadir. Bu konudaki en biiytlik
eksiklik, traktor ve tarim alet-makinalar ile gergeklesen kazalara ait verilerin yetersizligidir.
Tirkiye’de bu konuda arastirma sayilart da ¢ok smirhidir. Tarimsal faaliyetlerin arttig
donemlerin Oncesinde ve esnasinda gerekli is giivenligi tedbirlerinin alinmasi, bilisim
teknolojisi araglari ile diger bilgilendirme yontemleriyle toplumun bilgilendirilmesi ve kaza
oranlarindaki degisimin dikkatle takip edilmesi gerekmektedir.

Tarim sektoriini olusturan isletmelerin biiyilk bir boliimiini kiiclik aile isletmeleri
olusturmakta, yeterli is giivenligi 6nlemlerinin alinamamas1 sonucu, aile fertleri igerisinde
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kadin ve cocuklarin da biiyiik kaza riski altinda oldugu sdylenebilir. Bu nedenle; tarimsal
isgiicli giivenligini arttiric1 tedbirler agisindan uygulamaya konulacak konular; egitim, yasal
diizenlemeler, miihendislik, kontrol, acil yardim ve zorunlu egitim gibi onlemlerin bir
biitiin olarak degerlendirilmesi dikkate alinarak sorunun ¢6ziimii planlanmalidir.
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