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Ozet:

Kiiresel ticaretin 6nemli bir kismi deniz yoluyla yapildigindan, denizcilik endistrisindeki blyik 6lgekli
yatirimlar ve iyilestirmeler uluslararasi bir etkiye sahip olacaktir. Deniz tagimacili§i operasyonlarinda kayitl
gemi sayist ve elleclenen yiik acisindan Cin, Yunanistan, Singapur ve Japonya gibi dnemli iilkeler olmakla
birlikte, Tirkiye'nin deniz filosu oldukea fazla sayida gemiye ve gemi hareketlerine sahiptir. Bu ¢alismada Tiirk
ticaret filosunun gemi cinsleri, sayilari ve DWT degerleri yillik olarak ayrintili bir sekilde incelenmekte ve
uluslararasi verilerle karsilagtirmalar yapilmaktadir. Tiirk ticaret filosunun trendini analiz etmek amagl, 150 GT
ve lizeri filoya ait gemiler cinslerine gére DWT ve adet temelinde incelenmekte, oransal degisimler belirtilmekte
ve gelecek yillar i¢in tahminlerde bulunulmaktadir. Tahmin etme asamasinda dogrusal regresyon analizi 13
farkli gemi cinsi tizerinde uygulanmakta ve gelecek ii¢ yil igin degerlendirmeler yapilmaktadir. Bulgulara gore
hem DWT hem de adet agisindan en giivenilir tahminler kuru yiikk gemileri ve dokme yiik gemilerinin verileri
Uzerinden yapilmaktadir. Buna karsin analiz sonucunda ham petrol tankerleri ve ticari yatlarla herhangi bir trend
yakalanamamustir.

Anahtar Kelimeler: Gemi cinsi, DWT, Dogrusal regresyon analizi, Tiirk ticaret filosu

Abstract:

Large-scale investments and improvements in maritime industry will have an international impact since sizable
portion of global trade is conducted by sea. Although there are important countries such as China, Greece,
Singapore and Japan in terms of the number of registered ships and the cargo handled in maritime transport
operations, Turkey's marine fleet has a sizable number of ships and ship movements. The Turkish merchant
fleet's ship types, numbers, and DWT values are elaborately reviewed annually in this paper, and comparisons
with international data are performed. In order to analyze the trend of the Turkish merchant fleet, ships of 150
GT and higher are analysed based on DWT and the number of types, proportional changes are noted, and
forecasts are performed upcoming years. In the forecasting phase, linear regression analysis is applied on 13
different ship types and evaluations are carried out for the next three years. The results show that dry cargo ship
and bulk carrier data provide the most accurate estimations for both DWT and the number of ships. On the other
hand, none of trend could be detected with the analysis crude oil tankers and commercial yachts as a result of the
analysis. The yearly addition of new data will make it possible to compare the high-confidence trends found in
the study and the revealing of the actual reliability levels.
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1. Giris

Uluslararasi ticaretin %80°den fazlasi denizyolu tagimaciligiyla gerceklesmekte ve bu oran
gelismekte olan iilkelerde daha iist degerlere ulasmaktadwr (UNCTAD, 2021a). Deniz
tagimaciliginda, emniyetli, giivenli ve ¢evreci bir sekilde operasyonlarm yapilmasini saglamak
ve kiiresel boyutta siirdiiriilebilir tasimaciliga destek olmak amacglh bir uluslararasi denizcilik
orgiitii bir ¢ergeve olusturmaktadir (IMO, 2022). Tagimacilikla bu denli 6nemli paya sahip
olan bu tasimacilik tipinde farkli amaclarm karsilanmasi dogrultusunda birgok gemi cinsi var
olmakta ve gerekli operasyonlar bu gemiler aracilifiyla gerceklestirilmektedir. Bu gemi
cinslerinin temellerini, kuru yik gemileri, dokme yik gemileri, yolcu gemileri, petrol
tankerleri gibi gemi cinsleri olusturmaktadir (Bruce ve Eyres, 2012). Ham petrol, kuru yik ve
diger tanker ticareti iizerine elde edilen kiiresel istatistiklere gore 10648 milyon ton drinunin,
7730 milyon tonunu kuru yiik, 1716 milyon tonunu ham petrol geriye kalanin1 diger tanker
ticaretleri olusturmaktadir. 2015-2020 yillar1 arasindaki 5 yillik siiregte ham petrol de diisiis
meydana gelmisken, kuru yiikte 7074 milyon tondan 7730 milyon tona dikkate deger bir
yiikselis meydana gelmektedir (UNCTAD, 2021Db).

Deniz ticareti salgin, kriz gibi durumlar temelinde 2020 yilinda yiizde 3,8 azalarak toplam
10,6 milyar tona geriledi. Fakat Asya limanlari, hem yiiklemede hem de yiik bosaltmada
herhangi bir gerileme yasamadan diinya deniz ticaretindeki var olan iicte ikilik payini
artrrarak dortte lic seviyelerine getirdi. Kiiresel deniz ticaretinde en yiiksek pay1 gelismekte
ekonomiler olusturmakta ve bunlar arasindan Asya ve Okyanusya'nin ekonomileri 6n plana
¢ikmaktadir. Ulkeler bazinda filo sahipligi ve kayitli gemilerin degerlendirilmesi yapildiginda
1000 GT tstii gemiler bakimindan en fazla sayiya 7318 ile Cin sahip olmakta ve bu iilkeyi
sirastyla 4706 ile Yunanistan, 4029 ile Japonya, 2843 ile Singapur ve 2395 ile Almanya takip
etmektedir. Benzer siralama DWT bazinda yapildiginda 373417 bin ton ile Yunanistan
zirvede bulunurken, 244556 bin ton ile Cin, 241848 bin ton ile Japonya, 139064 bin ton ile
Singapur takip etmektedir (UNCTAD, 2021b).

Tiirkiye’nin kiiresel deniz ticaretindeki konumu Ocak 2019 verilerine gore incelendiginde 29
Milyon DWT ile 15. Swada bulunmaktadir. 2019-2020 arasindaki gecis veri setleri
incelendiginde, yiik ve konteyner ellecleme miktari, ihracat ve ithalat miktarinda artis
yasanirken, limanlarimiza ugrayan gemi ve bogazlardan gegen gemi sayisinda azaltma
yasanmaktadir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2021). 2021 yilindaki yiik elle¢cleme
miktar1 ton bazinda bir dnceki yilla kiyaslandiginda %6, elleclenen konteyner miktart %8,3

oraninda artis meydana gelmektedir (Denizcilik Genel Miidiirliigii (DGM), 2022). Yapilan
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tiim operasyonlarda farkli gemi cinsleri kullanilmaktadir. Bu ¢alismanin da temelini olugturan

Tiirk ticaret filosunun sahip oldugu 30 farkli gemi cinsi Tablo 1°de ifade edilmektedir.

Tablo 1. Tiirk ticaret filosunun sahip oldugu gemi cinsleri (UAB, 2021)

Kuru Yk Gemileri [KYG] Kimyevi Madde Tankerleri [KMT] Eglence Amagli Yolcu [EYY]
Gemileri- Sadece Yolcu
Dokme Yk Gemileri [DYG] LPG / LNG Tankerleri [PNT] Eglence Amagl Yolcu [EYYA]
Gemileri- Yolcu / Arag
Konteyner Gemileri [KG] Asfalt Tankerleri [AT] Balik¢1 Gemileri [BG]
Konteyner / Kuru yik [KKG] Bitkisel =~ Hayvansal  Yag [BHT] Rémorkorler [R]
Gemileri Tankeri
Konteyner Ro-Ro [KRR] Su Tankerleri [ST] Hizmet Gemileri [HG]
Ro-Ro Gemileri  [RRA] Yolcu Gemileri [YG] Bilimsel Aragtirma  [BAG]
(Sadece Arag) Gemileri
Ro-Ro / Yolcu Gemisi [RRF] Feribot  (Yolcu-Araba-Kuru [YAK] Deniz Araglari [DA]
(Feri) yuk)
Tren Ferisi / Ro-Ro [RRT] Sehir Hatlar1 Deniz Otobiisii- [DOY] Yuzer Havuz / Ving [YHV]
Sadece Yolcu
Ham Petrol Tankerleri [HPT] Sehir Hatlar1 Deniz Otobiisii - [DOYA]  Ticari Yat [TY]
Yolcu/Arag
Akaryakit-  Islenmis [AUT] Yolcu Motorlar1 [YM] Ozel Yat [OY]

Uriin Tankerleri

30 farkli gemi cinsinin ifade edildigi Tablo 1 kuru yiik gemileri (genel kargo), dokme yiik
gemileri, konteyner, sivi/gaz tagiyan tankerler, yolcu gemileri, hizmet gemileri, rémorkorler,
deniz araglari, balik¢1 gemileri, sportif ve eglence amagh tekne ve yatlarin bulundugu 10
farkli gemi cinsi altinda toplanarak olusturulmaktadir. Tiirk deniz ticaret filosunda toplanmig
gemi cinsleri arasinda bulunan konteyner Ro-Ro, sehir hatlar1 deniz otobiisii - yolcu/arag,
eglence amach yolcu gemileri-sadece yolcu ve yolcu/ara¢c gemilerin herhangi birinin
sahipligine son 5 yillik veri tabani incelendiginde ulasilamamaktadir. Bu yiizden analizin veri
taban1 25 gemi cinsi hedefinde olusturulmaktadir. Son bes yillik 150 GT ve flizeri ticaret
filosunun gemi cinslerine gére DWT ve adet gelisimi ile 300 GT iistii toplam gemi sayilari
Tablo 2’de ifade edilmektedir.

Tablo 2. 150 GT ve tizeri ticaret filosunun gemi cinslerine gore DWT ve adet gelisimi (UAB, 2022).

2017 2018 2019 2020 2021
Gemi Cinsi

Say1 DWT Say1 DWT Say1 DWT Say1 DWT Say1 DWT

292 1134587,64 262 99796151 236 86374506 215  779390,35 187 65747227
[KYG] (%15)  (%14) (%13)  (%13) (%612)  (%13) (%10)  (%12) %9)  (%11)

o1 269297720 263689710 220501042 171410823 1692175,95
[DYG] (%34) (%35) (%33) (%27) (%27)

1243210,27 122858827 951308,27 915233,77 932893,27

[KG] 57 (%16) 55 (%16) 43 (%14) 42 (%14) 42 (%15)
[KKG] 18 14907624 15 12063924 14 9619324 14 11338617 11 65422,30
[RRA] 26 20415236 26 21792096 27 25493796 28 26166396 28 257354,06
[RRF] 61 6059315 62 6184277 65 6291847 66 5009387 63 54739,77
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[RRT] 8 7926,00 8 7926,00 8 7926,00 6 7926,00 6 7926,00
. 61545040 61545040 61490400 617527,00 617527,00

[HPT] (%8) (%8) (%9) (%10) (%10)

[AUT] 93 1187184,40 94 86524457 oo 85855546 o, 87739081 o, 719642,46
%5)  (%15) ©5)  (%12) (%13) (%14) (%12)

448991,74 453819,24 514529,30 506861,82 647595,79

[KMT] £ (%6) i (%6) = (%8) &9 (%9) & (%11)

(PNT] 6 3388000 6 33880,00 5 2788100 5 2788100 6 121393,90

[AT] 3 4266600 3 4266600 4 5761960 4 5745280 4 61285,80

[BHT] 1 518,00 1 518,00 1 518,00 1 518,00 1 518,00

[ST] 15 7355,07 15 7355,07 16 7686,07 16 7650,26 16 7470,26
129 134 134 134 135

[YG] g FOUTB2 o0 4T633 oo O754L33 oo 3710483 oo 3710483

[YAK] 52 11767,79 51 1108899 52 1101392 50 1131753 50 11278,65

[DOY] 19 1033,00 16 685,00 16 685,00 15 685,00 15 685,00

[YM] 78 718,04 72 610,04 71 545,04 72 545,04 73 545,04
279 293 314 337 375

[BG] o1a) 864565 o014y 835765 (o15) 850265 (o15) 854165 (1) 058565
153 152 165 173 181

[R] gy 217616 gy 277616 g 259816 g 270969 g 270969
117 140 140 142 148

[HG] o5 BS0BTBA g0 10496912 oo 11373612 o 18173232 (oo 19534308

[BAG] 17 448,00 17 448,00 17 448,00 17 448,00 18 3138,00
174 199 210 221 232

[DA] o) LLEE oo 2158956 o0 252521 g 2550821 (o, 3610256

[YHV] 57 1312587 60 1312587 63 1322777 66 1322777 66 12040,87
100 99 97 101 110

[TY] oz 74600 o5 74600 o5 62200 o5 69886 om) 69886
121 123 125 133 136

[OVY] s 295110 (hs) 255110 (g 260101 (hg) 260101 (e 260101

Toplam 1999 798784680 2025 749513295 2024  6760509,06 2053 632128895 2100  6154340,07

>150GT

ng:)agl 1263 7950390 1277 7458857 1260 6723933 1273 6286988 1280 6122306

>300GT

*Parantez icinde belirtilen ylizdelik dilimler toplam ticaret filosundaki sayr ve DWT biriminden oranlarini
belirtmektedir.

Son 5 yillik dénem incelendiginde, hem 150 GT hem de 300 GT iistii gemilerde belirli
yillarda diisiis olmasina ragmen siire¢ sonunda artis yasanmaktadir. Buna karsin DWT
acisindan diizenli bir diisiis oldugu Tablo 2’den agik¢a goriilmektedir. Toplam gemi
sayisindaki en biiyiik orani kuru ylik gemileri, balik¢i gemileri, romorkorler, diger deniz
araglar1 olusturmaktadir. 2017 yilinda 292 adet olan kuru yiik gemileri %15 ile en yiiksek
yiizde olustururken, 2018 yilinda 293, 2019 yilinda 314, 2020 yilinda 337 ve 2021 yilinda
375 adet olan balik¢1 gemileri sirasiyla %14, %16, %16 ve %18’lik dilimle en yiliksek orani
olusturmaktadir. DWT ac¢isindan en biliylk orami tiim yillarda dokme yiik gemileri
olusturmakta ve bu gemi cinsini konteyner gemileri, akaryakit- islenmis {iriin tankerleri, kuru
yuk gemileri ve ham petrol tankerleri takip etmektedir (UAB, 2021). Turk deniz ticaret
filosunun gemi cinslerine gore DWT ve adet gelisimindeki son 5 yildaki yiizdesel degisimler

Tablo 3’te ifade edilmektedir.
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Tablo 3. 150 GT ve iizeri ticaret filosunun gemi cinslerine gore yillar i¢inde adet ve DWT bakimindan

degisim oranlar1 (UAB, 2021).

Gemi Cinsi 2017-2018 2018-2019 2019-2020 2020-2021

Adet DWT Adet DWT Adet DWT Adet DWT
[KYG] %-10 %-12 %-10 %-13 %-9 %-10 %-13 %-16
[DYG] %0 %-2 %-13 %-16 %-18 %-23 %-2 %-1
[KG] %-4 %-1 %-22 %-23 %-2 %-4 %0 %2
[KKG] %-17 %-19 %-7 %-20 %0 %18 %-21 %-42
[RRA] %0 %7 %4 %17 %4 %3 %0 %-2
[RRF] %-2 %2 %5 %2 %2 %-6 %-5 %-7
[AUT] %-1 %-27 %-5 %-1 %3 %2 %1 %-18
[KMT] %-2 %1 %-4 %13 %2 %16 %4 %9
[PNT] %0 %0 %-17 %-18 %0 %0 %20 %335
[FYAK] %-2 %-6 %2 %-1 %-4 %3 %0 %0
[DOY] %-16 %-34 %0 %0 %-6 %0 %0 %0
[YM] %-8 %-15 %-1 %-11 %1 %0 %1 %0
[BG] %5 %-3 %7 %2 %7 %0 %11 %1
[R] %-1 %0 %9 %-6 %5 %4 %5 %0
[HG] %20 %61 %0 %8 %1 %60 %4 %7
[BAG] %0 %0 %0 %0 %0 %0 %6 %600
[DA] %14 %50 %6 %17 %5 %1 %5 %42
[YHV] %5 %0 %5 %1 %5 %0 %0 %-9
[TY] %-1 %0 %-2 %-17 %4 %12 %9 %0
Toplam %1 -%6 %0 %-10 %1 %-6 %2 %-3

Gemi cinsleri agisindan kuru yiik gemilerinde hem adet hem de DWT agisindan her yil %10
civarlarinda azalma meydana gelmekte ve bu alanda diizenli azalma gosteren tek gemi
cinsidir. D6kme yiik gemileri ile konteyner/kuru yiik gemilerinde ise bazi yillarda sayi
acisindan herhangi bir degisim gozlenmezken, DWT yoniinden hep negatif egilimdedir.
LPG/LNG Tankerlerinde say1r bakimindan herhangi bir degisim olmaksizin 2020-2021
gecisinde DWT agisindan %335 artis gozlenmektedir. Balik¢i gemilerinde DWT olarak
yukar1 ve asag1 yonde kiiglik degisimler olmasma ragmen, gemi sayisindaki ivmeli bir artis
gorilmektedir. Gemi cinslerinden romorkorlerde, 2017-2018 yillar1 arasinda %]1°lik bir
azalma varken takip eden yillarda siirekli artiy devam etmektedir. Hizmet gemilerinde sadece
2018-2019 yillarinda sayica bir artis olmamasina ragmen diger yillarda hem sayica hem de
DWT bakimindan artis meydana gelmekte, 6zellikle DWT acgisindan %60’a varan artislar

gozlemlenmektedir. Bilimsel arastrma gemilerinde belirli yillarda genel olarak degisim
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gbzlenmezken 2020-2021 yillar1 arasinda DWT bakimindan %600’e varan artis meydana
gelmektedir. Yillara gore Tiirk deniz ticaret filosununl50 GT istii gemilerinin yas

ortalamalar1 Tablo 4’de ifade edilmektedir

Tablo 4. Tiirk deniz ticaret filosunun yas ortalamalar1

Yil 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Ortalama Gemi Yas1 21 22 23 23 22 22 22 22 22 23 23

Toplam gemi adeti Tablo 2 referans alindiginda bazi yillar igerisinde kiigiik diisiisler
gbzlenmesine ragmen bes yillik siirecte daha ¢ok yukselmeler meydana gelmektedir. Buna
karsin 2011 yilinda ortalama gemi yas1 21 olan Tiirk ticaret filosu, olumsuz olarak son 10
yillik siirecte yukar1 yonde egilim gostermekte ve 2021 yilina gelindiginde ise ortalama yas 23
seviyelerine gelmektedir. 1000 GT ve iizeri faal olan Tiirk sahipli gemilerin ortalama yasi
genel ortalamanin asagisinda bir seviyede olmasina karsin son 10 yillik siiregte siirekli
yiikselme gostermekte bu duruma kanit olarak 2019, 2020 ve 2021 yillarinda sirasiyla yas
ortalamalar1 19.8, 20.1 ve 20.7 degerindedir (DGM, 2021). 2020 verilerine gore konteyner
gemileri, dokme ylik gemisi, sivilastirilmis dogalgaz ve petrol gazi gemilerinin temel
almdiginda kiiresel ticaret filosunun ortalama yasi 18 olarak hesaplanmaktadir. 2021 yihi
basindaki diinya denizcilik filosunun yas dagilimi incelendiginde 0-4 yas aras1 gemilere sahip
iilkeler, cogunlukla, swrasiyla gelismekte olan kiiclik ada iilkeleri, gelismis tlkeler ve
gelismekte olan iilkeler oldugu goriilmektedir. 20 yasin tstiindeki filoya sahip tilkelerin ise,
en ¢ok az gelismis llkeler ve gelismekte olan iilkeler oldugu goriilmektedir. Az gelismis
iilkeler toplam filo sayilarin en yiiksek paymi bu gemiler olustururken, gelismekte olan
iilkelerde ise toplam filonun en diisiik paymn1 15-19 arasi1 gemi yasina sahip gemiler ile 20 yas
istli gemiler olusturmaktadir (UNCTAD, 2021a). Tiirk ticaret filosunda ortalama gemi yas1
yeni insa edilecek gemiler veya son donemlerde insa edilmis gemilerin filoya katilmasiyla

birlikte gelismis iilkelerin seviyelerine ¢ekilebilecektir (Unsan vd., 2007).

1.Regresyon Analizi

e,

Regresyon analizi, ve “y” degiskenleri arasindaki iliskiyi modellemek, hedef degisken
veya bagimli degisken lizerinde tahminde bulunmak veya hipotezi test etmek amagl
regresyon analizi kullanilmaktadir (Chatterjee ve Simonoff, 2013). Calismada DWT veya
gemi adeti bakimindan % 5 tlizerinde paya sahip olan Tablo 2’den segilen 13 gemi cinsi
lizerinde son 5 yildaki veriler temelinde dogrusal regresyon analizi yapilmaktadir. Formiil (1),

(2), (3) ve (4) dogrusal regresyonun temel formulleri olarak ifade edilmektedir. Formil (1)
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(14

regresor “x” bagimli degisken y iizerinde dogrusal bir trende sahip olma durumunu ifade
etmektedir. ’x” ve “y” degerleri bilinirken, genel olarak regresyon katsayilar1 olarak bilinen
“a” kesim noktasi, “b” egim noktasini ve son olarak “e” diger tiim hesaplamalardan bagimsiz
rastgele hata bilesenleri ifade etmektedir (Montgomery vd., 2021). Bir baska sdoylemle gergek

“y” degeri ile hesaplanan "y'” degeri arasindaki farki ifade etmektedir (Paolella, 2018).

v =a+bx+e 1)
_ nixy—(Zx)(Zy)
b= = So-co )
a=vV—b=x 3)
R = nLaxy—(Z x)(Ey) (4)

- Tl nE 3 (L7

Oldukga temel bir yontem oldugu i¢in dogrusal regresyon analizi verilerin degerlendirilmesi
stirecinde olduk¢a faydalidir (Montgomery vd., 2021). Denizcilik alaninda da dogrusal
regresyon modeli ile yapilmis birgok uygulamalar bulunmaktadir. Tsiotas ve Polyzos (2015)
calismasinda, deniz tasimaciligi sistemleri lizerine topolojik, mekansal ve sosyoekonomik
bilgilerle bir dogrusal regresyon modelini uygulamis ve deniz tagimaciligi lizerindeki
etkilerini incelemistir. Plaza-Hernandez vd., (2020) nesnelerin interneti teknolojilerinin
denizcilik  sektoriine entegrasyonu degerlendirme asamasinda dogrusal regresyon
algoritmalarini makine 6grenmesi siirecinde kullanmaktadir. Yedi yillik verileri temel alarak
Moscoso-Lopez vd., (2012) Ro-Ro tarafindan tasman ve ¢abuk bozulabilen kargolarin akigini
onceden belirlemek adina makine 6grenmesi tabanli bir tahminle gerceklestirmektedir. Bu
tahmin agsamasmda en gecerli sonucu elde etmek icin bir¢ok yaklasim kullanilmakta ve
bunlardan birini dogrusal regresyon olusturmaktadir. Manea vd., (2020) dogrusal regresyon
ile gemilerin tamir siire¢lerinin modellemesini yapmuistir. Yazarlar, gemilerin tersanede kalma
stiresini bagimsiz degisken olarak yapilan islerin temelinde tahmin edip, tersane igin en iyi
planlamanin yapilmas: amaglamaktadir. Iyi planlama, hedeflenen performansin yerine
getirilmesinde Onemli bir aragtir. Wilmsmeier ve Martinez-Zarzoso nun (2010) regresyon
analizi 6 yillik veri ve 277 ticaret rotas1 temelinde tagima maliyetleri i¢in gemilerin tagima
hacmi, TEU miktari, tasima mesafesi gibi degiskenler kullanilarak bir denklem olusturmustur.
Bu caligma ise Tiirk ticaret filosundan 13 geminin verileri kullanilarak gelecek 3 yilin tahmini

gerceklestirilmekte ve Tablo 5’de ifade edilmektedir.
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Tablo 5. Regresyon katsayilari, glivenilirlik degerleri ve tahmin sonuglari

Gemi Katsayilar Giivenilirlik Degerleri Yillar Bazinda Tahminleme Sonuglar1
cinsi
(DWT/Adet)
a b R R? 2022 2023 2024

[KYG] 10863867 52127 5381 =257 997 998 994 ,997 534791 161 417511 136 300230 110
[DYG] 592626851 11361 -292439  -5,6 ,96 955 921 912 1314916 38 1022477 33 730038 27
[KG] 189626525 8729,5 -93399 -4,3 888 903 ,788 815 774050 35 680651 31 587253 26
[HPT] 641625 - 623 - 784 - 614 - 618041 4 618664 4 619287 4
[AUT] 187242713 496 92294  -02 848 164 719 027 624722 92 532428 91 440135 91
[KMT] -108544253  255,7 54025 -0,1 972 121 945 15 694435 54 748460 53 802485 53

426643 -2290 -193 12 903 795 0816 632 36907 137 36714 138 36521 139
[Ye]
[BG] -4395 -47329 6,4 23,6 983,093 967 ,009 8546 390 8552 414 8559 438
[R] 42975 -15382 -20 17 433 968 188 ,937 2654 188 2634 196 2614 203
[HG] -67963584 -12784 33728 6 973,853 946 127 233356 157 267083 163 300811 169
[DA] -9544619 -27655 4740 14 953 0,98 908 0,96 38781 249 43521 262 48260 276
[TY] 29255 -4340 -14 2,2 441 692 194 478 660 108 646 110 632 112
[OY] -27649 -7948 15 4 866 967 75 ,935 2626 140 2641 144 2656 148
Toplam 984312945 -44397 -484086 23 944 98 ,892 ,961 5491566 2109 5007481 2132 4523395 2155

Elde edilen R? degerleri kurulan modelinin genel yeterlilik ve uygunlugunu degerlendirmek
icin elde edilmektedir. R? degerinin bire dogru yaklasmas1 degiskenler arasmda kusursuz ve
ideal bir iligkiye olan kanitin1 géstermektedir (Montgomery vd., 2021). Kuru yik gemileri
hem DWT hem de adet agisindan sirasiyla sahip oldugu 0,994 ve 0,997 degerleri bu analizde
giivenilirlik agisindan zirveyi olusturmakta, bu gemi cinsini dokme yiik gemileri 0,921 ve
0,912; diger deniz araclar1 0,908 ve 0,96 ile takip etmektedir. Balik¢1 gemilerinde DWT
acisindan sahip oldugu 0,967 R? degeri ile ikinci sirada bulunmasina ragmen, adet agisindan
0,009 gibi oldukca diisiik R? degerinde kalmistir. Benzer sekilde romorkorler adet agisindan
0,937 R? degeri elde edilmisken, DWT agsisindan bu deger 0,188 seviyelerinde kalmustir.
Ham petrol tankerinin bes yillik donem boyunca siirekli 4 adet kalmast bu durum ile ilgili
trend yakalanmasina izin vermemekte, bununla birlikte DWT agsindan 0,614 gibi diisiik R?

degerine sahip olmaktadir. Tiim bu analiz sonuglarmna ek olarak ticari yatlarin sahip oldugu
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0,194 ve 0,478 R? degerleri bu alanda elde edilmis trendle yapilacak tahminlerin dogruluk

seviyelerini oldukea asagiya ¢cekmektedir.
2.Tartisma ve Sonug¢

Tiirk ticaret filosunun gelisimi son bes yillik stirecinde 150 GT ve 300 GT Ustli gemilerde adet
bakimindan artis yasanirken, DWT agisindan diisiisler yasanmaktadir. Bu ¢alismada her bir
gemi i¢in elde edilen temelinde dogrusal regresyon analizi gerceklestirilmektedir. Kuru yiik
gemilerinde, dokme yik gemilerinde, konteyner gemilerinde, yolcu gemilerinde, hizmet
gemilerinde, diger deniz araclarinda ve 6zel yatlarda elde edilen bu R? degerleri temelinde
yiiksek giivenilirlik seviyelerinde gelecek 3 yil ile ilgili hem DWT hem de adet bazinda
tahmin gergeklestirildigi goriilmektedir. Bu duruma ek olarak, akaryakit- iglenmis iiriin
tankerleri, kimyevi madde tankerleri lizerinde, balik¢1 gemilerinde sadece DWT temelinde
giivenilir tahmin yapilirken, rémorkoérler {izerinde sadece adet bazinda giivenilir tahminler
gerceklestirilmektedir. Ham petrol tankerleri ve ticari yatlar iizerinde anlamli giivenirlik
seviyesine ulagilmamaktadir. Bu yiizden tahmin yapilacak uygun trend elde edilememistir.
Diinya ticaret filosunun ve Tiirk ticaret filosunun gelisiminde kiiresel ve bolgesel krizler,
salgmmlar veya savaglar yakalanan trendleri degistirme potansiyeli bulunmaktadir. Bu
calismada analiz sonucu elde edilen tahmin verilerinin gegerliligi gelecek yillardaki elde

edilen verilerle karsilastirilmasi sonucu ortaya ¢ikacaktir.
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