TURKIYENIN YOL sisTEMI
Prof. Dr. H. Sadi SELEN; Ankara
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Istanbul ile Ankara arasmnda yapacaguntz bir ugak yolculugu bi-

ze tilkemizio fye Wineairidikt wibiat sactiaring, bu arada insar eliyle mey-
~dana gelinis tesisleri hepbirden gormek firsatins verir. Yoleulugumu-
zun hemen baslangietnda Haydatpasa lifan ve garini, bir oyuncak ka-
dar kiigiik tirenletin tizerinde ylirtidiigi. demiryolarni gordiyoruz, Yo
famuza dlevam ettikge sehifler arasinda bir seric gibi uzazan soseleri,
biraz Jaha dikkatr edecek olursak kiveda kiveila uzanan \adi yollar: fark
ederiz. Sose Ve yollarin bir kismi deniz kenarindaki iskelelere vatir, bir
ktsmi da igerdeki biiyitk merkezlere dogru uzanip ‘gider, Nihayet bir
~hava meydanma ideriz. Iste ister kara, ister deniz, ister havayollarina
ait olsun, biitéin-hu tesisleri biz yol sistemi ad: altinda toplimaktayz.

Turlkiyenin yol sistemi bir cografya konusu ofatak heniiz esasls
bir sekilde \incelenmis degildir. Bu vadide yazilar daha ziyale sicf ame-
li faydalar ‘gézetilerek meydana getirilmis yol tariflerinden ibarettir.
Bir de bazt yabanci bilginler kendi siyasetleri bakindan Trkiye yol-
larimt incelemiglerdir ki bunlar da asil mevza ile pek ilgli sayilmaz,
az ¢ok mevzuumuza yaklasan baslica yazlar tetkikimizin sonunda ko-
ran bibliyografyada gosterilecekrir. '

Koyler ve sehirler-gibi-yollat da insan yasayisinin bir neticesidir,
onu surf bir ekonomi hadisesi olarak Zormek bir tarafls olur; yollar ti-
carete yardim etmekle beraber kiiltiir miinasebetlerinde, hususiyle mem-
leket miidafaasinda biiyiik bir rol oynar. $ehirler gibi bircok yollar da
baslangicta miidafaa maksadiyle viicuda getirilmis olup sonralari tica-
tet iglerinde kullanilmistsr,

Umumiyetle miinakale ile yerlesme sekilleri arasinda siki bir mii-
nasebet vardir. Yalniz koylerden ibaret olan bir yerde yollar basit ol-
dugu gibi gidis gelis de azdir, fakat biiyitk sehirlerin bulundugu yer-
lerde yollar biiyiik tesisler halini alir, gidis gelis cogalir. Yol sistemi
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zamanla da bircok degisiklife ugramustir. Eski zamanlarda yollarin
yeryiiziindeki izleri o kadar kuvvetli degildi, fakat son zamanlarda yol-
iarin hem cesitleri, hem de yeryiiziindeki tesisleri cogalds.

Yollarda en bilytik degisiklik tagie vasitalarindan ileri gelmistir.
. Makine devrinin siiratli vasitalars birgok iilkelerde yepyeni bir yol sis-
temi meydana getirmigtir. Ik yollar insanlarin ve hayvanlarm ayak iz-
leriyle meydana gelmis adi yollards; denizyollartnin ugrags da basit is-
kelelerden ibaretti. Bu yollar az emekle meydana getirilir ve diizeltilir,
yalotz pek agur gidildigi icin sik, sik konak ve menzillere Hizum gori-
liirdit. Biz eski yollar: daha ziyade dutraklar, bazan da kopriiletle ta--
kip edebiliyoruz. Titenler ve motorli vasitalardan sonra yollarin da-
ha esaslt bir sekilde yapilmasmna, désenmesine, hattd beton veya asfalt
ile kaplanmasuna, neticede pek cok-emek-sacfina ltizum hasil oldu. De-
nizyollart igin biiytik limanddt,-hava, seferleri-iciirucak meydanlart ku-
ruldu, yerytiziinde yollata-ait-tesisler cogaldu

Yollar bir yandan gabiat-sartlatina bagh oldugi e onun tesiri
altinda bulundugu gibi, diger tarafran milletlerin kiiltie, seviyesine
gdre de degigir. Mirkiyenin yol sistemini incelemeye baslamadin Once
tabiat sartlarany Tigkiye topraklarnmn, hava ve sularmun ‘minakale
tizerindeki tesiglerini arastirmamiz, aynt zamanda Tirkiyedeki yol te-
sislerinin gecirdigivsafhalar iizerinde bir fikir edinmemiz faydal
-~ olacakur. _

Genel olarak-diyebiliriz ki, Tiirkiyede arazinin daghk olmas,
meyillerin coklugu, hususiyle demiryolu ve motorli vasitalar yollan
icin bircok giigliikler gsterdigi gibi yazla kis arasindaki-sicaklid fark:
ve sagnak hallindeki yagmutlar, 4ni seller yollarin sik, stk’ bozulmasina
sebep olur. Kugin hususiyle kenar bolgelerde ve denizlerdeki siddecli
firtinalar havia ve demiz miunakalelerini cok gticlestirit,

Buna karg: Tirkiye“wopraklaft stk ofmanlar-ve“devamhi fataklik-
larla &etiilit olmadigs gibi cokkurak-bolgeler.de azdir. Cok yiissek ve-
ya cok sarp deg bélgelos harig ilkamine dolegdamyacak yeri yok-
tur. Tabiatiyle insan eliyle meydana gelmis yol tesisleri ¢ogaldikca mii-
nakale sartlar: biishiitiin kolaylasacaker. Tlirkiyenin yarimada olmas,
memleketin iicte ikisinin denizletle ¢evrili olmasi da minakaleyi kolay-
lagtran dmillerden sayilir, ‘ ‘

Utkemizin yol taribi ¢ok eski devirlerden baslar. Meshur hiikiim-
dar caddesi Cenubi Iran’da Sus’dan basliyarak Batt Apadolu’da Sart ve
Efes’e kadar uzantyordu. Eski Iran istilisi esnasinda canlanan bu yol
onlarin bir eseri diye gosterilinse de baz:t tarihcilerin pek giizel izah et-
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tigi iizere bu yol daha eski devirlere aittir. Salihlj civarinda Sart’dan
(Sardis) bagliyarak bir miiddet Gediz vadisi boyunca gittikten sonra
Afyon, Sivrihisar, Ankara, Tokat, Malatya, Diyarbakir iizerinden Susa’ya
varan ve 2600 kilometreyi bulan bu yol daha ziyade hayvanla gidilir
adi bir yoldu. Uzerindeki emniyet tertibatt ve menzil yerlerinin cok-
lugu bu yola gbhret kazandirmustr. Karayollarinn canlandigt siralar-
da Ege havzasmnda ve diger kiyilarimizda canls bir denizcilik goze cat-
pryordu. '

Anadoluda ikinci bir yol hareketi belenistik devirde ve onu taki-
beden Romalilar devrinde goritliir. Bu devirde tilkemizi agan biiyiik
yol, I¢ Acadolunun giineyinden ve Kiilek bogazindan gecivordu. Bu
devirde Efes Anadolu yollarmn baslangscint tegkil ederdi. Ankara,
Konya, Amasya, Kayseri, Tarsus, Antakya en mithim miinakale mes-
kezleriydi. Bizans bu yiilarda, ve-bu_merkezlerdeki faaliyzti Istanbula
cekmekle iktifa eti.

Anadolw’da_yéni bir(yol ‘faaliyeti Selguklilar devrinde kendini
gostetir. Bu deyitde istanbuldan Konyaya, buradag“sonta va Kiilek bo-
gazindan gecerek Tarsus, Payas ve Antakya veyahut Kayseri, Sivas ve Er-
zincan iizerigden Erzoruma giden yollar tizerinde biiyitk hinlar ve ker-
wvansaraylat/viicuda’ getirildi, aynt zamanda Karadeniz ile Akdeniz ara-
sinda da baglihk temin edildi.

- Osmgnlibar | kismen Selcuklu tesislerinden istifade etmisler fa-
kat aynt zamanda yeni askeri yollar viicuda getirmiglerdir. Ayrica ku-
zey Anadloludaki vadiler boyunca Bolu, Amasya lizerinden Erzuruma
kadar wzanan bir kuzey yolu meydana getirmisler, sulak yetlerden ge-
¢en bu yol iizefinde. bircok kopriiler yapmuslardic-©Osmanl: devri yol-
larin krokilerle gosteren iki degerli eser, Matraker Nasub'un karayol-
larina ait. Mengzil, Piri-Reis'in denizyollatina daig Babrive adli eseri
o zamanki yol sistemini pek-giizel izah ermektedic.

Eskil yollara aic tesisler targamiyle harabolinus, pek ez iz kalmus,
ne eski hiikiimdar caddesine, ne-de Romaldarin meydana getirdigi yol-
lara ait cirtada pek a7 eser gorinmakeadin Bime b Selguklar ve
Osmanls devirlerine ait yol tesislerine, hanlara, kervansaraylara, kispri
ve cesmelere hemen her tarafta raslanie. Bununla beraber bizim burada
incelemele istedigimiz yol tesisleri soseler, demiryollar, limanlar, rih-
tuniat ve hava meydanlar: olup bunlar daha yakin bir devirde, hemen
bir asirdan beri viicuda gelmis seylerdir.

Bugiin yeryiiziinde yol sisteminin hafif veya kuvvetli oldugu
yerler vardur. Ileri memleketlerde yollar hem cesitli, hem stk ve kat kat
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hir ag halindedir. Bunda insan enesjisiyle beraber arazi sekillerinin bii-

yitk bir rolit vardir, daglik yerlerde yollar seyreklesir; buna mukabil diz-

. liiklerde, g6l ve deniz kenarlarinda sikiagir. Aynt suretle denizlerde,
. hattd havalarda béyle bir fark goze garpar.

- Simdi biz Turkiyenin yollanm karada, denizde ve havadak1 hii-
tiin cesitleriyle beraber bir sistem halinde gérmeye ve diger iilkelerle
kargtlagtirmaya calisalum. Sunu da soyliyelim ki biitiin beseri hidiseler-
de oldugu‘gibi yol sisteminde yalnuz bugiinkii cizgileri degil, az ¢ok
gehgme seyrini gdzbniinde bulundurmak icabeder; diger taraftan yol
sistemi yalntz bir tlke i¢indeki gidis gelisi degil, aynt zamanda ilkeler
asirt baglantilar: da thtiva eder. Bu-sebeple Once iilkemizin yol siste-

- mini elemanlara ayirarak incélemék, sonra da.fubtelif bolgelerin yol
tiplerini ve diinya yollafiyle olan baglantilarini atagtumak faydali ola-
caktir.

il

KARAYOLLARI

Yol demdigi zaman daima karayollart hatua gelir, Inson hayat
karalarda gectigi, daha dogrusu insan bir kara mahltku“olduiu icin
.. boyle olmas: pek tabiidir. Karayollarinda da 6nce biiytik sehideri bir-
g birine bagliyan ana caddeler, sonra da bunlar: kiicitk sehirlers ulasti-
= ran kenar yolllar izerinde durmamiz icabeder. :

Ulkemizde kyleri sehirlere bagliyan yollar daha zigade adi yol-
lardir, gogu wyalniz hayvanla tagwa elverisli-olup bir Kistn: tesviye edi-
~ lerek araba yolu halinesgetirilmigtir. Bu yollarda-kopria ve saire eksik
. oldugundan kisin gidis gelis ghclesie, Kilguk gehirleri biyiik jehirlere
ve ana caddellere bagliyan yollarifi“cogu-sosedir, bunlarm bir lisminda
otobuis seferleri yapilmakeadir. Vaktiyle bu yollarmn tili hatlarla de-
miryollarina baglanmas: icin calisilirdy, bugilin daha ziyade iyi soseler
haline getirilmesi dogru goriilmektedir. |

Biiyiitk sehirlerimiz demiryollariyle birbirine baglanmis bulun-
makeadir, yapilmakea olan hatlar da biwikten sonra demiryollar disin-
da pek az bityitk sehir kalacakur. Bugiin iilkemizi bastan basa asan de-
miryollars bulundugd halde aymi mahiyette soseler mevcut degildir;
demiryollart cogaldikca soseler tali bir duruma diigmiistiir. Ileri mem-
leketlerde demiryolu ile beraber motdrlii vasttalara elverisli beton ve-
ya asfalt kaplamali yollara bityitk dnem verildigine gore bizim de bu
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nevi soseleri cogaltacagimuz stiphesizdir. Bug'ﬁn bizim igin karayollari
olarak demiryollart basta gelmektedir. Bu bakimdan Tirkiyeye «demir-
yolu memleketi» demek cok yerinde olur.

SOSELER. — Tirkiyede onceleri yol yaptirma igi bir devlet isi
olmaktan ziyade hayit sahiplerinin, vakiflarin eseriydi. Devlet daha
ziyade askeri yollara ehemmiyet verirdi. Ticaret kervanlart da ilk za-
manlarda bu askeri yollar: takibetmigti. Devletin yol isleriyle dogru-
dan dogruya mesgul olmas: 1870 den bhaglar. 1lk hareket olmak iizere
biitiin erkek niifusa yol mikellefiyeti kondu. Bu suretle valilerin gos-
terdiklerii gayretierie miienasip. dunak lizere memhdketin muhtelif kb-
selerinde: daha ziyade kaZzalart vildyee.meskezine baglamik igin idari
maksatlarla birtakum yollar meydana geldi, 1908 de yollar umumi, hu-
susi dive iki kisina ayrdds, Birinci Gihan Harhi sonuna kadar bircok
soseler yapilde, fakac yapdan yollarin ¢ogu bugiink hucutlarimz di-
sinda kalmigur. 1923 den beri Cumhuriyet Hitkiimedd bitiin yol iste-
rinde oldugu gibi sose ve adi yol ingasina ehemmiyet verdi bugiin mev-
cut soselesin wZunlugu 18.230 kilometreyi bulmusttr.

Bumlardan baska 26.000 kilometre kadar da bir Ksmi tesviyelli,
bir ktsmu ham yol halinde adi yol vardir. Zamanla bunla:n sose hali-
ne getirillecegi sitphesizdir. Biitiin yollars memleker 'mesarasina nispet
edecek olursak 1000 km® ye 60 kilometre, 10.000 niifusa ca 25 kilome: -
te yol ditiser, Bununla beraber hentz Turkiye yol balinindan diip
vasatisiniin dupundadis, yeryiiziinde ortalama 1000 km® yere 100 ki.
metre, her 100000 niifusa da 65 kilometre yol diiset,

Turkiyede yellarm azlgi ile beraber biyiik'bir kismndan da yal-
ntz yazm faydalamlir: Kising yiksek (bolgelerdekd yollar: kar kapladig
gibi yagmurlar da mimakaleyi guicleseiric, Bu esnada yalniz hayvan ve
araba ile gidilebilir. Soselerifi~degeri gectigi arazinin vermi, niifusun
sikligs, ugradigs kdy ve sehirlerin ticari degeri, demiryol ve denizyol-
lariyle birlesmesine gore 6lciiliir. Bu arada nakil vasitalarmn bulunup
bulunmadigm: da hesaba katmak ieabeder. Bizde en ¢ok faydalanilan
soseler kalabalik ve verimli yerlerde, Istanbuls Izmir, Bursa, Ankara,
Samsun, Trabzon, Diyarbakir, Antalya etrafinda bulunur.

Marmara ve Ege havzalarmdaki buyik yollar dogu-bati istikame-
tinde uzanan vidileri takibeder; demiryollart ve soselerde de bu uygun-
luk gbze carpar. Ergene vadisi, Izmit kirfezinin devami sayilan Sapan-
ca golii havzalart, Ulubad-Manyas cukuru, Bakr cays, Gediz, kiigik ve
biiyitk Menderes vadileri boyunca demiryollars ve soseler uzanir. Buna
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kargt diger taraflarda yollar arizalari asmak zorunda kalie, Kuzey Awa-
doluda hususiyle doguya dogru 4000 metreye yaklasan yliksek sira dag-
lar bulunur. Buralarda vidiler derin ve dardir, yollar sayils birkag ge-
citten gecer. Meseld Trabzon-Erzurum yolu 2030 metre yitksek Zigana
gegidini astuktan sonra Kop dag: tizerinde 2400 metre ylikselir. Ortada
Kizil ve Yesihirmak vidilerinin bulundugu yetde yine yollar cogalir ve
vadileri takibeder. Kastamonu ve Bolu taraflarinda vidiler daha ziya-
de dogu-batt istikametinde wzanir, denizden iceri dogru miinakaleye bir
yardimi olmaz, yalmiz buradaki gecitler pek yitksek degildir.

Giineyde Toroslar daha ehemmlyetlx bir miinakale engehdu: Bu
vitksek stra daglar Uzerinde gecitler.nadicdir, cogu dar ve derin bogaz-
lat halindedir. Ancak Giilek bogazs 1160 metceyeskadar iner, youn dar-
ligs ise bazi yerlerde 5,5"meétre(olup kenarldrinda bitkac yiiz metrelik
dik kayaliklar yukselir. Demiryolu bu gegidi birakarak, Cakit vadisini
takibetmigtir. Buna'kargi batida Karaman ile Silifke arasndali Yelli-
bel; doguda Kayseri ile Maras arasmdaki Gézbel 2000 metreve yikse-
lir, Dogu Toroslar da ayni surette miindkaleyi giiclestirir, Furaun gec-
tigi ve Diclenin ¢iktigt yetlerde algalit; doguya dogru tekrar sitkselir,
burada Bitlis bogazs yegine buyiik gecittir.

Dogu Anadoluda yollar arizalarin umumi istikametini  cakibet-
mekle beraber bazi bityiik gecitleri asmak mecburiyetinde kalic, Bu ara-
da yukar: Murat ile Aras havzasi arasinda Tahir gedigi 2255 metreye

ksellr Dogu ‘Anadolu esasinda bir gecit yolu oldugundaa niinaka-

“bakimindan: biytik deSeri vardir. Orta Anadolu dilz olntakla beraber

irak 1steple1 bazs 'gol ve-batakliklar miinakaleyi giiclesririr. Biiyiik
yollar istepin kenarmaitakibedes. Ayns vamanda demiryolu da istepin
etrafinda bir halka cevirmistir ki bunda da tabii<aetlarin barz tesiri
goriiliis. _

- Ulkemizin etrafini ceviren “demie~krytlarins takibeden ycllar az-
dir. Bunda keydarin cok engebeli olmasinin da tesiri vardir. Az cok
devamly kiys yollarina Dogu Karadenizde; hususiyle Samsun boigesm
de; Uskiidar'la Izmit arasinda, Izmir kocfezi etrafinda, Antalya ile
Alanya, Silifke ile Mersin arasinda raslanir,

Soselerimiz tizerinde umumi bir fikir edinmek icin memleketi
bastan basa asan biiyiik yollart kisaca su sekilde siraliyabilitiz. Trabzon-
Erzurum-Tebriz yolunun yeniden diizeltilmesi ve muntazam otobiis ve
kamyon seferleri kuruimas: bu yolun tekrar canlanmasina sebep ol-
mugtur. Yine eski bir kervan yolu olan Samsun-Sivas-Diyarbakir yolu
demiryolunun yapilmasiyle bir dereceye kadar eski faaliyetini kaybet-
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mistir. Istanbul-Konya-Tarsus yolu da demiryollar: yapildiktan sonra
ihmal edilmisti. Bu defa Tarsus'tan basliyarak bu yolun iyi bir sose
haline getirilmesine calistimaktadur; Tstanbul ile Editne arasindaki yol-
lar da bunu tamamliyacak mahiyettedir. Tzmiri Marmara havzasina
bagliyan yollar da Izmir-Bandirma hate yapildikean sonra canldrgim
biraz kaybetmistir, yaluz Izmir’i yakin kazalara bagliyan yollar iyi bir
sekildedir. Denizli-Antalya arasinda bats Toroslart asan yeni bir sose-
‘nin yapima1 Egeyi Akdeniz kiydarmna ulastirmak bakumindan Snem-
lidir. )

Batidan doguya giden yollarin bir kismni kuzey yollari, diger-
lerini glivey yellen Ueye Foiye ayudpiiriz. Stmalde Adapazare-Bolu-Ge-
rede-Menzifon tzerindenTokat'a gidea Yolun daha ilerikre uzatiima-
st igin calisdmakeave-Kelkit vadisi boyunca.yeni bir sose yapilmakta-
dir. Bu yolun devami\saydan-Erzurum-SarikaimgKars yolu da tiren
hattina ragmen Jislek bir yol halindedir. Dogu Toreslarn cenubunda
Gaziante p-Urfa tzerinden Diyarbakira giden yol ‘islek yollardandir,
Diyarbakirdan sonta Bitlis tizerinden Van’a, Mardin tizernden de Mu-
sul'a gidlef. 'Vani golit kenarindan ayrilan Ercis-Kurakose yolu kuzey ve
giney yollaring bitlestirir.

Bu fuzti soselerden pek ¢ogu yalniz yazin agilabildigi gibi bii-
vitk bir Kism da tamire muhtactir. Zaten daima islemiyer. yollar ekse-
riya bozuk bir halde bulunus. Buna mukabil kiiciik ferke:leri istasyon-
lara ve bilytk-sehitlere bagliyan soseler az cok /iyi bir/hilde olup bir -
cogunda yaz kis sefec yapilmakeadir. Simdiki halde soselerimiz demit-
volu sebekesini tamamliyan bir sistem halindedit, Halbuki demiryol-
larinin yaninda, Seselerin de muntazam bir sebeké Halini zlmas: gtiphe-
siz cok werinde olur. Uzerinde otobiis seferi yapian yollar: bir harta
vzerinde: gosterecek “olursak Tirkiyenin yol sistemi hakcnda iyi bir
fikir ediinmis oluruz; fakit-eldeki-malimar buna pek az miisaade et-
mektedir. Bugiin memleketimizde 5000 kadar yolcu ve yiik kamyonu
vardir. Cogu demiryollarindan uzakeaki kiigitk sehirlere islemektedir.
Bunlar ekseriya 100 kilometzelik yerlere gider. Bu otobiis ve kamyon
seferleri tizerinde esasli aragtumalar yapilmamustsr.

DEMIRYOLLAR. — Demiryollarin bistiin ditayada ancak  bir
astrlik tarihi vardir, bugiinkii Tiitkiye toprakiarinda ilk tiren 1866 da
isledigine gore bu iste pek gecikmis sayilmayrz. 1923 yilinda, yani Cum-
huriyetin kurulusuna kadar demiryollar isi yabanct sermaye ve teseb-
biislerle ¢ok agir ilerlemis, yarim asirdan fazla bir zaman icinde an-




Tiirk Cografya Dergisi, 1943 Levha: XXXIV

1— Ankara - Yozgat yolu {izerinde
Anadoluda goseler kivrim gizgiler seklinde vadileri ve sirtlart asar.

(197 S. Selen}

2 — Toroslarin Akk&prit vidisinde demiryolu
Demiryollar1 daha ziyade vidileri takip ederek daglarnm arasma sokulur,
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Tiirk Cografya Dergisi, 1943 Levha: XXXV

3 — Aras irmain iizerinde Cobandede kipriisii
Eski. yallar iizerinde yapilmis tas kopriiler arasinda mimarhk bakmindan degeri
olanlar vardir. Aras'in yukar: kisminda, Pasinler ovasmmn degrusnndaki
Cobandede képriisii buniardandir,

4 — Kayseri - Sivas yolu fizerinde Sultan ham
Eski yollar iizerinde bir takun kervansaraylara rastlamr ki bunlar saglam yélpilm‘l
ile, asirlarin yikier tesirlerine hald gdglis germektedir.

(1927 S. Selenl




Tiirk Cografya Dergisi, 1943 Levha i XXXVI

5/ — Tokat - Samsun: yolunda Deve kervanlar

Samsun bolgesindé; hususiyle titiin tasimasinda develerden gok faydalanile.
(1927 S. Silen)

6 — lpdir'da at sirtinda pamuk taginmas:




Tirk Codrafya Dergisi, 1943 Levha ; XXXVII

7 — Karakése'de Kagni
Aniadolunun | bir gok yerlerinde bugiin de kagm ile esya tasmmiktadir,

(71937 S. Selen}

8 — Kagizman civarinda yoleu arabasi
Demiryollarindan &nce Anadoluda hemen hemen biitiin yoleuluklar arabalarla

yapilirdi, Bngiin de, demiryolu olmayan yerlerde, arabalarla yoleu ve egya
taginmas1 devam etmektedir.




Tiirk Cografya Dergisi, 1943 - Levha: XXXVIII

0 — Aksehir civarinda sose :
Arabalar gibi otobiisler de gesme veya kuyu baglarinda dururlar,

10 — Artvin - Ardahan yolunda Yalmzgam cen kurtaram
Kigin ¢ok karh ve firtivals giinlerde yoleular gan seslerine kogarak simakiar bulurlar,




Tiitk Cografya Dergisi, 1943 Levha : XXXIX

1 — Carsambada Yesilirmak kopriisii
Samgun - Clargamba-Terme yolu iizerindeki bu beton kdprii 274 metre uzinlugundadsr.

12 — Kémiirhan: Ismet Pasa képrisil
Firat {izerindeki bu demiryolu k8priisii, son zamanlarda memleketimizde
vapilan biiylik képriilerdendir.




Tiirk Cografya Dergisi, 1943 Lavha: XL

13 —~ Van géliinde Van iskelesi
Van wéliinde vapurlar ve motdrierle yapilan esya ve yoleu tagimas
devamli bir gelisme halindedir.

14 — QGelibelu iskelesi
Esii bir deniz mevkii olan Geliboluda eski eserler bulunur.
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cak 4000 kilometrelik bhat yapilabilmisti. Tiirkiye Cumhuriyeti kurul-
duktan sonra bu 15 6n planda tutularak son 20 yil icinde bir o kadar
demiryol yapiimakia beraber eski hatlar da devir almmugtr.

Bugiin iilkemizdeki demiryollarin uzunlugu 7500 kilometreyi geg-
mistit, Her 100 km? ye 1 kilometre, her 10.000 niifusa da 4 kilometre
 demiryolu diismektedir. Bu oran meseld Sovyetler Birligindeki rakam-
Jara yakmnsa da Bat1 Avrupa ve Amerikadaki miktarlarin yaninda bu-
yitk bir sey tutmaz (10.000 niifusa Fransa’'da 12, Birlesik Devletlerde
37, Arjantin’de 39 kilometre demiryolu ditsmektedir).

Tirkiye demiryollars baglangicta daha ziyade Tirkiyeyi dunya
- yollarmna baglamak gayesiyle yapinustr; ancak Cumburiyet devrin-

den sonradir ki demiryollar: memlekete himmet eder bir sekil aimiya
baglad:. ilk zamanlarda demiryolu siyaseti su idireski kervan yollari-
- nin yerini tutrnak tizete I¢ Anadoludan gecerek) bir-tataftan Siriye ve
Hicaza, diger taraftan Musul ve Bagdada gxden buyiik hadar; yihut da
dig paZarlam bagly buytk limanlar: besliyecek kigitk hatlag yapxlrﬁasa.
diistiniiliiyordu.

Toprakiammzda ilk isliyen demiryol bir Ingiliz sitketi tarafin-
dan yapilan Izmir-Aydm hattidir, bunu  Izmir-Kasaba hatt tkiberti.
Bundan sonra Avusturyalilarin te@ebbus:yle istanbulu Balkanluta bag-
hyan Sark demiryollars yapilmaya baslandt (1873). Osmanls Devleti-
nin kendi tesebbiisiyle yaptigi Haydarpam -Izmit battz da bu zamana
raslar. 1888 de: Alman sitketleri Haydar pasa-Tzmit hatunt Anadoln hattr
adiyle Eskisehir ye Ankaeraya kadar uzatma imtiyazin( aldilar, 1892 de

demiryol Ankara'\vardi. Bu arada Fransiz sitketleri de” dzmirKasaba

hattmu bir taraftan\Afyona, diger taraftan Bandirmaya dogru vzattilar.

Siiveys Kanalt agilmadan Once-bicin Avrupa devletleri Anado-
fudan gegmek ve kendikutalarind Hint dénizine-bagliyan bir demiryo-
lu ile yakindan ilgileniyorlards; fakat kanal agldlktan sonra diger dev-
letler islek limmenler gesisindali kigik haetlenle iksife essiblad halde
Almanlar Bagdat hattini tamamlam1ya ga11§t11ar. Bagdat hattiain Once
Ankara-Stvas-Malatya-Diyarbakir tizerinden ge¢mesi diigiiniilmiiseii, fa-
kat sonra Konya tizerinden ve Toroslardan gecmesi daha uygun goriil-
dii. Hat 1896 da Konyaya, Amanoslardaki 5,5 kilometrelik biiyik tii-
nelin acimasiyle 1918 de Nusaybine vards, fakat bu hattin  Irak de-
miryollariyle baglanmasi 1940 a kadar uzamustr,

Osmanly Devleti bir zaman, demiryollar ingasint yabanc sirketle-
re vermiyerek dogrudan dogruya yapmay: ve idare etmeyi istemigse de
cogunda giiglikle karsilagmus, yalniz, bugiin tamamiyle hudutlagimiz
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diginda kalan Sam’dan Medine’ye kadar 1302 kilometreyi bulan Hicaz

demiryolunu biiytik bir emekle meydana getirebilmistir.

Tirkiye Cumhuriyeti demityolu siyasetinde yeni bir devir acts,
Milli mudafaa ve milli birlik iilkiisiyle beraber i¢ pazarlars ve biiyiik
sehirleri birlestirir bir demir ag kurulmasina dogru gidildi. 1924 ten iti-
baren 6nce Ankara-Stvas, Samsun-Stvas hatlats yapilmaya baslands, bu-
nu bakir hattt denilen Diyarbaker-Ergani demiryolu ile Kayseri-Ulukegla
bitlestirmesi ve krom hatt1 diyebilecegimiz Kiitabya-Balikesir ve komiir
hatts denilen Ankara-Zonguldak demiryollart takibeeti. Daha sonra do-
gu bolgelerini bagliyan Srvas-Erzurum hattt Malatya'ya wzanan bir kol
ile beraber yapildigr gibi Afyondan Antalya’ya dogru giden bir cenup
hattina < 'gﬂ:@“ﬂfﬂl:x.

Istanbul Bogazmdaki-kiicik—fasilaya_bakmazsak bugiin Edirne-
den Karsa kadar degudan-batiya 2360 kilometre demiryo. meydana gel-
di. Kafkasya il€ baghlik temin edildi, ayni zantanda Anadolu iizerin-
den gewip Suriye ve Irak’a giden hatlar kol salde\ Falat asil miihim
nokta demityollarimizin memleketin her késesini, birbirine bagliyan
bir sebeke'haline gelmis olmasi, biitiin hatlarim tek birielden idaresidir.

Bugin.yapidmakta olan hatlar arasinda Elizzg iérnden Van go-
li kenmtina. yatan Iran hattiyle cenup doguda Diyarbalirdan Cizre’ye
giden I'rak basts bilhassa dikkati gekmektedir. Giizerghh etiitleri yapil-
mig olan Bozdyiik-Bursa-Mustafa Kemalpasa hateiyle adapazarmdan
Bolu ve Geredeye ve daha ilerilere gidecck olan hatunin da memlieket
ekonomisinde-biiyiik rolii olacaginda siiphe yoktur. Hasls, demiryolu
siyasetimizde milli ideallerle beraber ekonomik ‘thtiyacla: da gozbniin-

de tutwimus, ayn: zamanda devlet merkezi olan AnKarann memieketin -

her kégesiyle ‘olan bagldigina ehemmiyet verilmissir.

Diemiryollar “difer karayollart ‘kadar Kesif olmamakla bera-
ber tagut hacmi diger. Kara vasttalatindantistindiir. Birjok memleket-
lerde miifusun ve endiistrinin-demiryollariyle beraber huzla arttig go-
riilmektedir. Demiryollarimuz ¢ogaldikca bunlardan faydalanan yol-
cu ve egya tasitt da artmaktadir. 1937 de ana hatlarin ragididi  yoleu
7.2 milyon, esya 3.2 milyon ton iken, 1940 yilinda yolcu 15 milyonu, es-
ya da 5.1 milyon tonu bulmugtur. Uzun yolculuk ve agir esya tasitin-
da diinyanmn her yerinde oldugu gibi bizde de demiryollart en buyiik
hizmeti gormektedir.

Demiryollarin miinakalatra yaptsgs en bityiik yenilik yiiksek to-
naj ve stirattir, Ilk zamanlar tirenler yalmz 50 ton esya tasiclarken bu-
giin bu miktar 5000 tona yiikselmistir. Fakat Tiirkiyede arizalarin gok-
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lugu bu hususta tam faydalanmaya méni olmaktadir. Tirenlerin saat-
te gittikleri ortalama mesafe bircok memleketlerde  60-80 kilometre
iken bizde umumiyetle 32-38 km. den fazla degildir.

Demiryollarimiz tizerinde igliyen katarlarin ¢okluguna gore ci-
zilmis bir hartada muhtelif hatlari kargilastiracak olursak once Hay-
darpaga-Eskisehir, Izmir-Aydin, Mersin-Adana hatlars dikkati ceker.
Bunlardan sonra Istanbul-Edirne, [zmir-Afyon hatlart gelir, Ankara es-
ya katarlars bakimindan Kayseri ve Filyosa bagldur. Diger islek hatlar
Adana-Fevzipasa, Samsun-Sivas, Ergani-Diyarbakye, Erzorum-Kars hat-
laredir. Islek batlarin bilhassa biiyiik limanlar yakmindaki verimli ve
kalabalik ovalarda ve maden bolgelerinde bulundufu, ayn: zamanda
hattin eskiliginim de bunda bir rolii-eldugu-dikkati cekmekredir, (Se-
kil 3).

HI
DENIZYOLLARI

Ulkemizde: karayollatim giiglestiren engellerin ¢okluBuna karst
kiyarin uzanlmgu, memleket miinakalatinda denizyollarimin | payini
cogaltmustir. -Esliden-beri, biiyiik olctide esya tasitr igin daima deniz
yollarina bas vutulmustur. Vapurlar deniz miinakalatinda Karada de-
“miryollarima yapug(kadar hizli bir degisiklik yapmamistis;, faket de-
nizyollarmnda intizam: wve stirati temin etmistir, bugiin denizyolla:: de-
nince vapur seferlerl hatura gelmekeedir.
_ Denizyollarinin biri memleket keyilarmnr birbivine baglamar, di-

geri de Tiirkiyeyi deniz.agmre iilkelere ulastzrmak gibi iki biiyik roli
vardir. Heniiz Tirk denizeiligi acik deniztere dogrii_deyamlt ve mun-
tazam seferler wapmadig: feinbiz daba zigade ktyulatimizdaki deniz-
yollar: iizerinde duracagiz.

Denizyollarumn dagiica vesisiery firunall havafarda gemilerin ba-
rinmasina, yolcu ve yiiklerin kolay bosaltlip kolay alinmasina elve-
rigli iskele ve limanlardir. Yelken gem;.lenyle sefer yapildigr zaman-
larda kiigiik koylar ve iskeleler bu ig igin kifi geliyordu, fakat vapur
seferleri bagladiktan sonra bityiik gemilerin barinmasina elverigli aymi
zamanda yolcu ve egyay: siiratle alacak ve bosaltacak vasitalara malik
genig ve derin limanlara ltizum gorildi

Denizyollarim tamamliyan ve kuvvetlendiren bir sey de karala-
rin igerilerine dogru sokulan nebir yollarzdir, Fakat Tiirkiye urmakla-
nnin ¢ogu sefere elverigli degildir, ancak bazi nehir agrzlarioda su ke-
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simi az kiiciik gemiler igliyebilirse de buralarin da sik sik temizlenme-
si icabetmektedir; bu sebeple dogrudan dogruya nehir agizlarmda ku-
rulmug limanlar yok gibidir. Bizdeki denizyollar i¢ kismi denize bag-
liyan demiryollart ve soselerle tamamlanmaktadie. Biitin Turkiye ki-
yilart girinti ve gkintilariyle beraber Anadoluda ve Trakyada 7268 ki-
lometreyi bulur. Birbirinden farklt sekiller gbsteren bu kiyilars deniz-
yollart bakimmdan Marmara, Karadeniz, Ege ve Akdeniz olmak tzere
dore kisma ayirabiliriz,

En islek denizyollart Marmara ve BoJazlarda bulunur. Marmara-
nn bitin kiyidart hudutlarimiz iginde bulundugundan burast tama-
miyle bir i¢ deniz sayilir. Marmara havzas: ekonomi bakimindan yitk-
sek oldugu gibi cografi durumu, Istanbul. gibi biiyiik ve kalaralk bir
sehrin bulunmast dolayisiylé_deniz miinakalatinda aslan pay: buraya
diiger. Istanbul ve Capakkale Bogazlars Karadenizi Akdenize >agliyan
vol iizerinde bulumit Balkan Yarimadasim Anadoluya baglyan ka-
rayollars da buralardan geger.

Marmara bayzasin en biiyik limant Istanbul ayni\zamenda bir-
tiin denizyollagimizin bage sayilir. Istanbul limanina \girip \ctken gemi-
lerin 1913 te bir yillik tonaji 17,5 milyon tonilatoya kadar yiikselmisti.
Bu miktar Biitinci Cihan Harbinden sonta azalds, 1938 ‘de 64 milyon
tonilitoya diiigdi; bunun da yarssindan ziyadesi yabanci gemilerdir.
Marmara bawzasindaki denizyollariniz daha ziyade yolCu | tisumakla
temayiiz eder: Bu denizdeki esya ve hayvan nakliyatiga Kismea yelken
gemileri de {stirak edex. Istanbuldan sonra en islek liman' ye iskeleler
Bandirma, Tekitdag, ve Canakkaledir,

Marmaradan\senra en_islek denizyollart Karadeniz kiylars bo-
yunca giden. hatlarduBurada vapuilar-biri Ineboluya giden Bartn
hatts, digeri Hopaya kadar-gided Trabzon hattiolmak iizere ici deniz-
yolu tizerinde islerler, asil buylik-faaliyet-Trabzon hatt iizerinde top-
lanir. Burada hilhasse hayvan nallivafiomm cokiugu dikkati geknektedir.

Karadeniz limanlart arasinda Trabzon, Samsun gerilerindeki ara-
ziye muntazam sose ve demiryollariyle bagli olduklarindan mithim ih-
racat iskeleleri halini almiglardur. Giresun ve Zonguldak faaliyetlerini
dolaylarindaki maden ve mahsullere borgludurlar. Sinop ve Eregli li-
manlars daha elverisli olduklars halde Zonguldagin gittikee inkigaf
etmesi buranin ugrak bir yer olmasi, maden kdmiriinin en cok bu li-
man etrafiidan ctkmast ve buradan vapurlara yiikletilmesinden ileri
gelmektedir, Son zamanlarda demiryolu ile gerisine baglanmast vazi-
yetini bir kat daha kuvvetlendirmistiz.




366

Ege kryslarmda liman olmiya elverisli verler coksa da Ege bélge-
sinin zengin ovalarina ve hattd I¢ Anadoluya dogru uzanan soseler ve
demiryollars Izmie limanmna bagli oldugundan Egenin deniz faaliyeti
burada toplanmustir. Yakin yiirelerin iskeleleri olarak da Edremit, Ay-
valik, Kusadasi, Kiilliik, Bodrum dikk -ti ¢eker. Ege havzas: Bandirma
uzerinden Marmara havzasina bagli oldugundan bu kisumdaki hatlar
tzerinde yolcu ve esya nakliyats birdenbire diiser. Buna mukabil Izmi-
re ugrayan yabanct gemiler ¢ogalir. Izmir tonaj bakimindan epey bir
ara ile Istanbuldan sonra gelir, burasi yalniz Ege havzasuun [imant ol-
makla kalmaz, demiryollar: ile bir taraftan Ic Anadoluya, diger taraftan
Marmara havzasina kadar etkisini uzatir. Yillik tonaj 1913 te 2,5 mil-
yona yiiksieidiigi ‘nalde 1938 de 1,6.milyon idi. '

Cenupta Akdeniz-Kiydari dik ye duzdiic, yalniz her iki ucunda
derin koylar ve kirfezler, bulunur. Baty kigesinde Fethiye ve Marma-
ris koylari Tiirkifein én kaytu yerleridic, fakat sarp dagarla gevrili
olduklarimdan gyolniz ‘civarlarinin iskelesi sayiliflar. Dogu kisesinde Is-
kenderon korfezi liman olmiya cok elverisli bir. yerdir, aynr zamanda
gerisindeki graziye de demiryolu ve sose ile baglidir. Iskerderon Tiir-

kiyenin Alkdenizde en islek liman: olmiya namzettit. Butad: Mersin ve -

Antalya da denizyollatinin ugrag: limanlardir.

Mersipin pek sig agik bir limans vardir. Ancakeiyi havalarda su
kesimi az gemilerin yanasabilecegi birkag iskelesi bulunur, Fikat hinter-
landina demiryolu ile bagli olmast buranin faaliyetini/ arurmakeadir.
Buraya uZrayan” vapurlarn tonaji 600 bin kadardirs-buaun iicte ikisi
yabanct gemilerdir. Antalya limaninda sular kafi derécede derindir,
takat liman tesigleri yalniz yelken gemilerine” elveri§li’ oldagu, bityiik
vapurlar actkea demirledigi gibi hinterlandina. da-heniiz demiryolu ile
baglanmamist.

Denilzyollarint ve Timantarr-inceletkenkiy: sekillerin ve gerile-
rindeki araziyi giviniode wwomalk lcabeder, Heor kangd bic .imanin ge-
- ligmesi icin bir¢ok sartlarin bir araya gelmesi lizimdir. Her seyden &n-
- ce bircok gemileri barindirabilecek derecede derin ve genis, rilzgir ve
dalgalara kargt sakli olmasi, ayni zamanda hintertandi dedigimiz art
tilkelere kolayca baglilig: bulunmass.

Biiyiik limanlar seyriisefere elverigli olsun olmasin ekseriya 1z-
mak agwzlarna yakin yetlerde, yahut gerisindeki araziye demiryolu ve
soselerle baglt koy ve kbrfezlerde, karayollarinin denizyollarini  kes-
tigi yerlerde, biiylik diciide maden veya baska mahsul alanlarinda ras-
lanir. Umumiyetle yarimadalarin karaya bitistigi yerlerde veyahut ug
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taraflarinda denizyollarina hikim noktalarda yalniz mahali miinaka-
laun degil tilkeler asirt miinakalatn da ugrak yerleri yani transit li-
manlar1 bulunur. ‘

Kiyilarda ve limanlarda miinakalau kolaylastiracak tesislerin kafi
olmadigt giiphesizdir, bununla beraber bircok seyler yapilmugtir; bii-
tiin sahillere deniz fenerleri. konmustur, fakat vapurlarin  dogrudan
dogruya yanagabilecekleri, hattd demiryolu vagonlarina esya bogalta-
bilecekleri limanlar pek azdir, hattd bundan dolayt vapur seferlerinde

" intizam temin edilememekeedir. : :
Bugiin denizyollatimizda isleyen gemilerin tonajt 200,000 kadar-

dir. Vapurlarin ortalama siitati saate 18 km. dir. Fena havalar icin mun-
tazam bir tariffe yapmak imkinsiz gibidiz,

1V
HAVAYOLLARI

Denizleri v¢ karalare ayni zamanda asan, yolculukga bityik siirat
temin eden ugak seferleri simdiye kadar teknik eksikliklerini tamamla-
mak yolunda idi.~Ugaklarn memleket minakalaundaki mihin roli
" yeni baglamustir. Birinci Cihan Harbinden sonra birgolk memieketler

ugak seferlerimden—faydalanmiya basladilar, bunda daha ziyad: yolcu

" ve posta naklilyati gozoniinde tutuluyordu. Kisa bir zamanda kralar ve
denizler asu iilkeler arasinda ugak seferleri kuruldu. fkinci Cihin Har-
bi havacilikta biiyitk ilerlemeler meydana getirdiginden bu harbden
sonra hava seferletinia pek ok artacags, havayollariun biiyiic Snem
kazanaca@i anlasiliyof.

Kara ve denizyollauiida_ sifatlijvasitalara vetesislere malik ol-
miyan geri memleketlerin dogeudan-degruya havayollarma bag vurdu-
gu goriilmekeady, feker Wi yollann Slgulil hir selilde gelignesi da-
ha dogrudur. Ucak seferlerine asil kalabalik ve genis memleketlerde
ihtiyag gorillmektedir. Havayollars diiz bir yerde muheelif istikamette
“uzanan yollar gibidir, bununla beraber ugakiar da kuslar gibi havada
belli yollar: takibeder, hava cereyanlarint gézoniinde tutarak en kisa
yolu seger, fakat arazi sekillerini de ihmal edemez, deglart asarken vi-
dileri ve gegitleri aragtirair. Hasili belli denizyollart gibi belli havayol-
lar1 da vardar.

- Tarkiye havaciliga baglamakta diger memleketlerden geri kal-

mugtir. Birinci Cihan Harbini miitaakip bizde de yolcu ve posta tagit-
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lars igin hava seferleri tertibedilmistir. Ilk tesebbiisler yabanct sirketler
tarafindan yapilmus, daha ziyade Tiitkiyeyi Biikres ve Atina iizerinden
Avrupa sebekesine baglanuya calsgilmistir. Bu arada memleket icinde-
ki biiyitk merkezleri birbirine bagliyan hava seferleri asil Tiirk havaci-

lart tarafindan kurulmug ve bugiin de Devlet Havayollar1 tarafindan
- igletilmekeedir. :

Havayollar: denizyollarindan daha ziyade karaya bagli bir yoldur.
Benzin tedariki vesaire dolayssiyle ucaklar ancak kisa bir zaman hava-
da kalabilmektedir. Bu sebeple hava seferleri igin ucaklarin inip kal-
kabilecegi hava meydanlarina liizum vardir ki havayollar: da buralara
gore taayytn eder. Memleketimizde ekseri bilyitk sehirler civarinda
hava meydanlar: viicude getisilmistie..Bu arada Istanbuld: Yesilkdy ve
Biiytikderede, Eskisehirde; Tzmirde, Ankdtada, Adanadi, Elizig ve
Diyarbalkirdaki meydanlaz yerli* ve' yabane: wugaklar - icin ugrak yerle-
ridir. i

Bugiin/Devlet Havayollar: tarafindan daha #iyade yaz mevsimi-
ne mahsus olmak iizere Istanbul-Ankara-Elizi§ arastnda hava seferleri
yapumalktadir, zaman zaman buna Ankara-lzmir, Ankeri-Adana pos-
talart da (ilave edilmektedir. Ucak seferlerinin daha gogilmasi ve da-
hili miimakaltta daha buyiik bir yer almast beklenir. Iyi hir hava sebe-
kesi Tirkiyeyi kiiltiir ve bir birlik haline koyacakuus.

Tiigkiye-Avrupa kalabaligmi Cenup Asyaya bagliyaa en kisa yol
iizerinde bulunut, bu sebeple birgok havayollarinin ugra3s olmas: ica-
beder. Ulkemizden gegecek havayollar: deniz ve karayolhirina nazaran
daha az bir\fayda temin edecekse de iilkemizin-siyasi/ehemmiyetini ar-
tracakier.” Bu bakimdan IstanbuliAnkara havayolipun Falep ve Mu-
sula kadar uzatdmast faydale gorilmekeedir. Stpiye ve Misue seferleri
igin Admna, Irak ve Iran seferleri igin de Diyatbakir dikkati ceker, bu
hatlart Kafkasyaya baZlaamast-dahi digiintilebilir.

AV

MUNAKALE HAREKETLERI

Tiirkiyenin kara, deniz ve havayollart lizerinde ayri ayri bir fikic
edindikten sonra hangi yollar iizerinde canlt bir hareket beklendigini
araguralim ve bunu Once memleket ici baksmundan inceliyelim: Nii-
fus kesafeti hartasint gozoniine getirecek olursak baglica kesafet bol-
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gelerinin kuzeyde Dogu Karadeniz kiyilari, Yesilimak havzasi ve Mar-
mara havzast oldugu goriiliir. Marmara havzast en canlt bir miinakale
kigesi olmakla kalmaz, diger bolgelerle de en ¢ok miinasebette bulu-
nan bir yerdir. Marmara havzasiyle, yani Istanbul ile Dogu Karadeniz
arasindaki kuvvedli bir miinakalenin bulundugu, bunun daha iyade
denizyollarinda toplandsg dikkati geker. Yegiltirmak havzasinin Mar
mara havzasiyle bagliigt iki yoldandir, biri Samsun tizerinden deniz

~ yoliyle, digeri Sivas-Kayseri-Ankara iizerinden karayolu iledir. Kara-

yolu pek dolambaclt dldugundan o kadar kuvvetli degildir.

ikinci bir miinakale hareketi Batt Anadoluda hususiyle Marmara
ile Ege havzast arasinda goritliir. Marmara havzasinmn Ege havzasiyle

_bagliligt hem deniz hem kara yoliyledic. Karayolu Bandirmaya kadar

denizden, ondan sonra Balikesit-Manisa yoligleskaradan gider. Bu yart

kara, yart deniz yoludsit deniz yolundan daha canlidir, yolcuar en cok

bu yolu tercih edetler.

Marmara Ratzast Ankaraya, dolayssiyle dogu ve ‘cenup bolgele-
rine demiryoly’ ile baglidir. Bu demiryolu Eskigehirden'soniz ikiye ay-
rilir; Konya iizerinden giden yolla Ankara iizerinden giden yol reka-
bet halindedir, Daha doguda tekrar ikiye ayrilarak biti Diyurbakir ve
irak, digerii | Erzdrum ve Kafkasya istikametinde uzanir.

Bu umumi goriisten sonra bolgelerin yol bakimsadan gosterdigi
hususiyetleri arastiralim: Kzyz bilgelerinde hem deniz hem karayolia-
sindan fayclalanmak hatira gelir, hususiyle kis aylarinda deniz sefer-
leri giiglestigh icin karayollarina ihtiyac goriiliis, iilkemizde sahil boy-
larina takibveden \demiryolu ve soseler azdir. Meveut Kyt sseleri de-
vamlt degildir, ancek sahile civar biiyiik diizliiklerde/soseler ve demit-
yollars bir dereceye kadar coZalss. '

Denizyollarinin™canly_oldugy, kiyslar| Karadehiz ve Mirmara ki-
yilarsdir, Ege havzasinda igerilere-dogra-tizandn vidiler doleyisiyle bu-
radaki karzyollen kader haseketli degildir.  Akdeniz boyuica daglar
denizi yakindan takibettigi gibi niifusu seyrek oldugundan miinaka-
lit da azdir, yalniz yarimadanmn karaya bitistigi kosede Adana ve Hatay
bslgesinde kara ve denizyollarinin canlandigr géritlir.

Kenar daglar, yollarm en ¢ok giigliige ugradifu bir sahadir. Bii-
yitk sehirler bu daglarin ya denize bakan eteklerinde, yahut da i¢ kis-
ma bakan yamaglarinda stralandsgs icin bityitk karayollar: bu daglarin
ic ve dis eteklerini takibederler..Bu kenar daglar iizerindeki baglica bii-
yiik yollar ic gehirleri kiyt sehirlerine, dolaysiyle denize bagliyan ar-

© zani yollaridir, bir kismui oldukga yilksek gegitlerden gegen bu gose

“1‘
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~yollary bilhassa Snemlidir. Kenar daglars i¢ kisminda yalnrz $imali
Anadoluda uzunlama yola elverigli bir sekﬂ vardir.

Asil i¢ bolgeler buyik yollarin ugrag1d1r I¢ Apadoluda kurak bir
istepin bulunmast yollarin burada bu istepin simal veyahut cenup ke-
parin takibeumesini icabettirmistir, sonra yollar birlegir, fakar doguya .
dogru titkemizin kara ile irtibat1 genisledigi icin bunlar tekrar ayrilie-
lar. I¢ Anadolu yollar: eskiden beri iilkemizi bastan bagan asan ana
yollar halinde inkisaf etmigtir. Demir yollariyle baglanan bu yolu sim-
di hava yollars takibetmekredit.

Tirkiye yollarini duﬂy:z yollariyle baglilik baksmundan inceliye-
cek olursak su noktalar goze carpar: Karadenizle Akdeniz arasinda
dogudan bauya dogru bir kopritgibiwzanan tilkemizde biyiik yollan
kendine ¢elken bir vaziyet buluumakia beraber ‘deniz ve karayollart ara-
sindaki relkabet ve mucadeleleri siddetlendiren bifsdurum da vardrr.

Umumiyetle yatimadalarm cihan munakalitna  istirakleri az
olur, asil karaya bicistigi sahalar bu hususta ehemmiyetlidir. Fakat Ana-
dolunun dlar /hogazlarla Balkan yarimadasina birlesmesi,, Ege kiyilan-
mn denizyollarina cok elverisli olmast buranin cihag yollir disinda
kalmamasima yardim etmistir. '

Dogu Anadolu, kara transiti bakimindan ¢ok Onemlicir. Buralar
Iran de Karadenzz hatta Akdenu .zr‘tsmda bir guzergah vazifesi gor-

.....

tanbul ve Q,mal\mtie Begadan ise deniz transiti hakimmden essiz b1r
durumdadsr. | Genel ‘olarak Tiirkiye Avrupa kalabaliging giiney Asya
kalabaligima bagliyan hir kistm kara ve denizyollagt u;'euudedzr diye-
biliriz. ;
Anadlolununsdiinya  miinakaldundaki roli pek eski devirlerden j
baglar. Yol tarihi ilk'6rneklerini Anadoluda alst; Hititler, eski Iranlidat, ;
ve Romaltllar devrinde cldugu gibi-Selcuk.wve Osmanls devirlerinde de
karayollarr dzeninde byl "u:eksflf" almugnas Apae zasunda deniz-
yollart da karayollarini tamamladigs icin biitiin sahillerde, hususiyle Ege
kiytlarinda zamanina gore oldukea biiyiik sehirler meydana getirilmig-
tir, Tiirkiyenin yol tarihi incelenirken en ¢ok dikkate ¢arpan nokta ka-
ta ve denizyollart arasindaki baglidikur. Bu baglihk iyi bir sekilde te-
min edildigi zamanlar tlkemizde refah kendini gdstermigtir.
Turkiyenin yol sistemi hakkinda buraya kadar yapugimiz tetkik
ve izahlara gire miinakale sebekesi tabiat sartlarmin bircok giiglitkle-
rine ragmen siiratle gelismektedir. Bugiin demiryollar: biitiin i¢ pazar-
lart ve biiyiik sehirleri (sekil 2 ve 3 te goriildiigli lizere) birbirine bag-
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liyan bir ag haline gelmekeedir. Demiryollarina uzak yerler 20 yil n-
ce gok genig bir yer tuttugu halde bugiin bu iicra yerler azalmugur.

Demiryollarins tesir sahast ditnyann her yerinde az ¢ok mahdut-
tur. Ancak iyi soseler ve otobiis ve kamyon seferleriyle tesir sahasi pek
icerlere kadar sokulur. Bugiinkii soselerimizin bir kismi bu isi tzerine
almustir. ' o

Son zamanlarda bircok memleketlerde asfalt veya beton kapla-
mahi yollarm ¢ogaldig: goriilmiektedir. Bunlar demiryollarindan ayn
bir sistem halinde ve yol sebekesine yeni bir kat ilive eder, sekli mey-
dana getirilmektedir, Oniimiizdeki yudlarda Tiitkiye topraklarinda da
asfalt veya beton yollarin ¢ogalmasi beklenir.

BIBLIYOGRAFYA

L. Scheidl, Die’ Vierkehisgeographie kleinasiens (Mitt. {. Geogr.
Ges, Bd. 73) 'Wien 1930 « — W. Ramsay, Historival geography of Asia
Minor, Londion/1890. —— H. S. Selen, Anadolundan gecen kadin transit
yollars (Tiirk/ Yusdu, C 5, No. 28) Istanbul 1928. = Tisclner, Die-
- Verkebrsanlage und das Wegenetze Anatoliens im Wandel der Zeiten.
Peterm. Mitt, Ho'9, 1926. — Tiirtkcesi, S. Selen, Muhtelif cevirlerde
Anadolu yollars, Edebiyat Fakiiltesi Mecm. C 5, S. 12, 1926). - M. Ete,
T'ransport Ekononiisi, Istanbul 1935. — Devlet Demiryollari istatistik-
levi, say1 29, Haydarpasa 1940. — Istatistik yillzgs No. /12, Ankara
1942. — Tiirkiye yollars baritast, mikyast 1:800,000, Ankara 1943, -
Tiirkiye Hawayollar: haritast, mikyast 1:1.000.000, Ankara, 1940.




