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Birinci Diinya Savasi’nin Seyrini Degistiren
Goeben ve Breslau Gergegi

Salih KIS"

Ozet

Birinci Diinya Savasi 'na déihil olma stirecinde Osmanli Devleti ne en
onemli katkiyr kendisine ait olmayan zirhli gemiler yapmisti. Bu zirhlilar,
Alman Akdeniz Filo Komutanhigi’'na bagli Goeben Dretnotu ile Breslau
Kruvazorii idi. Alman zirhlilar, Ingiliz ve Fransiz donanmalarinin takibinde
Cezayir-Italya-Tiirkiye rotasinda seyrederek Canakkale Bogazi onlerine
kadar gelmisti. Savasin seyrine dogrudan etki edecek gelismeler de bu
gemilerin Osmanli Devleti karasularma girisi ile baslamisti. Tiirk-Alman
ittifak antlasmasinin hemen sonrasinda meydana gelen bu olay, uluslararasi
bir krize neden olmustu. Osmanli Devleti’'ne ait olmayan savas gemilerine
bogazlarin kapaliligi ilkesi, 1878 tarihli Berlin Antlasmasi ile uluslararasi
hukuk normlarina gore diizenlenmisti. Osmanli Devleti tarafindan Alman
zirhlilarimin - Canakkale Bogazi’ndan igeri alimmasi, ilgili antlasmanin
ihlali anlamina gelmekteydi. Uluslararast hukuk kurallarina gore, yabanci
savag gemileri ya 24 saat icinde tarafsiz devletin karasularim terk edecek
ya da miirettebati gézaltina alinarak gemilerin silahlar: sokiildiikten sonra
savag stiresince giivenilir bir limanda alikonulacakti. Avrupa Devletlerinin
diplomatik baskisina maruz kalan Osmanli devlet adamlari, mevcut krizi
farkly bir yolla ¢oziime kavusturacaklardr. Ingiltere 'ye siparis edilip paralar
pesin odenmesine ragmen Osmanliya teslim edilmeyen Sultan Osman-1 Evvel
ve Resadiye zirhlilarimin yerine Alman savas gemilerinin 80 milyon Mark
karsiiginda satin alimdigi aldatmacasi diinya kamuoyuna duyurulacakti.
Gergekte ise savagin sonuna kadar bir satis soz konusu olmayacakti. Ayrica
savag stiresince zirhli gemilerin kontrolii ve icraatlart ile ilgili inisiyatif
Alman Imparatorlugu 'nda bulunacakti. Dolayisiyla bu satis aldatmacasinin
neticesinde Avrupali Devletlerin itirazlar: son bulacak, devam eden Birinci
Diinya Savasi 'nin seyri 6nemli olgiide degisecekti.

Birinci Diinya Savasi'min Seyrini Degistiren Goeben ve Breslau
Gergegi isimli bu ¢alismada, diinya kamuoyunun sahte bir satig beyaniyla
nasil aldatildigi arsiv belgeleri ve hatiratlarla desteklenen c¢alismalar
isiginda ortaya konulacaktir.

Anahtar Kelimeler: Goeben ve Breslau, Cemal Pasa, Almanya,
Osmanli Devleti, Donanma, Yavuz ve Midilli

*  Aras. Gor. Dr. Salih KIS, Selguk Universitesi Edebiyat Fakiiltesi, Tarih Boliimii salihkis@yahoo.com.
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The Truth About the Goeben and Breslau Which Shifted the Course
of World War 1

Abstract

During the process of participating World War I, the most significant
contribution was provided to the Ottoman Empire by the armored
battleships which did not belong to it. Those armored battleships were the
Dreadnought Goeben and the Cruiser Breslau which were registered to the
Mediterranean Naval Commandership of Germany. The German armored
battleships reached to the Strait of Dardanelles following the routes of
Algeria-Italy-Turkey while being chased by the British and French fleets.
The developments which directly influenced the course of the war all
began with the entering of those ships into the territorial sea of Ottoman
Empire. This event which occurred just after the Turkish-German alliance
agreement caused an international crisis. The principle which forbids
the entering of non-Ottoman foreign battleships into the straits had been
prepared in accordance with the international legal norms through the
Treaty of Berlin of 1878. The acceptance of those German armored ships
into the inner sea after the Strait of Dardanelles meant the violation of
the aforementioned treaty. According to the international law codes, the
foreign battleships would either desert the territorial sea of the neutral
state in 24 hours or their crew would be arrested, their guns would be
demounted and would be kept in a safe port throughout the war. The
Ottoman Empiresmen who were under the pressure of the European states
sorted out the current crisis through a different way. It was announced to
the world that the German battleships were bought from Germany with
the cost of 80 million German Marks instead of the armored battleships of
Sultan Osman I and Resadiye which were ordered from the UK and whose
cost was paid in advance. Actually, the purchase did not occur until World
War. Moreover, the control of the battleships and the initiative related to the
activities of the ships would be under the control of German government
throughout the war. As a result of this deception of sale, thus, the European
countries would not object to this and the course of the continuing World
War I would completely change.

In this study “titled “The Truth About Goeben and Breslau Which
Shifted the Course of World War I, it will be revealed that the world
opinion was misguided through the declaration of a fake purchase
employing the archive documents and memories to support our theory.

Keywords: Goeben and Breslau, Cemal Pasha, Germany, Ottoman
Empire, Navy, Yavuz and Midilli
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BiRiINCi DUNYA SAVASI’NIN SEYRINi DEGiSTIiREN
GOEBEN VE BRESLAU GERCEGI

Giris

XIX. ylizyilin sonunda ii¢ kitada topragi bulunan Osmanli Devleti’nin, iilke-
nin savunulmasi hususunda, dénemin sartlarina gore giiclii kara ordusunun yani sira
donanmasinin da olmasi gerekiyordu. Kara ordusunun modernizasyonuyla paralellik
gostermeyen donanmanin 1slahi, Sultan Abdiilaziz donemine kadar 6nemli bir geli-
sim kaydedememisti. Sultan Abdiilaziz, gii¢lii bir ordu yaninda etkin bir donanmanin
varligini da gerekli goriiyordu'. Bu amagla mali dengeleri sarsacak harcamalar yap-
maktan ¢ekinmedi. Saltanatinin sonunda devlet, diinyanin en biiyiik dordiincti do-
nanmasina sahipti. Bu 6énemli istatistigin agir bir bedeli vardi. Gemilerin tamami dis
borg¢la alindig1 gibi gerekli modernizasyon da zamaninda gergeklestirilemedi. Gemi-
lerin alim1 ve bunlarin bakimi maliyetlere ek olarak dis borglarin 6denmesinde biiyiik
sikintilar meydana getirdi. Dolayisiyla Sultan Abdiilaziz’in gii¢lii donanma hayali,
devletin mali iflast ile sonuglandi.

Sultan II. Abdiilhamit dénemi, selefi zamaninda olusturulmus donanmanin mo-
dernizasyonu ve devletin bor¢ sorunlar ile baslamisti. Donanmanin tamami zirhli ve
makineli oldugundan bakim ve onarimlari biiyiik meblaglar tutmaktaydi. Bu sebeple
Osmanli Devleti’nin donanma politikasi yeniden sekillendirildi. Masrafl1 ve tekno-
lojisi eski gemiler gozden ¢ikarilarak hareket kabiliyeti yiiksek, daha az maliyetli ve
modern bir deniz giicii olusturulmaya ¢alisildi. Ozellikle bu dénemde torpidobot?,
torpidogecer, gambot ve denizalt tiirii gemilerin alimina oncelik verildi. Meydana
getirilecek donanmanin Kizildeniz, Trablusgarp ve Basra gibi kritik yerlerde kolluk
gorevi yapabilecek seviyeye ulagmasi amaglaniyordu?.

1897 Yunan Harbi, Osmanli donanma stratejisinin tamamen degismesine neden
olan 6nemli bir olaydi. Savastan sonra eski gemilerin modernize edilmesi birakilarak;
modern, hizli, kiiciik ve daha ucuz gemilerin satin alinmasi devlet politikasi haline
getirildi. Bu mali yonden biiyiik sikintilar yasayan Osmanli Devleti i¢in de zorunlu
bir politika degisikligiydi. Ciinkii yiiksek faizli bor¢lanmalarla yapilan modernizas-

1 XIX. ylizyilda etkin gii¢ler hem tehditlere karsi koymak hem de ¢atigmay1 6nlemek ve sindirmek ama-
cryla biiyiik ve gii¢lii donanma insa etme kabiliyetine ulastilar. Deniz giicli dengesi yiizyilin sonunda
onemli 6l¢iide degisti. Diinya deniz giicii siralamasinda Ingiltere, Fransa, Rusya ve Osmanli Devleti’ne
Almanya, ABD ve Japonya’nin dahil olmasi biitiin dengeleri alt iist etti. Jeremy Black, Savas ve Diin-
ya, Askeri Gii¢ ve Diinyanin Kaderi 1450-2000, ¢ev. Yeliz Ozkan, Dost Kitabevi, Ankara 2009, s.335.

2 Sultan II. Abdiilhamit, 1883 ten itibaren torpidobot tiirii gemilerin Osmanli donanmasina kazandiril-
mast noktasinda bilyiik ¢aba sarf etti. O yillarda torpidobot yaklasik 20-30 bin liraya mal olurken,
birinci sinif bir zirhli geminin maliyeti 800-900 bin liray1 buluyordu. Ali Fuat Oreng, “Deniz Kuvvet-
leri ve Deniz Harp Sanayii”, Osmanli Askeri Tarihi, Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri 1792-1918, ed.
Giiltekin Yildiz, Timas Yayinlari, istanbul 2013, 5.149.

3 Ali Fuat Oreng, “Deniz Kuvvetleri”, s.148.
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yon sonucunda gemilerden istenilen verim alinamiyordu. Bu durum hem para hem de
zaman kaybina neden oluyordu.

A-ittihat ve Terakki Partisi Dénemi Osmanli Donanma Politikasi

I1. Mesrutiyet’in ilani ile Ittihat ve Terakki Partisi, Osmanli Devleti’nin bahriye
programini yeniden ele aldi. Boylelikle Sultan Abdiilhamid déneminde alinan torpi-
dobot ve gambot tarzi gemilerin yani sira teknolojileri eskimis ve yapilan yenilestir-
melere ragmen istenilen verim alinamayan zirhlilarin devri kapaniyordu. Donanmanin
ihtiyaci olan gemilerin alinmasindan bagka Ingiliz 1slah heyetinin is birliginin devam,
yeni deniz egitim politikasi ve mevcut yasli deniz subay kadrolarinin emeklilige sevk
edilmesi de bu donemde gergeklestirilen onemli faaliyetlerdendi.

Osmanli Devleti’nin deniz giiciindeki hareketliligi 1910 yilinda zirve yapmisti.
Ozellikle Ege Denizi’nde Yunanistan ile girisilen silahlanma yarisi, Osmanli’nin iis-
tinliigii Yunanlara kaptirmamak adina Almanya ile zirhli satis sdzlesmeleri yapma-
sina neden oldu. Bu dénemde alinan ve isimleri Barbaros Hayrettin ve Turgut Reis
olarak degistirilen iki zirhlinin Osmanli Devleti’ne satilmasi Tiirk-Alman iligkilerinde
yeni bir sayfanin agilmasini sagladi. Osmanli devlet adamlarinin 6zellikle donemin en
giiclii iki kruvazoriinden biri olan sonrasinda adi Goeben olarak degistirilen zirhliy1
¢ok istemelerine ragmen Alman Bahriye Nezareti, bu geminin satigina onay vermedi.
Alinan iki geminin satiginda ise 6nemli bir ayrint1 dikkat ¢cekmekteydi. Osmanli Dev-
leti’nin Barbaros Hayrettin ve Turgut Reis zirhlilarini satin almaya mali durumu ye-
terli olmadig1 halde tahttan indirilen Sultan II. Abdiilhamid’in sahsi serveti kullanildi.
Alman zirhlilarinin satis bedelinin yarisi, Sultan II. Abdiilhamid’in Alman Deutsche
Bank’ta bulunan dondurulmus sahsi mevduatindan karsilanmuistr®.

Almanlardan aliman zirhlilarla birlikte donanmasini kiigiik gemilerle ama ha-
reket kabiliyeti yiiksek araglarla donatan Osmanli, deniz 1slah heyeti bagkani1 Amiral
Williams’tan, Ingiltere’den dretnot alimi noktasinda yardim istedi. Ingilizler, Alman-
larin Tiirklerle olan iliskilerini de gbz dntinde bulundurarak zirhli pazarini elinde bu-
lundurmak adina, Agustos 1911 tarihinde adi Resadiye olacak bir gemi insaat1 i¢in
Osmanlilar ile bir sézlesme imzaladi’. Bununla birlikte Rus ve Yunan dretnot hamle-
leri karsisinda Osmanli Devleti, ingiltere’de Armstrong Whitworth Tersanesi’nde ya-
pim1 hemen hemen tamamlanmis olan ve sahiplerinin elden ¢ikarmak istedikleri Bre-
zilya dretnotu Rio de Janeiro’yu 1913 yil1 sonlarinda satin alarak gemini adini Sultan
Osman-1 Evvel olarak degistirdi®. Alman zirhlilar1 Goeben ve Breslau’nun Osmanl

4 Ryan K. Noppen, Osmanli Deniz Harekdt: 1911-1918, ¢ev. Emir Yener, Is Bankas: Kiiltiir Yayinlari,
Istanbul 2016, s.16.

5 Afif Biyiiktugrul, “Osmanli Devleti’nin Yapmay1 Tasarladigi Son Donanma”, Belgelerle Tiirk Tarihi
Dergisi, Istanbul 1968, S.2, 5.70-71. Resadiye zirhlis1, daha sonra Sultan Osman-1 Evvel ile birlikte 1.
Diinya Savasi’nda paras1 Osmanlilar tarafindan pesin 6denmesine ragmen el konulan iki gemiden biridir.

6  Akdes Nimet Kurat, Tiirkiye ve Rusya: XVIII. Yiizyil Sonundan Kurtulus Savasi'na Kadar Tiirk-Rus
Iliskileri (1798-1919), Ankara Universitesi Basimevi, Ankara 1970, s.112; Ryan K. Noppen, Osman
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Devleti’ne satilmasi ile dogrudan ilgili olan bu iki Ingiliz zirhlisinin insaat sonrasi
hikayesi, Birinci Dlinya Savast’nin da en 6énemli olaylarindan biridir.

Ingiltere tersanelerinde yapilan Resadiye ve Sultan Osman zirhlilarmin teslim
tarihi 1 Agustos 1914 olmasina ragmen, her iki geminin kraliyet donanmasinda go-
rev yapmak lizere seferberlik emirleri geregi alikonuldugu gemileri almaya gelen
Osmanl yetkililerine bildirildi. Britanya Birinci Deniz Lordu Winston Churchill, Is-
tanbul’daki Alman askeri miisavirlerinin sayisinin 1914 yili yaz aylarindan itibaren
stirekli artmasindan, dretnotlarin Almanlarin kontroliine ge¢cmesi fikrinden kaygiya
diismiistii. Bundan dolay1 31 Temmuz 1914 tarihinde Armstrong Tersanesi’ne bir emir
yollayarak Sultan Osman gemisinin Osmanli Devleti’ne teslimini kesin surette yasak-
lamistr’. Ingilizler, savas halinde iken kendi tersanelerinde insa edilmekte olan gemi-
lere ambargo koymak hakkina sahip olmakla birlikte Osmanli gemilerini miisadere
ettiklerinde heniiz harp halinde degillerdi. Hatta ordu ve donanmasinin seferberligini
bile ilan etmemislerdi®. Paralari 6denen bu iki gemiye el konulmasi, Osmanli kamuo-
yunda muazzam bir tepki yaratt1®. Osmanli tebaasimin biiyiik fedakarliklart sonucunda
donanmaya kazandirilmasi hayal edilen gemilerin resmen ¢alinmasi'®, Tiirk-Alman
ittifak antlagmasina toplumsal destek saglamak igin ittihat ve Terakki Partisi’nin iist
diizey elemanlar1 tarafindan ustaca kullanildi'.

Deniz Harekdti, s.28. Osmanli Devleti, dretnot satin almak i¢in 6zellikle de Fransiz bankalarindan
olmak iizere agir bir bor¢lanma i¢ine girmisti. Devletin yillik gelirlerinin biiyiik bir kismi1 bu borglara
karsilik ipotek edilmisti. Ozellikle Sultan Osman-1 Evvel gemisinin aniden satin alinmasina bor¢lanma
dahi yetmedigi i¢in hiikkiimet vergileri yiikseltmek ve memurlarin maaslarini azaltmak zorunda kal-
mustt. Biitiin bu sikintilarin sebebi, Rus ve Yunan dretnot hamleleri kargisinda Osmanli donanmasinin
rekabet edebilecek seviyede tutulmak istenmesiydi.

7 Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk Inkilab: Tarihi, C. I, Kisim I, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara 1983,
s.72. Ingiliz donanmasina dahil edilen Osmanli gemilerinin isimleri de HMS Agincourt ve HMS Erin
olarak degistirildi. Rauf Orbay, Cehennem Degirmeni, Emre Yayinlari, istanbul 1993, s.15. Dretnotlara
el konulmast siireci hakkinda ayrintili bilgi igin bkz. Serhat Giiveng, I. Diinya Harbine Giden Yolda
Osmanlilarin Dretnot Diisleri, Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2009, 5.101-142.

8  Cemal Pasa, Hatiralar, haz. Alpay Kabacali, Is Bankas: Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2006, s.142; Ali
Ihsan Sabis, Birinci Diinya Harbi, C.1, Nehir Yaymlari, Istanbul 1991, 5.222.

9  Bahri S. Noyan, “Birinci Diinya Harbi’ne Nasil Girdik?”, Hayat Tarih Mecmuast, S.7, istanbul 1997, 5.48.

10 Mehmed Selahaddin Bey, fttihad ve Terakki nin Kurulusu ve Osmanl Devleti’'nin Yikilist Hakkinda
Bildiklerim, Inkilab Yaynlari, Istanbul 1989, s.88. “...Zaten daha &nce Ingiltere’ye siparis olarak veri-
len zirhhilarimizin devletimize verilmemesi de ittihat ve Terakki igin yagh bir propaganda oldu.”

11 Resadiye ve Sultan Osman zirhlilarina el konuldugu dénemde Osmanli Bahriye Nazir1 ve Ittihat ve
Terakki Partisi’nin en etkili sahsiyetlerinden biri olan Cemal Pasa hatiralarinda “... gemilere haksiz
yere el konulmasi hadisesi, ordumuzun umumi seferberligini ilan etmesini haklr gosterdi ve umumi
seferberligimizi liizumsuz goren itilaf sefirlerine kolayca cevap vermekligimizi sagladi. Marmara’ya
giren Goeben ve Breslau’nun bu girisinde Osmanli hiikimetini hakli gosterdi...” gemilerin miisadere
edilmesi ile sonradan Osmanli’ya satildig1 agiklanan Alman zirhlilar arasinda bir baglant kurmakta-
dir. Cemal Pasa, Hatiralar, s.142.
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B-Goeben ve Breslau Savas Gemileri istanbul’da

Resadiye ve Sultan Osman dretnotlarina el konulmasindan bir giin sonra yani
2 Agustos 1914 tarihinde Osmanli ile Almanya arasinda gizli bir ittifak antlagmasi
imzalandi. Bu antlagmadan bir hafta sonra da Birinci Diinya Savasi’nin kaderini de-
gistiren ve savagin seyrinde dnemli etkisi olan bir olay meydana geldi. Alman Akde-
niz Tliimeni’ni teskil eden Goeben'> muharebe dretnotu ile Breslau'® hafif kruvazori,
Ingiliz donanmasinin éniinden kagarak Canakkale Bogazi dnlerine geldi'. Bu gemi-
lerin Osmanli karasularina gelmesinde Harbiye Nazir1 Enver Pasa’nin biiyiik bir etkisi
vardi1®®. Gemiler, Osmanli Harbiye Nazir1 Enver Paga’nin izniyle bogazdan gegerek
Osmanli karasularina giris yapmist1'®. Enver Pasa’nin plani olarak, Almanya’ya ait iki
modern ve giiclii savas gemisinin Osmanli bagkentinde konuslandirilmasinin gergek-
lestirilmesi durumunda Karadeniz’de hi¢ dretnotu ve modern kruvazorii bulunmayan
Rusya’ya karsi denizde bir iistiinliik saglanacakti'’. Akdeniz’de seyir halinde olan ge-
miler, Enver Pasa ile Alman hiikimet yetkilileri arasinda yapilan gériigmelerden sonra
rotasint Canakkale Bogazi’na ¢evirmisti.

Ingiltere ile Almanya’nin 3 Agustos 1914 tarihinde karsilikli savas ilanlar1, Al-
man Akdeniz Tiimeni’nin eve dénme ihtimalini tamamen ortadan kaldirmst1. ingiliz
donanmasi tarafindan takip edilmekte olan Goeben ve Breslau gemilerinin 10 Agustos
1914 tarihinde Canakkale’ye geldikleri Alman deniz atasesi Albay Humann tarafin-
dan Bahriye Nazir1 Cemal Paga’ya bildirildi. Ayn1 giin bogaz miistahkem mevkiinden
Enver Pasa’ya bir telgraf gonderildi. Bu telgrafta, bogazin disinda bulunan Goeben
ve Breslau Alman savag gemilerinin igeriye girmek i¢in izin istedikleri bildiriliyordu.
Alman Islahat Heyeti’nde bulunan Albay Von Kressenstein, Enver Paga’dan gemi-
lerin bogazdan iceri girmelerine izin vermesini rica etti'®. Enver Paga, sadrazam ile

12 Tip: Muharebe Kruvazorii, Yapimcet: Blohm& Voss AG, Hamburg, Deplasman: 22.979 t normal, 25.400
t yiiklii, Boyutlar: Lpp 186,5 metre, B.29,5 metre, D. 8,7 metre, Tekne: Celik, Makine Tahriki: Buhar
tiirbinli, 4 saftli, Hiz: 28 kts, Yakit: 3.100 t komiir, Mirettebat (1914): 1050 kisi, (1915) 1322 Alman,
24 Tiirk. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Ahmet Giileryliz-Bernd Langensiegen, Osmanli Donanmast, Denizler
Kitabevi, Istanbul 2007, 5.98.

13 Tip: Muhafazali Kruvazor, Yapimer: AG Vulcan, Steltin, Deplasman: 4.570 t normal, 5.587 t yiiklii,
Boyutlar: Lpp 136,0 metre, B.13,5 metre, D. 5,1 metre, Tekne: Celik, Makine Tahriki: Buhar tiirbinli,
4 saftli, Hiz: 25 kts, Yakat: 1.200 t komiir, 106 t mazot, Miirettebat (1914): 350 kisi, (1915) 426 Alman,
6 Turk. Ayrintil bilgi i¢in bkz. Ahmet Giileryliz-Bernd Langensiegen, Osmanli Donanmast, s.116.

14 Amiral Lorey, Tiirk Sularinda Deniz Hareketleri, gev. H. Sami Tekirdagl, Genelkurmay Basimevi,
fstanbul 1936, s.6.

15 Vahdet Kelesyilmaz, “Belgelerle Tiirkiye’nin Birinci Diinya Savasi’na Giris Sireci”, Erdem, C.X,
S.31, Ankara 1998, s.140.

16 Ryan K. Noppen, Osmanli Deniz Harekatt, s.30-31.

17 Standford J. Shaw, Birinci Diinya Savasi'nda Osmanl Imparatorlugu nun Savasa Girisi, gev. Beyza
Stimer Aydas, Tiirk Tarih Kurumu Yaynlari, Ankara 2014, s.573-584.

18 Necmettin Alkan, “Alman Kaynaklarma Gore Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savagi’na Girmesi”,
Uluslararasi 1914 ten 2014 e 100 ’iincii Yilinda Birinci Diinya Savasi 'ni Anlamak, 20-21 Kasim 2014
Istanbul, 5.166-167.
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goriisme yapmadan tek basina boyle dnemli bir kararin altina imza atamayacagini
bildirdi. Alman subay ise, bu iste yapilacak kisa bir gecikmenin telafi edilemeyecek
sonuglar doguracag: hususunda Enver Pasa’nin dikkatini ¢ekti. Hatta Ingiliz filosu-
nun bu gemilerin pesinde ve pek yakininda oldugunun da altin1 ¢izdi. Enver Pasa, bu
konusma iizerine gemilerin bogazdan iceri girmesine ve onlari takip edecek gemilere
ates agilmasina tek bagina karar verdi". Dolayisiyla Canakkale Bogazi’na giren Al-
man savas gemilerinden ne sadrazamin ne de nazirlarin haberi vardi. Enver Pasa’nin
resen vermis oldugu bu karar, daha sonra kendisi tarafindan Sadrazam Said Halim
Pasa, Cemal Pasa, Talat ve Halil Beylere bildirildi.

Enver Pasa’nin izni ile beraber Alman savas gemileri, bogazdan igeri girerek
istihkAmlarin korumasi altinda kiytya yanastilar. istanbul’da bulunan Alman misyo-
nundan alinan bilgiye gore, Goeben gemisinin komiirii bulunmadigindan bedeli son-
radan 6denmek kosuluyla yakit ikmali i¢in izin verilmesi talep edilmekteydi. Bahriye
Naziri tarafindan Sadrazam Said Halim Pasa, Enver Pasa ve Talat Bey’in bu konu
hakkindaki gortsleri sorularak®, olumlu cevap alinmasindan sonra geminin Derince
deposundan komiir tedarik etmesine izin verildi. Ayrica gemiye komiir yiiklenmesi-
ne yardim etmek amaciyla bir bahriye ig¢i birligi Derince’ye sevk edildi. Goeben’e
komiir aktarimi takriben bes-altt saat siirdii. Bu islem tamamlandiktan sonra her iki
Alman gemisi Marmara Denizi’ne hareket etti*'.

Goeben ve Breslau savag gemilerinin Canakkale Bogazi’ndan igeri alinmalarin-
dan sonra Istanbul’daki Ingiliz ve Fransiz elgisi, Sadrazam Said Halim Pasa’y1 ziya-
rete gelmislerdi. Elgiler, Alman savas gemilerinin Osmanli karasularinda olmalarinin
ve Istanbul’dan hareket ederek Canakkale’ye ulasan Mesajeri vapurunu aramalarinin

19 Alman gemilerinin bogazdan igeri alinmasi sirasinda Akdeniz Bogazi Kumandanligi gérevinde Emin
Pasa gorev yapiyordu. Gemilerin bogaza girmek i¢in izin istedikleri sirada usul olarak bunun dogru
olmayacagini ifade ettiginden dolay1 11 Agustos 1914 tarihinde gorevinden alindi ve emekliye sevk
edildi. Akdeniz Bogazi Kumandanligi gorevine ise Cevat Pasa atandi. Ayrintilt bilgi i¢in bkz. Cemal
Akbay, Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, Osmanl Imparatorlugunun Siyasi ve Askeri Hazirliklart
ve Harbe Girisi, C.1, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1970, s.62-63; Sevket Stireyya Aydemir, Make-
donya’dan Ortaasya’ya Enver Paga, C. 11, Remzi Kitabevi, Istanbul 1971, 5.526.

20 “11 Agustos 1914 tarihinde telefonla Sadrazam’in Yenikoy’deki yalisina davet edildim. Biiyiik salonu
gecince misafirlerini kabul ettigi giizel odasinin kapisinda Enver Pasa ve Talat Bey ayakta duruyorlar-
di. Beni goriince her ikisi de giilerek: Bir oglumuz diinyaya geldi, dediler. Merakla yiizlerine baktim:
Ne oluyor dedim. Talat: Igeriye gir, anlarsin dedi. Onlarda beni takip ettiler. Ingiliz filosu tarafindan ko-
valanan Breslau ve Goeben Alman zirhlilar1 Canakkale’ye iltica etmisler...”. Halil Mentese, Osmanli
Mebusan Meclisi Reisi Halil Mentese 'nin Anilari, Hiirriyet Vakfi Yaymlari, [stanbul 1986, s.189. Kur-
tulus Savasi’nin en 6nemli askeri simalarindan biri olan Kazim Karabekir ise Alman savas gemilerinin
Osmanl karasularma gelisi, satin alinmasi ve savas sirasinda kullanilmasini dogru bir hamle olarak
gormektedir. Ona gore, Birinci Diinya Savasi’nda Ingiliz ve Fransizlarm Canakkale’ye hiicumlari si-
rasinda birkag Rus kolordusunun Istanbul kiyilarina ¢ikarma yapmasina engel olan Yavuz zirhlistydi.
Kazim Karabekir, Birinci Cihan Harbine Neden Girdik? C.I, Emre Yaymlari, Istanbul 1995, s.83.

21 Cemal Pasa, Hatiralar, s.143-144.
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Osmanli Devleti tarafindan ilan edilen tarafsizliga aykirt oldugunu bildirerek durumu
protesto ettiler?.

Osmanli Devleti, Goeben ve Breslau’nun Marmara Denizi’ne girisinden hemen
sonra Bogazlari gemi trafigine kapatti. Basta Ingiliz ve Fransiz elgileri olmak iizere Is-
tanbul’da bulunan yabanct misyon sefleri, Osmanli’nin hem bogazlarimi kapatmasini
hem de tarafsizligini ilan etmesine ragmen yabanci devlete ait savas gemilerini hima-
ye etmesini, uluslararasi hukuk kurallarina aykirt bir davranis oldugundan hareketle,
yogun bir sekilde elestirmiglerdi. Elgiler, Osmanli Devleti’nin Almanya ile imzalamis
oldugu ittifak antlagmasindan habersiz olduklarindan gelen gemilerin ve orduda bu-
lunan Alman subaylarin varliginin Tiirkleri mutlaka bir savasa siiriikleyecegini iddia
ediyorlardi. Avrupali Devletlere gore, Osmanli’nin hem savastan uzak durmasi hem
de tarafsizligin1 korumasi i¢in Goeben ve Breslau gemi personeliyle Alman Islahat
Heyeti’nin Almanya’ya geri gonderilmesi tek ¢are olarak goriiliiyordu®. Hukuk ku-
rallar1 gergevesinde 24 saat icinde gemilerle ilgili bir islem gerceklesmedigi takdirde
Osmanli’nin bu hareketini “Casus Belli” sayarak Itilaf Devletlerinin savas ilan etme
hakki bulunuyordu®*. Osmanli Devleti, ger¢ekten tarafsiz olsaydi, gemileri hem silah-
lardan hem de personelden arindirarak giivenli bir limanda gézaltinda tutmasi ve gemi
miirettebatin1 da sinir digt etmesi gerekirdi. Fakat Osmanli Devleti vakit kazanmak
i¢in tarafsiz oldugunu ilan etmis ve bu siire iginde de ordusunun seferberligini tamam-
lamak adina vakit kazanmaya ¢aligmisti.

Ingiltere Hariciye Nazir1 Kont Edward Grey tarafindan Istanbul ingiltere Sefiri
Sor Lewis Malet’e 18 Agustos 1914 tarihinde Osmanli Devleti’nin tarafsizligini ko-
rumasi ve Alman savas gemilerindeki miirettebatin sinir disi edilmesi hususlarinda
bir telgraf gonderildi. Bu telgrafta, Osmanli’nin ayrica bogazlari ticaret gemilerine
acmasi halinde, savas sonunda Tiirkiye’nin toprak biitiinliigiiniin korunacagina dair
Ingiltere’nin garanti verecegi de bildirildi. Yine Ingiltere Hariciye Nazir1 tarafindan
Istanbul’daki ingiliz biiyiikelgiye gonderilen 23 Agustos 1914 tarihli ikinci telgrafta,
yukaridaki sartlarin saglanmasi halinde toprak biitiinliigii garantisine ek olarak, kapi-
tillasyonlarin kaldirilacagi sozii de verilmisti®. Kapitiilasyonlarin kaldirilmasi s6zii,
sadece Ingiltere’yi degil, biitiin Itilaf Devletleri’ni baglayacakti. Goeben ve Breslau
savas gemilerinin Osmanli’ya siginmalari, Avrupa Devletleri’ne diplomatik anlam-
da biiyiik bir sorun ¢ikarmusti. Ozellikle itilaf Devletleri, gemilere el konulmasi ve
miirettebatinin Almanya’ya iade edilmesi karsiliginda, Osmanli Devleti’ne yerine
getirilmesi zor vaatlerde bulunmuslardi. itilaf devletleri tarafindan verilen sdzlerin
yerine getirilmesinin imkansiz oldugunu bilen Osmanli devlet adamlar1 da bu vaatlere
olumlu bir yaklasim sergilememislerdi.

22 Cemal Pasa, Hatiralar, s.145.

23 Ali Fuat Tiirkgeldi, Goriip Isittiklerim, Tiirk Tarih Kurumu Yaymlari, Ankara 1984, s.115.
24 Cemal Pasa, Hatiralar, s.144-145.

25 Mehmed Selahaddin Bey, Osmanli Devleti 'nin Yikilisi, 5.89-90.
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Osmanli devlet adamlari, Avrupali elgilerin protesto ve sikayetlerini dikkate
alarak, tarafsizligi devam ettirmek adina Sadrazam Said Halim Pasa’nin yalisinda
bir toplant1 icra etmiglerdi. Yapilan goriisme sonunda, Goeben ve Breslau’nun gegici
olarak goriiniiste silahlarindan armdirilmasinin Alman hitkimetinden rica edilmesi-
ne karar verildi. Talat ve Halil Beyler, Tarabya’da bulunan Alman biiyiikelgiligine
Enciimen-i Viikela’nin bu kararini teblig etmek iizere gitmislerdi. Elgi Wangenheim,
giden heyete Osmanli’nin bu ricasinin asla kabul edilemeyecegini bildirdi. Hatta Al-
man el¢isi Wangenheim: “Osmanli hitkiimetinin tarafsizlik sekli altinda simdilik har-
be girisinin geri birakilmasini evvelce kabul etmislerse de Alman harp gemilerinin bu
zorunlu s1§inmast lizerine vaziyetin tamamen degistigi kanaatinde bulundugunu sayet
bu hadise itilaf Devletleriyle Osmanli hiik(imeti arasinda miinasebetlerin kesilmesine
hatta harp ilanina yol agarsa bunu olayin tabi zarar ve ziyani olarak degerlendirip ka-

bul etmek mecburiyetinde bulunmalarini” da ayrica ifade etmigti®.

Sadrazam Said Halim Pasa yalisinda Alman savag gemilerinin gelecegi hak-
kinda gortismeler araliksiz siirmekteydi. Bir sonraki goriisme sadrazamin yalisinda
kendisi ile Alman elgisi Wangenheim arasinda gergeklesti, Alman elgisi, sadrazamin
teklifine ¢ok sinirlenmis ve zirhlilarm silahlarini asla teslim etmeyecegini kesin bir
dille ifade etmisti. Bu gemilerin Osmanlilarin istegi {izerine geldiklerini, Itilaf Dev-
letlerinden korktuklari i¢in daha once verilen taahhiitlerin yerine getirilmedigini de
soylemisti?’. Hatta Alman el¢i, bir adim daha ileri giderek, Ruslarla anlasarak Turki-
ye’yi aralarinda taksim edecekleri konusunda tehdit etmisti?®. Bu son ciimle, Alman
siyasetinin hedeflerine ulagabilme adina her seyi goze alabilecegine giizel bir 6rnek-
tir. Muhtemelen Alman elgi, sinirlerine hakim olamayarak Osmanli devlet adamlarimi
korkutmak i¢in boyle bir ciimle sarf etmistir.

Sadrazamdan sonra Enver Paga, Talat ve Halil Beyler, Alman el¢isi Wangenhe-
im ile bir goriisme gerceklestirdiler. Fakat her defasinda elgi, teklif edilenleri kaba bir
iislupla ve tavizsiz bir sekilde reddetti. Osmanli devlet adamlarinin kendi aralarinda
yapmis olduklart gériigmede, Meclis-i Mebusan Reisi Halil Bey, Alman savag gemi-
leri Goeben ve Breslau’nun satin alinmast teklifini one siirdii®®. Boylece tarafsizligini

26 Cemal Pasa, Hatiralar, s.145.

27 Talat Pasa, Talat Paga’'mn Amlari, Yay. haz. Alpay Kabacali, Is Bankas: Kiiltiir yaymlari, Istanbul
2003, 5.34-35.

28 Sevket Siireyya Aydemir, Enver Pasa, C.I1, 5.528-529.

29 Sadrazam “Sefire meram anlatmak kabil olmuyor, imparatorun gemilerinin silahlari alimamaz diyor, bas-
ka s6z dinlemiyor, ben tekrar bu mesele igin goriigemem. Bir baskas gitsin, goriigsiin” dedi. Hepimizi bir
diisiince aldi. Bu sirada hukukculugum imdada yetisti. Hatirima gelen bir ¢areyi arkadaslara arz ettim.
“Zannedersem bu miuiskiilden kurtulmak i¢in bir ¢are vardir. Gemileri Almanlar bize satsinlar” dedim. Ay-
rintili bilgi i¢in bkz. Halil Mentese, Halil Mentese nin Anilari, s.189-190. Nihayet i¢imizden birisi soyle
bir tedbir teklif etti. “Almanlar bu iki gemiyi daha evvel bize satmis olamazlar mi? Canakkale’ye gelisleri
gemileri bize teslim maksadia dayatilamaz mi1?” dedi. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Cemal Pasa, Hatiralar,
s.145; Sevket Siireyya Aydemir, Enver Pasa, C.11, 5.528-529. Ittihat ve Terakki Partisi’nin liderlerinden
biri olan Talat Bey ise Alman gemilerinin satin alinmasinin bir gosteristen ziyade tamamen gergek oldu-
gunu ifade etmekteydi. Ayrmntil bilgi i¢in bkz. Talat Pasa, Talat Pasa 'min Amilari, s.34-35.
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ilan etmis olan Osmanli Devleti’ne yapilan baskilar bertaraf edilmis olacakti. Fakat
seferberlik ilan eden ve maliyesi ¢cok kotii bir durumda bulunan Osmanli’nin bu ge-
mileri satin alacak bir giicii yoktu. Ayrica boyle bir teklifi Almanlarin kabul edip et-
meyecekleri de bir muamma idi. Iste biitiin bu olumsuzluklarm i¢inde Tiirkler, Snemli
bir ¢ikis yolu bulmuslardi. Tek sorun, para bir tarafa birakilir ise, Almanlarin ikna
edilmesiydi.

Sadrazam Said Halim Pasa’nin direktifiyle teklifi one siiren Halil Bey, Alman el-
¢isi Wangenheim ile goriistii. Gemilerin satin alinma teklifi el¢iye bildirildi. Fakat el¢i,
imparatorunun iznini almadan bu teklife bir cevap veremeyecegini bildirdi. Halil Bey o
anda devreye girerek, bdyle onemli zamanlarda isbasinda olan sahislarin sorumluluk al-
malari gerektigini ifade ederek, elgiyi Berlin’i ikna etmeye cesaretlendirdi®’. Daha sonra
da elg¢i ile sadrazam ve Talat Bey, bir saate yakin bir goriisme daha gergeklestirdiler.
Alman elgisi Wangenheim’dan o gece, Berlin ile bir iliski kurarak sabaha kadar onay
cevabi getirecegi sozii alindi. Osmanli devlet adamlari, sabah dort sularinda gemilerin
Osmanli’ya satilmis oldugunu ilan etmeye yetkili olduklarina dair Almanya’nin onayi-
n1 aldilar. Ancak bu satig isleminin gecerlilik kazanmasi i¢in Alman Akdeniz Tiimeni
Komutant Amiral Souchon’un Osmanl: askeri hizmetine kabul edilmesinin gerekliligi
ifade edildi®'. Sadrazam ve maiyetindekiler, biiylik bir krizi, Karadeniz’de Rusya’ya
kars1 istlinliik saglayarak atlatmanin verdigi zafer sarhoslugu iginde Alman teklifinin
sonuglarmi distinmeden hemen kabul ettiler. Osmanli ile Almanya arasinda yapilan
danisikli antlagsma ile Alman personelin gorevlerini siirdiirmek ve Amiral Souchon’un
Tiirk donanmasinin kumandasini {istlenmek sartiyla gemilerin goriiniiste Tiirkiye’ye
ait oldugu kabul edilecekti. Dolayisiyla kamuoyuna Goeben ve Breslau’nun 80 milyon
Mark bedelle Osmanli Devleti’ne satildig: bildirildi*?.

Alman savas gemilerinin Osmanli Devleti’ne satis1 gercek degil, sadece gorii-
niirde idi. Alman Imparatoru II. Wilhelm, donanmasina ait savas gemilerinin kesin
satigina Alman meclisi Reichtag’in onayini aldiktan sonra izin verebilirdi. Gemilerin
kesin satisinin da mevcut diinya savasindan sonraya birakilarak, Reichtag’dan alina-
cak karara kadar geri birakilmasinin zorunlu oldugu bildirildi. Bundan sonraki siiregte
gemilerle ilgili islemleri, Tiirk ve Alman Bahriye Nezaretleri ortaklasa yiiriiteceklerdi.
Bahriye Nazir1 Cemal Pasa, 12 Agustos 1914 tarihinde, Goeben ve Breslau isimli Al-
man savas gemilerinin, Osmanli hitklimeti tarafindan Almanya’dan satin alindigina ve
bu gemilerin bir giin 6nce Canakkale’ye gelmis olduklarina dair gazetelere resmi bir
bildiri verdi**. Ayrica Bahriye Naziri, Sultan Osman-1 Evvel ve Resadiye zirhlilarinin

30 Halil Mentese, Halil Mentege 'nin Anilari, s.189-190.

31 Fevzi Kurtoglu, Birinci Diinya Savast ve Canakkale’de Tiirk Donanmast, Gezegen Basim, Istanbul
2015, s.34.

32 BOA, DH. EUM. EMN, No.1/12, 14 Agustos 1914; [kdam, “Osmanllar Miijde”, 11 Agustos 1914,
No0.6276, s.1.

33 Tasvir-i Efkar, “Goben ve Breslav’i Satin Aldik”, 11 Agustos 1914, No.1165, s.3.
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Ingiltere tarafindan miisaderesine karsilik iki Alman gemisinin satin alinmis oldugu
hakkinda basin mensuplarindan etkili makaleler yazmalarini da rica etmisti**.

Sadrazam Said Halim Pasa, gizli ittifaka ragmen Osmanli’y1 savasin disinda tu-
tabilecegini umuyordu. Bu amagla Osmanl ve diinya kamuoyuna Alman gemilerinin
Ingiltere’nin el koydugu dretnotlarin yerine “satin alindiklar1” yéniinde uydurma bir
beyanat verdi. Gergekte ise her iki gemi de savasin sonuna kadar Alman donanma-
siin emrinde kalacaklar, yani Alman yapimi Osmanli gemileri degil, Osmanl sula-
rinda konuslu Alman gemileri olacakti. Osmanli Devleti, 16 Agustos 1914 tarihinde
resmi devir teslim toreni ile Goeben’e “Yavuz Sultan Selim”, Breslau’ya da “Midilli”
isimlerini verdi*. Térende Alman Imparatoru adina konusma yapan elgi Wangenheim
climlelerini su ifade ile sonlandirdi: “Goeben sizindir. Bizim kalpten dostlugumuzun
bir isareti olarak Breslauda beraber”. Bu gemilerin direklerindeki Alman savas san-
cagi indirilerek yerine kirmizi zemin tizerine hilal ve yildizli Tiirk bayrag: ¢ekildi.
Ayrica Amiral Souchon ile emrindeki Alman miirettebatinin Osmanli donanmasinda
goreve basladiklar da duyuruldu. Gemi miirettebatinin Alman tiniformalari kalmakla
birlikte baslarina birer kirmizi fes gegirildi. Ayrica gemilerin miirettebati, Osmanli’da
bulunan Alman acemi ve yedek askerlerle takviye edildi*.

Gemilerin isimleri Tiirk¢e oldu ama kumandas1 bir Tiirk subayina verilmedi.
Hatta Arif Bey komutasindaki Osmanli donanmasi 23 Eyliil 1914 tarihinde Yavuz
zithlisinin komutan1 Amiral Souchon kumandasina birakildi®’. Gemilerin kabuliiyle
olusan kriz, bunlarin kagit iizerinde satin alinmalari ve isimlerinin degistirilmeleriy-
le asilmak istendiyse de Alman subay kadrolari ve miirettebatinin aynen muhafaza
edilmekte olmasi miittefiklerin dikkatinden kagmadi. Ingiliz, Fransiz ve Rus elgiler,
durumu protesto etmekle birlikte*® olup bitenleri izlemekle yetinmediler ve gemi mii-

34 Cemal Pasa, Hatiralar, s.145. Terciiman-1 Hakikat, “Goeben ve Breslau”, 12 Agustos 1914, No.11974,
s.1; Tkdam, “Almanlarm Bayram1”, 23 Agustos 1914, No.6288, s.1; Tasvir-i Efkdr, “Yavuz ve Midilli
Istanbul’da”, 17 Agustos 1914, No.1171, s.1.

35 Iskender Tunaboylu, “Tarihin Son Dretnotu: Yavuz (Goeben)”, Turkish Studies, C. X, S.1, Ankara
2015, 5.777; Yavuz Ozgiildiir, “Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savasi’na Girisi Goeben ve Bres-
lau Olay1”, Askeri Tarih Arastirmalart Dergisi, S.4, Ankara 2004, s.111-117; Esat Aslan, “Goben ve
Breslau’in Almmasinin Perde Arkasi, ABD’nin Yunanistan’a Verdigi Iki Savas Gemisi”, Askeri Tarih
Arastirmalart Dergisi, S.16, Ankara 2010, s.67-88. Goeben ve Breslau’nun isimlerinin Yavuz Sultan
Selim ve Midilli olarak degistirilmelerine ragmen Alman belgelerinde bu gemiler, Almanca isimleri
ile anilmaya devam etmislerdir. Necmettin Alkan, “Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savasi’na Gir-
mesi”, s.169. Bu ¢alismada da savasin sonuna kadar Osmanli Devleti’ne ait olmadiklarindan hareketle
gemilerin isimleri Goeben ve Breslau olarak zikredilmistir.

36 Th. Kraus-Karl Dénitz, Goeben ve Breslau 'nun Deniz Seferleri, ¢ev. Mustafa Haydar Ciimbiis, Orient
Yayinlar1, Ankara 2013, s.74-75.

37 Edward J. Erickson, Size Olmeyi Emrediyorum! Birinci Diinya Savast 'nda Osmanl Ordusu, gev. Tanju
Akad, Kitap Yaymevi, Istanbul 2003, s.57-58; Erol Miitercimler, Destanlasan Gemiler: Hamidiye,
Yavuz, Nusret, Alemdar, Kastas Yaymlari, Istanbul 1987, 5.117; Ryan K. Noppen, Osmanli Deniz Ha-
rekati, s.30-31; Fevzi Kurtoglu, Tiirk Donanmasi, s.9, 34.

38 BOA, HR.SYS, No.2095/3, 21 Ekim 1914, lef 7.
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rettebatinin tamamen degistirilmesini istediler®. Gemi personelinin degistirilmesine
Osmanl1 Devleti olumlu yanit verdi fakat bu degisim asla gergeklestirilmedi.

Goeben ve Breslau’nun satig isleminden sonra 1914 yili Agustos ay1 ortalarin-
da Enver Pasa askeri bir meclis topladi. Bu mecliste, Alman elgisi, Amiral Souchon,
Liman von Sanders Paga, Alman kara ve deniz ataseleri, Enver Pasa’nin kurmay bas-
kant ve yetkili subaylar vardi. Toplantinin konusu, Odesa ile Akkerman arasindaki
Rus topraklarina Tiirk birliklerinin ¢ikarma yapmasi idi. Tarafsizligint bozmamis olan
Osmanli Devleti’nin miittefiklerine yardim etmek amactyla boyle bir askeri girisimde
bulunmasi bile savasin ¢ok yakin oldugunun kanitiydi. Bu askeri harekat sayesinde
Avusturya kuvvetlerinin Rusya karsisindaki sol kanadinin yiikiinii hafifletmek amag-
lanmisti. Ayrica Rus Karadeniz filosu pek giiclii olmadigindan hizli ve cesur bir hare-
ketle boyle bir girisimin teknik olarak basariya ulasmasi miimkiin gériinityordu*’. Ka-
raya cikacak Tiirk birliklerinin basarilarimin stirekliligi adina Rus filosunun devreden
¢ikartilmasi gerekiyordu. Bunun i¢in de Goeben ve Breslau’nun Rus filosunu ortadan
kaldirabilecek kapasitede olup olmadigi konusu giindeme getirildi. Amiral Souchon,
Goeben ve Breslau 6nderligindeki Osmanli donanmasinin bu gorevi basari ile ye-
rine getirecegi hususunda timitli oldugunu belirtti*!. Gorildigi tizere, Alman savag
gemilerinin Karadeniz’e ¢ikarak Rus filosu ile miicadele edecegi ilk andan itibaren
Almanya’nin giindemindeydi.

Osmanli Devleti’nin hi¢ vakit kaybetmeden savasa girmesi Alman yetkilileri
tarafindan isteniyordu. Tiirk-Alman ittifak antlasmasinin imzalanmasindan hemen
sonra, Alman askeri makamlari, “Osmanli miimkiin oldugu kadar kisa zamanda Rus-
ya’ya savas ilan etmelidir.” goriisiinde birlesmislerdi. Alman imparatoru II. Wilhelm,
9 Agustos 1914 tarihinde Viyana’ya gonderdigi bir yazida, “Gemilerimiz savasa hazir
olsun olmasin, derhil Istanbul’a gitmelidir. Istanbul Bogazi’'ndan Karadeniz’e ¢ik-
mali, orada Rus donanmasini bulup imha etmelidir. Alman savas gemileri ile birlikte
Odesa isgal edilmeli, Giiney Rusya’da bir panik yaratilmali ve ardindan buraya Tiirk
askeri birlikleri ¢ikarilmalidir.” seklinde goriis bildiriyordu. Ayrica Almanya, 16 Eyliil
1914 tarihinde Istanbul’daki Alman askeri atasesine gonderdigi telgrafta, Rusya ile
bir anlasmazlik ¢ikmasini saglamak i¢in Tiirkiye’yi bu ise zorlamak gerekecegini ve
bunun i¢in de donanmanin bir “gosteri gezisi’nin uygun olacagini ifade ediyordu*.

Amiral Souchon kumandasindaki Osmanli donanmasi, Agustos ortasindan iti-
baren Marmara Denizi’nde top ve torpido talimleri yapti*. Fakat amiral 1srarli bir

39 Sevket Sireyya Aydemir, Enver Pasa, C.11, s.530-532.

40 Carl Miilhman, Imparatorlugun Sonu 1914: Osmanli Savasa Neden ve Nasil Girdi?, gev. Kadir Kon,
Timas Yayinlari, Istanbul 2009, s.181-183.

41 Liman Von Sanders, Tiirkiye 'de Bes Yil, cev. M. Sevki Yazman, Burgak Yaymevi, istanbul 1968, s.41.

42 Sevket Siireyya Aydemir, Enver Paga, C.I11, s.67-69; Necmettin Alkan, “Osmanli Devleti’nin Birinci
Diinya Savasi’na Girmesi”, s.166.

43 Ozan Tuna, “Amiral Souchon’un Donanma Komutani Olmasi ve Rus Limanlarinin Bombalanmasi (29
Ekim 1914)”, OTAM, S.36, Ankara 2014, 5.206.
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bi¢imde donanmanin Karadeniz’e ¢ikarilmasini istiyordu. Amirale gore, filonun ta-
lim ve terbiyesi i¢in toplu ve hep bir arada Karadeniz’e ¢ikarak kesif ve atis tatbika-
t1 yapmasinin gerekli oldugunu ifade ediyordu. Osmanli hitkiimetinin baris yanlist
iiyeleri ise, donanmanin Karadeniz’e ¢ikmasi halinde ortaya ¢ikacak sorunlart goze
alamadiklari i¢in amiralin isteklerini geri ¢eviriyorlardi**. Osmanli donanmasi 15 Ey-
liil 1914 tarihinde Heybeliada 6niinde Osmanli sultaninin huzurunda bir resmigegit
diizenledi®. Resmi gegitten sonra Amiral Souchon, filonun Karadeniz’e ¢ikarilmasi
igin tekrar izin istedi*’. Bu girisimler sonunda Baskumandanlik Vekaleti tarafindan 5
Ekim 1914 tarihinde donanmanin Karadeniz’e ¢ikmasina izin verildi*’. Bu iznin ve-
rilmesinde Bahriye Nazir1 Cemal Pasa’nin da biiyiik etkisi olmustu. Yapilan goriisme-
lerde, Amiral Souchon’a Karadeniz’e ¢ikmamasi yoniinde emir verilmesine ragmen
bu emre artik itaat etmeyecek pozisyona yiikseltildigini dile getirmisti. Hangi siyasi
tedbirlere miiracaat edilirse edilsin, donanmanin Karadeniz’e ¢ikmasina engel olun-
maktan vazgecilmesi gerektigini ifade etmigti*®.

Enver Pasa, 22 Ekim 1914 tarihinde Osmanli donanma komutant Amiral Sou-
chon’a kendi imzas1 ile bir emir verdi. Bu emirde, “Donanmay-1 hiimayun Karade-
niz’de hakimiyet-i bahriyeyi kazanacaktir. Bunun i¢in Rus filosunu arayarak nerede
bulur iseniz ilan-1 harp etmeden ona hiicum ediniz” seklinde kesin direktifi mevcut-
tu®. Ayrica Bahriye Nazir1 Cemal Pasa 24 Ekim 1914 tarihinde Karadeniz’e agilacak
olan Osmanli donanmasina bazi emirler vermisti. Bu emirler sunlardi: “Donanmay-1
Hiimayun birinci kumandanligina tayin buyurulan Amiral Soson cenaplari tarafindan
donanmay-1 hiimayun beray-1 talim Karadeniz’de bulundugu sirada ita eyleyecegi her
giin o emre harfiyen itaat edilecek ve bu babda katiyen tereddiit edilmeyecektir.”°

Osmanli savag gemileri, 28 Ekim 1914 tarihinde Yavuz zirhlisinda bulunan
Amiral Souchon’dan kapali zarflar i¢inde emir aldiktan sonra Alman irtibat subayla-
rinin kumandasinda harekete ge¢mislerdi. Yavuz zirhlisinin beraberinde Samsun ve
Basra savas gemileri oldugu halde Amasra civarinda akgsama kadar vakit gecirildik-
ten sonra karanlikla beraber Sivastopol’e yonelmislerdi. Yavuz zirhlis1 29 Ekim 1914
tarthinde safak vaktiyle beraber dort-bes bin metre mesafeden siperlere top atesine

44 Sevket Siireyya Aydemir, Enver Pasa, C.11, s.548-549.
45 DMA, GB, No.4363/57, 17 Eyliil 1914.

46 Fevzi Kurtoglu, Tiirk Donanmasti, s.34-35.

47 Cemal Pasa, Hatiralar, s.156.

48 Cemal Pasa, Hatiralar, s.159.

49  Ali Kastyugun, Arsiv Belgelerine Gore Osmanli Devleti'nin Ittifak Arayislart ve I. Diinya Savasi'na
Girisi (1911-1914), Kahramanmaras Siitgii Imam Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisti, Basiimamis
Doktora Tezi, Kahramanmaras 2014, s.288; Cemal Akbay, Birinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, s.95.

50 Genelkurmay Baskanlig: ilgili kitapta, Bahriye Nazir1 Cemal Pasa’nin emrini aynen yaymlamistir.
Nezaret-i Umur-u Bahriye 1. Daire sube 1571 olarak ifade edilen yazi “biitiin gemi kumandanlari-
na” basligi ile gonderilmistir. Ali Kastyugun doktora tezinde, bu emrin tarihini 27 Ekim 1914 olarak
vermektedir. Cemal Akbay, Tiirk Harbi, s.93; Ali Kastyugun, Osmanli Devleti nin Ittifak Arayislart,
5.288; Necmettin Alkan, “Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savasi’na Girmesi”, s.173.
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basladi. Giinesin dogmasi ile birlikte kiigiik bir Rus filosunun Sivastopol’e yaklastig
goriiliince ates kesilip, bu gemiler iizerine harekete gecildi. Fakat Rus savas gemileri
hizli olduklarindan hemen Sivastopol’e kactilar. Bu sirada Yavuz zirhlisi, teslim ol
cagrisina savag bandirasi ¢ekerek cevap veren Prut isimli Rus mayin gemisini batirdu.
Sivastopol’e yénelen Osmanli filosu 30 Ekim 1914 tarihinde harekat: bitirerek Istan-
bul’a geri dondi’'.

Yavuz liderligindeki Osmanli filosundan ayr1 hareket eden Midilli dnderliginde-
ki filo ise Novorossiysk’e yonelmisti. Giinesin dogusu ile birlikte kiyilar iki saat top
atesine tutuldu. Filo atesi kestiginde Novorossiysk’in gaz depolarinin yandig1 goriil-
dii. Ogle saatlerinde ise harekata son verilerek filo Istanbul’a dondii®.

Karadeniz baskini lizerine Amiral Souchon’dan Bahriye Nezareti’ne gonderilen
29 Ekim 1914 tarihli telsiz raporunun® arkasina Cemal Pasa kendi el yazisi ile sun-
lar1 yazmistt: “Karadeniz olay1 i¢in yarin basinda resmi bir teblig yayinlanmasi uy-
gun olur. Herhalde Ruslari en evvel taarruz etmis gdstermek pekala olur. Yarin biiyiik
devletlere, Ruslarin bu hareketini protesto etmek {izere bir resmi yaz1 dahi gonderil-
melidir. Yarin yine gortisiiriz. Geri ¢evrilmek {izere Bagkumandan Pasa hazretlerine
takdim.”* Ittihat ve Terakki Partisi liderlerince, Karadeniz olayinin tek sorumlusunun
Rusya oldugu ile ilgili bir senaryo yazilmigti. Bahriye Nezareti’nden Babiali’ye tak-
dim edilen Amiral Souchon’un raporunda, “Ruslar bogazlari torpille kapamak tizere
gemiler gondermisler ve Osmanli donanmasi da bu tesebbiisii bertaraf etmek igin ates
agmistir.” denilmekteydi’.

Tiirk Genel Karargahi, 30 Ekim 1914 tarihinde Rus sahillerinin bombardimani
ile ilgili resmi bir teblig yayinladi. Bu tebligde su ifadeler mevcuttu: “Rus donanmasi,
27 ve 28 Ekim tarihlerinde yaptig1 manevralarla ve devamli olarak biitiin hareketlerini
takip suretiyle Tiirk donanmasini taciz etmistir, diismanca bir tavir takinmigtir. Bir
mayin gemisi, ii¢ torpidobot ve bir komiir gemisi bu diigmanca amaca uygun olarak
bogaza dogru ilerlerken Goeben mayin gemisini batirmis, kdmiir gemisini esir almis
ve bir torpidobotu agir suretle tahrip ederek ii¢ subay ile 72 eri esir almis, Sivastopol
limanini1 basariyla bombardiman etmistir. Mayin gemisinde 700 mayin ile 200 insan

51 BOA, HR.SYS, N0.2090/3, tarihsiz, lef 6; Fevzi Kurtoglu, Tiirk Donanmast, s.35; Liman Von Sanders,
Tiirkiye 'de Bes Yil, s.47.

52 Mithat Atabay, “Osmanli Imparatorlugu Hizmetinde Breslau (Midilli) Kruvazorii”, Canakkale Arastir-
malart Tiirk Yillig1, S.18, Canakkale 2015, s.120.

53 BOA, HR.SYS, No.2090/3, tarihsiz, lef 6; Sevket Siireyya Aydemir, Enver Pasa, C.11, s.554; Fevzi Kur-
toglu, Tiirk Donanmasi, $.36. Karadeniz baskinin Rusya tarafindan daha 6nceden bilindigi hakkinda
ayrintil bilgi igin bkz. Tuncay Ogiin-Alifna Sibgatulina, “Tiirklerin ve Ruslarin Goziiyle 100’{incii Y1-
lina Girerken Karadeniz Baskini ve Osmanli Devleti’nin I. Diinya Savasi’na Girisi”, History Studies,
C.V, S.6, Ankara 2013, 5.90-111.

54 Mithat Sertoglu, “Birinci Cihan Savasina Girisimizin Gergek Sebepleri”, Belgelerle Tiirk Tarihi Der-
gisi, S.15, Ankara 1968, s.10-12.

55 Sevket Siireyya Aydemir, Enver Pasa, C.11, $.556-557.
56 Halil Mentese, Halil Mentese 'nin Anilari, s.206.
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bulunuyordu. Torpidobotlarimizca kurtarilan {i¢ subay ve 72 er 30 Ekim’de Istanbul’a
getirileceklerdir. Esirlerin sorguya ¢ekilmesi ile anlasilmistir ki, Ruslar bogazin agzi-
na mayin dokerek Tiirk donanmasini tahrip etmek istemislerdir.”>’

Osmanli Devleti, Karadeniz olayimdan sonra Istanbul’daki Itilaf devletleri el-
cileri ile yogun bir goriisme trafigi icra etmekteydi. Ozellikle Sadrazam Said Halim
Pasa, elgileri ikna etmek i¢cin meseleyi yerinde incelemek ve aragtirmak iizere uzman-
lardan olusan komisyon teklifinde dahi bulunmugtu®. Sadrazam, bir taraftan Avrupa
Devletlerinin yabanci misyon seflerine agiklamalar yaparken, diger taraftan da Al-
manya’nin bizi savasa siiriikklemek i¢in bdyle bir oyun oynadigini yakinlarina sdyle-
mekten de geri durmuyordu®.

Karadeniz olayina ragmen, Osmanli Devleti tarafsizligini1 koruma ydniinde bir
egilim gosteriyordu. Bunun i¢in de hem nazirlarla hem de elgilerle gériismeler de-
vam ediyordu. Osmanli hiikiimet tiyeleri tarafindan 1 Kasim 1914 tarihinde sadra-
zamin konaginda 6nemli bir toplanti gerceklestirildi. Hiikkimet tyeleri, tarafsizligin
korunmasi yoniinde gayret gosterilmesini istiyorlardi®. itilaf Devletleri elgileri ise,
durumun ayni sekilde devami i¢in Alman 1slahat heyetinin ve gemilerin sinir dis1 edil-
mesini sart kosuyorlardi. Bu sartin yerine getirilebilmesi Osmanli Devleti’nin elinde
degildi. Ciinkii Almanya miittefiki idi ve aralarinda da bir ittifak antlagmasi icra edil-
misti. Hiikimet iiyelerinin bazilar1 Almanya’nin 1srar1 durumunda hemen savasa gi-
rilmesi taraftartydi. Toplantinin seyri bu goriismeler dogrultusunda giderken, sadraza-
min karar1 ve hitkiimet iiyelerinin onay1 ile Osmanli’nin savas durumuna gegilmesine
karar verildi®’. Osmanl hitkiimeti 1 Kasim 1914 tarihinde Rusya’ya savas ilan1 karari
almasina ragmen, bu ilan Sultan Mehmet Resat tarafindan 11 Kasim 1914 tarihinde
onaylandiktan sonra resmiyet kazandi®.

C-Goeben ve Breslau’nun Sati islemi

Osmanl1 Devleti’nin Birinci Diinya Savasi’na fiilen katilimi ile birlikte Goeben
ve Breslau’nun aktif gorevi de baslamisti. Biitiin diinyaya bu gemilerin satin alindi-
g1 ilan edilmesine ragmen, savasin seyri icinde Osmanlt Devleti, gemilerin gergek
anlamda sahibi olmak i¢in bir girisimde bulundu. Bir baska ifadeyle, Agustos 1914
tarihinde biitlin diinya gercek olmayan bir satis islemiyle aldatilmisti. Hatta Osmanl
kurumlari arasindaki yazigmalardan, 9 Eyliil 1914 tarihinde Goeben ve Breslau isimli
Alman savas gemilerinin satin alinmasi ile ilgili Bahriye Nezareti’nin bir girisiminin

57 Cemal Akbay, Tiirk Harbi, s.86; Liman Von Sanders, Tiirkiye 'de Beg Yil, s.47-48.

58 Ziya Sakir, 1914-1918 Cihan Harbini Nastl Idare Ettik?, Ahmet Sait Matbaas1, Istanbul 1944, 5.76-77;
Liman Von Sanders, Tiirkiye 'de Bes Yil, s.50-51.

59 Ali Fuat Tiirkgeldi, Goriip Isittiklerim, s.116-117; Mustafa Aksakal, Harb-i Umumi Esiginde Osmanli
Devleti Son Savasina Nasil Girdi, Istanbul Bilgi Universitesi Yaynlari, Istanbul 2010, 5.20.

60 Mithat Siikrii Bleda, Imparatorlugun Cékiisii, Remzi Kitabevi, Istanbul 1973, 5.78-79.
61 Talat Pasa, Tulat Pasa 'nin Anilari, s.36-37.
62 Tuncay Ogiin-Alifna Sibgatulina, “100’iincii Y1lina Girerken Karadeniz Baskini”, s.106.
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olmadig1 ve gemilerle ilgili yetkinin sadarette ve Meclis-i Viikela’da bulundugu an-
lagilmaktaydi®®. Bu gemilerin hakiki sahibi Osmanl degil, Almanya idi. Gemilerin,
Almanya ile yapilan ittifak antlasmasi ¢ercevesinde, Ingiliz donanmasinin takibinden
kurtarilmasi i¢in satin alindig1 yalani ortaya atildi. Bu yalanin gergege doniistiiriilme-
si noktasinda Osmanli devlet adamlar: harekete gegmislerdi. Bunun sebebi, olarak
savasin devam ettigi donemde Yunan ve Rus gemilerinin sayilarinda bir azalmanin
olmamasiydi. Aksine ilerleyen siirecte insaatt devam eden yeni gemilerin katilimiyla
Rus ve Yunan donanmalarinin daha da gii¢clenecekleri ongoriilmistii. Goeben ve Bres-
lau’nun satin alinmamasi halinde, savasin devaminda ve sonrasinda, Ege Denizi ve
Karadeniz’de donanma {istiinliigiiniin Rus ve Yunanlilara ge¢mesinin 6ntinde bir en-
gel kalmayacakti®*. Osmanli hitkiimeti, bu denizlerdeki tstiinliiglinii siirdirmek adina
kendisine ait olmayan iki Alman savas gemisinin uygun fiyata satin alinmasi i¢in 26
Agustos 1916 tarihinde Almanya ile goriigmelere baglamaya karar verdi®.

Osmanli Hariciye Nezareti’nin direktifi ve Berlin biiytikelciliginin girisimi ile
Goeben ve Breslau’nun satis1 noktasinda Alman hitkkimetine miiracaat edildi. Osmanlt
adina ilk gériismeyi 26 ve 28 Mart 1917 tarihlerinde Baskumandan Vekili Enver Pasa
yapti. Daha sonra konu hakkinda ilgili devletlerin Bahriye Nezaretleri, dolayisiyla
da nazirlarinin yetkili kilinmasi kararlastirildi. Adi gegen gemilerin sati islemleri ile
ilgili goriismeleri yapmak {izere Osmanli Bahriye Nezareti adina nazir Cemal Pasa
ile Almanya Bahriye Nezareti adina nazir Amiral von Capelle®® gorevlendirildi®’. Go-
rigsmelerin basinda, Osmanli Devleti, gemilerle ilgili teklifini Almanya’ya sunmustu.
Gorlismelerin ilerlemesi ile birlikte Goeben ve Breslau’un yani sira, Osmanli donan-
masinin giiclendirilmesi adina, Almanya’dan 12°ser denizalt1 ve torpidobot alinmast
da giindeme geldi.

Ilerleyen zaman iginde Goeben ve Breslau’nun satis1 hakkinda Tiirk-Alman
goriismelerinde 6nemli gelismeler kaydedildi. Ozellikle Alman Imparatoru Kaiser
II. Wilhelm, iki geminin Osmanli Devleti’ne satilmasina onay verdi. Ancak bu satis
isleminin gerceklesebilmesi i¢in hem siyasi hem de mali yonden bazi sartlarin yeri-
ne getirilmesi noktasinda goriis bildirdi. Her iki Alman gemisinin 1917 yilina kadar,
havi olduklar1 ayricaliklarin aynen devam etmesi talep edildi. Gemiler savas 6ncesin-
de oldugu gibi sirasinda da Alman komutan yonetiminde ve miirettebati hizmetinde
kalmaya devam edecekler ve savasin sonuna kadar da Alman Bahriye Nezareti’ne
bagli kalmay: siirdiireceklerdi. Taraflar arasindaki yazismalarda, gemilerde Alman

63 DMA, BN, No.2/19, 12 Eyliil 1914, lef 17.

64 Yunanistan, Birinci Diinya Savasi’ndan dnce denizlerdeki silahlanma yarisinda biyiik gelisim kaydet-
misti. Bu durum, Osmanli Devleti’nde biiyiik bir kaygi ile takip edilmisti. Ayrintili bilgi i¢in bkz. BOA,
BEO,No0.4137/310221, 22 Ocak 1913, lef 1-2.

65 BOA, MV, No. 203/17, 26 Agustos 1916.

66 Amiral Eduard von Capelle, 15 Mart 1916 tarihinde Amiral Alfred von Tirpitz’in yerine Alman Bah-
riye Nazirt olup, bu gérevi 7 Ekim 1918 tarihine kadar yiirtitmiistiir. https://en.wikipedia.org/wiki/
Eduard von_Capelle/20.02.2017.

67 DMA, BN, No.2/19, 29 Ocak 1917, lef 1.
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miirettebatinin bulunmalar1 ve zirhlilarin Alman Bahriye Nezareti’ne bagh faaliyet-
lerini stirdiirmeleri konusunun Osmanl: hiikiimeti tarafindan bir sorun teskil etmedigi
goriilmiistii®®. Goeben ve Breslau savas gemileri ancak savasin sonunda Osmanli do-
nanma envanterine dahil olacaklardi. Ayrica gemilerin Osmanli’ya devri hususunda
Almanya’nin kesin karari, savag sonunda imzalanacak baris antlagmasindan sonraya
birakilacakti. Gemilerin fiyati ve meblagin ddeme sekli satis s6zlesmesinden dnce
belirlenecekti. Siyasi ve mali sartlarla ilgili bu diizenlemeler, goriismelere sonradan
dahil edilen 12 denizalt1 ve 12 torpidobot i¢in de aynen gegerli olacakti®. Gemilerin
satis gorismelerinde, Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savasi’na girmesinde bii-
yiik tesiri olan bu savas makinelerinin etkisi bir kez daha ortaya ¢ikmisti. Goriismenin
detaylar1 incelendiginde, gemilerin kontroliiniin Osmanli Devleti’nde olmadig1 ve sa-
vasin sonuna kadar da olmayacag acik bir sekilde ifade edilmekteydi. Gemi komu-
tanlarinin ve miirettebatlarinin degistirilmemesinin nedeni de satig gériismelerinde or-
taya konulmustu. Ayrica gemilerin yonetimi ve faaliyetleri hususunda biitlin sorumlu-
lugun dogrudan Alman Bahriye Nezareti’ne ait olacag ifade edilmisti. Bu ciimleden
hareketle, Rus limanlarinin bombalanmasi ve hemen sonrasinda Osmanli Devleti’nin
bu durumda, Birinci Diinya Savasi’na dahil olmasinin tek sorumlusu Alman Impara-
torlugu olmaktadir. Eger gemilerin savastan 6nce oldugu gibi savag sirasinda da biitiin
faaliyetlerinden Alman Bahriye Nezareti sorumlu ise, Osmanli’nin savasa girmesini
saglayan Karadeniz baskinindaki sorumlulugu tamamen ortadan kalkmaktadir. Goe-
ben ve Breslau savas gemilerinin 1917 yilinda gerceklestirilen satig gériismelerinden
ortaya ¢ikan sonug; Osmanli Devleti’nin bir an dnce savasa girmesi i¢in, Almanya
tarafindan tiim ayrintilar1 hesaplanarak resmen oyuna getirildigi gergegidir. Donemin
Osmanli devlet adamlart da bu oyuna, dolayli veya dogrudan dahil olmuslardir.

Alman Bahriye Nazir1 Amiral von Capelle 26 Nisan 1917 tarihinde Osmanli
Bahriye Naziri Cemal Pasa’ya gondermis oldugu yazida, Goeben ve Breslau zirhlila-
rinin yani sira 12’ser denizalti ve torpidobotun satigina onay verildigini bildirmisti’.
Bu onay i¢in Alman Bahriye Nezareti, Ordu Baskumandanligi, Hariciye Nezareti ve
Maliye Nezareti’nin gortigleri alinmisti. Gemilerin satisi, bu goriisler dogrultusunda
Alman Meclisi’nin (Reichtag) onayima sunulmus ve en sonunda da Alman Imparatoru
II. Wilhelm bu karari onayarak izin vermisti’'. Almanya’nin gemilerin satigina onay
vermesini biiyiik bir memnuniyetle karsilayan Enver Pasa, tesekkiirlerini bildiren bir
yaziy1 Alman makamlarina géndermigti’.

Gemilerin satis onay1 alindiktan sonra 6demelerinin nasil yapilacagi taraflar ara-
sinda miizakere edildi. Savagin devam ettigi bir ortamda ve Osmanli maliyesinin igin-

68 DMA, BN, No.2/19, 12 Agustos 1917.

69 DMA, BN, No.2/19, 29 Ocak 1917, lef 6, 8.

70 DMA, BN, No.2/19, 2 Mayis 1917, lef 12; DMA, BN, No.2/19, 29 Mayis 1917, lef 13.
71 DMA, BN, No.2/19, 29 Agustos 1917, lef 5.

72 DMA, BN, No.2/19, 12 Mayis 1917, lef 19. Enver Pasa, gemilerin yani sira bunlari idare edebilecek
12’ser Tirk mithendis ve ¢ark¢inin da Almanya’da egitim gérmesini talep etmisti.
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de bulundugu durum goz 6niine alinarak ¢dziim yollari arandi. Osmanli Devleti’nin
tek seferde veya sonradan bu paray1 6demesinin gii¢liigii de gbz oniine alinarak farkl
bir metot takip edildi. Bundan dolay1 Almanya gemilerle ilgili bir s6zlesme yapmay1
teklif etti. Bu sdzlesmeyle gemilerin isimleri, numaralar: ve ticretleri kayit altina ali-
nacakti. Savas sirasinda aktif goérevde olan Goeben ve Breslau ve digerlerinin batiril-
mas1 veya tahrip edilmesi halinde zarar, muadil ve daha modern gemi veya gemilerin
verilmesiyle telafi edilecekti’.

Tiirk ve Alman Bahriye Nezaretleri arasinda 11 Eyliil 1917 tarihinde Berlin’de
¢ok gizli ibaresiyle bir gemi satis sozlesmesi imzalandi. Almanca {i¢ sayfa ve altt
madde olarak diizenlenen bu sézlesmeye Osmanli adina Bahriye Nazirt Ahmed Ce-
mal Pasa, Almanya adina ise Bahriye Nazir1 Amiral von Capelle imza attilar. Alman-
ya, sOzlesmenin birinci maddesinde Goeben ve Breslau’nun Osmanli Devleti’ne sa-
tildigin1 beyan etmisti. Odeme sekilleri taraflarin Maliye Nezaretleri tarafindan sonra-
dan diizenlenmek sartiyla Goeben i¢in 30.000.000 Mark ve Breslau i¢in ise 6.600.000
Mark olarak belirlenmisti. Diger denizalt1 ve torpidobotlarla beraber Osmanli Devleti,
Almanya’ya toplamda 95.400.000 Mark 6deme yapacakti. Bu {icretlere gemilerin bii-
tiin demirbaslari ile birlikte iki atimlik mithimmatta dahildi. Gemilerin kesin devir
ve teslimlerinden sonra Osmanli Devleti’nin mali olacagi da s6zlesmeye eklenmisti.
Bu devir-teslim ise Istanbul’da olacak ve baris antlasmasindan sonra gerceklesecekti.
Devir-teslim toreni ile ilgili ayrintilardan taraflarin Bahriye Nezaretleri sorumlu ola-
caklardi™.

Bahriye Nazir1 Cemal Pasa, Goeben ve Breslau savas gemilerinin Osmanli
Devleti’ne satilmasi ile ilgili s6zlesmeyi 20 Eyliil 1917 tarihinde Sadaret makaminin
onayma sunmustu”. Sadaretin onay1 ile birlikte Osmanli Devleti’ni Birinci Diinya
Savasi’na sokan Goeben ve Breslau savas gemilerinin hakiki anlamda satin alinmasi
gergeklesmisti.

Sonuc¢

Osmanlt Devleti, XIX yiizyilin ikinci yarisinda Sultan Abdiilaziz’in ¢abasty-
la modern ve giiglii bir donanma viicuda getirmisti. Biiylik bor¢lanma neticesinde
diinyanin en giiglii donanmalarindan birine sahip olan Osmanli, bunun bedelini de
iflas ederek 6demek zorunda kalmisti. Sultan II. Abdiilhamid déneminde ise donan-
ma politikas1 gézden gegirilerek ihtiyaca gore yeni gemi alimi ve mevcutlarin tamir
ve onarimi gerceklestirilmisti. II. Mesrutiyet’in ilani ile birlikte Osmanli Devleti’nin
deniz giiciine yatirimlar1 artmaya baslamisti. Bu donemde kullanilmig gemi alimlarina
ilaveten insa edilmek iizere yeni gemi siparisleri de verilmisti. Ingiliz tersanelerine
siparis edilen Resadiye’ye ek olarak yapimi bitmek {izere olan Sultan Osman-1 Evvel

73 DMA, BN, No.2/19, 29 Agustos 1917, lef 9.
74 DMA, BN, No.2/19, 11 Eyliil 1917. Ayrintil bilgi i¢in bkz. Ek I.
75 DMA, BN, No.2/19, 20 Eyliil 1917.
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savas gemileri Osmanli’nin kaderine biiyiik dl¢iide etkileyeceklerdi. Bu gemilere In-
giltere tarafindan el konulmasindan kisa bir siire sonra Canakkale Bogazi’'ndan Goe-
ben Dretnotu ile Breslau Kruvazorii de devletin sonunu getirecekti.

Tarafsizligini ilan etmis Osmanli Devleti’nin savas halinde olan bir devletin
zirthlilarina bogazlar1 agmasi ve onlar1 himaye etmesi uluslararast diplomatik krize
neden olmustu. Artan baskilart bertaraf etmek icin diinya kamuoyu aldatilarak adi
gegen savas gemilerinin Almanya’dan satin alindigi yalani ortaya atilmisti. Bu yalan,
Osmanli-Almanya gizli ittifak antlagmasi ger¢evesinde séylenmisti. Ciinkii miittefik
devlete ait savag gemilerinin Osmanlit karasularinin disina ¢ikarilmasi mevcut antlas-
may1 gegersiz kilacakti. Antlagsmay1 feda etmek istemeyen Osmanli Devleti, gemileri
kabul ederek savasa giris siirecini hizlandirdu.

Goeben ve Breslau, goriiniiste Osmanli bayragi ¢ekilen ve isimleri Tiirkge ola-
rak degistirilen ama yapilan sézlesmeye gore biitiin personelinin ve faaliyetlerinin
sorumlulugu Alman Imparatorlugu’na ait savas gemileriydi. Osmanli Devleti, bu ge-
miler kendisine ait olmamakla beraber, yaptig1 agiklama sebebiyle, 29 Ekim 1914
tarihinde Karadeniz’de Rus limanlarinin bombalanmasimnin sorumlulugunu kabullen-
mek zorunda kalmisti. Savasa girmemek adina yogun bir ¢aba sarf etmesine ragmen
Almanya’nin planina yenik diigmiistii.

Gemilere ait satis sozlesmesinde ve oncesinde yapilan goriismelerde iizerinde
durulan en 6nemli nokta, bu gemilerin Birinci Diinya Savasi’ndan dnce oldugu gibi
sonuna kadar da Alman Imparatorlugu hizmetinde olacagmin vurgulanmasiydi. 11
Eyliil 1917 tarihinde Goeben ve Breslau’nun satis sdzlesmesinin imzalanmis olmast,
konu baglaminda 6nemli bir tarihi gergeklik 6zelligi arz etmektedir. Dolayistyla Os-
manl Devleti, Birinci Diinya Savagsi dncesinde, sirasinda ve sonrasinda kendisine ait-
mis gibi gériinen ama gercekte hicbir zaman sahip olmadig1 Goeben ve Breslau isimli
savas gemilerinin faaliyetleriyle yikilis siirecini sonlandiracak biiyiik savas igerisine
siiriklenmistir.

Bu gemilerden Breslau (Midilli) 20 Ocak 1918 tarihinde imroz Harekati olarak
adlandirilan gérevde mayina ¢arpmast sonucu batmis, Goeben (Yavuz) ise, bu ha-
rekatta yara alarak I. Diinya Savagsi sonuna kadar aktif gérevden ¢ekilmistir. 30 Ekim
1918 tarihinde imzalanan Mondros Ateskes Antlagmasi ile Osmanli Devleti igin 1.
Diinya Savasi fiilen sona ermistir. Miitarekenin 6. maddesi ile sahil giivenlik ve zabita
hizmetleri i¢in kullanilacak kiigiik gemiler digindaki biitiin harp gemilerinin miittefik-
lere teslimi ve gosterilecek limanlarda kontrol altinda tutulmasi gerektiginden Yavuz
Sultan Selim zirhlisindaki Alman mevcudiyeti resmen sona ermistir.
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