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Ozet

Osmanli Dénemi egitim sorunlarina iliskin 6zel arastirmalar olduk¢a smirlidir. Osmanli Déneminde
egitim konusunu inceleyen bir¢cok degerli egitim tarihi arastirmasi, genel olarak egitim sistemi, Ogretim
kademeleri, egitim kurumlar1 ve 6gretmen yetistirme gibi gelen konular iizerine yogunlasmigtir. Ancak Osmanli
donemindeki egitimin daha iyi anlasilabilmesi i¢in, goriiniiste kiigiik fakat kendi basina énemli diger konularin
da arastirilmasina ihtiyag vardir. Bu inceleme, kisaligi ve sinirliliklariyla birlikte, Osmanli Dénemi egitim
sisteminde yasanmus kiigiik bazi sorunlarin giin yiiziine ¢ikarilmasi amacma yoneliktir. Arastirmanin temel
amaci, Osmanli déneminde 6grencilerin okula gidip gelirken yasadiklar1 yol giivenligi (trafik) sorunu ve bu
sorunu asmak i¢in baslatilan okul servisciligi uygulamasma 1sik tutmaktir. Arastirma, donemin &zgiin
kaynaklarinin taramasiyla yapilmistir.
Anahtar Sézciikler: Osmanli imparatorlugu, egitim sorunlari, yol giivenligi, okul servisciligi.

Educational Problems in The Ottoman Empire:
A Historical Case Study About Road Security (Traffic) and School Services

Abstract

Specific researches on the educational problems in the Ottoman Empire period are limited. Many
significant researches on the educational history of Ottoman Empire have generally focused on issues like
educational system, educational grades, educational institutes and teacher training. However, to be able to
understand better the educational history of the Ottoman Empire, it is necessary to examine other issues
seemingly less significant but nevertheless important on its own right. The main purpose of the study is to
highlight the problems of road security that the students have faced on the school way and the school services
launched to overcome these problems during the Ottoman Empire period. The study has been conducted by
referring to the original sources of the period.
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Giris

Ister diizenli ister diizensiz olsun higbir egitim sistemi sorunsuz degildir. Cesitli
nedenlere baglh olarak, egitim sorunlar1 gorece daha az ya da daha ¢ok olabilir. Gegmiste
oldugu gibi bugiin de egitim sistemlerinin bas etmek zorunda olduklar1 ¢esitli sorunlar
bulunmaktadir. Ancak bugiinkii egitim sorunlarinin 6nemli bir boliimii, ge¢miste de yasanmis
sorunlarm bir devami niteligindedir. Bu nedenle ge¢cmise ait egitim sorunlarinin bilinmesi
bugiinkii egitim sorunlarinin ¢6ziimii i¢in 6nemli bir destek saglayabilir.

Bu arastirma 19. yiizyillda Osmanli Doneminde yasanan egitim sorunlarina 151k tutmak
amaciyla hazirlanmistir. Bu donemde yasanmis ancak egitim tarihi arastirmalarinda yer
verilmeyen yol giivenligi (trafik) sorunu ve bu sorunu asmak i¢in baslatilan okul servis¢iligine
iligkin tarihi bilgiler arastirmanin 6ziinii olusturmaktadir.

Tiirk egitim sisteminin bugiin kars1 karsiya oldugu cok sayida sorunu bulunmaktadir.
Sorunlarm bir kismu kokli ve yapisal, bir kismi ise kismi, gecici ya da konjonktiirel
niteliktedir. Bu sorunlara iliskin ¢esitli arastirmalar yapilmakta; elde edilen bilgiler 1s1ginda
sorunun kaynagi, niteligi ve coziimiine iliskin Onerilerde bulunulmaktadir. Tipki bugiin
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oldugu gibi ge¢miste de birgok egitim sorunu yasanmistir. Ozellikle yakm gegmise
bakildiginda, donemin anlayis ve oOzelliklerinden kaynaklanan birgok egitim sorununun
yasandig1 goriilmektedir. Bu sorunlardan birisi de 6grencilerin okula ulasimlari sorunudur.

Ulagim sorunu bugiin de egitimin Onemli sorunlarindan birisi olmaya devam
etmektedir. Ulagim aglarmin giderek cesitlenmesi ve ulasim vasitalarinin modernlesmesine
ragmen, Ogrencilerin bulunduklar1 yerden uzaklardaki okullara gitmek zorunda kalmalari,
okul ulagimini bir sorun haline getirmektedir. Bu sorun 6zellikle biiyiik kentlerde bir¢ok aile
icin asilmasi gii¢ bir soruna doniisebilmektedir.

Bugiin bile 6nemli bir sorun olan ulasim konusu, acaba Osmanli doneminde nasildi?
Iste bu sorunun yanitin1 bulmak {izere hazirlana bu makale, Osmanli Déneminde; 6zellikle 19.
yiizyilda okul ulagimi hakkinda aydinlatici bilgiler vermeyi amaglamaktadir. Bu calismada
oncelikle genel olarak Osmanli Dénemindeki ulasim hizmetleri ve 6zel olarak da 6grencilerin
okula ulagimlar1 konusundaki uygulamalara yer verilmistir.

19. Yiizyilda istanbul’da Ulasim

Osmanli donemi kent yasami hakkindaki yetersiz bilgiler nedeniyle, genel olarak
kentlerde ulasim konusunda fazlaca sorun yasanmadigi diisiiniilmektedir. Oysa bu dogru bir
yargi degildir. Ister geleneksel olsun, ister modern olsun kentlerin biiyiikliigii ve cografi
konumlar1 ulasim sorunlarin1 beraberinde getirmektedir. Osmanli Devletinde ulagim
konvansiyonel anlamda insan ve hayvan giiciine dayali olarak saglanmistir. 18. yiizyildan
itibaren farkli ulagim araglar1 kullanilmaya baglanmastir.

Bu makalenin konusu olan istanbul, cografi yapisi nedeniyle ¢esitli ulasim araglarmimn
kullanilmasini1 gerekli kiliyordu. Gerek engebeli arazi yapisit ve gerekse sehri ikiye bdlen
denizi hem kara hem deniz ulasimimi zorunlu kilmaktaydi. Istanbul’da 16. yiizyilin ortalarina
dogru yapilan bir sayimda, besyliz bin civarinda olan niifusun biiyiik boliimiiniin Bogazici
kdylerinde yasadig: tespit edilmisti. Bu nedenle ulasim Istanbul kent hayatinda dénemli bir
sorun olusturuyordu. Ancak Osmanli Devleti’nde Istanbul’daki toplumsal ihtiyaglar vakif
yoluyla karsilandigindan devlet biinyesinde kentsel sorunlara ve ulasima egilmek iizere bir
orgiitlesmeye gerek duyulmamistir. 19 yy.” a kadar hizmetlerin bir biitliin olarak mekanla
iligkisi ve arazi kullanimmin diizenlenmesi vakiflar yoluyla gergeklestirilmistir. 19.yy.
boyunca, Anadolu yakasinda gelisme, Bati yakasina gore daha az olmustur. Bu yiizyil
sonlarindaki demiryolu, gar, liman tesislerinin katkisiyla gelisimin hizlandig1 goriilmektedir.

Osmanli ulasim ag1 tiim eksikliklerine ragmen 19. yiizyil ortalarina kadar kendi i¢
dinamiklerinden beslenmistir. Bir sonraki donem ise ulasim tercihleri, kapitalist merkezlerin
ihtiyaglar1 ¢ergevesinde olusturulan ekonomi politikalarinin tizerinden sekillenmistir.

Kent i¢i ulasim konusunda 19. yiizyilda 6nemli adimlar atilmis, ulasim araglari
cesitlenmistir. Kent i¢ci ulasim bazi kentsel tasarim projelerinde de glindeme gelmistir.
Tanzimat Fermani'nin ilanindan (1938) II. Mesrutiyet'in ilanma (1908) kadar gecen yetmis
yil iginde, Istanbul'a yonelik {i¢ iddiali ve genis kapsamli kent tasarim projesi hazirlanmustir.
Ortak amaci ulasim agmi modernlestirmek olan her ii¢ tasarim da yabanci mimar ve
miihendislere ihale edilmistir. Helmut von Moltke' nin eseri olan 1839 tarihli ilk plan,
Abdiilmecid zamaninda giindeme gelmisti. F. Arnodin ve Joseph Antonie Bouvard tarafindan
onerilen diger iki proje ise II. Abdiilhamid donemine aittir. Ancak donemin baska bir¢ok
projesi gibi, bunlar da ger¢eklesemeyen iddiali tasarimlardir. Her iki plan da imparatorlugun
gecisteki giiciinii 6n plana ¢ikarmayi ve bu giicii simgesel olarak baskentteki yeniden insa
projelerinde ifade etmeyi amagliyordu.'

! http://www.istanbul.net.tr/istanbul_istanbul vazilari detay.asp?id=21; Erisim 12.09.2009
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Von Moltke'nin plan1 oldukca ayrintiliydi. Planda ana arterlerin 15,20 metre
genisliginde olmasi, yollarin her iki yanina iger metrelik kaldirimlar yapilmasi ve tasit trafigi
icin en az 9 metrelik yollar yapilmasi dngoriiliiyordu. Yine Von Moltke 'nin projesine gore
ahsap rihtimlarm yerine 15,20 metre genisliginde tas rihtimlar yapilacakti. Diger ana arterler
gibi, bunlarin da iki tarafinda agag¢landirilmis iicer metre genisliginde kaldirimlar bulunacakt.
Sokak planinda diizenlilik bu planin getirdigi 6nemli kavramlardan biriydi. Sokak hatti,
binalarm smirlarin1 kesin olarak belirleyecek, sokaga tasmalara izin verilmeyecekti. Yeni
giizergahlarin tayininde engel olusturabilecek ¢cesme veya diger kamu binalar1 uygun yerlere
taginacakti. Von Moltke'nin tasarimlar1 giinlimiizde bile kent plancilarin1 ugrastirmaya
devam eden kentin fiziksel sorunlarmin bir kismina ¢éztimler bulmaya yonelikti. Von Moltke
Istanbul'un kent driintiisiiniin giderek agirlasan sorunlarma pratik ¢dziimler dneriyordu.

Bu dénemde hazirlanan bir diger entegre ulasim projesi, Compagnie Internationale du
Chemin de Fer de Bosphore, adl1 bir sirket tarafindan hazirlanan projedir. Bu proje kentin
periferisinde bir ¢evre yolu yaparak, Asya ile Avrupa yakalarim iki kopriiyle birbirlerine
baglamay1 ongdormekteydi. Proje, yapilacak yeni yollar ve bu yollar iizerinde insa edilmesi
diistiniilen kopriileri gosteren bir harita igermekteydi. Avrupa ile Asya arasinda demiryolu
baglantist saglamay1 amaglayan projede ayrica yaya ve arac¢ trafiginin diizenlenmesi i¢in de
ayrmtili tasarimlar bulunmaktaydi. Bu proje, yeni bir demiryolu projesinin smirni asarak,
kentsel ve hatta bolgesel bir tasarim 6zelligi tasiyordu.

19. Yiizyilda istanbul’da Kullanilan Ulasim Araclar

Istanbul’da kent i¢i ulasimda baslica iki farkli ulasim bi¢imi vardi Birincisi deniz
ulagimi, digeri kara ulasimi idi. Bizans doneminde kentin baslica ulasim araci olan kayiklar,
Istanbul’un fethinden sonra cesitlenmis; insan ve esya tasiyan bu araglar fonksiyonel
ihtiyaclara gore sekillenmistir. Ik buharli geminin gelisine (1850'lerin bagmna) kadar 400 yil
boyunca, Avrupa ile Asya arasinda deniz ulasimi, kiirekli ya da yelkenli gemiler ve kayiklarla
saglanmstir. Ayrica, Osmanli Donanmasi ve ticaret gemileri de Istanbul'da bulundugundan
istanbul sularinda bir tekne kalabaligi vards.

Kayiklar

Deniz ulasiminda kullanilan kayiklar o kadar c¢esitlidir ki, tespitlere gore tam 28 cesit
kayik bulunmaktadir. Ornegin Bizans ddneminden itibaren kentin baslica ulagim araci Pereme
kayigidir ve bugiiniin dolmuslar1 gibi kullanilmistir. Saray mensuplar1 sedef, kaplumbaga
kabugu ve abanoz kapli kosklerin bulundugu Saltanat kayiklari ile yolculuk yapmaktadirlar.
Saray mensubu hamimefendiler ise "Kirlangi¢" ve "Hamm Ignesi" kayiklar ile gezintiye
¢ikarlardi. Ates kayiklar1 yangin tulumbalarini, A¢ kayiklar1 yiik hayvanlarini tasirdi. Oyle ki,
sicak havalarda yiyeceklerin bozulmasini engellemek iizere daglardan toplanan kar ve buzu
tasimak i¢in Ozel tasarlanmig kayiklar bile vardi. Bogazig¢i'nde diizenlenen mehtap
alemlerinde, diger kayiklarin ortasinda durarak degisik fasillar icra eden miizisyenleri tagiyan
'Saz Kayiklart', deniz yiizeyinin temizliginde kullanilan ‘Dolap Kayiklar:’ vardi. Bir diger tiir
halkin kullandig1 ‘Pazar’ kayiklariydi. Bunlar esya, yiik ve yolcu tagimaya mahsustu. Bir
baska kayik c¢esidi de ince uzun bir igneye benzeyen 'Futalar' idi. Orta halli ve zengin
kisilerin hususi kayig1 olan 'Piyadeler', zaman zaman kiralik olarak da kullanilirdi. Bogaz
kdyleriyle sehir arasinda yiik tasimada kullanilan 'Mavnalar' bir diger kayik cesidiydi.’
Teknolojinin gelismesine bagli olarak 19. yiizyildan itibaren daha hizli ve giivenli deniz
ulagim araglar1 kullanilmaya baslanmistir. Tanzimat donemiyle birlikte Osmanlh

2 And, 2003.
*Mazak, 2008.
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ekonomisinde yasanan hareketlilik, Istanbul'un bogaza dogru genislemesine sebep olmus;
Bogazin iki yakasmin ragbet gormesini firsat bilen biri Ingiliz, oteki Rus iki sirket,
kapitiilasyonlarin kendilerine verdigi haklardan yararlanarak, 1837'de bu sularda iki vapur
calistrmaya baglamislards.*

Bu vapurlarin ¢aligmasia engel olunamayacagi anlasilinca, devrin deniz ulagimindan
sorumlu olan Hazine-i Hassa Vapurlar1 Idaresi, Hiimapervaz adli bir vapurla bogazda yolcu
tagimaciligina girigsmisti. Hazine-1 Hassa vapurlarinin diizenli seferler yapmaya baslamasiyla,
kayiklarla saatler siiren yolculuk yar1 yartya kisalmustir. Ozellikle yaz aylarinda mesirelere,
ayazmalara, cayirlara sefa yapmaya gitmek isteyen halk, kayiklar yerine artik vapurlar1 tercih
etmeye baslamistir. Halkin vapurlara gosterdigi ilgi karsisinda Devlet eliyle 1851 yilinda
denizde yolcu tasima amaclh bir sirket kurulmustur. Sirket-i Hayriye adindaki bu isletme,
Avrupa’dan satin aldig1 vapurlarla bogazin iki yakasi arasinda yolcu tasimaciligi yapmaya
baslamustir.’

At Arabalan

Istanbul’da kullanilan bir diger ulasim araci arabalardir. Istanbul’da kullanilan hayvan
kosulu ilk araba, iki okiiziin ¢ektigi kocu idi (Sahin, 2005;7). Ancak asil ulasim araglar1 at
arabalariydi. At arabalar1 da kayiklar gibi 6zelliklerine gore cesitli adlar almaktaydi. Lale
Devri’nde ¢ok siislii arabalar yapilmaya baslanmis; gorsel acidan daha giizel, renkleri ve
siislemeleri daha zengin bir araba tipi olan katipodas: toplum hayatina girmistir. 19.ylizyilin
son ¢eyreginde Avrupa’dan ithal arabalar kullanilmaya baslanmustir. ithal edilen arabalar, iki
yant acik, uistii arkadan koriikli iki kisilik fayfonlardir. Yine bu yillarda dort kisilik olan,
karsilikl1 iki kanepeli ve on ile arkadan iki koriiklii, tistii kapanan landonlar ve her yani1 ahsap
yapim ola, kapali, yan pencereleri camli, kupalar toplum hayatina girmistir. Ayrica, koguya
gore daha kisa boylu ve daha alcak, perdeli bir araba tipi olan talikalar, burjuva sinifinin
Viyana’dan, Paris’ten ithal ederek kullandiklari, karoserli kabriyoleler trafige cikmaya
baslamustir.°

Araba kullaniminim artmast iizerine II. Mahmud déneminde (1826) bir ihtisap Agalig:
Nizamnamesi yayinlanmis; bu Nizamname ile yolcu tasimaciligina bir diizen getirilmek
istenmistir. Avrupa’dan gelen ve 1825°e kadar sadece hiikiimdarlar tarafindan kullanilmasima
izin verilen faytonlar1 bu tarihten sonra saray ileri gelenlerinin ve devlet erkdnmin da
kullanmasina izin verilmistir. II.Mahmut arabaya binmeyi adet haline getiren ilk Osmanh
Padisahi olmustur.” Sultan Abdiilaziz doneminde kiralik faytonlar toplum hayatmna girmistir.
Iki atla cekilen, iistii koriikli ve dort kisinin oturabildigi binek arabasi olan faytonlar,
sehirlerde otomobil ve belediye otobiislerinin yayginlastigi 1960’11 yillara kadar
kullamlmlstlr.8

Demiryolu

Osmanli Doneminde ulasim konusundaki bir diger atilim, demiryolu tasimaciliginin
baglatilmasidir. 19. Yiizyilin ikinci yarisinda Avrupa devletlerinin yatirimlar: sonucu demir
yollar1 yapilmaya baslanmstir. Onceleri sehirler aras1 yolculuk i¢in tasarlanan demir yolu
daha sonra sehir ici ulasimda da kullanilmustir. Ik demiryolu, 1856°da bir ingiliz Sirketi

* Ekinci, 2006, 5.9

3 http://www.sirketihayriye.com/index.cfim?page=SubPage&kapsam=1&belge=4: Erisim tarihi:14 Mart 2009
% Giilersoy 1993: ss. 289-290.

7 ipsirli, 1991, s. 244.

¥ Sahin, 2005; ipsirli 1991, s. 245.
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tarafindan yapilan 130 km’lik Izmir-Aydin hattidir. Demiryolu ulasimimdaki asil atilim 19.
yiizyilm son ceyreginde goriiliir. Ornegin 1881-1897 yillar1 arasinda 823 km yeni yol
yapilmis, yine bu donemde bakimsiz yollarin bir¢ogu onarilmustir. Ingilizler tarafindan
yapilan Aydm-izmir demiryolundan sonra Devletin kendi imkanlariyla 1871'de Bursa-
Mudanya ve Haydarpasa-izmit hatlar1 devreye sokulmustur. II. Abdiilhamid déneminde
ulasim konusunda énemli gelismeler kaydedilmis; Izmir-Aydin yolu Usak ve Afyon'a kadar
uzatilmistir. 1886'da Mersin-Adana demir yolu, 1892'de Izmit-Ankara demiryolu, 1896'da
Konya-Eskisehir demiryolu hizmete agilmistir. 20. Yiizyilin basinda Osmanli Devletinin en
biliyiik yatirimlarindan biri olan Hicaz Demiryolu devreye sokulmustur. Rumeli'de ise
Avrupayla ulasim kolaylastiracak Istanbul-Viyana hatti kurulmustur.’

Osmanli basgkentine ulasan ilk demiryolu 1873’te Bogaz’in Asya yakasinda
tamamlandi. Haydarpasa ile Izmit, yaklastk 100 km’lik bir demiryoluyla birbirine
baglanirken, Avrupa yakasmnda Istanbul-Edirne hatt1 1875’te tamamlandi. II. Abdiilhamid
doneminde, Ozellikle 1880’lerden sonra, yabanci imtiyaz sahipleri ve sirketlerin devreye
sokulmasiyla, demiryolu insaatinda adeta bir patlama yasanmistir. Bu donemde biiyiik
projeler hazirlanmais; bugiin bile gerceklesmemis entegre ulasim projeleri ¢izilmistir.

Tramvay

Istanbul’da 19. yiizyilm ilk ¢eyregine kadar ulasim yaya olarak veya at ve at arabalari
ile gergeklesmistir. Osmanli Devleti, 30 Agustos 1869 tarihinde Istanbul i¢inde insan ve esya
nakli icin demiryolu ingaat1 ile demiryolu iizerinde hayvan ¢ekerli araba isletilmesi hakkini 40
yil stire ile Dersaadet Tramvay Sirketi’ne vermistir. 1870 yilinda baslanan calismalar ile
Azapkapisi-Galata-Besiktag-Ortakdy hatti Temmuz 1872’de, Emindnii-Divanyolu-Beyazit-
Aksaray hatt1 Aralik 1872°de, Aksaray-Samatya-Yedikule hatt1 1873’de, Aksaray-Topkap1
hatt1 ise 1874 yilinda tamamlanarak hizmete girmistir.10 . Istanbul’da Subat 1914’te elektrikli
tramvay devri baglamustur. !

Osmanh Doneminde Okul Ulasimi

Osmanli donemi okul ulagimi genel olarak yaya ulasimi seklindedir. Kentlerin kii¢iik
olusu ve okullarin ¢ogunlukla kent merkezlerinde bulunusu okullara ulasim konusunda
fazlaca sorun olusturmamustir. Ancak dénemin haber kaynaklar1 incelediginde, Istanbul gibi
biiyiik kentlerde 6grencilerin okula gidis gelislerinde bazi sorunlar yasadiklar1 goriilmektedir.
Ornegin Istanbul’da ulasim vasitalarmmm hizlh ve kontrolsiiz bigimde kullanimindan
kaynaklanan bazi trafik sorunlari yasanmistir. Ote yandan Istanbul’un dogal cografi yapisimnin
bir geregi olarak, kenti ikiye bdlen bogaz nedeniyle her iki yakada oturanlarin karsidan
karstya gecislerde zaman zaman sorunlar yasadiklar1 bilinmektedir. Bu durum egitim
amaciyla karsidan karsiya gegmekte olan 6grencilerin yasam giivenligini tehdit etmektedir.
Gazetelerde, karsidan karsiya gecisler esnasinda gerek mevsim ve iklim kosullarna ve
gerekse dikkatsizlige bagl olarak bazi kazalarin yasandigi haber konusu yapilmis, hatta bazi
gazete ve dergilerde bu kazalar magdurlarin agzindan carpici bir dille aktarilmistir.

Gazete ve dergilerde yer alan haberlerde Ogrencilerin okula gidis gelislerinde
karsilastiklar1 zorluklara deginilmistir. Ogrencilerin okul ulasiminda karsilastiklar1 bu sorun
yol giivenligi sorunu olarak da nitelendirilebilir. Yol gilivenli§i sorununu asmak icin 19.

% http://www.e-kutuphane.imo.org. tr/pdf/21.pdf: Erisim tarihi: 03.08.2009.
' Kayserilioglu, 2001.
" Ocakli, 2006;1.
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ylizyilin ikinci yarisinda okul servisi uygulamasi baslatilmistir. Okul servislerinin yetersiz
oldugu durumlarda ise bazi okullarin sube agma yolunu tercih ettikleri goriilmektedir.
Asagida 19. yiizyilda okul ulasimi1 konusunda yasanan sorunlar ve okul servisciligine iliskin
donemin kaynaklarindan elde edilen bilgilere yer verilmistir.

Yontem

Bu arastirmanm amaci, 19. Yiizyillda yasanan egitim sorunlarina isik tutmaktir. Bu
donemde yasanmis ancak egitim tarihi arastirmalarinda yer verilmeyen yol giivenligi (trafik)
sorununa iligkin tarihi bilgiler ortaya koymak ve bu sorunu asmak i¢in baslatilan okul
servis¢iligi konusunu aydinlatmak arastirmanin diger amacidir.

Bu arastirmada, 19. Yiizyilda yasanmis bazi egitim sorunlarna iligkin tarihsel bilgiler verilmesi
amaglanmistir. Bir tarih aragtirmasi olmasi nedeniyle tarama modeline dayali olarak, dokiiman incelemesi
yoluyla gergeklestirilmistir. Arastirmanin temel kaynaklar1 konuya iliskin resmi belgeler, bu dénemle ilgili
yapilmig diger arastirmalar, Tiirk Egitim tarihine iligkin kitaplar ve 6zel okullarin kurulus tarihine 1s1k tutacak
stireli yayinlardan olusmaktadir.

Arastirma {li¢ boliimden olusmaktadir. Arastirmanin giris kismini da olusturan birinci
boliimde 19. yiizyilda Osmanli Devletinde ulasimm konusu kisaca 6zetlenmistir. Ikinci
bolimde ise Osmanli Devletinde oOgrencilerin okula gidis gelislerinde yasadiklar1 yol
gilivenligi (trafik) sorunlar1 ele alinmistir. Arastirmanin tiglincii boliimiinde ise yol giivenligi
nedeniyle baslatilan okul servisgiligi iizerinde durulmustur. Bu arastirmanin bulgularmin,
Tirk egitim sisteminde ge¢cmiste yasanmis sorunlari giin yiiziine ¢ikarmasi ve gelecekte
yasanmasi muhtemel egitim sorunlari i¢in katki saglamasi umulmaktadir.

19. Yiizyilda Ogrenciler I¢in Yol Giivenligi (Trafik) Sorunu

Osmanli kentlerinde ulasimdan kaynaklanan yol giivenligi (trafik) sorununa iliskin
donemin gazetelerinde bazi haberler yaymlanmistir. 1869 tarihli bir gazetede yer alan bir
haber bu durumu carpict bi¢imde ortaya koymaktadir. Gazete haberi soyledir. “Koprii
lizerinde' ve Istanbul’un ekseri miimtaz mahallerinde Ispirlige” hevesi olupta, bindikleri
arabalarin terbiyelerini ellerine alan ve barika-i bela gibi gegiip oniine rast gelen ahaliyi
cignemekte bulunan bir takim sik beylerimizin tuttuklar: tarzin men-i i¢in bundan evvel
gazeteler hiikiimetten bin kere istirham etmiy idi. Gorenin belasi olarak basimiza bir de boyle
issiz giicsiizlerin ¢tkmasina dogrusu tahammiil olunamiyor. Zira insamin hayati her seye
miireccehtir.”"

Haberde yer alan bilgiler, istanbul sokaklarinda bazi (at) arabacilarinm insanlarmn can
giivenligini dikkate almadan yol aldiklarina isaret etmektedir. Bu durumun gazete haberlerine
yansimasi ise olayin ciddiyetini ve kismen de yayginligini gostermektedir.

Nitekim ayni1 gazetenin baska bir sayisinda, ispirlerin dikkatsizligi nedeniyle meydana
gelen bir trafik kazasi haberine yer verilmistir. Buna gore Besiktas ilgesindeki Tarlabasi
semtinde bir ispir, ¢ok siiratli bir sekilde hayvanin1 kosturmasi nedeniyle evine bir sepet
cilekle iki adet mum gotiirmekte olan bir adami ¢ignemis ve adam agir sekilde
yaralanmustir."

Istanbul’daki trafik sorunu Devletin resmi gazetesinde de haber konusu olmus,
kurallara uymayanlarin cezalandirilacaklar1 uyarisi yapilmistir. Takvim-1 Vekayide yer alan
bir haberde Istanbul sokaklarinda yasanan trafik sorununa isaret edilmistir. Haber sdyledir:

121845 yilinda, Sultan Abdiilmecid zamaninda annesi Bezm-i Alem Valide Sultan tarafindan yaptirilan Galata
Kopriisii kastedilmektedir.

13 {spir: Osmanli déneminde insan ve yiik tasimak amaciyla kullanilan at veya araba usagi.

'* Terakki Gazetesi, | Cemaziyelevvel 1290, Say1 1, s. 1

15 Terakki Gazetesi, 1 Cemaziyelevvel, 1290, Sayi 1, s. 1
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“Sokaklarda at ve arabalari
kosturmak memnu  idugi
bundan ikdam defaatle ilan
olunmus iken, is bu tenbihi

tamamiyla icra
olunamayarak bazi kazalar
vuku gortilmekte

idiigtinden, bundan boyle at
ve araba kosturanlar daire
memurlart tarafindan tevkif
olunarak nizama miicazat
olunacagi ctimlenin
malumu olmak iizere tekrar
ihtara ibtidar olundu.”"®
Haberden anlasildigina
gore, Istanbul’daki  at
arabacilarinin sokaklarda ¢ok hizli yol almalar1 nedeniyle bazi kazalar meydana gelmektedir.
Bundan dolay1 arabalarin hizli kullanilmas1 yasaklanmis ve bu durum resmi gazetede birkag
defa duyurulmustur. Bu defa yasak olmasina ragmen bagkalariin hayatin tehlikeye sokacak
bicimde hizli ve Kkontrolsiiz araba kullananlarin tutuklanarak cezalandirilacaklari
bildirilmektedir.

Arabacilarin dikkatsiz ve hizl1 araba kullanmalar1 yalnizca Istanbul’da degil Selanik’te
de sikayet konusu olmustur. Selanik’te yayinlanan Rumeli gazetesinde sOyle bir haber yer
almaktadir:  “Gegen giin bedesten civarinda bir diikkanda oturmakta oldugum halde
yukaridan bir Yahudi bes on merkebi oniine katarak ve netizii billah bagirarak kemal-i acele

¢ocugu yol iizerinde rast geldiginden o esek Yahudinin tarizinden kendilerini zapt edemeyen
esekler ¢ocuklarin tizerine yiiriimesiyle eziip telef edeceklerini anladigimdan ben de yiiriiyiip
eger¢i kizcagizlar esekler arasindan alabildim ise de biraz zedelendim. Esek¢i Yahudilerin
esekleri sehir icinde onlerine katip zuhurat postasi gibi alabildiklerine siirmelerinin hig
manast olmadigt ve boyle muhataralar melhuz bulundugu halde bunlar terbiye
gormediklerinden huylarint birakmayacaklardir. Belediye dairesi su esek¢i Yahudileri bir
yola getiri iimidiyle is bu varakami gonderdim...”"’

Herkesin karsilasabilecegi bu genel trafik sorunlari disinda, 6grencilerin okula gidis
gelislerinde yasadiklar1 sorunlar da siireli yayinlara yansimistir. Bu konuya iliskin 6nemli bir
bilgi, ilk ¢ocuk dergisi Miimeyyiz’de yer almaktadir. Derginin 15. Sayisinda “Bir Mektup”
baslikli bir 6grenci mektubunda yol giivenliginin 6grenciler i¢in de biiylik bir sorun oldugu
anlatilmaktadir. Mektubun sahibi olan Ahmet Sakir adindaki riistiye talebesi, derginin 6nceki
sayilarindan birinde yayinlanan bir yazida ¢ocuklari incitici sozlere yer verildigini belirterek,
yazida ileri siiriilen goriislere itiraz eder. Mektuptaki bilgilerden anlagildigina gore, soz
konusu yazida Ramazan ayinin gelmesiyle birlikte, cocuklarin arabalarin arkasindan tutunarak
kostuklar1 ve birbirlerini arabalarm 6niine attiklar1 yazilmistir. Bu nedenle Dergide ¢ocuklar
hakkinda bazi olumsuz nitelemelerde bulunulmustur. Yazida ayrica, ¢ocuklarin bayramlarda
eglence yerlerindeki kira barkirlerine binerek hayatlarini tehlikeye attiklari dile getirilmistir.
Ahmet Sakir bu yaziya cevaben gonderdigi mektupta, ¢cocuklara haksizlik yapildigmi ve bu

' Takvim-i Vekayi, 26 Zilkade 1289, No: 1550, s. 4.
17 Rumeli, “Varaka”, 13 Cemaziyelahir 1291, No:74, s.1.
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kot nitelendirmelerin yanlis oldugunu, elestirel bir islupla dile getirmistir: “Barkircilerden
bizim de sikayetimiz var. Bir adam barkire binmek icin barkircilerin oldugu mahalle dogrulsa
orada ne kadar hayvan var ise basindan tutan o miisterinin tizerine hiicum eder. Bu nedir?
Nigin oluyor? Hele Bahgekapist gibi mevkilerde ne kadar fena oluyor? Acaba bunlarin bir
nizam tahtina alinmasinda sehrin emanetge bilemedigimiz bir mahsuru mu vardwr?” 18
diyerek, cocuklarin arabacilardan sikayetini dile getirir.

Cocugun dile getirdigi dnemli bir baska sikayet ise okula gidip gelirken karsilastigi yol
sorunla ilgilidir. Ahmet Sakir mektubun devaminda sikayetini s0yle aktarwr: “Bir sikdyetimiz
daha var. Biz Sultan Beyazit Riistiyesine devam ediyoruz. Fakat gidip gelmekte ne kadar
gecitlerimiz (dar sokak veya kavsak) var biliyor musunuz? O bir takim kiirt ve acem
striiciiler, katar katar barkir ve merkepler ile moloz tasiyorlar. Hayvanlari bos avdet
ederken, onlarin bir ev diikkdnin Beyazit’ta kdgit¢ilarin oniinden neitizii billah yangina
tulumba gider gibi nara atarak hayvanlart hay hay ederler. Onlar ala bildiklerine giderler.
Iste biz aksam sabah bunlarin aralarnindan gidip geliyoruz. Bunlari kimse men etmiyor.
Isittigimize gore boyle alabildigine katar katar hayvanlar: kosturmak memnu imis acaba
bunlar ne i¢in men edilmiyor?”"

Gerek yukaridaki bilgiler ve gerekse Ogrenci mektubundan da anlasilacagi lizere,
Osmanli déneminde Istanbul gibi baz1 biiyiik kentlerde dgrenciler okul gidis gelislerinde o
giinlin kosullarinda trafik sorunuyla karsilagsmaktadirlar. Bu soruna iliskin baska 6rnekler de
bulunmaktadir. Yine bu donemde yol giivenligi sorununa iliskin olarak 6zgiin ¢oziimler de
dretilmistir. Bu c¢oOzlimlerden birisi okul servis¢iligi uygulamasidir. Asagida okul
servis¢iliginin tarihgesine iliskin bazi 6nemli bilgiler yer almaktadir.

19. Yiizyilda Okul Servisciligi

Osmanli Devleti doneminde kentlerin biiyilkk ve dagmik olmamasi ve egitim
kurumlarmin toplumun yogun olarak yasadigi bdlgeye en yakin yerde bulunmasi, 6grencilerin
okula gidis gelislerinde uzun siire sorun olmamistir. Egitim tarihine iliskin arastirmalarda da
Osmanli doneminde okul ulagiminda servis uygulamasina iliskin fazlaca bilgi yoktur. Ancak,
Tanzimat Donemi’yle birlikte, bazi biiylik kentlerde, {ist kademe okullarmin ve bazi ihtisas
okullarmin agilmasi, uzak yerlerde ikamet eden Ogrencilerin bu okullara ulagimlarinda
zorluklar yasanmasina neden olmustur. Ote yandan ulasim ve yilk tasima araci olarak
kullanilan at arabalarmin kent sokaklarinda hizli kullanilmas1 bazi 6grencilerin okullarina
gidis gelislerini zorlastrmistir. Donemin siireli yaymlar1 dikkatlice incelendiginde, Istanbul ve
Selanik gibi bazi biiylik kentlerde gerek uzaklik ve gerekse yol giivenligi nedeniyle bazi
ogrencilerin okula gidis gelislerinde sorun yasadiklarina iliskin ¢esitli haberlerin yer aldigi
goriilmektedir.

Yine bu siireli yayinlarda, yol glivenligi ya da trafik sorunu diyebilecegimiz bu
sorunun asilmasi i¢in Ozgiin ¢oziimler iiretildigine dair bilgiler verilmistir. Iste bu
coziimlerden bir tanesi okul servislerinin ihdas edilmesidir. Ulagim sorunu ve buna baglh
olarak diistiniilen servis uygulamasinin gazetelere yansimasi, bazi1 gorgii taniklar1 ve sorunu
bizzat yasayan O6grencilerin gonderdikleri mektuplar sayesinde miimkiin olabilmistir. Bazi
ogrenciler donemin siireli yayimnlarma gonderdikleri mektuplarda sikayetlerini dile
getirmislerdir. Okul servis¢iligine iliskin bazi 6rnekler asagida verilmistir.

Ancak sunu hemen belirtmek gerekir ki, Osmanli donemindeki okul servisgiligi
uygulamasi, yaygim bir uygulama degildir. Bu uygulama, daha ¢ok baz1 biiyiik kentlerde, tist

'8 Miimeyyiz, “Bir Mektup”, Say1.15,s.2
' Miimeyyiz, “Bir Mektup”, Say1.15,s.2
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diizey Devlet okullarma (Darulmuallimat vb) ve 6zel okullara giden 6grencilerin ulagimi i¢in
baslatilmistir.

Osmanli Doneminde okul servisciligi ilk defa dort kiz 6grencinin talebi iizerine 1872
yilinda baslatilmistir. Tirk egitim tarithi acisindan O6nemli olan bu uygulama, Maarif
Nezaretinin 1 Tesrin-1 Evvel 1289 (M. 1872) tarihli Tezkire yazisinda yer almistir. Ad1 gecen
Tezkire yazisinda, Darulmuallimatta okuyan dort kiz 6grencinin evlerinin okula uzak olmasi
nedeniyle her giin ¢ok uzak bir yolu yiiriiyerek gidip gelmek zorunda kaldiklarindan sikayetci
olduklar1 ve bu nedenle 6grencileri evden okula ve okuldan eve gétiirlip getirmek amaciyla bir
okul servisinin kiralandig1 belirtilmektedir. Ad1 gecen Tezkirede dgrencilerin talepleri soyle
anlatilir: “Altay Riisdiyesinden sehadetname alup bu defa Darulmuallimata kaydolmus olan
Liitfiye ve Fatima ve Seher ve Sadiye hanimlarin semtleri Karagiimriikte olmak miinasibiyle,
sabah ve aksam mdgsiyen oradan mekteb-i mezbura geliip gidemeyeceklerinden, iicret-i
mekteb-i mezbureden kendiilere tahsis olunacak sehri altmisar kurus mahsub edildikten
sonra, noksan kalacak mikdar: dahi taraflarindan tesviye olunmak iizere bir araba istikra
olunmasint ifade etmisler idi.”*

Dogrudan Maarif Nezaretine (Egitim Bakanligma) yapilan bu basvuru iizerine,
ogrencilerin bu talebinin olumlu karsilandig1 ve bir servis arabasmin kiralandigi Tezkire’nin
devaminda soyle anlatilir: “... Binaenaleyh mezburelerin eyyam-i tatilden baska her giin
Birinci Sinan Mahallesinde vaki elliyedi numara ile murakkam Esirler Kethiidast
Hanesi’'nden alinup mektebe ve mektepten oraya getiiriip gotiirmek sartiyla, sehri ii¢ yiiz
altmis kurusa arabaci esnafindan Hasan Aga izhar-1 muvdfakat ederek, melfuf melhur senedi
vermis oldugundan, mezburelerin sehri altmis kurus maaglart olan cem’an ikiyiiz kirk kurus
aylik ¢iktikda kendiilere verilmeyiip, bunun tizerine mekteb-i mezbur yekun-i maasg fazlasindan
yirmi kurus daha zamm edilerek, cem’an ikiyiiz altmis kurusun Nezaret-i Celileleri
Veznesinden ve iist tarafi olan yiiz kurusun dahi mekteb-i mezbur miidiiri marifetiyle
mezburelerden miistereken bit’tahsil vezney-i merkumeye tesviye ediiliip, ay basinda
salif vizzikr ti¢ yiiz altmis kurusun canib-i vezneden merkum arabaciya itasi tensip kilinmig
oldugundan, suret-i mezbure rey-i Ali Nezaretpenahileri dahi tevafuk eyledigi halde, olvechile
icray-1 iktizasinin canib-i muhasebeye ve miidiiri mumaileyhe emr-ii isar buyurulmasi
babinda.”'

Dort kiz oOgrencisinden gelen bir talep tiizerine, olumlu bir yaklasim gosteren
Darulmuallimat idaresinin bdyle bir uygulama baglatmis olmasi, iki nedenden kaynaklanmis
olabilir. Birinci neden okul idaresinin zaten O68renci bulmakta sikinti ¢ekmesinden oOtiirii
ogrencilerini kaybetmek istememesidir. Bilindigi gibi uygulamanin baslatildigi Tanzimat
yillarinda 6gretmen ihtiyaci1 had sathadadir. Hele hele kadin 6gretmen bulmak neredeyse

20 Berker, (1945), s. 101; Tezkire No: 1862, Tarih 1 Tesrin-i Evvel 1289 (1872).

2l Tezkire No: 1862, Tarih 1 Tesrin-i Evvel 1289 (1872). Tezkire’nin bugiinkii dilde ozeti soyledir.
Darulmuallimatta burslu okuyan doért kiz 6grenci, evlerinin okula uzakligi nedeniyle yiiriiyerek okula gidip
gelmelerinin ¢ok zor oldugunu gerekge gostererek, her ay kendilerine verilmekte olan altmisar kurusluk bursun
kiralanacak bir servis aracina verilmesi ve sayet bu para servis iicretini kargilamaya yetmezse kalan kismin
kendilerince 6denmesine iliskin bir talebi okul idaresine iletirler. Okul idaresi, dgrencilerin bu talebini uygun
bulur ve dort 6grenciye tahsis edilen aylik altmisar kurusluk bursun toplami olan ikiyiizkirk kurusu tutulacak
servis aracina 0denmek tizere alikoyar. Ancak okul midirligi 6grencilerin burslarma yirmi kurus daha ilave
ederek dort Ogrenciye servis parast olarak aylik toplam ikiyiizaltmis kurus tahsis eder. Yine Tezkire’den
anlasildig1 lizere okul idaresi, arabaci esnaflarindan Hasan Aga adli bir arabaciyla, dort 6grencinin, tatil giinleri
disinda, her giin, evlerinden okula ve okuldan evlerine taginmasi konusunda, aylik tgylizaltmis kurus
kargiliginda bir sdzlesme yapar. Dort 6grencinin tasimnmasi i¢in yapilan sdzlesmeden dogan aylik yiliz kurugluk
fark okul miidiirliigii tarafindan bu dgrencilerin her birinden yirmibeser kurus olmak iizere toplanarak, aybasinda
servis sahibine verilir.
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imkansizdir. 1870 yilinda kadin 6gretmen yetistirmek amaciyla Ayasofya’da acilan bu okul,
zaman zaman Ogrenci bulmakta sikinti ¢ekmistir. Bu nedenle okulun miidiiriiniin, dort
ogrencisini kaybetmemek icin okul servisi uygulamasmi bagslatmasi, giiniin kosullar1
acisindan oldukga gercekei ve takdire sayan bir durumdur.

Servis uygulamasinin baglatilmasmin ikinci neden ise, 6grencilerinin egitsel amaca
doniik makul bir talebi karsisinda okul idaresinin gosterdigi duyarhiliktir. Bu da, okul
yonetimlerinin 6grencilerin yalnizca okul i¢i siireclere iligkin sorun ve beklentilerine degil,
aynt zamanda okul dis1 ihtiya¢ ve beklentilerine de duyarli davranmalar1 gerektigini
gostermesi bakimindan 6nemlidir.

Nedeni ne olursa olsun baslatilan bu uygulama, Tiirk egitim tarihi agisindan bir ilk
olma ve daha sonraki uygulamalar i¢in de 6rnek olusturma 6zelligine sahiptir. Nitekim bu
uygulama, daha sonraki yillarda, baska okullar tarafindan da siirdiiriilmiis ve bir¢ok 6grenci

okullarma ulasim konusunda karsilastiklar1 giigliikleri bu sayede asmislardir.
Ik defa Tanzimat doneminde ve bir devlet okulunda baslatilan okul servis¢iligi uygulamasi, Mutlakiyet
doneminde bazi 6zel okullar tarafindan da uygulanmistir. Bilindigi gibi 6zel okullar, 19. yiizyilin ikinci
yarisindan sonra agilmaya baslanmis ve dénemin sonuna dogru hizla ¢ogalmistir. Bu okullar, {ist diizey
memurlar, tiiccarlar ve varlikl ailelerden olusan genis bir aristokrat kesime hitap etmektedir. Bu durumun
farkinda olan 6zel okullar, kendilerini cazip hale getirmek ve 6grenci ¢ekebilmek igin gesitli reklam ve
tanitimlar yapma ihtiyact duymuslardir. Bu tanitimlarda, okulun egitim agisindan ne derece iyi ve etkili
oldugunu gosteren bilgiler yaninda uzak bélgelerde oturan 6grencilerin okula rahatca ulagabilmeleri i¢in okul
servisi imkan1 sunduklarina iligkin bilgilere de yer verilmistir.

Terciiman-1 Hakikat gazetesinde yer alan haberde Istanbul Sultanahmet’te bulunan Biirhdn-1 Terakki
adindaki bir 6zel okulun uzak semtlerden gelen dgrencileri i¢in okul servisi tuttugu bilgisi yer almaktadir.
Haber aynen soyledir: ... Ezciimle uzak mahallerde bulunan talebenin teshil-i devami icin masarif-i zayide
ihtiyar ederek, bir araba istira, velhasil talebenin kemal-i huzur ve asayisle gelip gitmesini sarf-i nazar-i
itina etmeleri, su mektebi tesisten maksatlart menafi-i zatiye olmaywp, mahza sevk-i himdyetle ibraz-i
himmetten ibzézzret olduguna biirhan ve hidemdt-1 vakialart erbdb-1 vicdan nazarinda her veghile sdaydn-i
istihsandwr”

Okul servisciligi konusundaki bir bagka 6rnek Selanik’te yasanmustir. Sikga tanitim yapan ve giiglii bir egitim
kadrosuna sahip olan 6zel okullardan birisi Selanik’te 1872 yillarinda kurulan Feyziye Mektebidir.
Ogrencilerine sagladigi iyi ortam ve basarili egitim uygulamalariyla takdir toplayan bu okul, cogunlukla
zengin aile ¢ocuklarmin devam ettigi bir egitim kurumudur. Ancak Selanik zenginleri bir siire sonra Selanik
kentinin dogusunda Ege Denizi kiyisinda sayfiye yeri olan bir bolgede yalilar yaptirarak buraya yerlesmeye
baslar. Bu gelisme hizlanir ve niifus yogunlugu giderek artan bu bdlge bir siire sonra Yalilar semti olarak
anilmaya bagslar. Yalilar semti ayn1 zamanda Feyziye Mektebi gibi bazi 6zel okullarm 6grenci kaynagi haline
gelir. Aileler kendi imkanlariyla gocuklarini kent merkezindeki okullara géndermeye ¢aligsalar da bazi
giicliikler yaganmakta ve bazi 6grenciler sirf uzaklik ve ulagim nedeniyle bu okullara gidememe durumuyla
kars1 karstya kalmaktadirlar. Iste bu sorun karsisinda bir care olarak, tipki Istanbul’daki Dérulmuallimat ve
Biirhan-1 Terakki’de oldugu gibi okul servisgiligi uygulamasi baslatilir. Bu sayede, hem okulun énemli bir
gelir kaynagi olan zengin aile ¢cocuklar1 kaybedilmemis olur, hem de dgrenciler okula gidis gelislerinde
yasadiklar1 bu sorundan kurtulmus olurlar. Feyziye Mektebi’nin taniiminin yapildig1 Cocuk Bahgesi
dergisinde yer alan bir haberde bu uygulama soyle duyurulmustur:> “Mekteb-i Feyziye 'nin Yalilarda
bulunan talebeyi getirip gotiirmek iizere isticar edilmis arabalar da vardir.””

Uzak bolgelerde oturan 6grencileri okula getirip gétiirmek amaciyla baglatilan servis uygulamasi, daha sonra
bu okulda baslatilan 6rnek bir uygulama icin de 6grencilere biiyiik kolaylik saglamistir. Bu drnek uygulama
okulda aksam miizakereleri adiyla bir uygulama baslatilmasidir. Aksam miizakerelerinin asil amaci, yatilt
kismindaki 6grencilerin aksam saatlerini verimli gegirmeleri ve ddevlerini yapmalarimi saglamaktir. Ancak
okul yonetimi egitsel amagh bu uygulamadan giindiizlii 6grencilerin de yararlanmasini istemektedir. Fakat
aksam miizakerelerinin karanlik saatlerde olmasi nedeniyle, giindiizlii 6grencilerin bu miizakerelere katilimi

22 Terctiman-i Hakikat, 29 Agustos 1304/1888.
2 Cocuk Bahgesi, “Mekteplere Dair”, Say1 3, s. 16.
?* Cocuk Bahgesi, “Mekteplere Dair”, Say1.3, s. 16.
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zor olmaktadir. Okul yonetimi bu sorunu ¢ézmek ve isteyen giindiizlii 6grencilerin aksam miizakerelerine
katilmalarini kolaylastirmak amaciyla, servis uygulamasi baglatmistir. Buna gore aksam miizakerelerine
katilmak isteyen 6grenciler, belirli bir ticret karsiliginda tutulan servisler araciligiyla okula getirilip
gotiriilecektir. Servis uygulamasi o kadar elveriglidir ki bu sirada 6grenciler hademeler tarafindan evlerinden
almmakta ve miizakereler bitiminde tekrar hademeler tarafindan evlerine birakilmaktadirlar.

Ug saat siiren bu miizakerelere ayrica okulun 6grencisi olmayanlar da belirli bir iicret karsiliginda
katilabilmektedirler. Bu uygulama, servisle ilgili boliimii bir tarafa birakilirsa, bugiinkii etiid merkezleri ve
dershanecilik uygulamasinin da baglangici sayilir. Bu yoniiyle de konu ayrica arastirmaya degerdir.

Servis Sorununa Karsi Sube A¢ma Girisimleri

Okul servisgiligi uygulamasi, 19. yiizyilda karsilagilan bir egitim sorunu igin diisiiniilmiis uygun bir ¢dziim
olmakla birlikte, bu uygulamay siirdiiren 6zel okullar, bir siire sonra taginmasi gereken 6grenci sayisi artinca
sube agma yoluna gitmislerdir. Asagida 6zel okullarin sube agmasina iligkin bazi bilgiler verilmistir.

Istanbul’da Abdi Kamil Efendi tarafindan acilan Semsiilmaarif Mektebi ne aristokrat aileler tarafindan yogun
ilgi gosterilmesi iizerine, hem bu talebe cevap vermek, hem de yaz aylarinda sayfiye bolgelerine tagman
¢ocuklar1 okula ulagim zorlugundan kurtarmak ve egitimden mahrum kalmalarini 6nlemek amaciyla,
Goztepe’de yeni bir sube agmustir (Ergin,1977,5.952). Istanbul’daki 6zel okullar arasinda sube agma yolunu
segen bir diger okul, Sarachane’de bulunan Rehber-i Marifet Mektebi’dir. Bu okul, Istanbul i¢indeki ikinci
subesini Kasimpasa’da agmistir (Ergin,1977,s.1018). Sube agan bir diger 6zel okul Numune-i Terakki
Mektebi’dir. Ancak bu okulun sube agma gerekgesi servis giigliiklerinden degil, Istanbul disinda 6nemli bir
merkez olan Edirne’deki zengin 6grencileri biinyesine katma istegidir.

Ozel okullarin sube agma girisimlerinden biri de Selanik’te yasanmistir. Onceleri iist diizey memurlar,
tiiccarlar ve varlikli ailelerin oturdugu Yalilar semtinden servisle 6grenci tasima uygulamasi baglatan Feyziye
Mektebi, bir siire sonra 6grenci sayisi ¢ogalinca buraya bir sube agma karari almistir. Bu kararin alinmasinda
servis uygulamasina sicak bakmayan ailelerin ¢ocuklarini da biinyesine katma diigiincesi etkili olmustur.
Konuya iligkin ayrmtili bir haber Cocuk Bahgesi dergisinde yayinlanmistir. Buna gore agilacak yeni sube son
derece modern ve Avrupa tarzinda bir programa sahip olacaktir: ... Mektep programlart Avrupa mekteb-i
iptidaiyelerine mikyas olacak nazariyyat ile ameliyyat tamamen tevfik ve telif edilecek, ¢ocuklara dgretilecek
seylerin hepsinin numuneleri gosterilecek terbiye-i zihniye ile terbiye-i bedeniye mezducen ilerleyecektir.”*

Haberde yeni agilacak okulun Yalilarin tam merkezinde olmasinin servis zorunlulugunu da ortadan
kaldiracagi belirtilmektedir. Dergideki bu haberden 6grendigimize gore, okulun Yalilarda agmay1 planladigi
subesi i¢in 6nceleri uygun bir arsa bulunamamis; bu nedenle subenin agilmasi i¢in kurulan komisyon bu
kararm bir siire ertelemek zorunda kalmistir. Ancak daha sonra Selanik esrafindan tiiccar Mahmud Karakas’
Yalilar Caddesinde bulunan koskiinii Feyziye Mektebinin Yalilar subesi i¢in bagislamis; bunun karsiliginda
okuldan her hangi bir kira ya da ticret talep etmemistir.*®

Haberin devaminda, Tiirk Egitim Tarihi agisindan yine bir ilk 6rnek uygulamanin baslatildig1 yer almaktadir.
Buna gore Yalilar subesinde agilan okul biinyesinde modern anlamda iki ana smifi (Salle d’asile)’’ ve iig
iptidai smif (ilkokul diizeyinde) bulunmaktadir. Eski Fransizca’da ana sinifi karsiligi kullanilan Salle d’asile
giliniimiizdeki okul 6ncesi egitim uygulamasi i¢in de bir ilk 6rnektir. Haberin devaminda bu okulun
programlarmin Feyziye Mektebi programlarinin aynisi olacagi, 6gretmenleri de bu okuldan temin edilecegi
belirtilmistir. Ayrica bu okulda 6grencilere her giin bir saat jimnastik (spor) yaptiriimaktadir.”®

Yukarida 6zet olarak verilen haberde yeni agilacak okulda iki ana smifinin (Salle d’asile) agilacaginin
duyurulmasi ve daha heniiz okul yapilmadan kayit yaptirilmasinin istenmesi ilgingtir. Cocuk Bahgesi
dergisinin 31. Sayisinda yer alan bilgilerden anlasildigi {izere Feyziye Mektebi’nin Yalilar Subesi, 2 Eyliil
1905 tarihinde agilmigtir. Okulun agilisina Selanik’teki st diizey devlet erkani da katilmigtir. Bunlar arasinda

% Cocuk Bahgesi, “Mekteplere Dair”, Say1 9, s. 10.

% Cocuk Bahgesi, “Mekteplere Dair”, Say1 21, s. 12.

27 Bu tabir eski Fransizca’da anaokulu i¢in kullanilmaktadir. (Bkz. Francgais/Turc, Biiyiik Sozliik, Milliyet
yayinlari, 1990).

8 Cocuk Bahgesi, “Mekteplere Dair”, Say1 21, s. 12.
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ilin hakimi, vilayet 6zel kalemi Necip Bey, Belediye reisi Hulusi Bey, Nafia miidiirii Osman Bey, diger miilki
ve askeri yetkililerle birlikte, okulun 6gretmenleri bulunmaktadir.*®

Ogrencileri servis giigliiklerinden kurtarmak igin yeni bir 6zel okul agma girisimlerinin bir 6rnegi de
Istanbul’da yasanmustir. Anadolu yakasmda oturan bazi zengin aileler, 6zel okul bulunmadigi igin
cocuklarmi, Istanbul’un Surigi bolgesi olarak anilan Beyazit, Sultanahmet, Sarachane gibi bolgelerindeki 6zel
okullara gondermektedirler. Her giin kayiklarla karsiya gegmek zorunda kalan bu 6grenciler, hem biiyiik bir
zaman kaybi yagamakta, hem de mevsim kosullara gore tehlikeli durumlarla karsi karsiya kalmaktadirlar.
Iste bu durumu yakindan géren bazi girisimciler, bu bolgede bir 6zel okul agarak varlikli aile cocuklarmi
kendi biinyesine ¢gekme yoluna gitmislerdir. Bu gerekgeyle agilan okullardan birisi Mahmut Hamdi Efendi
tarafindan 1891 yilinda Anadolu yakasinda Tophane’de agilan Sems iilmekatip adindaki 6zel okuldur. Hem
Riisdi hem de Idadi kisimlarini kapsayan bu okul, Istanbul’a gitmek zorunda olan ¢ocuklar1 bu kiilfetten
kurtarmustir.*°

Bu duruma verilebilecek bir baska drnek Uskiidar’da yasanmistir. Darussafaka mezunlarindan Eginli Faik
Bey Uskiidar’da Ravza-i Terakki adiyla bir 6zel okul agmistir. Bu sayede gérece daha fakir olarak bilinen bu
bolgede 6zel okul bulunmadigindan ¢ocuklarmi 6zel okula gonderemeyen aileler igin bir alternatif
sunulmustur. Nitekim bu okulun, agilmasidan kisa siire sonra, 6nemli bir 6grenci kitlesini biinyesine kattig1
goriiliir. Ayrica okulun kurucusu Faik Bey, kendisi de kimsesiz 6grencilerin okudugu Darussafaka’da
o0grenim gormesinden dolay1, Devletine karsi duydugu vefa borcu ve minnettarligi nedeniyle ¢ok sayida
ogrenciye bu okulda parasiz 6grenim gérme imkéani sunmustur.”!

Sonug

Osmanli doneminde yasanmis kimi egitim sorunlari, birgok boyutuyla, bugiin de egitim sistemimizde
karsilasilan sorunlarin kaynagi niteligindedir. Bugiin oldugu gibi gegmiste de bu sorunlarin ¢éziimii i¢in
oneriler gelistirilmis, 6rnek uygulamalar hayata gecirilmistir. Bu 6rnek uygulamalar bugiin de egitim
sistemimizde kullanilmaktadir. Bunlardan bir tanesi de okul servis¢iligi uygulamasidir. Her egitim 6gretim
yil1 baginda ¢esitli yonleriyle tartisma konusu olan ve dgrenci velilerinin korkulu riiyasi haline gelen okul
servisleri, ilk defa Darulmuallimatta okuyan dort kiz 6grencinin talebi lizerine, okul yonetiminin yaptigi bir
protokolle 1872 yilinda baglatilmistir. Okul servis¢iligi uygulamasi daha sonra 6zel okullarin grenci
temininde dnemli bir avantaj ve reklam konusu olmustur. Birgok 6zel okul, uzak bolgelerden 6grenci
¢ekebilmek igin okul servisleri kiralamistir. Boylece ticari bir amagla kurulan bu okullar, yine ticari bir
isletmenin gelismesine imkan hazirlamiglardir. Servis uygulamasi, bugiin kentlesmenin dogurdugu ulasim ve
yol giivenligi (trafik) sorununa kars1 kullanilan bir ¢6ziim olarak, biitiin sektdrleri kapsayacak sekilde devasa
boyutlara ulasmistir. Okul servisgiligi ise zaman zaman sorunlar yasanmasina karsin, farkli okullarda okumak
isteyen dgrenciler i¢in bir alternatif niteliginde varligini siirdiirmektedir.

Bu arastirma, Tiirkiye agisindan okul servis¢iliginin dogusu ve gelismesine iligkin az da olsa bazi tarihsel
bilgileri giin yiiziine ¢ikarmak amaciyla gerceklestirilmistir. Konuya iligkin daha fazla bilgiye ulasmak
elbette ki miimkiindiir. Konunun 6zel ve kapsamli bir aragtirma konusu olmasimin da ayrica yararl olacagi
diistiniilmektedir.
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