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Istanbul Bogazi diinyanin en islek ve en dar su yolarindandir. Yiiz
yillardan beri Karadeniz’in kuzeyinde yer alan iilkeler ile Akdeniz iilkelerini
birbirine baglayan iki onemli bogazdan biridir. Cevresinde yaklasik olarak
12.000.000 insamin yasadigi onemli bir sanayi, ticaret, ulasum ve turizm
merkezinin ortasinda yer alir. Istanbul Bogazi sehir ici ulasimda oldugu kadar
uluslararast ulasimda da onemli bir rol oynar. Bu yiizden deniz trafigi her
gecen giin biraz daha artmaktadir. Ozellikle tehlikeli madde tasiyan gemilerin
sayisumn yiikselmesi olayr daha da tehlikeli bir hale getirmektedir. Giinde
ortalama 129, yilda ise 46.939 gemi transit gegis yapmakta bunun yaninda
yolcu tagiyan vapurlar, balik¢t ve gezinti tekneleri ile yolcu tasiyan motorlarla
bu say1 daha da artmaktadir. Diinyanin énemli gegitlerinden biri olan Istanbul
Bogazi ve ¢gevresi ciddi bir tehlike ile karsi karsiyadir. Bogazda kaza riskini
azaltmak icin VTS sistemi devreye sokulmus ancak daha baska tedbirlerinde
alinmasi gerekmektedir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim Cografyast, Istanbul Bogazi, Onemi.
ABSTRACT

The Bosphorus Strait is one of the busiest and narrowest water
channels of the world. It has been one of the two important straits connecting
the countries in the north of Black Sea and the countries of the Mediterranean
for centuries. It is situated in the middle of an important commerce, industry,
transportation and tourism center around which 12 million people live. The
Bosphorus Strait plays an important role in both intercity and international
transportation. That is why the sea travel is increasing day by day. Especially
the fact that the number of ships carrying dangerous chemicals are rising
continously make the situation more hazardous. The daily average number of
ships crossing the strait is 129, whereas this number reaches up to 46.939 per
year with the addition of passenger ships, fishing & sightseeing boats. The
Bosphorus Strait is facing a great danger. The VTS (Vessel Trafic System)
system is installed to minimize the risk of any accident but there are
undoubtedly more measures to be taken.
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GIRIS

Diinya ticaretinin ¢ok biiyilk bir bolimii deniz yoluyla
yapilmaktadir. Deniz yollar1 da tipki hava yollar1 gibi belirli giizergahlar

izlemekte ve bazi yerlerde yogunlagsmaktadir. Bunlarin basinda tabi
bogazlar ve insan eliyle acilan kanallar gelir.

Bogazlar, kitalar arasindaki i¢ denizleri okyanuslara, adalar ve
yarimadalar arasinda kisa yoldan denizleri ve okyanuslari birbirine
baglayan tabi su yollaridir. Bunlarin baslicalari: Akdeniz ile Atlas
Okyanus’u arasinda Cebelitarik; Basra Korfezi ile Hint Okyanus’u
arasindaki Hiirmiiz; Giineydogu Asya’da Malakka Yarimada’s1 ile
Sumatra Adas1 arasinda Malakka; Amerika’nin giineyinde Atlas
Okyanus’u ile Pasifik Okyanusu arasinda Magellan; Kuzey Deniz’i ile
Baltik Deniz’i arasinda Sunt ve Biiyiik Belt; Kizil Deniz ile Aden Korfezi
arasinda Babiilmendep; Bering Denizini Kuzey Buz Denizi’ne baglayan
Bering Bogazlaridir.

Denizleri ve nehirleri birbirine baglayarak daha kisa yoldan
ulasim yapmak i¢in kanal agma c¢alismalart 19. asirdan itibaren
baslamistir. Bunlarin en 6nemlileri: Kizil Deniz’i Akdeniz’e baglayan
Stiveys; Atlas ve Pasifik Okyanuslar1 arasinda Panama; Baltik Denizi’ni
Kuzey Denizi’ne baglayan Kiel; Iyon Denizi ile Ege Denizi arasindaki
Korint Kanali; ABD ile Kanada arasinda St. Lawrance; Kanada’da Sault
St. Marie, Welland; Birlesik Krallik’ta Kaledonya ve Liverpool;
Belgika’da Albert; Hollanda’da Hollanda; Fransa’da Canal du Midi;
Tuna, Weser, Rhen vb. nehirler izerindeki kanallardir.

Istanbul Bogazi, tarihin en erken caglarindan itibaren bir gecit
yeri, tabi bir kanal olarak biiyiik bir 6neme sahip olmustur. Karadeniz’i
Akdeniz’e baglayan iki énemli suyolundan biri olan Istanbul Bogazi
asirlardan beri Akdeniz Diinyasi ile Karadeniz’in kuzeyinde yer alan
farkli alemleri birbirine baglamstir.

Tarih boyunca bu 06zelliginden dolayr Anadolu ve Karadeniz
cevresinde kurulan devletler tarafindan ele gecirilmek istenmistir.
Ozellikle Osmanli Imparatorlugunun Gerileme Doneminde Akdeniz’e
inmek isteyen Ruslar Bogazlara hakim olmak igin daima firsat
gozetlemislerdir. Napolon’un Misir Seferi sirasinda 1798 yilinda yapilan
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anlagsma ile Ruslarin gemilerinin Bogazlardan gecislerine izin verilmisse
de daha sonra yabanci gemilerin gegislerine kapatilmistir.

Kavalali Mehmet Ali Pasa’nin baglattigit  Osmanli-Misir
Savas’indan sonra Londra’da imzalanan Bogazlar Mukavelesi,
Bogazlarin savunmasini Osmanli Devleti’ne birakmis olsa da yabancilar
bogazlar iizerinde hakimiyet kurma fikrinden vazge¢cmemisler, bu
antlasmanin ardindan ayni sebepten dolay: Kirim Savasi patlak vermistir.
Lozan Antlagsmasi ile kurulan Bogazlar Komisyonu’ndan sora yapilan
calismalarla 1936 yilinda Montreux Antlagsmasi ile bogazlar iizerinde
Tiirk egemenligi kesin olarak kabul edilmistir.

Bu gin Istanbul Bogazi, Karadeniz etrafindaki iilkelerin
Romanya, Rusya Federasyonu, Bulgaristan, Moldovya, Ukrayna,
Giircistan hatta Hopa ve Trabzon Limanlari araciligiyla iran’m denizlere
acilan kapisidir. Bu agidan bizim oldugu kadar bu iilkeler i¢in de ¢ok
onemlidir. Asya ve Avrupa’y1 birbirine baglayan karayollarinin bogazda
birbirine baglanmasi, Istanbul’'un daha ilk caglardan beri 6nemli bir
ticaret ve kiiltiir merkezi haline gelmesine sebep olmustur. Ayrica 1973
ve 1988°de insa edilen kopriilerle iki kitanin birlestirilmesi bir yandan
ilkeler arasinda 6te yandan sehir i¢i ulasimda yeni bir gorev daha
yiiklenmistir.

Istanbul Bogaz1 diinyanin en islek ve en dar suyollarindan biridir.
Derinlik agisindan her hangi bir tehlike ihtiva etmeyen Bogaz’da koylari
birbirinden ayiran burunlar keskin dirsekler olusturur. Bu koylarin
birinden digerine gecis Ozellikle sisli havalarda, ya da akintinin hizli
oldugu zamanlarda gemiler i¢in biiylik tehlike olusturur. Ayrica yukarida
sOzii edilen giinlerin fazla olmast bu durumu daha da vahim hale
getirmektedir.

Bu giin Istanbul Bogazi’nda uygulanan transit gecis sartlar1 20
Temmuz 1936°da Montreux Antlagmasi ile belirlenmistir. Tirkiye’de
3056 sayil1 Kanunla 31 Temmuz 1936 tarihinde yiiriirliige giren antlagsma
ile bayragi ve yiikii ne olursa olsun ticaret gemileri i¢in gliniin her
saatinde Istanbul Bogazi’ndan transit olarak gecmek serbesttir. Ucretli
kilavuz almak veya romorkor istemek ise ihtiyaridir. Bir yanda artan
gemi trafigi Ote yandan gemilerin ebatlarimin biiylimesi ve tehlikeli
madde tasiyan gemilerin sayisinin artisi Tiirkiye ekonomisinin kalbi
sayllan ve etrafinda yaklasik 12 milyon insanin yasadigi sadece
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tilkemizin degil, diinyanin da bir¢ok tarihi degerini barindiran sanayi,
ticaret, ulasim ve rekreasyon sahasi ayni1 zamanda yogun bir deniz trafigi
yiiziinden biiylik bir tehlike ile kars1 karsiya bulunmaktadir.

BOGAZIN BOYUTLARI VE OZELLIKLERI

Asya ve Avrupa kitalarini birbirinden ayiran iki bogazdan biri
olan Istanbul Bogazi aym zamanda Karadeniz’i Marmara’ya baglayan
onemli bir su yoludur. Ilk bakista Kuzey-Giiney dogrultusu gdstermesine
ragmen bogazin Karadeniz girisinden Biiylikdere’ye kadar olan kuzey
kesimi Kuzeydogu-Giineybati, orta kesimi Kuzey-Giiney ve Hisarlardan
sonra olan kismi ise yeniden Kuzeydogu-Giineybati olmak {lizere iki
yonde uzanir ve ii¢ kisimdan olusur.

Kusugumu uzunlugu yaklagik 31 km’dir. Girinti ve cikintilar
hesaba katilirsa Kizkulesi-Anadolu Feneri arasindaki Anadolu kiyilart 19
deniz mili (35 km) daha kivrimli oldugu i¢in Sarayburnu-Rumeli Feneri
arasinda Hali¢ kiyilar1 da dahil Trakya kiyilar1 30 deniz milini (55km)
bulur.

Bogazin genisligine gelince, kuzey girisi olarak kabul edilen
Anadolu ve Rumeli Fenerleri arast 3600 metredir. Yenikdy-Cubuklu
1480 metre, giiney cikis1 Sarayburnu-Kizkulesi dnlerinde 1780 metredir.
Genel olarak kuzey yarisinda daha genis olan bogaz Pagabahge
Onlerinden itibaren daralmaya baslar. Emirgan-Kanlica arasinda 790
metreye iner. En dar kesimi ise biraz daha giineyde hisarlar arasinda olup
698 metredir. Buradan itibaren biraz genisleyen bu su yolu Beylerbeyi-
Ortakdy ¢izgisinde 1 km’yi asar ve giderek Marmara’ya dogru agilir.

Tipkr genisligi gibi bulunulan yere gore degisen bu suyolunun
ortalama derinligi -50 metredir. Ancak yer yer -100 ve -120 metreye inen
cukurluklara da rastlanir. Dolmabahge-Uskiidar hattindan itibaren -50
metreden daha derin bir oluk bogazi bastanbasa geger. Bazan bir kiyiya,
bazen diger kiyiya yaklasir. Bu olugun i¢inde daha derin (70-80 metre)
cukurluklar goriilmekle birlikte genel olarak kuzeye dogru hafif bir
egimle algalir. Anadolu Feneri-Rumeli Feneri arasindaki derinligi 106
metreyi bulur. Bogazin en derin kismi tabanindaki kapali ¢ukurluklardan
birinin bulundugu ve bogazin en fazla daraldigi kisminda Vanikdy —
Arnavutkdy arasinda -106 metre ve Kandilli — Bebek arasinda -120
metreye ulagir. Bogazi bastanbasa kateden 50 metrelik es derinlik egrisi
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Sarayburnu ile Harem arasinda yaklasik 40 metreye yiikselen bir topuk
ile kapanir Marmara’ya gegmez. Derinlikle ilgili sdylenecek en 6nemli
0zellik, Bogazin tabaninda deniz ulasimini engelleyecek topuk ve kayalik
cikintilara rastlanmamasi, kum sigliklar1 ve tas dokiintiilerinin de az
olmasi yaninda ulasimi tehlikeye sokan Anadolu ve Rumeli kiyilarina
yakin ada ve banklar bulunur.

Bunlardan birincisi Bogazin giiney girisinde Salacak agiklarinda
bulunan Kizkulesi adacigi ve etrafindaki kaya ve banklardir. Kuzeye
dogru ikinci ada Defterdar Burnu’nun 880 metre kuzeyinde bulunur.
Uzerine Kurugesme Feneri yapilmustir. Kurugesme aciginda ise
Kurugesme banklart ve uzunlugu 400 metre, genisligi 120 metrelik
Kurucesme Adasi vardir. Diger bir ada, Bebek Koyunda {izerinde Bebek
Fenerinin bulundugu adadir. Bebek banklarmin ortalama uzunlugu 450
metre, genisligi 120 metreyi bulur. Banklarin {izerindeki su derinligi 2,7
ile 10 metre arasinda degisir. Sonuncusu ise Rumelikavagi agiklarinda
180 metre uzunluk, 120 metre genisligindeki Dikilikaya Banki {izerindeki
Dikilikaya Adasidir. Yukarida sayilanlarin disinda Anadolu Yakasi
kiyilarinda Goksu ya da Anadolu Hisari, daha kuzeyde Macar Bankai,
Pasabahge, Poyraz, Incirkdy, Avrupa Yakasinda ise Sarayburnu,
Ortakdy, Yenikdy (Koybasi), Balta Limani, Sariyer, Biiyiikdere Banklar1
sayilabilir.

Bogazda genligi 5-10 cm’yi gegmeyen gelgit hareketleri meydana
gelir ama asil Onemlisi akintilardir. Karadeniz ile Marmara arasinda
seviye, tuzluluk ve yogunluk farki yiiziinden iki yonde akinti olusur.
Bogazin birbirine bagladig1 Karadeniz ile Marmara denizi arasinda 25
cm’lik bir seviye farki bulunur. Bol beslenen Karadeniz sular
Marmara’ya dogru tasar. Ote yandan iki denizin sular1 arasinda tuzluluk
ve yogunluk farki vardir. Karadeniz’in sular1 daha az tuzlu (%0,18) ve
daha az yogunluktadir. Daha hafif olan bu sular {istten Marmara denizine
dogru akarlar. Ote yandan Marmara’'min daha yogun sulari da
Karadeniz’e dogru ilerler. Ust akint1 kuzeye dogru kalinlasan bir tabaka
olusturur. Oysa alt akintt Bogazin giiney kisminda daha kalin olup
kuzeye dogru incelen bir tabaka meydana getirir. Iki akint1 arasindaki
smira riizgar durumu ve aylara gore degismekle birlikte kuzeye
gidildik¢e daha derinde erisilir. Bu simir giineyde ortalama 15-20 metre
kuzeyde 45-50 metre, Uskiidar 6nlerinde 20 metre, Hisarlar arasinda 30-
35 metre ve Karadeniz agzinda ise -45 metrededir.
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Yiizey akintis1 bogazin kuzey agzinda Garip¢e burnunda hizla
bat1 sahiline vurur. Bu nokta ile kars1 sahildeki Poyraz Burnu arasinda
bogazi kaplar. Fil Burnu ile Rumeli Kavagi arasinda akintinin ekseni
kuzeybat1 sahiline dogru yaklasir, biraz daha hizlanir, daha sonra
giineybatiya yonelerek Kavak Burnu’na c¢arpar. Acartabya civarindan
Selvi Burnu’na kadar akitinin ekseni dogu kiyisina daha yakindir.
Akinti Biiylikdere Koyu’na girmeden Kire¢ Burnu’na yonelir ve
giineydoguya dogru devam eder. Servi Burnu ile Tarabya arasinda
bogazin iki sahiline kadar yayilir. Buradan biraz daha giineye ilerledikce
Anadolu sahiline yaklasirsa da Yenikdy Burnunda kiyiya carpar. Daha
sonra Istinye Koyu’nun giineyinde Anadolu Hisar1 yakininda biraz daha
hizlanarak tiim bogaza yayilarak Kandilli Burnunun dogu sahiline ¢arpar.
Bundan sonra Avrupa kiyilarina pek fazla sokulmadan genellikle
Anadolu kiyilarina yakin oldukga hizli akintt burnunda Rumeli sahiline
carpar. Defterdar ile Cengelkdy arasinda hizlanir ve bundan sonra
Uskiidar sahilini yalayarak Sarayburnuna c¢arparak Kizkulesi’nin
giineyinde hiz1 biraz azalir.

Bogaz akintilarinin hizina gelince, kuzeyde saatte ortalama 0,5-
1mil, giiney kesiminde biraz daha hizli 1,3 mil ancak bogazin daraldig:
stkigma alanlarinda yiizey akintisinin hizi artar. Bu hiz saatte ortalama
3,2 mile yiikselir ve Karadeniz’in seviyesinin yiikseldigi (ilkbahar aylar,
Haziran ay1) ve Kuzey riizgarlarinin estigi donemde daha da artarak
saatte 5 mile (9-10 km) ulasir. Yiizey akintisinin hizi derinlere inildikge
azalir. Alt akintmin hizi iist akintidan az olup 2,4 mili bulur. Ust akintinin
tersine alt akinti derinlere inildik¢e hizi artar. Cengelkdy’den itibaren
kuzeye dogru siddetlenerek yiizey akintisinin hizina esit degerlere erisir.
Siddetli Lodos riizgar {ist akintiy1 yavaslatir hatta durdurabilir. Bazen da
ters yonde yukari akabilir buna Orkoz adi verilmektedir. Orkoz
olustugunda bogazin gliney agzinda iist akint1 ile alt akint1 arasinda
seviye yukar1 dogru yiikselir. Ust akintinin derinligi azalir, dip akintinin
ki artar. Karadeniz sulariin Marmara’ya yoneldigi {ist akint1 burunlar
onlinden geger. Bogazin biiylik koylarinda (Biiyilikdere, Biiylik Liman,
Beykoz, Umuryeri, Bebek, Istinye, Vanikdy vb) ters yonde kiyida
ilerleyerek “anafor” veya “ayna” olusturur.

Yukarida anlatilan 6zellikleri tasiyan Istanbul Bogazi Doguda

Kocaeli Batida Catalca Yarimadasini olusturan 120-200m ytikseklikteki
bir platoda gomiilmiis, zamanimizdan yaklask 10 000 y1l 6nce yiikselerek
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bugiinkii seviyesine ulasan deniz tarafindan isgal edilmis eski bir akarsu
vadisidir.

ISTANBUL BOGAZI’NIN GEMi TRAFIiGi

Ulasim cografyast agisindan Istanbul Bogazi’nin  dnemini
anlamak i¢in gemi trafigine bakmak gerekir. Bilindigi gibi bogaz
Karadeniz’i Marmara, Ege ve Akdeniz’e baglamakta bu yilizden hem
ulusal hem de uluslararas: transit tasimacilikta kullanilmaktadir. Ayrica
cok kalabalik ve iki biiylik bolimden olusan bir metropolii bir birine
baglayan islek bir cadde gibi gorev yapmaktadir. Bu sebepten trafigi

a) Ulusal ve uluslararasi
b) Sehir i¢i ulagim olmak tizere ikiye ayirmak gerekmektedir.
a) Ulusal ve Uluslaras: Trafik

Tarihin ilk ¢aglarindan beri 6nemli bir suyolu olan Bogaz, diinya
ticareti ve deniz ulagimindaki gelismelerle ilgili olarak &zellikle 20.
ylizyilin ikinci yarisindan itibaren yogun bir deniz trafigine sahne
olmaktadir. 1936°da yilda sadece 4500 geminin gectigi Istanbul
Bogazinda bu say1 1997°de 50 947’ye ulasmis ve yaklasik 70 yil icinde
gemi trafigi ¢ok biiyiik bir dlgiide artis gdstermistir. Ustelik bu sayi
1985’te 24 000 iken Ozellikle son 12 yilda ylizde yliz artis1 trafik
agisindan diistindiiriictidiir.

Giderek artan bogaz trafiginin son 9 yilinin verilerine
bakildiginda  6nemli  birtakim  oynamalarin  meydana  geldigi
anlasilmaktadir (Tablo 1).

Tablo 1: 1995-2003 Yillar: Arasinda Istanbul Bogazindan Gegen Gemi Sayist

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

46954 | 49952 | 50942 | 49304 | 47906 | 48079 | 42637 | 47 283 | 46 939

1995°te 46954 olan gemi sayisinin 1998°e kadar arttig1 fakat daha
sonra azalarak 49304’¢ kadar diistiigii gorilir. Bu azalmanin sebebi
diinya ticaretinde 1998 yilinda baslayan Navlun Krizidir. Bu krizin yavas
yavas atlatilmasiyla 2000 yilinda 48079’a yiikselen sayr 11 Eyliil
saldirilarindan sonra yeniden diiserek 42637°ye inmistir. Ayrica bu
durumda Tiirkiye ekonomik krizinin etkisi de vardir. 2002 yilinda ise
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47283 e yiikselerek 1995 degerlerini biraz asmissa da 2003 yilinda 46939
olarak gerceklesmistir.
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Sekil 1: 1995-2003 Yillar: Arasinda Istanbul Bogazinda Gemi Trafigi

Ekonomide yukarida adi gegen durumlar ortaya ¢ikmazsa trafigin
yeniden artacagi anlagilmaktadir. Olaya bir bagka agidan bakilirsa 1995
yilinda ayda ortalama 3912, 1997°de artan trafikle ilgili olarak 4245,
2003 yilinda 3911 gemi gecmistir. Glinliik ara¢ gecisleri ise 128, 140 ve
129°dur.

Bogaz trafigi ile ilgili olarak sadece gemi sayisina degil gemileri
biiyiikliiklerine gore de incelemek gerekir. Bu konu ile ilgili Tablo 2’ye
baktigimizda boylarma gore gemiler 200 metreden biiyliik ve kiigiik
olmak tizere iki kategoriye ayrilirsa 200 metreden kiigiik gemi sayisinda
1997°den bu yana giderek yavas bir azalma oldugu goriilmektedir.
1997°de 49083 olan say1 2003’te 44016’ya diismistiir. Bu durum diinya
ticaret gemilerinin bliylime egilimi gostermesinden kaynaklanmakta hatta
gelecek yillarda daha da azalmasi beklenmektedir.

Tablo 2: Istanbul Bogazi 'ndan Gegen Gemilerin Biiyiikliiklerine Gére Dagilimi

Geminin Ebati 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003

200 metreden kiigiik | 49083 | 47311 | 45738 | 45876 | 40184 | 44270 | 44016

200 metreden bilyiik | 1859 | 1943 | 2168 | 2003 | 2453 | 3013 | 2923

500 GT’den kiigiik | 5087 | 4475 | 3552 | 3345 | 2155 | 1932 | 1782

500 GT’den biiylik | 45855 | 44829 | 44354 | 44734 | 40482 | 45351 | 45157
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Boyu 200 metreden biiyiik gemi gegislerinde ise yukarida
belirtilen sebebten dolay1 artis gézlenmektedir. 1997 yilinda bu boyda
1859 gemi gecisine karsilik 2003 yilinda 2923’e yiikselmistir.

Gemilerin sadece boylari ile degil hacimleri ile ilgili olarak bir
siniflama yapilirsa bu agidan da gemilerin biiyiime egilimi kendini a¢ikca
gostermektedir (Tablo 2). 500 GT’den kiigiikk gemi sayis1 1997°de
5087°den 2003 yilinda 1782’ye diigmiis, 500 GT den biiyiik gemi sayis1
ise gemi trafigi ile iligkili olarak 6nemli bir degisiklik géstermemistir.

Bogaz trafiginde ilizerinde durulmasi gereken konulardan biri de
gemilerin &zelliklerine gore gruplandiriimasidir. Once Istanbul Bogazi ve
cevresi i¢in 6nemli bir tehlike arz eden tehlikeli maddeler tagiyan (petrol,
LPG, kimyasal madde) gemilerin toplam sayisinda 1998 yili hari¢ bir
artis soz konusudur. (Tablo 3) Birbirini takip eden yillara gore artig
oranlar1 degisik olmakla birlikte son 7 yillik siire¢ g6z dniine alindiginda
1997 yilinda 5369 olan bu gemilerin toplami 2003 yilinda %34’lik bir
artigla 8097’ye ulagmistir. Bogaz icin risk tasiyan bu gemi grubundaki
artis tehlikelidir. Bu gemiler i¢inde en biiyiikk pay (%81,1) petrol
tankerlerine aittir. Ikinci sirada yer alan kimyasal madde tasiyan
gemilerin oran %11.5 ve en diisiik pay da LPG gemilerine aittir (%7,4).

Istanbul Bogazindan gegen tehlikeli madde tasiyan gemiler
Rusya’nin  Novorossisky, Tuapse, Ukrayna’nin Odessa, Yuzhny,
Romanya’nin Kostence limanlarindan yiliklenmektedir. Bu bes limandan
yiiklenen ham petrol ve petrol iiriinleri dncelikle Italya, Yunanistan,
Ispanya limanlarina tasinmaktadir.

Bogazdan gegen gemilerin cinslerine gore dagilist Tablo 3’te
goriilmektedir. 2003 yilinda bogazdan gecen gemilerin %60,4’t kuru
yiik, %17,2’si petrol ve petrol iirlinleri, %8 dokme yiik, %4 konteyner,
%3 koster, %3 yolcu ve %4,4 diger tip gemilerden olusmaktadir. 1997
verilerine gore ise %48 kuru yiik, %21 koster, %10 tanker, %5 yolcu %5
dokme yiik, %3 konteyner ve %8 diger gemiler idi.
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Sekil 2: Bogazdan Gegen Gemilerin Ozelliklerine Gére Dagilisi

Buna gore son 7 yil i¢inde 6zellikle frigorofik, ro-ro, konteyner,
hayvan ve yolcu tasiyan gemilerde dnemli bir azalma digerlerinde ise
artis gorilmiistir.

Tablo 3: Istanbul Bogazindan Gegen Gemilerin Ozelliklerine Gére Dagilimi

Gemiler 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003
Petrol tankeri 4303 | 4100 | 4452 | 4937 | 5188 | 6022 | 6571
LPG 438 445 475 474 | 548 545 598
Kimyasal Madde | 628 597 577 682 | 782 860 928
Kuru Yik 24302 | 24931 | 26429 24254 | 28162 | 28359
Koster 10824 | 10161 | 7914 3832 | 2643 | 1480
Yolcu 3054 | 2456 | 1862 1503 | 1591 | 1492
Dokme Yik 2794 | 3148 | 3052 3437 | 4029 | 3633
Konteyner 1928 | 1587 | 1273 1448 | 1652 | 1796
Ro-Ro 882 513 283 265 294 288
Hayvan Gemisi | 418 205 442 225 201 316
Frigorofik 342 349 338 385 420 314
Romorkor 258 224 352 247 270 518
Digerleri 771 588 457 526 595 646

Istanbul Bogazindan gecis yapan gemilerin iilkelere gore dagilist
Tablo 4’te ve Sekil 3’te gosterilmistir. Siralamalar yillara gore
degismekle birlikte son {i¢ yilin verileri incelendiginde Tirkiye disinda
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Rusya, Ukrayna, Malta’nin ilk siralarda yer aldigi Suriye, Giiney Kibris
ve Yunanistan’in bu iilkeleri takip ettigi goriilmektedir.

Genel olarak bogazdan gegen gemilerin biiylik bir kism1 Rusya,
Ukrayna, Romanya, Suriye gibi komsu devletlerle Bahama, Liberya,
Malta gibi Serbest Sicil (Kolay Bayrak) iilkelerine aitti.

Tablo 4: Istanbul Bogazindan En Fazla Gegis Yapan Gemiler (2000-2003)
Ulkeler 2000 2001 2002 2003
Tiirkiye 15311 12174 12643 11683
Rusya 5419 4670 4942 4873
Ukrayna 5195 4355 4591 3980
Romanya 476 294 391 254
Bulgaristan 920 833 761 705
Yunanistan 1033 1144 1188 1190
G. Kibris 1054 970 1191 809
Suriye 2167 1798 1671 1460
Honduras 534 244 177 138
Malta 5374 5065 5647 5407
Liibnan 512 388 283 320
Antigua 370 387 708 684
Bahama 367 333 393 521
Liberya 358 404 732 865
Panama 1090 1042 1421 1657
Norveg 465 479 484 413
Diger Ulkeler 7434 8057 10122 11980

Gemilerin tasidigi yiikler acgisindan bakildiginda belirli  bir
siniflandirma yapmak pek miimkiin goriilmiiyorsa da Malta ve G. Kibris
bandirali gemilerin biiyikk ¢ogunlugu tehlikeli yiik tasiyan tankerler,
Suriye bandirali gemilerin ise c¢ogu Karadeniz limanlarindan canlh
hayvan, demir-gelik ve kereste tasiyan gemilerdir.
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Istanbul Bogazinda artan gemi kazalar1 bogaz gegislerinde yeni
uygulamalar1 zorunlu hale getirmistir. Ozellikle tehlikeli yiik tasiyan
gemilerin sebep olacagi deniz kazalarinin yaratacagi cevre kirliliginin
yaninda karaya sicrayabilecek yanginlarin Istanbul’da yapacagi mal ve
can tahribati diisliniilerek trafik diizenlemesine gidilmis Bogazlar ve
Marmara Bolgesi Deniz Trafik Diizeni Hakkindaki Tiiztik (T.B.B.T.) 1
Temmuz 1994°te ylriirliige girmistir. Tiiziik:

1. Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii
2. Trafik Ayirim Diizenleri
3. Seyir Diizenlemeleri

Olmak {izere ii¢ ana unsurdan olusmaktadir. Bu Tiziige gore
tehlikeli yiik tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha biiyiik gemilerin bogaza
girislerinden 24 saat Once Trafik Kontrol Merkezi’ne geminin adi,
bayragi, tonaji, kalkis ve varig limani, yiikii, kilavuz kaptan talebi v.b.
bilgileri igeren Seyir Plan Raporunu vermek zorunlulugunu getiriyordu.
Klavuz alma ise gecis yapan tim yabancit bayrakli gemilerde tipki
eskiden oldugu gibi ihtiyari olup sadece 300 metreden biiylik olanlar i¢in
zorunlu idi. Ayrica ¢ok biiylik gemilerin bogaz gecislerini emniyetli,
zamaninda daha saglikli yapabilmeleri i¢in trafigin diger gemilere
kapatilmas1 6ngoriiliiyordu.

1 Temmuz 1994 tarihinden itibaren basariyla uygulanan Tiiziik ve

Seyir Diizenlemeleri ile bogazlarda meydana gelen kazalarda 6nemli bir
azalma meydana gelmistir. Fakat siddetli riizgarlar, keskin dirsekleri ile
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Bogaz, alinan tedbirlere ragmen trafik yogunlugu ve klavuz kaptan
alinmamasindan dolay: Istanbul icin 6nemli tehlikeler yaratmaya devam
etmesi yaninda emniyetli gecisi saglamak {izere getirilen kurallar gemi
gecislerinde beklemeler nedeniyle Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
nezlinde sikayetlere sebeb olmus uygulamada ortaya c¢ikan aksakliklar
dikkate alinarak ilgili kurum ve kurulus temsilcilerinin olusturdugu bir
komisyon Tiizligli yeniden gozden gegirerek 6 Kasim 1998 tarihinde
“Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziiglinii” yayinlayarak yirtirliige
sokmustur. Bu Tiiziik bir 6nceki tiiziiglin 6zelliklerini igermekle birlikte
baz1 degisiklikleri de ihtiva etmektedir. “Transit Geg¢is” kavrami yerine
“Ugraksiz  Gegis” kavramini getirmektedir. Ayrica rapor verme
periyotlar1 gemi boyutlarina gore yapilmakta ve rapor vermeyi 6zendirici
tedbirler alinmakta, biiyiilk gemi i¢in gemi boyu 200 metre olarak, derin
su ¢cekimli gemiler i¢in kraftt 20 metre olarak degistirilmistir. Niikleer ve
tehlikeli yiik tagiyan gecis kriterleri, goriis uzakligi, kilavuz kaptan, inme
binme yerleri yeniden diizenlenmistir.

1994 tarihindeki tliziik bugiin bogaz trafigini i¢inden ¢ikilmaz bir
hale getirecegi, bu konunun uzmanlan tarafindan ifade edilmektedir.
Ancak ikinci tiizilkte Bogazdaki kritik gecis bolgelerin boyutunun
kiictiltiilmesi ve tehlikeli gemi boyunun 150 metreden 200 metreye
cikarilmast ile ciddi bir risk alinmistir. Biitiin bunlara ragmen Tiiziik
uygulamalariyla Istanbul Bogazinda meydana gelen kazalarda énemli
azalmalar meydana gelmis 1990°da 43, 1991°de 49, 1992°de 39, 1993°te
23 iken 1994’te 12, 1995°te 4, 1996,1997°de 4, 1998°de 2, 1999°da 4
olarak gerceklesmistir.

Gemilerin serbest gecisini emniyetli bir sekilde yapabilmesi i¢in
getirilen kurallar bu kurallar1 kontrol edecek ve kontrol sonuglarina gore
gecisin  emniyetini saglayacak bir elektronik sistemin varligini
gerektirmis ve “Gemi Trafik ve Yonetim Bilgi Sistemi” projesi VTS
(Vessel Traffic Siystem) glindeme gelmistir. “Tiitk Bogazlar1i Gemi
Trafik Yonetim ve Bilgi Sistemi (TURBO) projesiyle bogazdaki trafigin
disiplin altina alinmasi, izlenmesi, gereginde yonlendirilmesi, olast kaza
risklerinin belirlenerek trafigin kayit ve denetim altina alinmasi
amaglanmistir. Basta radar cihazlar1t olmak iizere meteorolojik ve
osinografik algilayicilar, uydu haberlesme sistemleriyle gece-giindiiz 24
saat siireyle izleme yapabilen kameralar, bilgisayar donanimi, kayit ve
denetim sistemleriyle birlikte hizmete girmesi planlanan sistem
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algilayicilardan gelen seyir bilgilerini degerlendirip gemi kaptanlarina
bildirecek; c¢arpma, karaya oturma gibi deniz kazalarimi asgariye
indirecek acil durumlarda gemilere ikaz ve tavsiyelerde bulunacak, trafigi
giivenli ve diizenli olarak saglayacaktir.

Yukarida kisaca Ozellikleri sayilan sistemin kurulmasi i¢in
Denizcilik Miistesarligi tarafindan bir ihale agilmis, 18/04/2000 tarihinde
Lockheed Firmasma verilmistir. Bayindirlk ve Iskan Bakanligi
tarafindan Yom Burnu, Rumeli Kavagi, Garip¢e, Umuryeri, Kanlica,
Kandilli, Uskiidar, Ahirkapi’da olmak iizere toplam 8 adet Insansiz
Trafik Gozetleme Istasyonu (TGI) ile bir adet Gemi Trafik Hizmetleri
Merkezi yaptirilmistir. 2001 yilinda hizmete girmesi gereken sistem
ancak 2003 yili Temmuz ayinda deneme amaciyla daha sonra aynm yil
tlim tiniteleriyle devreye girmistir.

Tiim Trafik Gozetleme Istasyonlarmin verileri Gemi Trafik
Hizmetleri Merkezi’nde birlestirilerek degerlendirilmekte, her tiirlii gemi
hareketleri kontrol edilip gereginde yonlendirme yapilabilmektedir.
Gemilerin yakin gegis, takip, ¢arpma ve karaya oturma riski sistemden
algilanabilmekte ve gerekli uyarilar yapilabilmektedir. Sistemin istanbul
Bogazinin tehlikeli riiyast olan gemi kazalarmmi biyiik olclide
engelleyecegi ve aymi zamanda Istanbul’u da biiyiikk bir tehlikeden
kurtaracagi tahmin edilmektedir.

Sehirici Yolcu ve Ara¢ Tasimacihigi

Istanbul Bogazi’nin ulusal ve uluslararasi tasimacilik yaninda bir
de yerel tagimacilikta 6nemli bir rolii vardir. Biiyiik bir boliimii bogazin
iki yakasinda kurulmus Istanbul’da yerel deniz ulasimimi sehir hatlari
vapurlari, deniz otobiisleri, 6zel sektdre ait gemiler olmak iizere {i¢
grupta toplamak miimkiindiir. Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Sehir
Hatlar1 50 yolcu gemisi ve 24 araba vapuru ile Bogaz kiyisindaki
iskelelerle yogun bir yerlesim alanina sahip bogazin giiney ¢ikisinda
Karakdy-Kadikdy-Haydarpasa hattinda, Uskiidar-Kabatas, Uskiidar-
Besiktas, Uskiidar-Kadikdy arasinda yolcu, Haram-Sirkeci arasinda ise
arabali vapur olmak {izere giinde ortalama 600 sefer yapmaktadir.

Uzun yilar Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri  tarafindan
gerceklestirilen ulasimin ihtiyaca cevap vermemesi Yyliziinden yeni
alternatifler ortaya ¢ikmis ve bu yiizden bu kurumun deniz ulagimindaki
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tekeli ortadan kalkmistir. Bu giin yolcu tagimaciliginin biiyiik bir boliimii
denizcilik isletmesi yaninda Istanbul Belediyesi tarafindan yapilmaktadir.
1980’ yillarin sonunda kiiclik fakat hizli hareket eden deniz
otobiislerinin devreye girmesiyle ¢ok sayida yolcu bu araglardan
faydalanmaktadir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'ne ait deniz otobiisleri
(IDO) Eminénii-Kadikdy-Karakdy arasinda seferler diizenlemektedir.

Yerel tasimacilikta iiciincii grup 4 kooperatife ait olup Uskiidar-
Emindnii-Kadikdy, Kadikdy-Eminonii-Karakdy hatlar1 ile Bebek-
Anadoluhisari arasinda ¢alismakta olup digerleri ise bogazda gezi amagh
seferler diizenlemektedir.

Tiirkiye Denizcilik Isletmesi’nin Sehir Hatlar1 Isletmesine ait
gemilerle yapilan deniz ulasiminda 1994 yilindan itibaren yolcu ve arag
sayisina bakildiginda 1996 ve 1997 yillarindaki artis bir tarafa birakilirsa
giderek azalma goriilmektedir. (Tablo 5)

Tablo 5: 1995-2003 Arasinda Sehir Hatlar: Yolcu Trafigi

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

74168501 | 76332234 | 79489781 | 74783746 | 66662892 | 60374085 | 57606131 | 53820144 | 52334970

1995 yilinda 74168501 olan yolcu sayist 1998’e kadar hemen
hemen ayni kalmis, 1999°dan itibaren hizla azalarak 6énce 70 milyonun
(66662892), 2001 yilinda 60 milyonun altina (57606131) diismiis, 2003
yilindaki miktar ise 52334970°dir. Bu durum sehir hatlarmin sefer
sayilarinin azaltilmasi yaninda daha baska faktorler ile de ilgilidir.

Sehir hatlarinin sefer sayilarina bakildiginda sadece Besiktas-
Kadikdy hattindaki 6nemsiz bir artisin disinda digerlerinde Onemli
miktarlara varan azalma s6z konusudur. Ornegin Emindnii-Haydarpasa-
Kadikdy hattinda 1994 yilindaki 47630 sefere karsilik 2003 yilinda
42126, Besiktas-Uskiidar hattinda 38654’ten 27557’ye, Uskiidar-
Kabatas’ta 15393’ten 10714’e ve diger bolgeler adi altinda toplanan
Eminénii bogaz hattinda 36626’dan 24718’e diismiis, Emindnii-Kadikoy
hattinda 32845°ten 32631 gibi hemen hemen ayn1 kalmistir.

Sefer sayilarinin azalmast disinda yolcu sayisimin  giderek
azalmasindaki en 6nemli faktor kuruma ait gemilerin eski, biiytik, hareket
kabiliyetinin smirli ve yavas olmasidir. Zamanimizda hele Istanbul gibi
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bliyiik bir kentte siirat ¢ok onemli bir faktordiir. Bu yiizden daha rahat ve
hatta daha ucuz olmasina ragmen deniz yolu yerine karayolu tercih
edilmektedir. Ozellestirme kapsaminda bulunan kurumun yeni atilimlar
yapmast miimkiin olmadigindan yolcu sayisi hizla azalirken Istanbul
trafigi icinden ¢ikilmaz bir hal almaktadir.

Baslangicta yolcu sayist Onemli bir artig gosteren deniz
otobiislerinin 2000 yilindan itibaren azaldigr ve 2003 yilinda 370456’ya
yiikseldigi goriilmektedir. (Tablo 6) Gerek hat ve sefer sayisinin az,
fiyatinin diger ulagim araglarina gore oldukea yiiksek olmasi Tiirkiye’nin
icinde bulundugu ekonomik krizle iligkili olarak yolcu sayisinin fazla
artmadigi goriilmektedir. Sehir hatlar1 vapurlarma gore kiigiik, hareket
kabiliyeti ¢ok yiiksek, hizli ve ¢agdas bu ulasim aracinin Istanbul deniz
trafiginde daha 6nemli bir yer isgal edebilmesi i¢in fiyatinin daha asagiya
cekilmesi ve daha fazla hatlarda calistirilmasi gerekmektedir.

Tablo 6: /DO Bogaz Hattinda Tasinan Yolcu Sayist
1998 1999 2000 2001 2002 2003
274 867 | 353691 | 348 108 | 329 621 | 328 034 | 370 456

Uciincii grup olan 6zel kooperatiflere gelince bunlar da kiiciik ve
hareket kabiliyeti fazla gemiler olduklarindan daha hizli hareket
edebilmekte giderek artan miktarda yolcu tasimaktadirlar. En fazla
yolcuya  sahip  Kadikdy-Haydarpasa-Karakdy-Eminénii ~ hattinda
calisanlardir. Bogazda gezi diizenleyen diger kuruluslardan ne yazik ki
net bir bilgi almak miimkiin olmamaktadir. Ancak bunlardan en fazla
araca sahip olanlardan birinin yolcu miktar1 10362282°dir.

Sonu¢ olarak 1996 yilinda bogazda tasinan yolcu miktarinin
%85’ Tiirkiye Denizcilik Isletmelerine ait iken bu oran 2003 yilinda
%70’e diismiistiir. Istanbul gibi diinyanin &nemli metropollerinden
birinde deniz yolu ulagim imkanlar1 varken karayoluna yonelip trafik ve
cevre kirliligini biliyiik boyutlara ulastirmak sehircilik agisindan biiytik
bir hatadir. Almacak radikal kararlarla deniz yolu ulagimi daha yaygin
hale getirilmelidir.
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SONUC

Her giin ¢esitli biiytlikliikkte 129, yilda 45 000’in {izerinde transit
geminin gectigi bu sayiya yolcu ve araba vapurlari, deniz otobiisleri,
dolmus motorlari, balik¢r motorlar1 ve yaz aylarinda ¢ok sayida gezinti
teknesi ve yatlarin katildig: istanbul Bogaz1 donemecli, degisken akintili
diinyanin en 6nemli gegitlerinden biridir.

Gemi inga sanayisindeki gelismeler, Rus petrollerinin uluslararasi
pazarlara taginmasindan dolayr bogazdan gegen gemilerin boyutlari,
tonajlari, tehlikeli madde tasiyan gemilerin oranlar1 giderek artmistir.
Tasman ham petrol ve tiirevleri infilak, yangin, deniz ve hava kirliligi
acisindan biiyiik tehlike olusturmaktadir. Ustelik Istanbul Bogazi’nin
cografi 6zelliginden dolay1 yerel ve transit trafik seyri ¢ok zordur.

Istanbul Bogazindan gecen transit tasimalar onceleri biiyiik
olgiide, Bulgaristan, Romanya, Eski Sovyetler Birligi ve Iran’in dis
ticareti i¢in s6z konusu iken degisen Diinya konjonktoriinde dagilan
Sovyetler Birligi yerine Rusya, Ukrayna ge¢mis, iran devreden ¢ikmus,
diger komsu devletlerle Kolay Bayrak Ulkeleri almustir.

Istanbul, dogal giizelliklerinin yani sira sahip oldugu kiiltiirel
varliklar nedeniyle Unesco’nun 1974 tarihli Diinya Kiiltiirel ve Dogal
Mirasinin Korunmasina Dair Sozlesme ile olusturulmus, Diinya Kalit
Listesinde yer almakta yine aymi Ozellikleriyle Barcelona So6zlesmesi
cergevesinde 1985°te kabul edilen Cenova Bildirgeis ile “Akdeniz’de
Ortak Oneme Sahip 100 Tanik Sit” listesine alimmistir. Bu kadar énemli
bir sehir, bogazdan gecen gemiler yliziinden biiyiik bir tehlike ile karsi
karstyadir. Montreux Sozlesmesine gore kilavuz kaptan almak ihtiyaridir.
Gemilerin kii¢iik, trafigin az oldugu o giiniin sartlarinda zorunlu olmayan
bu durum bu giin zorunlu hale gelmistir. Zira bogazda kaza yapan
gemilerin %85°1 kilavuz kaptan almayanlardir. Bu yilizden kilavuzluk
hizmetinden faydalanilmasi siddetle tavsiye edilmelidir.

Istanbul Bogazi ve cevresinde giivenli ulasim igin alinacak
tedbirlerin biri de kurtarma ve yardim hizmetleridir. Denizde can
kurtarma hizmeti bogazin Karadeniz girisinde bulunmakta, gemi
kurtarma ve yardim i¢in Biiyiikdere’de standartlarin altinda gemi
tahlisiye botu bulunmaktadir. Son yillarda Harem ve Salipazar1 Acil
Miidahale Istasyonu kurulmus olsa da bot, kurtarma gemisi vb. teknik
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elemanlar yetersiz donanim ve arag¢ yoniinden bir¢ok Avrupa iilkesi ile
mukayese edildiginde ¢ok geride oldugumuz bellidir.

Diinyanin en oOnemli su gecitlerinden biri olan Bogazin kiy1
seridinde yagsayan milyonlarda insanin mal ve can giivenligini saglamak,
tarthi ve Kkiiltiirel zenginlikleri korumak icin petrol nakliyatinda yeni
giizargahlar ve alternatifler bulunmasi gerekmektedir. Giderek artan bir
gemi, boyut, tonaj ile alinan her tiirlii tedbire ragmen Istanbul biiyiik bir
tehlike ile kars1 karstyadir.
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