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OZET

Ozel motorlu araglarin artigi kentsel mekan ve ulagim gatigmasimi yaratmakta
ve sorunlari arttirmaktadir. Ulasim sistemlerinin uygulanmasinda kent
strikturt ve gorinimi degismekte, ulagima iligkin alan gereksinimi mekan: da
degistirmektedir. Yillarca, yogun arag trafigi ile ana tasit yollarinin kentsel doku
iginde ayiric1 etkisi artmis, buna paralel olarak sadece motorlu araglarin akiginin
hizlandirilmasina yonelik dizenlemeler yapilmis ve kentsel agik alanlar insanin
yagam alani olmaktan gikmistir. Ayrica, ulagim ¢éztimleri kentin 6nemli alanlarinda
tarihi meydanlarin imajini degistirmekte, gegmisten gelen kimlik ¢gelerini arka
planda birakmaktadir. Calisma, kentsel yap1 igerisinde ulagim alanlarinin yeniden
tasarlanmasina ve kentsel mekan dizenlemelerinde mekanin siirdirilebilir ve
dengeli dagihmina dikkat gekmeyi amaglamaktadir. Bu kapsamda uluslararasi
gergevede; Avrupa ve ABD'deki bazi kentlerin ana caddelerinin yaya odakli yeniden
tasarimina iligkin deneyimler tizerine veriler toplanmuistir. Calismada, gozlem
yolu ile edinilen deneyimlere dayali verilerin degerlendirilmesinin yani sira nitel
bir aragtirma yontemi olan literatlr verilerinin analiz edilmesi esas alinmigtir.
Ulasimin gelisimi ve ulagim planlama siuirecinin evreleri, 6nemli ana akslarin
yaya odakli yeniden gelistirilmesine yonelik yaklagimlar, ulagim alanlar: ve kent
imaji kapsamindaki tasarim konularinda literatlr taramas: yapilarak yazili ve
gorsel kaynaklara bagvurulmustur. Sonug olarak, segilen diinya kentlerindeki
deneyimlerin degerlendirilmesi ile kentsel mekdnin tamamlayicisi olarak
ulasim 6gelerinin, mevcut kent imajim zedelemeden kamusal alan ve yasamla
bittnlesmesi ilkesinin tasarima katk: yapacag: distintlmektedir.
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EXAMPLES FOR THE DESIGN OF TRANSPORTATION SPACES
IN URBAN STRUCTURE

ABSTRACT

The increase in private motor vehicles creates conflict in urban space
and transportation and increases the problems. In the implementation of
transportation systems, the structure and appearance of the city changes, and
the space requirement for transportation directly changes the space. For years,
the distinctive effect of heavy vehicle traffic and main vehicle roads within
the urban fabric has increased; parallel to this, regulations focused solely on
accelerating the flow of motor vehicles, and urban open spaces have ceased to
function as living spaces for people. In addition, transportation solutions change
the image of historical squares in important areas of the city, leaving the identity
elements from the past in the background. The study aims to draw attention
to the redesign of transportation areas within the urban structure and to the
sustainable and balanced distribution of space in urban space arrangements. In
this context, in the international framework, data were collected on experiences
with the pedestrian-oriented redesign of main streets for some cities in Europe
and the USA. The study was based on the evaluation of data based on experiences
gained through observation and the analysis of literature data. Written and visual
sources were consulted by making a literature review on the development of
transportation and the stages of the transportation planning process, approaches
towards pedestrian-focused redevelopment of major streets, transportation areas
and design within the scope of city image. As a result, integrating transportation
elements as a complement to urban space, with public space and life, without
damaging the existing city image, by evaluating the experiences in selected world
cities will contribute to the design.

Keywords: Urban Space, Transportation Items, City Image, Urban Design

BODRUM SANAT VE TASARIM DERGISI BODRUM JOURNAL OF ART AND DESIGN

26



GIRIS

Gunumuzde kent toplumunun hareketlilik gereksinimi fazladir. Kisilerin,
egyalarin, bilgi ve enerjinin yer degistirmesi olarak tanimlanan ulasim; kisisel
gereksinimlere uygun hareketliligin kentsel alanda dinamik bilegenidir. Cesitli
iglevler, trafik tireten anlamda oturma-galisma-bos zaman/spor-egitim/kulttr-
aligverig-ekonomi trafigi olarak birincil derecede etkindir. Kentsel gelisim ve
ulagim planlamasinin gorevi; gelecege yonelik farkli toplumsal, ekonomik ve
gevresel etkilerin ayni dlgide dikkate alindigi ¢oziimleri gelistirmektir. Dolagim
yogunlugu ise genel hareketliligi belgeler. Ayrica, "hareketlilik-mobilite” baghig:
altinda sadece otomobil trafiginin optimizesi degil, ayni derecede ve ortak bir
hedef ile tum trafik bilegenlerinin butiinctl incelemesi anlagilir (K6lz, 2010: 229).
Oysaki motorlagmanin artmasi ile sokak ve meydanlarda “araba dostu sehir”
modeli sunulmus ve ¢énemli tarihi yapilarin kaybiyla kamusal alan motorlu 6zel
ulagima kurban edilmistir. Motorlagmaya yonelik trafik planlar: yalnizca hizla
artan trafik sorunlariyla basa ¢ikmanin temelini olusturmamis, ayni zamanda
fonksiyon kaybina neden olan yapisal bir kentsel dontisime de yol agmustir.

Sanayi devrimi sonrasi, 20. yUzyil ulagiminda ara¢ tasarimlarinin ve isletme
yontemlerinin gelistirilmesine devam edilirken en gigli bulus haline gelen
motorlu otomobil, kara ulasim sisteminin odadi durumuna gelmistir. Hizli
teknolojik degisim ile toplumu cezbeden otomobilin etkisinin artmasiyla
kentler, motorlu tagit artisi ve nafus baskis: altinda kalmigtir (Kilingaslan, 2012:
30). 1920 ve 1930'lardan sonra kent sokaklarinda eski sosyal yagam kaybolmus,
tim dinya kentlerinde motorlu tasit trafiine uygun yol diizenlemeleri
uygulanmaya baglamistir. Otomobilin sundugu esneklik ile uzun mesafelere
erisim igin otoyollarin insasi, kent i¢i tasit yollarimin belli bir kademelenmeye
uygun dizenlenmesi kent mekanlarini bigimlendiren ve yasami etkileyen temel
uygulamalar olmustur (Kilingaslan, 2012: 33). Bu yaklagimla kentlerde yaya ve
bisiklet gibi motorsuz ulagim tirleri geri plana itilmigtir (Ardigoglu, 2023).

1970'lerin basinda ise yayalar kamusal alani geri almaya baslamistir. Kamusal
alanin  kullaniminin  nitelikleri yeniden kegfedilmigtir. Kentsel mekan
perspektifinden bakildiginda; mevcut toplu tagima aginin kalitesine bagh olarak
ve ¢ok seritli gevre yolu sistemlerinin genisletilmesinden sonra tarihi sehir
merkezlerinde Oncelikle ana aligveris caddeleri ve merkezi meydanlar motorlu
ara¢ trafiginden arindirma ile yeniden tasarlanmigtir. Bu mekénlar, baglangigta
is yeri sahiplerinin direnisine ragmen yaya bodlgelerine déntstirtalmustir. 80'li
yillarin sonlarinda ve &zellikle 901 yillarda da yeniden gelistirme programlari
ile kamusal alanda kapsamli bir sekilde; oyun alanlar1 ve yaya gezinti alanlari
"trafigin sakinlestirildigi bolgeler” yaratilmigtir: Ancak tim bu uygulamalarin
yani sira, motorlu tasit yollarinin kullanicilara esit dagitilmasi; sokaklarin ve
meydanlarin buna uygun tasarlanmasi gerekli olmustur (Scholz, 2006: 5-6).

Otomobil agirlikli ulasim diizeni, kentsel mekan ve ulagim ¢atismasini yaratmakta
ve gevre sorunlarini arttirmaktadir. Ulagim sistemlerinin uygulanmasinda kent
striktirt ve gorinimi degismekte, ulagima iligkin alan gereksinimi mekan:
da degistirmektedir. Bununla birlikte, yogun arag trafigi daha gok hava kirliligi
yaratmaktadir ve kentsel dig mekéanlar insanin yagam alani olmaktan gikmaktadir.
Ayrica, ulasim ¢ozlimleri kentin 6nemli alanlarinda tarihi meydanlarin imajini
degistirmekte, kentsel estetik agisindan olumsuz sonuglar yaratmakta, geleneksel
ve tarihi kent dokusunun bozulmasinin yam sira kimlik 6gelerini arka planda
birakmaktadir. Insan 6lgeginin yok olmasi nedeniyle de kentsel mekanlardaki
sosyal yasanti zedelenmektedir (Kilingaslan, 2012: 256). Bu g¢alismada;
kentsel yap1 iginde ulasim alanlarinin yeniden tasarlanmasi ve kentsel mekan
dizenlemelerinde surdurtlebilir, btincil, dengeli alan dagilimu ilkesine tekrar
dikkat gekmek amaglanmistir. Bu kapsamda uluslararas: gergevede; Avrupa ve
ABD'deki bazi sehirlerde ana caddelerin yeniden kentsel yagama katilmasiyla ilgili
deneyimler degerlendirilmistir.

Arastirmanin ana materyalini; yapilanmis gevreler, tarihi siire¢ iginde ozellikle
kentsel mekénlar olusturmaktadir. Tarihi gelisim siirecine gore ulagim sistemleri,
evrensel Olgekte calisma kapsaminda degerlendirilmistir. Bunun yaninda
ulagim teknolojisindeki gelisim ve ulasim planlama stirecinin evreleri, 6nemli
ana akslarin yeniden kentlesmesine yonelik yaklasimlar, ulasim alanlari ve kent
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imajina yonelik tasarim konular: ile ilgili yapilmis arastirma, literatiir verileri
ve uygulanmig Ornekler arastirma kapsaminda degerlendirilmistir. Diger
yandan kentsel mekanin tamamlayicist olarak ulasim ogeleri, kent imaji, estetik
kavrami ve mekan tasarimu ile ilgili literatiir verisi ve gorsel kaynak da materyal
olusturmaktadir. Arastirmanin gergeklestirilmesinde, temelde dolayll yontem
kullanilmigtir. Calismada, gozlem yolu ile edinilen deneyimlere dayali verilerin
degerlendirilmesinin yani sira nitel bir aragtirma yontemi olan literatiir verilerinin
analiz edilmesi esas alinmistir. Bu kapsamda, tarihi stireg iginde ulagimin gelisimi
Ozetlenmig ve ulagim planlama stirecinin evreleri irdelenmis, 6nemli ana akslarin
yeniden kentlesmesine yonelik yaklagimlarin, ulasim alanlarinin ve kent imajinin
tasarim kapsaminda incelenmesi, 6zelliklerinin ortaya konulmas: amaglanmaistur.
Sureg iginde gevre ve kent kimligine bakis agisi, sorun ve potansiyeller ile kent
estetiginin Onemi arastirilarak gegmisten elde edilen bulgular vurgulanmus,
guncel kullanimlarda dinya kentlerindeki deneyimler tzerinden olanaklar
tartigimugtir. Ulagim, kentsel alanda yasamsal gereksinimlere uygun vyer
degisikligini saglayan dinamik bir birlestirici olarak tanimlanir. Bu gereksinimler
barinma, galisma, egitim, kiltir, spor, aligveris, rekreasyon vb. iglevlerdir. Giincel
ulagim sorunlarini anlamak baglaminda, ulagim sistemlerinin gegmisi ile kentin
gelisiminin baglantili oldugunu kavramak ¢énemlidir.

Ulagim Sistemlerinin Gelisim Siireci

Ilkgagda, gegmisi MO 3500-4000'lere kadar uzanan tekerlegin icadiyla, aligveris
ve iletisim igin baglanti iglevi olarak kara yollar: yapimi baglamigtir. Roma
Imparatorlugu kurulduktan sonra yol ve képrii yapimlariyla birlikte ulagim sistemi
6nem kazanmugtir. Yeni Tag Cagi'nda (Neolitik Cag) ilk yerlesmelerin Anadolu'da
ortaya ¢iktigi ve tarihte ilk olarak Beyce Sultan ve Hacilar'da ana yol ve ara sokak
niteliginde iki kademeli yol dokusu gérulmustiir (Kilingaslan, 2012: 4-6). MO 5.
yuzyilin ortalarindan sonra Milet kentinde 1zgara yol dokusu uygulanmis, sonraki
doénemlerde 6nemli yol yapimcist Romalilar, kendi yerlesmelerindeki organik
doku Gizerine 1zgara dokuyu getirmiglerdir (Kilingaslan, 2012: 8). Erigim olanaklar:
ise buharli trenin bulunusuna kadar sabit ve smirhidir. Yerlesim alanlarinin
ortaya gikigi ile de insanmin 6zel mekam (konut) geligmis, kamusal mekanlar
(yollar, sokaklar, cadde ve meydanlar) etkin bir gekilde kullanilmaya baglanmigtir
(Steierwald, 2005: 3). Orta Cag kenti bir ¢at1 altindaki galisma ve iskdn alanlari ile
karakterize edilmis ve o dénemde kentlerin kompakt ve kirsal alan ile sinirlandids,
kent i¢i yollarin 6nemli baglantilar oldugu, ancak hareket alaninin sinirh oldugu
belirtilmigtir (Kélz, 2010: 232) (Gorsel 1). Orta Cag'in sonunda Avrupa kentleri
gelismeye baglamig, ancak ulagimda ¢nemli bir degisiklik yapilmadig: igin belli
buyukliklerde kalmiglardir. Kentsel alanin yarigap:, buharli makinenin icadiyla
beraber devreye giren araglar ile artmaya baglamigtir (Guner, 2003: 33).

XN

TN

YA

Gorsel 1. Freiburg Orta Cag kent dokusu

Boylece, endistriyel gelisme ile kentsel gelismenin yeni bir donemi baslamis,
hizdaki sigrama ile hareket alani 10-20 kat daha geniglemistir. 19. ylizyilin ikinci
yarisinda, demiryolu akslar: boyunca dogrusal gelisen buytk kentsel yerlesmeler
olusmustur. 1886 yilinda benzinle galisan otomobilin icadi ile de kentlerin gekiciligi
artmis, pek gok kentte Orta Cag'dan kalma tarihi kent gekirdeginin gevresi ring
formunda caddeler ile gevrelenmistir (Steierwald vd., 2005: 4) (Gorsel 2).
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Gorsel 2. Viyana kent surlari yikilmadan 6nce ve yikildiktan
sonra ring cadde

Ulasim sistemlerinin geligimi, kentsel gelismeler gibi II. Dinya Savasi ile
frenlenmistir ve iki dinya savasgi arasindaki hakim ulasim araci demiryolu
olmustur. 20. yuzyilin baginda hizli tren ve metro ile kent i¢i ulasim yeni bir
gelismeye sahne olmus, otomobilin yasam igindeki etkisi artmis, toplumsal
bir ideal ve statii semboli haline gelmistir. Bu ulagim aracinin olanaklar: ile
belediye ve bolge sinirlar: asilmigtir. Baytik mekénsal yol aglar: iginde otobanlar
inga edilmis, karayolu odakli ulagim politikalar: kentsel mekan: bigimlendirmis,
artan arag trafigine ¢ézim getirdikge daha ¢ok talep artmis ve trafik sikigikligi
ve kazalara sebebiyet vermistir (Kolz, 2005: 153). Ulagim planlamasi sehir
planlamasinin ayrilmaz bir pargasidir. Insa edilen kent statik bir yapidir, ulagim
(vaya, bisikletli motorlu trafik, haberlesme) ise gereksinimlere uygun yer
degisikligi ve kentsel alanda dinamik bir bilesendir. Ulagimin tarihsel geligimi,
kentin tarihgesiyle yakindan baglantiidir ve sanayi devrimine kadar sokadin
tarihi olarak kalmistir (Steierwald vd., 2005: 4).

Ik ulasim calismalar 20. ylizyihin baslarinda yol diizenlemeleri olarak yapilmistir
(Kilingaslan, 2012: 179). 1930'Tu yillarin baglangicinda Yol-Trafik Duzenleme Yasasi ve
Atina Kartasi ile ilk yol ag1 kademelenmesi gindeme gelmistir. 1945 yilindan itibaren
ulasim planlamasi, kent planlama alani igine yerlestirilmistir. Bu stireci belirleyici
olarak "otomobil, diisinme-tartisma, kokten degisim, hiz-hareketlilik ve deger
degisimi” olmak tizere beg 6nemli fazdan sz edilebilir (Steierwald vd., 2005: 4).

Otomobil Fazi/Evresi: Otomobilin onceligi ile 60'l1 yillara kadar uzanir. Savas
déneminde olugan enkazin dizeltilmesi ve eksilen niifusun arttirilmas: stirecidir.

Dugtinme-Tartigma Evresi: 1962 yilinda Alman parlamentosunda, "ulagim
hareketlerinin dizenlenmesi'ne iligkin kararlar ve uygulamalar vardir. 1965
yiinda, Ingilterede C. Buchanan yoénetimindeki bir komisyon tarafindan
Kentlerdeki Trafik (Traffic in Towns) baglikli yayinlanan raporda (Steierwald vd.,
2005: 6); ulagim kararlarinda kent siluetinin 6nemi, kentsel yagam ve ekoloji, kent
i¢i yollarda ve konut alanlarinda hiz azaltimi gibi onlemlere dikkat gekilmis ve
trafik araci olarak otomobilin korkulacak unsur degil, yagsamin bir pargas: oldugu
ilkesi yayginlagtirilmaya galigilmigtir.

Kékten Degisim: Otomobil kullaniminin artisini frenlemek amaciyla ulasim
sisteminde bir Ronesans donemi ve klasik sistemlerin gelistirilmesinin yani sira,
kabinli, manyetik ara¢ bigimleri tizerine yogun tartigmalar baslamistir. Ayrica,
Buchanan raporunda onerilen; trafigin sakinlestirilmesine yonelik bazi transit
trafigin kaldirilmasi, alternatif otopark alanlarimin yaratilmasi, yollarda déseme
kaplamalari, kent mobilyalar: donatimi vb. i¢in ¢éztmlerin uygulama asamasinda
pargacil sonuglar yaratmasi nedeniyle dezavantajlari anlasilmis ve bu evrede
kentsel yenileme kapsaminda, alan bazindaki bittincil dizenlemelere gidilmistir.
Nitekim, ulagim planlamasi bir sektorel planlama olarak kabul edilmis ve sorunlarin
¢ozimlenmesinde kamusal ulasimin onceligi benimsenmistir. Bu siirece paralel
olarak otomobil kullanimi, beklenenden daha hizli bir hareketlilik faktora ve varlik
gostergesi haline gelmis, ulasim planlamasi talebe yonelik gelismistir.

Hiz-Hareketlilik Evresi: Otobanlar ve genis hiz caddelerinin yapimi bu dénemin
gostergeleridir. Bunu takiben kent merkezinden disa kagis baslamis, uydu kentler
ve bunlara baglantiy: saglayan yeni karayolu aglar: insa edilmistir. Motorlu arag
trafiginin yarattigi guraltd, trafik kazalari, zehirli gaz salinimi vb. olumsuz etkiler
artmistir (Gorsel 3).
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Gorsel 3. Yogun arac trafigi ve ana akslarin kentsel
dokuda ayirici etkisi
Deger Degigimi: 1980'li yillarin ortalarinda;
«Atmosferin korunmasi endigeleri,
«Kamusal bilincin olugmast,
+Benzin fiyatlarindaki artiga kargin ekonomik ¢éziim arayiglary,

«Trafik yogunlugunun artis: ile yagamsal tehlike ve kentsel mekéanlarin zarar
gormesi,

-Buytik kentlerde kent igi motorlu tasit kullanmiminin gerilemesi ile kamusal
araglarin 6nceligi gindeme gelmistir (Steierwald vd., 2005: 7-9).

Soz konusu edilen stirecte son yillarda artan motorlagma ile kentsel gevre ve yasam
kalitesi agisindan; kirsal alanlarin pargalanmasi, ekolojik dengenin bozulmasi, trafik
alanlarinin kentsel yapida bariyer seklinde, giigli mekansal ayiric: etki yaratmasi
(Gorsel 4-5), yaya-bisiklet gibi 6zellegmis ulagim turlerinde gavenlik sorunlar: gibi
olumsuz sonuglar ortaya gikmigtir (Kélz, 2010: 232).

Gorsel 4-5. Kent ici ulasim arterlerinin ve bir otoban kavsaginin boyutu ve Minih eski
kent merkezi alani blyukliginde yarattigi bariyer etkisi

Kentsel ulasimda ortaya ¢ikan bu ve benzer sorunlara ¢ézim odakli Birlesmis
Milletlerin “Strdurilebilir Kentsel Hareketlilik igin Planlama ve Tasarim” konulu
raporundaki (UN ve Habitat, 2013) strdurilebilir ulagim politikalarinda; enerji etkin
ve gevre dostu, ayni zamanda ekonomik ve hizli ulasim tirlerinin yayginlastirilmas:
21. yuzyil ulagim hedefleri arasinda yer almigtir (Ardigoglu, 2023).

ULASIM OGELERI VE KENT IMAJI

Ulasim, yasam kalitesini ¢nemli derecede etkileyen bir fonksiyon olup serbest
dolagim, iletisim, hareket ve tagima ulagimin parametreleridir, serbest dolagim
hakk: kentsel kalite bilinciyle saglanmalidir. Ulagim olgusu, yasam gevresinin
siirli bir bolimu olarak degdil, kentsel mekéanlarla butuncil ele alinmalidir.
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Ulasim sorunlarinin planlanmis ve tasarlanmis gevre iginde ¢éziimlenmesi gesitli
doénemlerde gelismis kentsel imaja saygiyr gerektirir. Planci ve tasarimcilarin
¢6zUm arayislarinda ulagim ogelerini ve yollar1 anlamlandirmalar: 6nemlidir.
Kent imgesi bir taraftan objektif gortinen nesnelerle kompleks bir olusumdur,
diger taraftan etkilenmeler, algilamalar ve deneyimlerdir. Kent imgesi veya
yerlesimlerin imaji, kentsel iglevler iginde kisisel yasam kosullar: tarafindan
bigimlenir yani dogrudan kamusal mekanin algilanmas:i séz konusudur.

Kevin Lynch'e gore, kent imgesinin igerigdi; yollar, sinirlar, odak noktalari, bolgeler
ile nirengi 6gelerinden olusur ve yollar; sokaklar, yaya yollari, toplu tagima alanlars,
suyollari, demiryollar: gibi hareket kanallar1 olabilir. Insanlar cevresel dgeleri,
hareket kanallar1 tizerinde algilayabilir ve butiinle iligki kurabilir (2011: 51, 52).
Guntimuzde yollar daha gok trafik alanlaridir, ama dinlenme, oturma, iletigim ve
yasam alanlar: da olmalidir. Kentin gesitliligi yollarda en agik bigimde sergilenir,
trafik bunlarin iginde pek ok iglevden sadece biridir. Kamusal mekanin kalitesi
ise kent imajinin kalitesiyle ayni derecededir ve ulasim fonksiyonunun kalitesiyle
onaylanir. Bu gergevede, ulasim mekénlarinin tasariminda estetik bilegenlerin
dikkate alinmasi ve disiplinler arasi yaklagim gereklidir (Steierwald vd., 2005: 431).

Kentsel Mekan ve Ulagim Alanlarinda Diizenleme-Tasarim

Bir sistemler bitiinii olarak kentler son derece karmasik, kontrol etmenin ¢ok giig
ya da olas1 olmadidy, kiiltiirel gesitlilige sahip, dogal ve yapay 6geleri biinyesinde
barindiran alanlardir. Toplumsal degerler, sosyo-kultirel yapi, yasam bigimi,
teknoloji, niifus yapisi, ekonomi, ulasim dokulari, kentsel politikalar dogrudan
kentsel bigimlenmeyi belirleyen faktorlerdir. Kentlerin belli bir amaca yoénelik
karakter tagimasi ve kimligine bagh olarak da estetik degerleri biinyesinde
barindirmasi, bu da her kentin belli bir kentsel imaj ve duygu uyandirici nitelige
sahip olmasini gerektirmektedir. Bu gergevede estetik ise; Yunanca'da algi, duyu
anlamina gelen "aisthesis", "aisthetikos” kelimelerinden gelmekte olup duygu ve
alg1 yolu ile insanin gizel olani kavramasi, giizelligin insan zihin ve duygularindaki
etkisi, algilanmasi ile ilgili sey olarak tanimlanmaktadir. Estetik, giizelin ve glizel
sanatlarin yapisini inceleyen bir felsefe dalidir (Erdogan, 2006: 73).

Gelismis tlkelerde, estetik konularin planlamaya yoénelik uygulamalardan uzak
olmadi§i gortlmektedir. Nitekim bazi sosyo-kiiltiirel kuramcilar, tim sanayi
sonrasl Ulkelerde ve kentsel planlamayla ilgili gesitli sosyal uygulama alanlari
icinde estetik bakis agisimin énemli bir yer kazandigini tartismaktadir. Ornegin;
Wolfgang Welsch, kaltir ve toplum igin estetik yaklagimdan séz etmekte ve bu
stirecin en agik sekilde kentsel mekénda gorundigt dustincesini ifade etmektedir
(Mattila, 2005: 87). Madanipour'a gore ise tasarim; bir Grtntn, binanin veya
mekanin iglevi ve tretimi dikkate alinarak dis goértntstnin estetik olarak
sekillendirilmesini igerir. Tasarim mekénin organizasyonunu etkiler, kiiltiirel
Onemi, siyasi gorunimi ve ekonomik degeri de kapsar. Tasarimda her zaman
niyet ve hedeften biri vardir (Dimmel 2019: 42). Dolayisiyla, tasarlanan mekéanlar,
sehirlerin imajini gekillendirerek benzersizlik ve farklilik verir. Tasarim anlayiginin
bir pargas: olarak sanat, her zaman sirf kamusal alanlarin (cesmeler, siitunlar,
anitlar, figrler veya tabelalar) kimlik tagiyicisi dedil, yapilagmig ve tasarlanmig
alanin kendisi sanatsal konseptin genel bir sonucudur. Kalitesi ylksek kamusal
alanlar, her zaman ilgili yol ve meydanin karakterini dikkate alan ve distinceli bir
tasarimla karakterize edilir. Dayaniklilik ve kullanim agisindan esneklik gegerlidir
(Scholz 2006: 22). O halde, kentsel mekéan butunliginde imaj/goérunti ve estetik
degerler agisindan diizenlenmelere yonelik amaglarda, "fiziki” isteklerin yam
sira "manevi degerler” de dikkate alinmalidir. Fiziki beklentiler objektif olarak
tanimlanir ve ulasim, teknik donatim, sosyal, ekolojik gereksinimlerdir. Tim bu
talepler belli norm, standart ve dnerileri kapsar. Kamusal mekan olarak yollardaki
sosyal beklentiler de objektif kavranabilir.

Manevi beklentiler ise, ulagim mekéanlarinda kentin duyusal agidan algilanmas:
baglaminda agiklanabilir ve yonlenme, kimlik, sosyal gereksinim, canlandirma,
ozdeglesme, estetik olmak tizere birkag kategoride betimlenebilir:

«Yonlenme: Akslar, odaklar, nirengiler ile yol ag1 kademelenmesinden olusan yol
ag1 yapilagmis bir gevrede mekansal yonlenmeyi (oryantasyonu) kolaylagtirir.

BODRUM SANAT VE TASARIM DERGISI BODRUM JOURNAL OF ART AND DESIGN

31



«Kimlik: Ulasim duzenlemelerinde kentsel kimligin korunmas: yaklagimi
benimsenmeli ve standartlagtirilmig kiiresel ¢oéziimler getirilmemeli.

«Sosyal gereksinim: Yollarda kullanicinin giivenligi ve olanaklarin gesitliligi,
kullanimlarin yogunluguyla tasvir edilir.

«Ozdeslesme: Mekanin benimsenmesi ifadesi olup planlamada ve kullanicilarin
katiliminda etkisi kesindir.

+«Canlandirma ve estetik: Bir mekansal kalite gostergesidir. Turistik ve korunmas:i
gerekli tarihi alanlarda kent imaji ve siluetinin canlandirilmasinda estetigin
O6nemi tartigilmaz (Steierwald vd., 2005: 433) (Gorsel 6).

Fiziki Diizenlemeler Diginda Algisal Beklentiler

:@ﬂig

Canlandirma Estetik

Gorsel 6. Kentsel mekanin diizenlenmesinde duyusal agidan
beklentiler

Diger taraftan, Low'e gore, mekanin ortaya cikisi birbiriyle iligkili, stire¢ ve
dinamiklerle vurgulanir:

«Fiziki bigim, mekandaki yasam tarzinin 6zellikleri ve diizenlenmesini agiklar.

«Tarihsel olugsumda suregler (eylemler, uygulamalar, rutinler vb.) mekanin
kurumsallasmasina ve yeniden tiretimine kadar uzanir.

«Kulttrel ifade, mekansal yapilari ve onlarin dogusunu temsil eder, sosyal
sureglerle ilgilidir. Tarihi binalar, geleneksel yerler ve meydanlar bir yerlegimin
kimligine ve 6zdeslesmesine biiytk katk: saglarlar. Ancak tarihsel gegmise iligkin
anilar, ¢cagdas tasimacilia yonelik iglevsel gereksinimler igin o6diin vererek
degisiklige ugrayabilir (Dimmel 2019: 10, 16).

Calvino (2021: 62), Gértinmez Kentler kitabinda; “..bir kenti kent yapan sey... kapladig:
alanin Olgtileri ile gegmisinde olup bitenler arasindaki iligkidir... kent gegmisini dile
vurmaz..zamanin izini tagiyan her pargasina, sokak koselerine..yazili ge¢gmisini...
bir elin ¢izgileri gibi barindirir iginde” demistir. Diger taraftan yollar ve ulasim
dgeleri ile baglantih meydanlar, kentsel dokuda onemli kamusal alanlar olup
onemli derecede yerlesimin karakterini ve gevresindeki yasamui bigimlendirirler.
Yapilasmis gevrenin ulagim ¢oziimleri, sehircilik ilkeleri ile yakindan baglantilidir
ve gevresinden izole diiginilemez. Nitekim, yer alti sehirciligi ve metro gikis
noktalarinin devami olarak yer ustil kamusal mekénlarin tasariminda fiziksel
dizenlemeler ile birlikte kent kimligine yonelik dederler de ele alinmalidir. Kevin
Lynch'in (1998: 92) vurguladig: gibi “..gérinmeyen ulagim hatlari boyunca yer alt1
istasyonlar: stratejik digim noktalarini olustururlar. Bu istasyonlar, yer istinin
herhangi bir anahtar 6gesiyle yani meydan ile baglant: halindedir.”
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YOLLARDAN KENTSEL MEKANA - ANA AKSLARDA YENI DUZENLEMELER

Yollar, kenti olusturan en eski yapisal unsurlar olup 6nemli ana akslar (caddeler),
(Avenida, Avenue, Boulevard, Corso, High Street, Magistrale, Main Street, Paseig,
Paseo, Radialstrafde) ozellegsmis mekanlardir, buytik kentlerde bulunurlar. Ana
caddeler kentsel kullanim c¢esitliligini, karsilasma olanaklarini, hareketliligi
etkinlestirir ve yagayanlar gibi kent imajini bigimlendirirler. Ana akslar; 20. yizyilin
uglincl geyreginde otomobil kullaniminin etkisiyle dederini yitiren, ginimizde
halen karayolu adirlikh kent ifadesi olan, araba dostu kent sorununun iistesinden
gelmek igin de en 6nemli yerlerdir (Hofmann vd., 2013: 13) (Gorsel 7).

F1G. 1

Moscou . (“’”EM“*‘ rueoriguERN N

COMPARATIES
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L BT S

Gorsel 7. Moskova, Paris, Londra ve Berlin'in sematik olarak dnemli akslari

Kentsel gelismede enerji konusunda déntim noktasi yasanmaktadir. Sanayilesme,
karayoluna dayali hareketlilik ve bunlarin sonucunda olusan yerlesim stritktiirleri
ile iki kentsel gorev anlam kazanmistir. Bunlar, 20. yuzyihn fonksiyon ayrimina
gore bigimlenmis mevcut durumu ve sirdirilebilir hareketlilik talebini dikkate
almaktir. Bu baglamda, T. Sieverts'in ifade ettigi gibi; Avrupa sehircilik tarihi
gegmis ylizyillar iginde enerji bigiminin degisikligi ile siki baglantilidir. Her birincil
kullanilan enerji bigimi kendi kentsel formunu yaratmistir, dolayisiyla kullanilan
enerji turi mekéansal gelisim bigimini etkilemistir (2013: 9). Otomobil stati
sembolil olarak énemini yitirmektedir. Yenilenebilir enerjilere dogru bir degisim—
doéntisim, kent i¢i ve bolgesinde giigli bir hareketlilik sistemine yonlendirecektir.
Guntumuizdeki hareketlilik bigimi, motorlu bireysel arag kullanim tirint de
degistirmektedir (Hofmann vd., 2013: 15). Bu degisimde 6ncelik, mevcut kentsel
gelisimi sturdiurilebilir yasama ve galisma kosullarina mimkin olacad: sekilde
uyarlamak ve daha da gelistirmektir. Boyle bir yenilemenin ¢n kosulu, enerjilere
ve yeni bir hareketlilik bigimi tanimina yéneltmektedir. Dolayisiyla gevre dostu
araglara ilginin arttirilmasina, daha enerji verimli, daha distk emisyonlu ve daha
sessiz motorlu araglarin gelistirilmesine, bisiklet ve arag¢ paylasimina, kamusal
ulagim igin tegviklerin arttirilmasina odaklanan bir paradigma degisikligi gereklidir.

Mobilitede (hareketlilikte) paradigma degisikligi, otomobil trafigi tarafindan
sekillenen yerlesim stritktiirlerine ait yeni bir tamimlama yapimasini olanakl
lalar. Bu durum kamusal mekanin temel yapilanmasim gerektirir. Onemli ana
ulasim akslar1 ve meydanlar gereken degisikliklerin merkezi noktasindadir. Bu
yeni tanim, simdiye kadar sadece sektorel planlama konusu olan ulasim olarak
gorulmis, kentsel gelisme ve kentsel tasarim konularina entegrasyonu yeterli
derecede basarili olmamistir. Otomobil dostu kent ile uyusmazlik sadece ekolojik
veya ekonomik degil, ayni: zamanda sosyal bir boyuttur, araba dostu kentin asosyal
oldugu kanitlanmistir. Kentin dis alanlarinda ikamet eden veya yas nedeniyle araba
kullanamayacak durumda olan kisiler kentteki pek ¢ok etkinliklere kapalidir. Ayrica,
kamusal mekanlar haksiz dagitilmis olup otomobil kullanan azinlik mekanin bityiik
bir kismini almaktadir. Bu tema, uluslararasi platformda 6zel ilgi gérmus, Londra'da
gesitli girisimler "High Street” (ana cadde) olarak dederlendirilmis, Paris'te ve Los
Angeles'da oldugu gibi "Boulevards” (bulvarlar) olarak galigilmigtir. Berlinde ise
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"Radialstrafsen” (radyal yani kent merkezinden digariya dogru diz uzanan caddeler)
ifadesi ile dikkat gekmisgtir (Hofmann vd., 2013: 16-19).

2013 Mayis ayinda Berlin Kentsel Gelisme Senatérligl ve Ulasim Bakanligi, A-100
otobaninin uzatilmasi ile ilgili proje tizerine tartisma baglatmigtir. Projeye iligkin
21. yuzyiln, kent igi otoyollar: yapma ¢ag: degil, sokme ¢adr oldugu vurgulanmis,
Paris, Seul, New York City ve diger kentlerde yeniden dustntlip strdurtlebilir
uygulamalarin yapildid: belirtilmis ve Berlin'de de kent igi otobaninin kaldirilmas:
igin galigmalar baglatilmistir (Hiksch, 2022). Senato kararina kars: geligtirilen
sliregte; A-100Un tamamini kaldirma vizyonunun bir kentsel gelisim potansiyeli
oldugu belirtilmistir. Otoban iuzerindeki hareketlilik tirtinin degistirilmesine
dayali trafik konsepti kapsaminda, bu aksin kentsel yasam alani olarak geri
kazamlabilmesi igin tasarimlar geligtirilmistir (Oppen, 2013: 121) (Gorsel 8).

Gorsel 8. Berlin A-100 otobani ve yesil sistem tasarimi prensibi ile ana yol aksi olarak yeniden
dizenlemesi

New York, Green Light for Midtown (Sehir Merkezine Yesil Igik) plani ile ulagim
planlamasinin yeni anlayigina blytk bir adim atilmig ve kamusal mekén kalitesinin
temelde tim kullanicilar igin dengeli bir bakis agisina getirilmesi hedeflenmigtir.
Bu strateji, otomobil hakimiyetindeki mekanlarin, yeni kentsel kalitesini test etmek
igin 6nemli kabul edilmisgtir. Temelde yeni bir katihm ve karar verme kulturin
kritik etmeye dayanan tarzda bir politika izlenmistir (Levels, 2013: 157) (Gorsel 9).

Gorsel 9. Times Square tasit yolu tzerinde yeni bir oturma-
dinlenme kalitesi

Bu gergevede; Kevin Lynch, kent imgesi bilesenlerinden biri olarak yollary;
sokaklar, yaya yollari, toplu tagima alanlari, kanallar ve demiryollar: alanlar: olarak
tanimlamistir. Ek olarak, insanlarin hareket halindeyken kenti gézlemledigini
ve bu yollar tizerinde diger gevresel dgeleri algilayabildigini ve bittinle iliskisini
kurabildigini 6ne strmustur (2011: 52). Diger taraftan Jane Jacobs, kent
sokaklarinin arag tasimanin yaninda pek ¢ok amaca hizmet ettigini, kaldirimlarin
da yayalar: tagimanin yaninda pek gok amaca hizmet ettigini ifade etmistir. Bu
kullamimlarin dolasimla iligkili oldugunu ve kentlerin dizgin islemesi icgin en
az dolasim kadar temel oneme sahip oldugunu belirtmistir. Ayrica, bir kentin
sokaklar: ilging ise, kentin de ilging gérindigunt vurgulamistir (2017: 49).

Henri Lefebvre, kent hakki gagrisi ile kentlilerin taleplerini dile getirmis ve
kentsel ortamin herkesin kendi yasam bigimine dodru veya ihtiyaclarina gore
geligebilecedini dile getirmigtir (2016: 175). Bagarili bir kentin, iletigim, bilgi ve
degisim iginde tim insanlar: dikkate almasi ve kentsel yagamin bir biitin olarak
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toplumun gikarlarini temsil etmesi gerektigine dikkat gekmigtir (Dimmel, 2019:
24). Jan Gehl'e gore (2019) ise; arag trafigindeki hizli artiga ¢ozim bulmaya
yonelik konulara fazla odaklanilirken, insan boyutu kent planlamada gérmezden
gelinmigtir. Kentleri kullanan insanlarin ihtiyaglarinin daha fazla ¢n plana
alinmasi, gelecegin en 6nemli araglarindan biri olmalidir.

Gehl, bunun yani sira, yeni bir planlama boyutunun insan o6lgeginde olmasi
gerektigine odaklanmistir. Nitekim, ulasim sisteminin biytk bolima yaya,
bisikletle ya da toplu tasima araglariyla yani "yesil hareketlilik” seklinde
gergeklesebilirse yagsam dolu, giivenli, sirdiriilebilir ve saglikli bir kentin de genel
olarak giiglenecegini belirtmistir. 2007 yilina ait New York Plani‘nin bas hedefinin;
Broadway, Manhattan'da genisletilmis kaldirim ve yeni bir bisiklet yolu oldugunu
ifade etmistir (2019: 3, 7). Nitekim Manhattan'in merkezindeki diyagonal aks
trafie kapatilarak bisiklet izi ve yaya bulvarina donistirdlmuis, eski tasit
izlerinin gegtidi alanlarda oturma-dinlenme olanaklar: yaratilmistir. New York
kentindeki uygulamaya benzer bir egilim Los Angeles'da da goriilmektedir.
Kamusal ulasim agisindan basarili bir sisteme sahip olan Los Angeles'da, yeni bir
yon degisimi dikkate deger dinamikleri getirmistir. Bu yon degisimi, gegmisteki
otoban anlayisinin, gintimuzde bulvar olarak kentsel mekani bigimlendirmesidir
ve pek ¢ok kentsel mekanda bulvar kiltird hissedilir bir rénesansi yagatmaktadir.
Her iki Amerikan kentinde uygulanan projelerin kent merkezine yonelik oldugu ve
Avrupa kentsel mekanlarinda ise, kent merkezinin kent dig1 alandan daha az gorev
edindigi goriulmektedir. Clinki Avrupa kent merkezlerindeki yollarda, yillarca
yaya dostu tasarimlarla ginimuize kadar ¢nemli bir ilerleme kaydedilmistir
(Christ, 2013: 165) (Gorsel 10).

> 4 ., "\.' } ) - % 5 == = ;
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Gorsel 10. Otobanda arag kuyrugu ve Ocean Bulvari Gzerinde mimar John Kaliski'nin
tasarimina gore yeni diizenleme
Viyana 6rnedinde; kayip mekénlar olarak buyuk caddeler (akslar/arterler) boyunca
yer alan mekanlarda gizli kalmig potansiyellerin yeniden kesfedilmesi, projelerin

yeni kentsel hareketlilik bigimini kalici hale getirmesi ve strdiriilebilir olmas:
hedeflenmistir (Tschirk & Scheuvens, 2013: 135) (Gorsel 11).

S~

Gorsel 11. Viyana'da merkezi aks olarak planlanan ana
arterler
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Paris metropoliinde; tramvay bir ¢ozim olarak ortaya konmakta, ana akslarin
yeniden sehirlesmesinde bir arag, kent merkezi disindaki bulvarlarin sehirlesmesi
igin katalizor, farkll mekéansal gereksinimlerin birbirleriyle baglantis: igin bir
kazang olarak kabul edilmistir (Bocquet, 2013: 127) (Gorsel 12).

Gorsel 12. BlyUk bulvarlar Paris'in kent imajini bicimlendirirler

Londra kentinde; 6nemli ulagim akslarinin yenilenmesinde sadece fosil yakit
sonrasl igin ¢ézim yollarini aramanin ve kalitesi yiiksek tasarimlari uygulamanin
yanl sira, uygun planlama araglari ve siireci gelistirmenin gerekli oldugu
vurgulanmigtir. 2013 yilina kadar Londra'da kent yonetiminin Design for London
(Londra igin tasarim) destegi ile sehircilige, ulagim planlamasina ve kamusal
alanlarin tasarimina entegre pek ¢ok proje basarilmistir. Londra'da sadece ana
akslarin yeniden diizenlenmesinde dar bir trafik koridoru degil, caddelere eklenen
yerlesim alanlarini da kapsayan ve iglevsel baglantilar: giiglendiren projeler séz
konusudur. Tam yerlesim alanlarinda kamusal alanlarin kalitesini veya yan
merkezlerin gelisimini saglayabilmek igin “sinerji” esash goztimler getirilmistir
(Jessen, 2013: 151-155) (Gorsel 13).

Gorsel 13. Wood Street tizerinde gegici sinema ve yeni yaratiimig bir meydan

Viyana-Stephansplatz'da; 1973 yilinda Viyana Ul-metro hattinin ingasi sirasinda,
daha oOnce bilinmeyen, kutsal bir alan kegfedilmistir. Viyana tarihi kent
merkezindeki en 6nemli meydanlardan Stephansplatz'da Orta Cag'dan kalma
yeralt1 Virgil Sapeli ve bir zamanlar tizerinde yer alan Maria Magdalene Sapelinin
ana hatlar;, meydanin yer dosemesi Uizerine iglenmistir. Sapel 6nceleri, metro
peronlarina inilen ara katta, sadece bir cam arkasindan goérulebilmekteydi (Schuh,
2015) (Gorsel 14). Son yillarda Stephansplatz meydan: altindaki Virgil Sapeli miize
olarak halka agilmistir (Kronberger, 2019) (Gorsel 15).
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Gorsel 14. Viyana-Stephansplatz Meydani, metro girisi ve perona gidis ara katinda
eski hali

Gorsel 15. Yeraltinda Virgil Sapeli mize girisi

Ayrica Atina kentinin yer altinda, metro tiineli agma stirecindeki kazilar sirasinda
50'den fazla arkeologdan olusan bir ekip tarafindan ¢ikarilan arkeolojik buluntular
ve tarihi eserlerin gogu orijinal konumlarinda korunmus olup yerinde, peron ve
metroya gidis koridorlar: tizerinde sergilenmektedir (Gorsel 16). Atina metro
sistemi sadece kentin sicagindan ve karmasasindan ka¢gmak igin temiz ve serin bir
yer dedil, ayni zamanda Atina'min en biiyiik kamusal sanat galerisidir (King, t.y.).

Gorsel 16. Atina'daki Akropolis metro istasyonunda halka acik sergilenen antik Yunan heykelleri
tarihi kalintilar

Soz konusu edilen 6rneklerde; ulasim 6gelerinin kent imajini zedelemeden kentsel
mekan ve yasam ile bitinlesmesi s6z konusudur. Bu baglamda; Glkemizin bazi
kentlerindeki tarihi kamusal mekéanlarda metro inis-gikiglari, havalandirma
bacalar1 vb. ile ortaya g¢ikan olumsuz goruntilerin giderilmesi gereklidir.
Dolayisiyla, kentsel gelisme politikalar: ve arazi kullanim kararlarinda, st 6lgekte
ulagimin yonlendirilmesi saglanabilir. Bu yonlendirme, ara kademede ise informel
(resmi olmayan), esneklik avantaji saglayacak bir “gergeve plan” ile olmalidir.
Biuytk ulasim projelerinin ve semt olgegindeki uygulamalarin kentsel doku ile
uyumu bu 6lgekte ortaya konur ve adirlikli detay ¢oztimler tizerinde galigilir. Yerel
politika i¢in ve kamu yararina uygun olan galigmalar bu asamada etkindir. Kaliteli
bir kamusal mekéan tasarimi, sadece kentte yasayanlar igin dedil, ziyaretgiler
bakimindan da bir bGtln olarak kentin gekiciligi ve imaji agisindan belirleyicidir.
O halde gerek yapilagmis gerekse yap:r gruplari arasinda kalan dis mekanlarin
olusturduklar: gevrenin, sadece islevsel agidan degil, ayni zamanda psikolojik ve
entelektiiel gereksinimleri de karsilayan estetik nitelikler tagimasi gerekmektedir.
Bu gergevede, tim katilimcilar disinme-tartisma platformunda bulusmalidir. Bu
asama, tasarim bileseni agirlikli olup gérevin; sadece ulasim mithendislerinin
degil, mimar, kent plancisi, kentsel tasarimei, sanat tarihgisi, peyzaj mimarlars,
endustriyel tasarimecilar: gibi mesleklerin konu alanina dahildir, dolayisiyla farkli
uzmanlik alanlarinin ig birliginin gerektigi tekrar vurgulanmalidir.
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SONUC VE DEGERLENDIRME

Motorlu bireysel arag trafiginin kentsel mekanlar Gizerindeki etkisi 1970'li yillara
dayanir. Ozel motorlu araglarin artist kentsel mekan ve ulasim catismasini
yaratmakta ve de sorunlar: arttirmaktadir. Ulagim sistemlerinin uygulanmasinda
kent striktirt ve gorGnumu surekli degismis, ulasim oOgelerine iliskin alan
gereksinimi de dogrudan mekan: etkilemistir. Artan motorlagsma, kentsel gevre,
insan saghigi ve yasam kalitesi agisindan; ekolojik dengenin bozulmasi, trafik
alanlarinin kentsel yapida giglii mekéansal ayirict etki yaratmas: ve givenlik
sorunlari gibi olumsuz sonuglar ortaya cikarmustir. Bu sorunlara ¢ézim
amagcli olarak yenilenebilir enerjilere dogru bir degisim—doéniisim; kentsel
yap1 iginde glicli bir ulasim sistemine, dolayisiyla strdirilebilir enerji ve yeni
bir hareketlilik bigimine yoneltmektedir. Boyle bir yonelme, kamusal mekanin
temel yapilanmasini gerektirmekte olup énemli ana ulasim akslar: ve meydanlar
degisikliklerin merkezi noktasindadir. Uluslararasi gergevede; ana caddelerin
yeniden kentlestirilmesine yonelik distncelerin ilerlemis oldugu Avrupa ve
ABD'deki bazi kentlerde, 0Ozellikle potansiyeller ve farkli ¢ozim yollarinin
aranmasl, sehircilige, ulasim planlamasina ve kamusal alan tasarimina entegre
pek ¢ok projenin basarilmis olmasi 6nemli tespitlerdir.

Diger taraftan, ulagimla ilgili tesislere ait donatilarin pek cogu kentsel alg:
olanaklarina zarar verirler. Bu elemanlarin her biri kentsel mekana yik getirir.
"Ulasim ve kent imaji” gergevesinde; tarihsel ge¢mis, kent dokusuna uyum, estetik
gibi sinirlayicilarin dikkate alinmasina dayali tasarim esastir. Kentin gesitliligi
yollarda en agik bigimde sergilenir, trafik bunlarin iginde pek ¢ok iglevden
sadece biridir. Kamusal mekanin kalitesi, kent imajinin kalitesinin dl¢tstyle ayni
derecededir ve ulagim fonksiyonunun kalitesiyle birlikte onaylanir. Bu baglamda,
ulasim mekanlarimin tasariminda estetik bilesenler de dikkate alinmali ve
disiplinler arasi bir yaklasim gerektigine tekrar dikkat ¢ekilmelidir. Kentsel ulasim
mekéaninin, insanlarin farkh hareketlilik tiirlerine uygun olarak belli standartlara
gore fiziksel bigimlenmesinin yani sira algisal bakimdan; kolay yonlenme, kimligin
korunmasi, sosyal gesitlilik, glivenli, ortamla 6zdeslesme, canli ve estetik gibi
niteliklerin de saglanmas: esastuir.

Anders'in ifade ettigi gibi; sehir plancisi, kent tasarimcisi ve mimar sadece
konstriksiyon ve tasarim degil digtnce birligi olusturmahdir (1998: 161-162). S6z
konusu mekéanlardaki analiz galigmalar: ve gesitliligin tasarlanmasi, uygulamaya
yonelik karar asamasinda; teknik kisimlarin yani sira disiplinler aras: birlikteligi
gerektirir, kullanicilar ve yagayanlar da etkin rol oynamalidir. O halde, ilgili aktorler
tarafindan butunlesik disiince ve eylem anahtar araglardan biridir. Kamusal
mekan tlrd olan yollarin sirdirtlebilir yagsam alanlar: olarak tasarlanmasina
yonelik diginme bigimini tesvik igin vurgu yapilmalidir. Dolayisiyla, diinya
kentlerindeki deneyimlerden yararlanarak tlkemiz kentleri igin yeniden bir
degerlendirme yapilmalidir. Incelenen Amerikan kentlerindeki uygulamalarda
otomobillere gére planlanmis kent merkezindeki caddeler stirdurilebilir, gevre
dostu ve insan odaklidir. Avrupa kentlerinde ise merkezi alanlarda yaya ve bisiklet
agirlikli ulasim politikalar: yillardir esas alindidi igin merkez disi alanlardaki
yollarda benzer galigmalar devam ettirilmektedir. Tuirkiye'de de dncelikle merkezi
alanlardaki motorlu arag giriglerini caydirici 6nlemler ile ilgili diizenlemeler
tamamlandiktan sonra gevre yerlesimlerindeki yollar, stirdirilebilir yaklagim
ilkesiyle kentsel yasam alanina katilmalidir. Kentsel mekanin tamamlayicisi
olarak ulagim sistemlerinin yaya alanlarini zorlamamasi, sadece ulagim amagh
¢ozumler dedil, farkh hareketlilik bigimlerinin alan: dengeli kullanmasina, tasarim
stirecinde kent dokusu, kimligi ve yagamu ile uyum btinlidu ilkesini benimseyen
kararlarin tiretilmesine odaklanilmasi gerekmektedir.

Arastirmacilarin Katki Orani Beyani

Calisma tek yazarhdir, yazar %100 oraninda katk: saglamistir.
Catisma Beyan

Herhangi bir potansiyel ¢ikar gatismas: bulunmamaktadir.
Etik Kurul Beyani

Etik kurul onay1 gerektiren bir galisma degildir.
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