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Ozet: Tarimsal iiretim swasinda kullanilan basta traktor olmak tizere tarim makineleri gesitli
nedenlerle kaza yapmaktadirlar. Bu kazalar daha ¢ok bir enerji makinesi olarak traktdr ve traktorle
calistirilan hareketli araglarda meydana gelmektedir. Bu ¢alismada Isparta il siirlar1 iginde 1995-2003
yillart arasinda meydana gelmis olan traktor kazalarmin nedenleri, olus bigimleri ve olus yerleri gibi
etkenler kaza raporlarina dayanilarak irdelenmistir. Elde edilen sonuglara gore; traktdrler tarafindan
olusturulan kazalarin daha ¢ok Isparta merkez ve devlet yolunda oldugu, kazalarin tek veya ¢ift aragh
olarak gerceklestigi belirlenmistir. Ayrica kazalar en fazla; carpisma (%57.6), devrilme (%35.8),
yoldan ¢ikma (%4.4), yayaya ¢arpma (%1.1) ve aragtan diisme (%]1.1) olarak ger¢eklesmistir. Kazalar
sonucunda; yaralanma orant %173 olurken 6liim oran1 %38, oliimlii ve yaralanmali birlikte olugan
kazalar ise %18 oraninda gergeklesmistir.

Anahtar sézciikler: Is giivenligi, Traktor kazalari

The Evaluation of Tractor and Agricultural Equipment Accidents within the
1995-2003 years in Isparta Province

Abstract: Different kinds of traffic accidents involving with mainly tractors and agricultural
machineries with different reasons in agricultural production have been recorded. These accident
occurred in tractors and non stationary machineries powered by tractors. In this study, the reasons for
accident related with tractors were investigated based on the way and location of accident happening
recorded in accident report in Isparta Province between years 1995 and 2003. Results showed that
most of the tractor accident happened in state roads and center of Isparta province and they were
single and multiple vehicle accident. Additionally, the type of accident reported was collision
(%57.6), overturn crashes (%35.8), going off the road (%4.4), hitting a pedestrian (%1.1) and falling
off moving vehicle (%1.1). These accident resulted in injury ratio (%173), death ratio (%38) and both
injury and death ratio (%18).

Key words: Working safety, Tractor accidents

Giris

Tarimsal liretimde kullanilan gii¢ ve
is makineleri ile yapilan g¢alismalarda is
giivenligi  Onlemleri  yeterince  yerine
getirilememektedir. Calisma  alanlarinin
kirsal kesim olmas1 bu araglarin is glivenligi
acisindan denetlenmesini zorlagtirmaktadir.
Is giivenligi agisindan yetersizligi bulunan
araclar veya bunlarin kusurlu kullanimi her
an bir kazay1 beraberinde getirebilmektedir.
Meydana gelen kazalar can ve mal kayiplari
olusturmakta ve islerin aksamasina neden
olmaktadir. Kazalar daha c¢ok traktorle

yapilan c¢aligmalarda veya traktorle birlikte
calistirilan i makineleri  kullaniminda
meydana gelmektedir. Traktdr ile yapilan
kazalar diger tarim makinelerine gore daha
fazladir.  Traktorle  yapilan  kazalar
genellikle traktorden diisme, traktoriin
sahlanmasi, yana yatmasi ve diger araglarla
carpismasi seklinde ortaya c¢ikmaktadir.
Gelismis iilkelerde kaza istatistikleri diizenli
olarak tutulmakta, is kazasi analizleri
diizenli ve kapsamli bir bigcimde yapilmakta
ve is gilivenligi onlemleri de bu bilgiler
dogrultusunda yenilenmektedir. Ulkemiz
heniiz bu tiir uygulamalardan ¢ok uzaktir.



Giivenli ve saglikli bir ortamda ¢aligmanin

yararlar1 sadece c¢alisganin giivenligi ve
saghginin  korunmasi1 ile kalmamakta,
isletmenin  verimliligi de artmaktadir

(Aybek, 2007; Tezer ve Sabanci, 1997).

ABD ‘de 1954-1963 yillar1 arasinda
meydana gelen tarimsal igerikli yilda
ortalama 2409 kazanin %41.5 ‘inin traktorle
yapildig1 ve traktorle yapilan kazalarinda
yaklasik %50 ‘den fazlasinin traktoriin
devrilmesi ile sonuglanmistir. Ayrica hasat
sirasinda meydana gelen kazalarin tiim
tarimsal islemlerdeki kazalarin %37 ‘sini
olusturdugu bildirilmistir (Akbolat,2001).

Karaman yoresinde 1973-1993
yillar1 arasinda meydana gelen traktdr ve is
makineleri kazalarin1 degerlendirmek igin
yapilan bir calismada; toplam 240 kazanin
%68 ‘1 olumlii, %8 ‘i 6li ve yaralanma,
%142 ‘si yaralanma ve %22 ‘si ise maddi
hasarli olarak gerceklesmistir.  Ayrica
Olimle sonuglanan traktor kazalar1 daha
cok, devrilme, ¢igneme, carpisma ve diigme
seklinde gergeklesmistir (Peker ve Ozkan,
1994).

Tarimsal c¢alismalarda meydana
gelen kazalarin giin igerisinde saat 10:00 ile
0gle arasinda ve 6gleden sonra 3:00-5:00
arasinda meydana geldigi, ¢iftlik islerindeki
Olimlerin  yarisinin  traktér tarafindan
meydana getirildigi ve traktor
devrilmelerinin de yliksek oranda oliimle
sonu¢landigi bildirilmistir (Samulis,2007).

1992 yilinda Amerika Birlesik
Devletleri'nde Ulusal Giivenlik Konseyi'nin
(NSC) yaptig1 arastirmaya gore; Oliimli ve
yaralanmaya yol acan kazalarin % 50'sinin
tarimsal iste dogrudan caliyma sirasinda,
%50'sinin de dolayli olarak olustugu
saptanmustir. Ayrica, tarimla ilgili kazalarin
sadece bitkisel iiretim ve ¢iftlik hayvanlari
iretimini degil, ayn1 zamanda ormancilik,
balik¢ilik ve tarimsal hizmetleri de igerdigi
bildirilmistir (Miingen, 1993).

Tarim  traktdri ve tarim s
makineleri ile c¢alisgirken olusan kazalar;
diskli bicme makinesi ile c¢alisirken kesici
tarafindan cisim firlatilmasi, balya makinesi
calisirken besleme diizenine elle materyali
yedirirken kolun kaptirilmasi, &zel araci
hizli siirerken, bir bigerdoverle carpisma,
tarim arabasindan siloya iriin bosaltma
strasinda silo igerisine diisme ve silo gazlar
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etkisiyle bogulma, traktoriin arkasindaki
tarrm  arabasmdan  diisme,  traktore
binmeden traktérii yerden calistirma sonucu
kaza kurbanimi ezerek Oldiirme, bir tarim
arabasindan musir  bosaltirken  ceketin
kuyruk mili saftina kaptirilmasi olarak
stralanabilir (Dogan, 1992).

Ingiltere'de yapilan bir arastirmaya
gore, tarimda Oliimciil olmayan kazalarin
tiplerine gore gider ¢esitleri incelendiginde,
ornegin traktor devrilmesinde 33 kazanin
ortalama gideri kaza bagina 4 486 dolardir.
Bu giderlerin %61'i hasar, %17'si is
gecikmesi, %15'i 6nlem ve %7'si de saglik
giderlerinden olugsmaktadir. Diger kendi
yiirlir makinelerde ise 43 kazanin ortalama
gideri kaza bagma 2 228 dolardir ve bu
giderlerin  %17'si  hasar, %50'si i
gecikmesi, %22'si 6nlem ve %13'd saglik
giderlerinden olusmaktadir (Dogan,1991).

Bu c¢aligmanin amaci, Isparta il
simirlart i¢cinde 1995-2003 yillar1 arasinda
meydana gelen traktor ve tarim ig
makineleri kazalarmin degerlendirilmesidir.

Materyal ve Yontem

Calismada Isparta il smirlari iginde
1995-2003 yillarinda meydana gelmis olan
92 adet traktor ve tarim is makineleri trafik
kazas1 tespit raporlar1 materyal olarak
kullamlmustir. Isparta Emniyet
Midiirliigii’nden elde edilen bu raporlardaki
veriler  bilgisayar  (Excel) ortaminda
degerlendirilerek  ¢izelge ve  sekiller
olusturularak degerlendirmeler yapilmistir.

Bulgular ve Tartisma

Elde edilen sonuglara gore Isparta
ilinde 1995-2003 yillar1 arasinda meydana
gelen traktér ve tarim i3 makineleri
kazalarmin sadece biri bigcerdover digerleri
ise traktor kazasi seklindedir. Trafige kayith
olan bu kazalar sonucunda 159 Kkisi
yaralanmis ve 35 kisi ise yasamini
yitirmistir. Olusan kazalarin yaralanma ile
sonuglanma oram1 %173, Olim ile
sonuglanma orani ise %38 ‘dir. Ortalama
kaza bagsma 1.7 adet yaralanma, 0.4 adet ise
olim olay1 gergeklesmistir. Cizelge 1°de
meydana gelen kazalarin olus bigimleri
verilmistir.



Cizelge 1. Kaza olus sekilleri

Oran  Oliim
Kaza olug bi¢imleri ~ Say1 (%) (say1)
Carpisma 53 57.6 14
Devrilme 33 35.8 13
Yayaya ¢arpma 1 1.1 1
Yoldan ¢ikma 4 4.4 2
Aragtan diisme 1 1.1 0
Toplam 92 100 35

Elde edilen verilere gore kazalar en
fazla; carpisma (%51.1) olurken bunu,
devrilme (%35.2), yayaya carpma (4.5),
duran araca ¢arpma (%4.5), yoldan ¢ikma
(%3.4), ve aragtan diisme (%]1.1) izlemistir.
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Cizelgeye gore kazalarin biiyiikk cogunlugu
carpisma ve devrilme ile sonuglanmistir.
Carpigsmalarin %26 ‘s1 ve devrilmelerin
%54.5 ‘i 6limle sonuglanmustir.

Elde edilen verilere gore olusan
kazalarin yerlesim birimlerine gére dagilimi
Sekil 1‘de verilmistir. Sekilden goriilecegi
iizere en fazla kaza niifus yogunlugu fazla
olan merkez ve Egirdir, Sarkikaraagac ile
Gelendost ilgelerinde meydana gelmistir.
Diger yerlesimlerdeki kazalarm so6zii edilen
yerlesimlere gore daha az oldugu
belirlenmistir.
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Kaza yeri (ilce)

Sekil 1. Meydana gelen kazalarin yerlesim birimlerine gére dagilimi

Yalvag ilgesinin biiyiik bir yerlesim
ve niifus yogunlugunun fazla olmasina
karsin kaza olus sayismin az oldugu
saptanmistir. Bunun nedeni tarimsal iiretim
sirasinda kullanilan ekipmanlar ve {iretim
tipi ile agiklanabilir. Sekil 2’de kaza olus
yeri verilmistir.
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kaza sayisi (adet)

Kazanin oldugu yer (yol)
Sekil 2. Meydana gelen kazalarin olus yerleri
Meydana gelen kazalarin

yerleri yol ozelliklerinin kazaya
etkisinin  bilinmesi

olus
olan
acgisindan  Onemlidir

(Sekil 2). Dogal olarak tarimsal igerikli
kazalarmm daha ¢ok tarimsal c¢alismalar
sirasinda olmas1 beklenir. Ancak Sekil
2’den goriilecegi lizere olusan kazalarm
biiyiik bir kismu ve ilk sirada geleni devlet
yolu, daha sonraki kdy yolu ve il yolu
lizerinde ger¢eklesmistir. Buradan traktor
kullammindaki  kazalarin  biiylik  bir
kisminin  ¢aligma ortamma gidis ve
gelislerde gerceklestigi sonucu ¢ikmaktadir.
Bu sonug biiylik oranda siiriicti hatalarini ve
kusurlu ara¢ kullammmi 6n  plana
cikarmaktadir.  Olusan  kazalarm  yil
icerisindeki dagilimi Sekil 3’de verilmistir.
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Sekil 3. Kazalarm yil icerisindeki dagilimi

Tarimsal iiretimde kullanilan arag
ve gereclerde meydana gelen kazalarm
iiretimin yogun olarak yapildigi giin ve
aylarda olmasi ongériilen bir sonugtur. Bu
durum Sekil 3’ten acik bir sekilde
goriilmektedir. Goriildiigi gibi  tarimsal
islemlerin yogun oldugu ve daha ¢ok hasat
islemlerinin yapildigi donemlerde kazalar
daha fazla meydana gelmistir. En fazla kaza
Agustos ayinda olmus, bunu sirasiyla Eyliil,
Temmuz, Mayis, Ekim ve Aralik aylar
izlemistir. Ozellikle {iretim g¢alismalarmin
olmadigr Ocak ve Subat aylarinda en az
kaza olay1 gerceklesmistir. Kaza olus yillari
Sekil 4’de verilmistir.
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Sekil 4. Meydana gelen kazalarin olus yillari

Sekilden goriilecegi lizere kaza
sayis1 2000 yilinda baslangictaki diizeyinde
seyrederken, bu tarihten sonra artmigtir. Son
yillarda kaza sayisindaki artisin nedeni,
genel olarak traktor sayisindaki artig ile
aciklanabilir. Traktér sayisindaki artigla
beraber son yillardaki motorlu tasit
sayisindaki artisin da kaza sayisini artiran
nedenler olarak gdsterilebilir. Ciinkii olusan
kazalarm biiyiilk bir orami c¢alisma alanm
disinda ve yol konumunda gergeklesmistir.
Sekil 5’de giin ig¢inde kaza olus zamanlari
verilmistir.
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Sekil 5. Giin i¢inde kaza olus zamani

Sekilden goriilecegi gibi kazalar
ginin 8 ile 21 saatleri arasinda
yogunlagmistir. Ayrica, kazalarin en iist
diizeyde oldugu giinliik saat dilimi yaklasik
9:30-15:00 arasidir. Bu saatler siiriicii
verimini olumsuz ydnde etkileyebilecek,
giin i¢inde giinesin en etkili oldugu zaman
araligidir. Aynm1 zamanda calisma yapan
traktor sayisinin bu aralikta ¢ok fazla olmasi
da kaza sayisindaki fazlaligi etkilemis
olabilir. Sekil 6°da hafta icinde kaza olus
giinleri verilmistir.
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Kazanim oldugu giin

Sekil 6. Hafta igerisinde kazanin oldugu giin

Sekil 6 ‘ya gore hafta igerisinde
kaza olus giinleri arasinda cumartesi glinii
disinda hemen hemen Onemli oranda
farklilik olmadigmi1 séylemek olasidir.
Diger ifadeyle hafta icerisindeki giinlerde
olusan kaza sayillar1 diizgiin olarak
dagilmistir, ancak cumartesi giinii meydana
gelen kaza sayist digerlerinden daha
fazladir. Bunun gerekgesi konusunda net
olarak bir yorum yapmak olasi degildir.
Belki haftanin altinct is giinii  olmasi
nedeniyle olusabilecek siiriicii yorgunlugu
meydana gelen kaza sayisimi - artirmis



olabilir. Kazaya karisan ara¢ sayilar1 Sekil
7’de verilmistir.
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Kazadaki arag sayisi ve olugum tipi
Sekil 7. Kazaya karisan arag sayisi
Traktor kazalarimin  daha ¢ok
tarimsal caligmalar sirasinda
gerceklesmeyip, araziye gidis gelislerde

olustugu saptanmisti. Bu saptamaya bagli
olarak, kazalar tek basma olus yaninda
biiyiik bir oranda iki ve daha ¢ok sayidaki
arac ile cesitli sekillerdeki carpismalardan
meydana gelmistir. Birden fazla arach
traktor kazalarmin tek basina gerceklesen
kazalardan daha fazla saptanmis olmasi
traktoriin ise gidis gelis yaninda amag dis1
olarak  kullanildigim1 =~ gdstermektedir.
Ozellikle yol konumunda is¢i ve yiik
tagima, deneyimsiz ve hatali kullanimla
birlestirildiginde kazalar1 artirabilmektedir.
Cizelge 2’de kazaya karisan araglarmn
nitelikleri verilmistir.

Cizelge 2 Kazaya karisan araglar

Dagilim
Kazaya karisan araglar Sayi Oran (%)
Traktor 36 41.0
Traktor-otomobil 34 38.7
Traktor-kamyonet-traktdr 1 1.1
Traktor-kamyonet 6 6.8
Traktor-otomobil-Tanker 1 1.1
Traktor Otobiis 1 1.1
Traktor-otomobil-otobiis 5 5.7
Traktér Motosiklet 4 4.5
Toplam 87 100
Cizelgeye gore kazaya karigan

araglar en fazla traktoriin tek bagina yapmis
oldugu kazalar (%40.9) olmak iizere bunu
sirasiyla (%38.6) traktor-otomobil, traktor-
kamyonet (%6.8), traktor-otomobil-otobiis
(%5.7), traktor-motosiklet (%4.5) ve
digerleri (%3.3) izlemistir. Bu sonuglar
traktoriin yaptig1 kazalarin yaklasik %60
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‘min bir diger aragla carpigma seklinde
oldugunu, yaklasik %40 ‘lik oranla tek
basmma kaza yaptigini gdstermektedir.
Olusan traktor kazalarinin biiyiik cogunlugu
sonu¢ olarak tarimsal c¢aligmalar disinda
gerceklemistir. Sekil 8’de kaza sirasindaki
yol kosullar1 verilmistir.

100

Kaza sayisi

—

kuru islak camurlu karl

Kaza sirasinda yol y{izeyinin durumu

Sekil 8. Kaza sirasinda yol kosullar1

Kaza olusu sirasinda yol
kosullarinin biiyiilk oranda (yaklagik %95),
kuru diger deyisle kazayr artirict yonde
etkili olmadig1 sekilden anlagilmaktadir. Bu
sonuglara gore, meydana gelen kazalara yol
kosullarinin etkili olmadigin1  sdylemek
olasidir. Sekil 9’da yol kaplama durumu
verilmistir.
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Sekil 9. Kaza yapilan yollarin kaplama durumu

Sekilden goriilecegi iizere kazalar
biiyiik oranda asfalt yollarda
gerceklesmistir. Bu durum olusan kazalarin
daha c¢ok is gidis gelislerde oldugunu
gostermektedir. Az sayidaki kaza ise
stabilize olarak ifade edilen araziye
yaklagim veya kdy yollarinda
gerceklesmistir.  Cizelge 3°de kazaya
karigan  traktorlerin = yag  dagilimlan
verilmistir.



Cizelge 3. Kazaya karisan traktdrlerin
yaslari

Yas araligi Say1 (%)
0-5 0 0.0
6-10 13 16.7
11-15 10 12.8
16-20 9 11.5
21-25 11 14.1
26-30 17 21.9
31-35 10 12.8
36-40 5 6.4
40 < 3 3.8
Toplam 78 100
Cizelgeye gore kaza  yapan
traktorlerin ~ yaglart ~ 6-35 arasinda

yogunlasirken, en fazla kaza yapan yas
grubu %21.8 ile 26-30 arasidir. Buradan
yaslar1 yiikksek olan traktorlerin  kaza
olusumunda etkili olduklarin1 sdylemek
olasidir. Daha ileri yaslarda kaza sayisinin
azalmasi, traktdr sayisinin az olmasidan
ileri gelmis olabilir. Ayrica 0-5 vyas
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araliginda kaza yapan traktore
rastlanmamasi, bu gruptaki traktorlerin kaza
riskinin az olmast yaninda  traktor
parkindaki bu niteliklerde  traktor
olmamasindan da ileri gelmis olabilir.
Kazaya karigsan traktor markalarma
bakildiginda, kazalarin biiyiik
cogunlugunun ¢  marka  izerinde
yogunlastigi goriilmektedir. Digerleri ise
cok ¢esitli markalar olmakla birlikte, toplam
olusan kazalar icindeki paylan yaklagik
%15 civarindadir. Kaza oram yiiksek olan
markalar sayisal olarak yaygin olanlardir.
Bu kazalar iginde bir adet bigerdover kazasi
saptanmustir. Diger is makinesi kazalarinin
saptanamamis  olmasi, is  makinesi
kazalarmin daha ¢ok c¢alisma ortaminda
dolayisiyla  trafik  kontrolii  digindaki
mekanlarda olmasi ile agiklanabilir. Kaza
sonucunda meydana gelen maddi hasarin
degeri Sekil 10°da verilmisti

Ol =

T T T
10-100 101-  251-  501-
250 500 750

751-  1001- 1501- 2501- 3001-
1000 1500 2000 3000

Maddi hasarin degeri (YTL)

Sekil 10. Kazalarda meydana gelen maddi hasar boyutu

Kazalar sonunda en fazla maddi
kayip %26 oraninda 251-500 YTL arasinda
meydana gelmistir. Bunu sirasiyla (%24)
101-250, (%19) 751-1000, (%14) 10-100 ve
(%6) 501-750 YTL dagilim araligindaki
maddi kayip oranlari birbirini izlemistir.
Kazalarda 10-1000 YTL arasindaki maddi
kayiplarin  oransal dagilimi = %90‘dir.
Cizelge 4’de kaza sirasinda traktorle
yapilan is ¢esidi verilmistir.

Cizelge 4. Kaza sirasinda traktorle yapilan is

Oran
Kaza sirasinda yapilan is Say1 (%)
Dolu rémorkla tagima 30 33.8
Arazide ¢alisma 8 9.0
Bos romorkla hareket 8 9.0
Ozel amagli kullanim 24 27.0
Kanalda ¢alisma 2 2.2
Insan tasima 5 5.6
Araziye gidis 2 2.2
Araziden doniis 4 4.5
Diger 6 6.7

Toplam 89 100




Cizelgeden gorilecegi lizere kaza sirasinda
yapilan islerin basinda dolu romorkla
tagima (%33.7) ve sirasiyla GOzel amagh
kullanim (%27), arazide ¢alisma (%9), bos
romorkla tagima (%9), insan tagima (%5.6),
araziden doniis (%4.5) ve digerleri (%6.7)
izlemistir. Dolu romorkla kaza oranimnin
yiiksekligi, siiriicii hatalar1 yaninda yol ve
trafik kurallarina gerekli 6zenin
gosterilmemis olmasi ile de agiklanabilir.
Traktoriin ~ Oncelikle bir is makinesi
oldugunun bilinciyle hareket edilmesi kaza
riskini  azaltacaktir. ~ Ozel  amagh
kullammdaki kaza yiiksekligi traktoriin
ama¢ dis1  kullanimindan kaynaklanmis
olabilir. Traktdr giic teminine yonelik bir
arag olmasi nedeniyle yiiksek hiz ve
manevralarla  kullanim, kaza  riskini
artiracaktir. Traktoriin (dolu ya da bos)
romork ile kullamiminda (%43), yiiksek
oranda kaza riski olustugu saptanmustir.
Bunun nedeninin ise gerekli  kurallara
uyulmamasindan kaynaklandigini séylemek
olasidir. Kaza olus nedenleri Cizelge 5°de
verilmistir.

Cizelge 5. Kaza olus nedenleri
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anlagilmaktadir. Traktoriin daha ¢ok arazi
kosullar1 igin tasarimlanig olmasi nedeniyle
yol durumundaki dikkatsiz ve tedbirsiz
kullanimi olusan kaza sayismi arttirmistir.
Bu nedenle yol konumundaki kullanimlarda
oncelikle traktoriin bir arazi aract oldugu
bilinciyle hareket edilmesi gerekir.

Sonuglar

Tarimsal amag¢li makine ve
araclarin kullanimi, kirsal kesim ve arazi
kosullarinda gergeklestigi i¢cin bu alanda
olusan kazalara tam olarak ulasmak oldukca
zordur. Olusan kazalari saptamak ve olus
nedenlerini  belirlemek ancak kullanici
bildirisleri ile ya da kaza raporlarina
ulasilarak olasidir. Bu c¢alismada kaza
raporlar1 kullanilarak olusan kaza nedenleri
belirlenmeye ¢aligilmustir.

Raporlarm degerlendirilmesine
gore; olusan kazalar daha c¢ok traktorler
tarafindan meydana  getirilmis, diger
araclardan sadece bir tane bicerdover kazasi
saptanmistir. Traktor kazalarmin bityiik bir
kismi yol konumunda hareket sirasinda

meydana gelmistir. Olusan kazalarin sadece
%11.2 ‘lik bolimii arazide gergeklesmistir.

Oran

Kaza nedenleri Say1 (%)
Traktor 151k donanimsiz 8 9.1

Dikkatsizlik-tedbirsizlik 26 29.4

Teknik 6zellikleri yanlis kullanma 10 11.4
Kontrolden ¢ikma 7 8.0
Gegis Onceligi uymama 5 5.7
Dogrultu degistirme manevra hatast 5 5.7
Seride tecaviiz 12 13.6
Uykusuzluk yorgunluk 3 3.4
Romork pimi ¢ikmast 2 2.3
Kars1 tarafin dikkatsizligi 2 2.3
Diger nedenler 8 9.1
Toplam 88 100

Kazalarin diger boliimii ise romorkla
hareket, 6zel amagh kullanim ve araziye
gidis ve gelislerde meydana gelmistir. Kaza
nedenleri esas olarak dikkatsizli-tedbirsizlik
gibi siirlici  hatalar1 yaminda traktoriin
donanim eksikliginden de kaynaklanmustir.
Kaza olus bicimi biiyiikk oranda diger
araclarla carpisma seklinde olurken, tek
basma yapilan kazalar da oldukga yliksek
oranda ger¢eklegmistir. Olusan kazalarda
traktor yasi etkili olurken, yol kosullarinin
kazalarda etkili olmadigi belirlenmistir.

Cizelgeye gore kaza olus nedenleri
siralamasinda  ilk  sirada  dikkatsizlik-
tedbirsizlik  (%29.5) gelmekte  bunu
sirasiyla; serit tecaviizii (%13.6), teknik

ozellikleri  yanlhs kullanma (%11.4),
traktoriin - 151tk donaniminin  olmamasi
(%9.1), kontrolden ¢ikma (%8.0) ve

digerleri izlemektedir. Kaza olus nedenleri
ve olus oranlarma bakildiginda, kazalarin
temelde siiriicii hatalar1 ve aracin teknik
donaniminin eksik olmasindan ileri geldigi
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Kazalar daha ¢ok asfalt kapli devlet
yolunda, giin ortasmnda (9-12 saatleri
arasinda) ve Mayis-Ekim aylar1 arasinda
yogunlagmistir. Isparta il merkezi en fazla
kaza agisindan basta gelmek {izere, Egirdir,
Gelendost ve Sarkikaraagag il¢eleri birbirini
izlemistir. En yaygin kullanilan traktdr
markalarinin daha fazla kazaya karistigi
saptanirken, son yillardaki kaza miktarmin
onceki yillara gore daha fazla oldugu
belirlenmistir.



Olusan kazalar1 azaltmak icin,
donanimlart  tam  olan  traktorlerin
kullanilmasi, ozellikle yol konumunda
trafik  kurallarma ¢ok  fazla  Ozen
gosterilmesi, traktdriin - bir arazi araci
oldugunun bilinciyle hareket edilmesi
gerekmektedir.
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