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Oz
Antik ¢aglardan giiniimiize kadar varligini siirdiiren 6nemli yapilardan birisi olan deniz
fenerleri, deniz ticaretinin gelismesindeki en 6nemli basamaklardan birisini olusturmustur. Hem
karaya hem de denize ait olan fenerler, baris dénemlerinde gemilere kilavuzluk yaparak ticaretin
devamliigini saglamistir. Boylelikle limanlarin, sehirlerin ve sehir ekonomisiyle birlikte devlet
hazinesinin de gelismesini saglayacak bir kanal olusturmustur.

Bu ¢alismada Osmanli Devleti’nde Deniz Fenerleri idaresi’nin kurulusu, fener riisimu ve
ekonomiye katkisi ile Bodrum ve istankéy’de bulunan deniz fenerleri, buralarda gérev yapan fener
gardiyanlari ele alinmistir. Ayrica fenerler hakkinda yapilan sikayetler ve baris zamanlarinda
gemilere kilavuzluk yapan deniz fenerlerinin savas dénemlerindeki séndiiriilerek diisman gemi ve
ucaklarina karsi stratejik durumlari incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Fenerler idare-i Umumiyesi, Deniz Fenerleri, Fener Riisumu, Bodrum, istankéy

LIGHTS OF SOLITUDE: THE LIGHTHOUSES OF BODRUM AND KOS

Abstract
Lighthouses, one of the most important structures that have survived from ancient times
to the present, have constituted one of the most important steps in the development of maritime
trade. The lighthouses belonging to both land and sea ensured the continuity of trade by guiding
the ships in times of peace. Thus, it created a channel for the development of ports, cities and
the state treasury together with the city economy.

In this study, the establishment of the Lighthouse Administration in the Ottoman Empire,
the lighthouse tax and its contribution to the economy, the lighthouses in Bodrum and Kos, and
the lighthouse guards working there are discussed. In addition, the complaints made about the
lighthouses and the strategic situation of the lighthouses, which guided the ships in times of
peace, against enemy ships and aircraft by extinguishing them in times of war were examined.

Keywords: General Administration of Lighthouses, Lighthouses, Lighthouse Tax, Bodrum, Kos

* Bu galismada “Yiksekogretim Kurumlari Bilimsel Arastirma ve Yayin Etigi Yonergesi” kapsaminda
uyulmasi belirtilen tim kurallara uyulmustur. Yénergenin ikinci béliimi olan “Bilimsel Arastirma ve Yayin
Etigine Aykiri Eylemler” bashgi altinda belirtilen eylemlerden higbiri gerceklestiriimemistir.



Yalnizligin Isiklari: Bodrum ve istankéy Deniz Fenerleri

Giris

Diinyanin pek cok bolgesinde, en glizel manzaralara sahip yapilar disinildiiginde
insanlarin aklina ilk olarak deniz fenerleri gelmektedir. Bazen sakin, essiz bir manzara karsisinda
bltlin romantizmiyle duran fenerler, bazi zamanlarda Poseidon’un siddeti karsisinda dimdik
ayakta durabilecek kadar glcludirler. Bu glgli yapisi veya romantik manzaralariyla insanlara
glzel duygular cagristirsa da son noktada yalniz yapilardir. Gecenin karanlginda tek baslarinda
ayakta durup isiklariyla karanligi yenmeye calisirlar. Isigi bir gemiye degdigi zaman yalnizligini
yitirir, onlari selamlar ve diinyaya karsi varligini kanitlarlar. Ancak gemi gittiginde tekrar kendi
yalnizligina gomdilurler. Belki de sirf bu ylizden kaptanlar deniz fenerlerine disinilmemis,
bilincine varilmamis bir saygi duyuyorlardi (ileri, 1976, s. 21).

insanlik tarihi kadar eskiye uzanan bu mimari yapi, edebiyattan sinemaya kadar pek cok
alanda kendine yer edinmistir. Fakat “yalnizligi” gbz 6niine alindigindan olsa gerek biiyilk oranda
depresif, karamsar bir havada yansitiimistir.t

Deniz fenerleri denildiginde akla ilk deniz gelmektedir. Denizlerle miicadele eden veya
onun bir pargasi oldugu distniliir. Ancak denizin oldugu kadar karanin da bir pargasidir. Aslinda
fenerler hem denizlerin hem de karalarin ortak noktasidir. ikisine de ait bir yapidir. Sadece bakis
acisi degistikce aidiyetligi degisiyormus gibi gelir. Karadan bakildiginda engin denizlerin
karsisinda bir derya bekgisi, gliler ylzlii sévalyedir. Denizden bakildiginda ise bir kilavuz, yol
gosterici, kitalarin bekgisidir.

Deniz fenerlerinin tarihini yazmak i¢in oldukga eskiye, insanlarin sehirlesmesiyle birlikte
ticaretin denizlerde yapilmaya baslandigi dénemlere kadar geri gitmek gerekiyor. Clinki
denizlerdeki ticari faaliyetler ile birlikte deniz fenerlerinin ilk 6érnekleri ortaya ¢ikmisti. Aslinda
denizciligin gelismesindeki en 6nemli basamaklardan birisinin fenerler oldugunu séylemek yanlis
olmaz. Denizciler icin en az pusula kadar 6nemli, rotalarini belirlemelerinde en buyik
rehberleridir (AVS-1302, s. 680).2 ilk zamanlarda genellikle yiiksek yerlerde ates yakilarak
gemilere rehberlik yapiliyordu. Zaman igerisinde tastan kuleler yapilmis ve lzerlerinde odun ya
da kdmur yakilmaya baslanmisti. Boylelikle glinimiizdeki deniz fenerlerine ait mimari yapi yavas
yavas sekillenmeye baslamisti. Ancak bu kulelerin biyilk bir sorunu vardi. Atesin surekliligini
saglamak icin odun ya da komirin siirekli olarak kulenin Gzerine ¢ikartiimasi gerekiyordu. Bu da
hem zahmetli hem de maliyetli bir yoldu. Cilinkii bu fenerler yilda 400 tona kadar kémur
tiketebiliyordu (Toroslu, 2009, s. 30).

Deniz Fenerlerinin Tarihsel Gelisimi

Tarih boyunca pek cok farkl yapida deniz fenerleri insa edilmistir. Bunlar arasinda bilinen
en eski fener, .0. 7. yiizyilda, Canakkale Sigeon’da (Kumkale) yapildigi tahmin edilmektedir.
Ancak varligi bilinen en eski fener, Diinyanin Yedi Harikasi’'ndan birisi olan iskenderiye Feneri’dir.
iskenderiye Limanr’nin karsisinda, Pharos Adasi Uzerinde bulunan fener ve 135 metre
yiiksekligindeydi. iskenderiye Feneri, deniz fenerlerinin gelisimi acisindan bir milat sayilabilir.
Clinku fenerlerin Gzerinde 24 saat ates yakilmasi oldukca maliyetli -ki bu yontem uzun yillar
kullanilmaya devam edilmisti- ve zahmetli bir yéntemdi. iskenderiye Feneri’nde ise geceleri ates
yakihyor, glindizleri ise glines i1sinlarini blylk bir ayna yardimi ile yansitilarak bir nevi glines
enerjisini kullanmaya baslamislardi. Bu yontemle 1sik 70 km gibi ¢cok daha uzun mesafelerden

! Sanatin pek cok dalinda deniz fenerleri (izerinden yalnizlik ve karamsarlik vurgulari yapilmistir. Edebiyatta
ve sinemadaki drnekleri icin bkz: (Eggers, 2019; Nyholm, 2018; Poe 2017; Woolf, 2022).
2 Aydin Vilayet Salndmesi bundan sonra “AVS” seklinde gésterilecektir.
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gecen gemiler tarafindan gorilebiliyordu (Toroslu, 2009, ss. 30-31). En farkl yapiya sahip fener
ise Rodos’ta, Dlinyanin Yedi Harikasi’'ndan birisi olan ve Gilines Tanrisi Helios adina yapilan 33
metrelik bronz heykeldi.?

Deniz ticaretinin en 6nemli basamagini olusturan fenerler, Akdeniz’deki deniz ticaretinin
azaldigr donemde etkisini yitirmisti. Bu ylzden 12. yizyila kadar Avrupa kiyilarinda hemen
hemen hig yeni fener yapilmamistir. Ancak bu ylizyilda ticari hareketliligin hizlanmasi, tekrardan
deniz fenerlerine olan ihtiyaci artirmistir. Once Fransa ve italya, ardindan iskandinavya ve
Almanya deniz fenerleri yapimina baglamistir. 16. ylzyila gelindiginde Avrupa kiyilarinda 30
deniz feneri bulunuyordu. “Modern” diyebilecegimiz silindir seklindeki deniz fenerleri 18.
ylzyilda, ilk olarak ingiltere’de ortaya cikmistir. Yine bu déneme kadar daha c¢ok i¢ denizlerde
gorilen fenerler, bu yizyilla birlikte okyanus Ulkelerinde de insa edilmistir. Amerika’daki ilk fener
ise bu ylzyilda, 1716 yilinda Boston Limani’nin girisinde bulunan Little Brewster Adasi’nda insa
olunmustur. 19. ylzyilin basinda dinyadaki deniz fenerlerinin sayisi 250’yi bulmustu. Yizyil
boyunca insa faaliyetleri devam etmis, ingiltere’de Forfarshire’da 1811 yilinda yapilan Bell Rock,
Argylishire’da 1884 yilinda yapilan Skerryyore, Fransa’da Sein Adasi’nda 1881 yilinda yapilan Ar-
Men ve Almanya’da Weser Agzi'nda 1885 yilinda yapilan Roter Sand gibi 6nemli deniz fenerleri
denizler karsisinda bekgilik yapmaya baslamistir (Adams, 1870, ss. 108-113; Toroslu, 2009, s. 30,
32).

Deniz Fenerlerinin Isik Kaynaklari

Tarihsel sireg icerisinde deniz fenerlerinde 1sik kaynagl olarak degisik maddeler
kullanilmistir. Biyik oranda odun ve kémir gibi yanici maddelerin yani sira iskenderiye
Feneri’nde oldugu gibi glindizleri ayna yardimiyla glines i1sinlarindan yararlaniimistir.

ilk zamanlarda fenerlerin lizerinde bir maltiz veya 1zgara icerisinde yakilan odun veya
kémir kullanihyordu. 1846 yilina kadar ingiltere’deki biitiin deniz fenerlerinde i1sik kaynagi balina
yagiydi. Bu yildan sonra domuz yagi, kakao yagi ve farkh pek ¢ok yag kullaniimaya baslanmistir.
Sonralari, liretimi daha ucuz oldugu icin kolza yagi tercih edilmistir. Daha ucuza gelen madeni
yaglarin kullanilmasi deniz fenerleri icin bir devrim niteligindeydi. Hava gazi ise ilk olarak 1837
yihinda kullaniimisti. Pintch’in  gelistirdigi petrol gazi sistemi, gazli aydinlatmanin ilk
orneklerindendi. Yiiksek basing altinda sivilastirilan petrol gazi, samandiralarin gévdesinde dokuz
atmosferlik bir basinca disuriliyordu. Boylelikle elde edilen gaz, normalden %40 daha parlak
hale geliyordu. Fransa’da bulunan samandiralarda standart halde propan kullaniliyordu. Diger
kullanilan 1sik kaynagi ise asetilendi. ilk olarak 1896 yilinda samandira ve 15kl isaretlerde
kullaniimistir. Asetilenin tasinmasinin kolay olmasi ve alevinin daha parlak olmasi isaret isiklari
ve samandiralar haricinde ikinci derece 6nemli kiyi fenerlerinde kullanilmasini saglamistir. Deniz
fenerlerinde elektrikli sistem ilk olarak 1862 vyilinda ingiltere’de Dungeness’deki fenerde
kullanilmistir.* Artik ici gazla dolu lambalarin yerini otomatik elektrik donanimi ile birlestirilmis
lambalar almistir. Son vyillarda ise fenerlerdeki 1sik kaynagl daha cok glines enerjisi ile

3 Heykel hakkinda ¢ok fazla bilgi olmamasina ragmen eldeki bilgiler ve yeni arastirmalar sonucunda baz
tahminlerde bulunmak olduk¢a miimkiindiir. Heykelin bir eli havada ve tipki Ozgiirlik Aniti gibi elinde bir
mesale tuttugu distnilmekle birlikte Mandraki Limani’nin girisinde, her ayagi liman girisinin bir tarafinda
oldugu da tahmin edilmektedir. Glines Tanrisi Helios hakkinda detayl bilgi icin bkz: (Higgins, ss. 124-137).
4 Osmanli Devleti Posta ve Telgraf Nezareti’nde gérev yapan Fransizlardan olan Emil Locaine hem bir
telgraf uzmani ve egitimci hem de mucittir. Gérev yaptig sirada Bogaz'dan gecen gemilerin, dzellikle sisli
havalarda daha rahat yol almalarini saglamak Uzere elektrikli fener lambasi icat etmistir. Feneri Osmanl
hikimetine tanitmissa da kabul ettirememisti. Bu ylzden feneri Fransizlara satmistir. Emil Locaine
hakkinda detayli bilgi i¢in bkz: (Demir, 2005, ss. 47-51).
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saglaniyordu (Tankuter & Ermin, 2003, s. 148; Toroslu, 2009, s. 19).

Avrupa’da yasanan bu gelismeleri Osmanl Devleti de yakindan takip ediyordu. 19. yizyil
Avrupasi’nda fenerlerin 1sik kaynagi olarak cesitli yaglar kullanmaya baslamalari Osmanl’yi da
tesvik etmistir. 1830’larda odun ve komir gibi zahmetli Grinleri birakmis, Avrupa’dan yeni ve
gerekli malzemeler getirtilmis, 151k kaynagi olarak da zeytinyagi kullaniimaya baslanmistir (BOA,
HAT, 695/33544).% Isigin yetersiz kaldigi durumlarda ise yag miktarini artirarak 1511 daha da
glclendiriyorlardi (BOA, C..BH.., 70/3325).

Isik kaynaklarindaki bu degisimin temel amaci denizler icin daha etkili bir fener elde
etmekti. Ancak bu sadece i1sik kaynagini degistirmekle olmuyordu. Bu yiizden isin icine optik
bilimi de dahil edilmistir. Boylelikle fener i1sig1 daha glicli olabilecekti. Fransiz Miihendis Augustin
Fresnel tarafindan 1822 yilinda gelistirilen “fresnel lensleri” ile fenerlerin denizdeki etki mesafesi
daha da artmistir (Karakulak & Kilig, 2018, s. 143). William Hutchincson tarafindan gelistirilen
katoptrik sistem sayesinde fener 15181 daha uzak mesafelerden gorilebiliyordu. Bu sistem
iskenderiye Feneri’nde kullanilan sisteme benziyordu. Isik, ayna[lar] yardimiyla yansitilarak daha
uzak mesafelere génderiliyordu. Hutchincson’in gelistirdigi bu sistem ilk defa ingiltere’de 1763
yilinda yapilan Leasowe Feneri’nde kullaniimistir (Nemlioglu Koca, 2018, s. 106).

Katoptrik sisteminin bulunmasindan 60 yil sonra Augustin Jean Fresnel tarafindan dioptrik
sistem gelistirilmistir. Dioptrik sistem sayesinde isik bir cam ortamdan gecerek optik kurallarina
gore kirithyordu. Bu sistem ilk defa Fransa’da, 1823 yilinda insa edilen Cordouan Feneri’'nde
kullanilmistir. Fresnel, dort yil sonra yeni bir icat daha gerceklestirmis ve katadioptrik sistemi
bulmustu. Bu sistem sayesinde cam ortamina giren isik, yansima sirasinda ortami terk etmeyerek
daha “saglklik” bir 1sik kaynagi olusturuyordu. Katadioptrik sistem ilk defa 1843 yilinda,
Fransa’daki lle Vierge Feneri’nde kullaniimistir (Nemlioglu Koca, 2018, s. 106).

Fenerlerde kullanilan isik sisteminde yasanan bu gelismeleri en kisa ve glizel seklinde Jules
Verne, su satirlarla anlatmistir: Vaktiyle fenerler, liretilen 1sigin en az yarisini emmek gibi ciddi
bir sakincasi olan parabolik aynalarla donatiimaktaydi. Ama her seyde oldugu gibi, gelisme bu
konuda da son séziinii s6yledi. Ve giderek, lambalarin parlakhiginin sadece kii¢iik bir kisminin
kaybolmasina izin veren diyoptrik aynalar kullanilmaya baslandi (Verne, 2009, ss. 35-36).

Osmanli Devleti’nde Deniz Fenerleri ve Fenerler idare-i Umumiyesi

Osmanli Devleti’nde 16. ylizyildan itibaren deniz fenerleri gérilmeye baslanmistir. Kanuni
Donemi’'nde gorev yapan Busbecq, kaleme aldig1 eserinde Rumeli tarafinda, bogaza bakan bir
kule oldugunu nakleder. Glinimiizdeki Rumeli Feneri'nin bulundugu yeri isaret eden Busbecq,
buradaki kulenin tepesinde bir ates yakildigini ve gemicilere yol gosterildigini belirtmektedir (de
Busbecq, 2005, s. 44). Yiizyilin ortasinda, 1562 yilinda Fenerbahce Feneri insa edilmisti (Toroslu,
2009, s. 81). Yine ayni yiizyilda Rodos, istankdy, Gelibolu ve Karadeniz kiyilarinda fenerler
bulunuyordu (Karakulak & Kilig, 2018, s. 143).

Gemi seferlerinin ¢ogalmasi, fenerlere olan ihtiyaci artirmistir. Osmanlh Devleti’nin ilk
buharl gemi seriveni “Swift/Bugu” isimli gemi ile baslamistir. 1839 yilinda Fransa’dan alinan
Peyk-i Sevket Vapuru ile istanbul-izmir arasinda ticari tasimacilik da baslamistir. Hazine-i Hassa
Vapurlari idaresi, Fevaid-i Osmaniye, idare-i Aziziye, idare-i Mahsusu ve Seyr-i Sefain idaresi
olusturulmus ve Osmanli sularinda gemi seferleri olduk¢a cogalmaya baslamistir. Boylelikle hem
ticari hem de yolcu tasimaciligi ile vapur seferlerinin artmasi ve durak noktalarinin ¢ogalmasi,
glzergahlarin belirlenmesi ve aydinlatiimasi icin deniz fenerlerini gerekli hale getirmistir

5 Avrupa’dan fenerler icin getirilen her tiirli malzeme icin giimriiklerde kolaylk saglanmisti. Hatta 1881
yilinda gimrik muafiyeti dahi uygulanmisti (Nemlioglu Koca, 2018, s. 113).
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(Karakulak & Kilig, 2018, ss. 144-145).

Ticari veya yolcu tasimaciligl kadar savaslar da fener ihtiyacini ortaya gikartmistir. Ozellikle
Kirim Savasi’nin basladigl zaman denizlerdeki hareketliligin oldukc¢a artmasi, neredeyse deniz
fenerlerinden yoksun bir vaziyette olan Osmanli sahilleri icin fenerler zorunluluk haline gelmistir.
Bu dénemde Fransiz General Oliver Lannes hazirladigi bir raporu Sivastopol’dan Fransa’ya acil
bir sekilde ulagtirmasi gerekiyordu. Marius Michel kaptanliginda Massegeri’nin posta vapuru ile
Fransa’ya dogru yola gikmistir. Michel, rotayi ¢ok iyi bildiginden Bogaz’i rahat bir sekilde gegcip
Fransa’ya ulasmislardir. Bu yolculuktan 10 yil dnce Osmanli Devleti kiyilarinda besi Karadeniz,
yedisi Bogazlar, yedisi Ege, yedisi Akdeniz’de olmak lizere 26 deniz feneri bulunuyordu. Ancak
bunlarin sadece 19 tanesi dizenli olarak calisir durumdaydi. Kaptan Michel, 6zellikle Dogu
Akdeniz’in aydinlatilmasi gerektigini disiinmis ve Lannes ile yaptigl Sivastopol-Fransa
seferindeki deneyimlerinden de yararlanarak, donemin padisahi Sultan Abdilmecid’e yeni
fenerlerin yapilmasi talebinde bulunmustu. Fransa tahtinda oturan Ill. Napolyon da bu talebi
desteklemistir (Karakulak & Kilig, 2018, s. 145). Padisahin teklifi kabul etmesi tizerine Michel,
1856 yilinda, maiyetindeki Miifettis Garbeyron ve ingiliz Kaptan Spiran/Esperan ile bir gemiye
binerek fenerlerin insa edilecekleri noktalar belirlemislerdir. ingiliz kaptan bu gezi sonucunda
raporlar kaleme almistir. Fenerlerin yapilmasi gereken ilk noktalar izmir-Midilli ve Canakkale
bogaziydi. Diger nokta ise Bogazici ve Karadeniz bogazinin girisleriydi (BOA, HR.TO.., 221/49;
BOA, HR.TO.., 223/53; BOA, HR.TO.., 426/21).

Michel'in bu c¢alismasi sonucunda yeni deniz fenerlerinin insasi ve dizenlenmesi
konusunda ¢alismalara baslanmistir. Michel ile yapilan sézlesme sonrasinda fenerlerin insasi,
idaresi ve isletilmesi 10 yillik siireyle kendisine verilmistir (BOA, i.MMS, 132/5648; BOA, i.MMS,
6/206; BOA, i.MMS, 7/308). Boylelikle Marius Michel tarafindan “Fenerler idare-i Umumiyesi”
kurulmus ve dolgun bir maas ile basina getirilmisti (BOA, A.}.AMD, 71/73). Michel’e verilen bu
ayricalik, Osmanli Devleti’nin Fransiz sanayisine verdigi ilk énemli imtiyazdi (Ozgiin, 2014, ss.
756-757). Ayrica Fransizlarin Osmanli blinyesinde kurdugu en kazang¢h kurumlardan birisi
olmustu (Thobie, 1985, s. 728).

Fenerler idaresi’nin kurulmasinin ardindan kisa siire icerisinde Bogazda ve aralarinda
Rumeli, Anadolu, Kefken, Ahirkapi, Fenerbahge ve Bodrum’da bunulan fenerleri yenilemistir. Bu
donemde 52 yeni deniz feneri yapilmasina karar verilmistir. Planlanan fenerlerin 18 tanesi
Canakkale’den Karadeniz’e acilan gegitte, (i¢ tanesi de Tuna Nehri’nin agzinda bulunacakti. Ug-
dért yil gibi kisa bir siire icerisinde 21 fener insa edilmistir (BOA, HR.HMS.iSO, 71/2). Kirm
Savasi’nin ardindan gelen baris ortamiyla beraber yapilmasi disiinilen 31 fenerin insasindan
vazgegilmistir. Ancak bu hem deniz seferleri i¢cin hem de deniz ticareti icin oldukga riskli bir
durumdu. Bunun farkina varan Michel ve Collas,® 1860 yilinda Babiali’ye 96 deniz feneri ingasini
iceren plani sunmustur. Bunun sonucunda da 20 Agustos tarihinde imzalanan bir anlasma ile
Collas ve Michel’e fenerlerinin insasi, bakimi ve fener vergilerinin toplanmasi haklari verilmistir
(Ozgiin, 2014, ss. 757-758).

Michel ve Collas 96 adet deniz feneriigin anlasma yapmalarina ragmen bu saylya ek olarak
17 fener daha eklemislerdir. Boylelikle deniz trafi§inde herhangi bir artis olmamasina ragmen
fener sayisi dnce 112’ye,” ylzyilin sonunda ise 148 adete yiikselmistir. Fenerlerin en yogun
oldugu bolge Akdeniz ve Adalar bolgesidir (Giran, 1997, s. 279).

Fenerler idaresi, uzun yillar Michel ve Collas tarafindan yonetilmistir. 1856 yilinda

6 Bordeauxlu sarap tiiccari olan Bernard Collas (Thobie, 1985, s. 728), bu siirecle Michel ile ortakhk
kurmustu. Michel ve Collas hakkinda detayli bilgi icin bkz: (Thobie, 1972, 2004).
7 Bu fenerler ve bulunduklari yerler hakkinda detayli bilgi icin bkz: (Ozgiin, 2014, s. 759).
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imzalanan anlasma énce 1860 yilinda (BOA, A.JMKT.NZD, 323/30),% ardindan da 1879 yilinda
uzatilmistir (BOA, i.MMS., 63/2959).° Michel ve Collas’a verilen imtiyaz, Tiirkiye Cumhuriyeti’'ne
de devrolmus ve 1937 yilina kadar varhigini stirdiirmiistiir. Bu tarihte Fenerler idaresi’nin durumu
gdzden gecirilmis ve “simdilik” iktisat Vekaleti biinyesindeki Tahlisiye Umum Mudirligi’ne
baglanmistir. Yapilan toplantiya Michel ve Collas tarafindan kimse katilmamis, onlarin giyabinda
ve namina Merkez Bankasi’na 500.000 lira tazminat yatirilmis (BCA., 30-18-1-2; 81/107/20) ve
idare yonetimi Tirkiye Cumbhuriyeti'ne aktarilmistir. 1856-1937 vyillari arasinda Fransizlar
tarafindan yonetilen Fenerler idaresi, Osmanli Devleti’ndeki yabancilarin islettigi en uzun siireli
isletme olmustu (Thobie, 1985, s. 728).

Marius Michel’in Fenerler idaresi’yle birlikte Osmanli Devleti’nin yararina gerceklestirdigi
faaliyetler sonucunda kendisine Mecidiye Nisani verilmistir. Ardindan “deniz miralayi” ve “deniz
mirlivasi” rutbeleri ile taltif edilmis, en son ise pasalik unvaniyla édillendirilmistir. 1863 yilinda
da kendi Ulkesi, Fransa hikiimeti tarafindan “Légion D’Honneur” unvani ile onurlandirilmistir
(Nemlioglu Koca, 2018, s. 112).

Fener Risiimu

Osmanli Devleti sinirlari igerisinde bulunan bogazlardaki deniz fenerlerinin stirekli yaniyor
olmasi, devlet icin agir bir mali yik olusturmaktaydi. Bu sebeple de agir mali yiki hafifletmek
icin fener vergisi almaktan baska care kalmiyordu. Bu ylizden Hazine-i Hassa’da gerceklestirilen
toplantida Ali Galip, Mehmet Fuat, Safvet, Ahmet Muhtar, ismail Afif, Mustafa, Mehmet Salih ve
Dervis pasalardan olusan komisyon fener risiimu alinmasina karar vermistir (Nemlioglu Koca,
2018, s. 110). Fakat alinan hemen her tirli vergi zaman icerisinde degisim gdstermisken fener
vergileri bir istisna olusturuyordu. Bitin vergiler artarken fener vergisi ayni kaliyordu. Verginin
stabil kalmasi dogal olarak bazi rahatsizliklara sebep agmis olabilir. Bu ylizden hazirlanan bir
raporda fener vergisinin insaat maliyeti, fener hizmetleri ve amortismani karsilayamadigi
vurgulanmis ve verginin yeniden diizenlenmesi gerektigi lizerinde durulmustur. Kisacasi kibar bir
dille verginin ylikseltilmesi istenmistir. Bu verimsiz bolgelerde bulunan, yani trafik yogunlugu cok
az olan fenerlerin gelirlerini de dengelemesi agisindan yararli olabilecek bir tekliftir. 1879 yilinda
yapilan diizenlemenin ardindan bir “Fener Riisimu Talimati” yayimlanmistir (Ozgiin, 2014, s.
769).1° Ayrica 19. yizyilin ortasinda belirlenen vergi tcretinin, yizyilin sonunda degismemis
olmasi, enflasyonu da goz 6niine kattigimizda adeta “yok olmus” veya “erimis” sayabilecegimiz
bir durumdadir. Kaldi ki bu siire¢ icerisinde bolgelerdeki deniz trafigi de oldukga artis
gostermistir.

Fener risimu belirlenirken belirli kriterler géz 6nine alinmistir. Gemilerden her
seferinde, yani gidis ve donuslerinde ayri vergi alinacaktir. Eger gemiler bes ton ve altinda bir
agirhkta yik tasiyorlarsa vergiden muaf tutulmustur (Ozgiin, 2014, s. 771). Bogazlardan gegecek
olan gemilerden her 100 tonilato i¢in 20 beslik (20 g¢eyrek), Akdeniz’den ve Karadeniz'den
istanbul’a gelen ve istanbul’dan bu denizlere giden gemilerden yine her 100 tonilato icin 10
beglik (10 ceyrek), Marmara Denizi iskeleleri ile istanbul arasinda isleyen gemilerden, her 100
tonilatoicin bes beslik (bes ¢ceyrek), 100 tonilato ve bunun altindaki gemilerin her tonilatosundan
10 para, romorkérlerden ayda 10 beslik (10 ¢eyrek), Bogazici ve Adalar ve Kadikdy iskelelerine
isleyenlerden ayda 10 beslik (10 ceyrek) alinacaktir (BOA, i..MMS., 132/5648; Toroslu, 2009, s.
41).

19. yiizyilin sonlarinda izmir’de bes tondan 800 tona kadar olan gemiler icin her ton basina

8 1860 tarihli mukavelenameye zeyl icin bkz: (BOA, A.{DVNSMKL.d..., 2, s. 217-229).
% Fenerler ile ilgili s6zlesmeler ve fenerler listesi icin bkz: (BOA, A.{DVNSMKL.d..., 1, s. 170-179).
10 Fener Riisimu Talimati’nin gevirisi icin bkz: (Ozgiin, 2014, ss. 771-774).
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sekiz para, 800 tonu asan gemiler icin ise her ton basina yedi bucuk para; Adriyatik’te bes tondan
800 tona kadar olan gemilerde ton basina sekiz para, 800 ton ve fazla agirliga sahip gemiler igin
ton basina doért para; istisnasiz diger tiim kiyilardaki deniz fenerlerinden alinan vergi miktari ise
bes tondan 800 tona kadar ton bagina 10 para, 800 tonu asan her ton igin bes para olarak
belirlenmistir (Ozgiin, 2014, s. 771). Bu bilgilerden yola ¢ikarak Bodrum ve istankdy’de bulunan
fenerlerin 5-800 ton arasindaki gemilerden ton basina 10 para, 800 tondan biyilk gemilerden
ise bes para fener resmi aldigini soyleyebiliriz.

Osmanl topraklari icerisinde bulunan fenerlere ugrayan gemilerin tonajlari istatistige
dokildiginde -bazi kicik dalgalanmalari goéz ardi edersek- sirekli olarak yikselis egilimi
gostermekteydi. Bu da bizlere deniz trafiginin ve dolayisiyla deniz ticaretinin ivmesinin yikseliste
oldugu sonucunu vermektedir. Dolayisiyla ticaretin ve trafigin artmasi, vergi gelirlerinin de
ylkselmesi anlamina geliyordu. Osmanl sinirlari igerisinde fenerlerden gegen gemilerin tonaji
1884 yilinda 16.439.837 ton iken 1893 yilinda 25.033.933 tona ulasmistir. Yine 1884 yilinda deniz
fenerinden elde edilen vergi miktari 12.772.531 kurus iken 1893 yilinda 20.059.490 kurusa
yikselmistir (Ozgiin, 2014, ss. 775-776). Aradan gecen dokuz yillik siire zarfinda fenerlere
ugrayan gemiler %52 oraninda artis gosterirken alinan vergilerde %57’lik bir artis yagsanmistir.

Fenerler idaresi, fenerlerden elde ettigi gelirin %78’ini kendilerine, %22’sini ise devlet
hazinesine aktaracaktir (BOA, A.}MKT.NZD, 323/30). 1862-1873 yillari arasinda fener vergisinden
elde edilen net kdr 11.000.000 frank’a ulasmistir (Thobie, 1985, s. 729). Kabaca bir hesapla bu
tarihler araliginda Fenerler idaresi’nin kasasina 8.580.000 frank, devlet hazinesine ise 2.420.000
frank para girmistir. 1899 yilinda s6zlesmenin yenilenmesi sirasinda oranlar da degismistir. Artik
fener vergisinin gelirleri %50 olarak paylasilacaktir. 1892 yilinda bu gelir olduk¢a artmis ve
387.763 kurus, 1896 yilinda ise 454.800 kurus 6denmistir (Nemlioglu Koca, 2018, ss. 112-113).

Bodrum ve istankdy Fenerleri

Fenerler idaresi’nin kurulmasinin hemen ardindan, 1860 tarihinde yapilan sdzlesmeye
gore insa edilecek fenerler belirlenmistir. Bu donemde Akdeniz boélgesindekiler arasinda
Bodrum’da iki adet fener insa edilecektir. Fenerlerin gortntrligt 10 deniz mili olacaktir (BOA,
HR.HMS.ISO, 71/2, s. 7; BOA, .MMS., 63/2959, s. 2). 1897 yilin Fenerler idaresi’nin s6zlesmesinin
uzatildigi donemde Girit, Dedeagag, Alanya, Meis, Cesme, Selanik, Trablusgarp, Bingazi, Derne
ve Bodrum basta olmak tizere 19 yeni deniz fenerinin insa edilmesi kararlastirilmistir (Nemlioglu
Koca, 2018, s. 112). Ancak yapilan incelemeler sonucunda insaat tarihine ulasabildigimiz en eski
fener 1880 yilinda, liman girisinin bati tarafinda kigik bir ada izerindeydi. Deniz seviyesinden
52 kadem?! yiikseklikte olan fenerin “sabit” bir “am(di” beyaz 15181 bulunmakta ve 10 deniz mili
gorianarlige sahiptir (Fener Risalesi, 1351, ss. 32-33). Ancak arsiv taramasinda, alti yil sonrasina
ait bir belgede 10 deniz mili gérandrlige sahip iki adet deniz feneri kayda gecmistir (BOA,
A{DVNSMKL.d..., 2, s. 218).

Bodrum Limani’nda bulunan fener iki tarafliydi. Limandan ¢ikarken sag kirmizi, sol mavi,
limana girerken sag mavi, sol kirmizi cakmaktadir. Karaada’da bulunan fener ise her bes saniyede
iki kez cakiyordur. Bu denizciler icin “gel” manasindadir. Kartalkayasi’ndaki ise saniyede yedi kez
cakar, bu da denizciler i¢in “gelme” anlamina gelmektedir (Ozgiin, 2014, s. 753).

Bodrum’un bati tarafinda, istankdy’e yakin olan bélgeye Hiiseyin Burnu adi veriliyordu.

11 Osmanlh Devleti'nde kadem uzunluk 6lciisii “ayak” olarak da tanimlanmakla birlikte arsinin yarisidir.
Mimari ve garsl arsini olarak ikiye ayrilmistir. Mimari arsini 75,8 cm’dir. 26 Mart 1931 tarihli ve 1782 sayih
kanun ile kullanimdan kaldirilan ayak/kadem ortalama 33 c¢cm olarak kabul ediliyordu (Erdem, 1991, s.
191).
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Burada denizden 180 kadem igeride ve 82 kadem yikseklikte bir deniz feneri bulunuyordu.
Oldukga eski/yikik bir durumda bulunan fenerin sabit yesil bir 15181 bulunan fenerin gérintrlugu
bes deniz miliydi (BOA, HR.SFR.3...,92/28, s. 2; CBSS-1303, s. 117).%2

Yapilan incelemeler sonucunda Bodrum Yarimadasi’'nin kuzey tarafinda yer alan
Pasalimani Burnu’nda bir deniz feneri daha tespit edilmistir. Fener deniz seviyesinden 82 kadem
ylkseklikte, sabit, yesil 1si8a sahipti. Sekiz deniz mili goériiniirliige sahip olan fener, Bodrum’a 11
mil, istankdy’e ise 5,4 mil uzakliktaydi. Fiziki olarak oldukca yakin olmalarindan dolayi istankdy
Feneri ile birbirlerinin isiklarini gorebiliyorlardi (AVS-1302, s. 683).

1897 yilina ait istatistikte ise Bodrum’da 10 deniz mili gérinirliige sahip sadece iki adet
“amdi” beyaz fener bulunuyordur (Giran, 1997, s. 281).

Osmanli Deniz Fenerleri idaresi denizciler icin yayimladig bir duyuruda 15 Agustos 1864
yilinda Sisam ve istankdy arasinda yer alan deniz hattinda ii¢ 1s1igin yanacagini duyurmustur (BOA,
HR.SFR.3...,92/28, s. 2). Bu dénemde istankdy’de (¢ fener insa edilmistir. Bunlardan ilki 1864
yiinda insa edilmis olan Hiseyin Burnu’ndaki fenerdir. Bu fener gardiyansiz olup deniz
seviyesinden 49 kadem yukseklikte bir “beyaz kulecik” olarak kayda ge¢mistir. Kirmizi bir i1siga
sahip fener, li¢ salisede bir “simsek” seklinde c¢akmaktadir. Isig1 bes deniz milinden
gozikmektedir. Fenerin son “tebdil olundugu” tarih 1921’dir (Fener Risalesi, 1351, ss. 32-33;
Fenerler Tarifati, 1294, s. 23).

Adanin kuzeyinde yer alan Kumburnu’nda bulunan fener, 1864 yilinda insa edilmistir.
Denizden 496 kadem iceride ve 59 kadem yiikseklikte olup beyaz bir hane lzerinde direk
seklindedir. Kirmizi ve kesintisiz, “sabit” bir 1siga sahip olan fener, bes deniz mili gériintrlige
sahiptir (Fener Risalesi, 1351, ss. 32-33).

Kayitlarda istankdy Adasi’nda yer alan tgiincii fener 1915 yilinda insa edilmis olup iskele
basinda bulunuyordu. Ug deniz mili gériiniirlige sahip fenerin “sabit” bir kirmizi 15181 vardi. (Fener
Risalesi, 1351, ss. 32-33).

1864 yilinda Sisam-istankdy Hatt’’nda yer alan ve idari olarak istankdy’e bagl bulunan
Kalimnos Adasi’nin istankdy kanalina bakan dogu tarafinda bir deniz feneri insa edilmistir. Deniz
seridinden 120 metre iceride, 55 metre ylikseklikte bulunan fener, dakikada bir parhyor,
gorunlrlugi ise 10 deniz miliydi (BOA, HR.SFR.3...,92/28, s. 2; Fenerler Tarifati, 1294, s. 23).

Kalimnos Adasi’'nda 1874 yilinda insa edilen bir fener daha bulunmaktaydi. Agik havada
sekiz mil mesafesi bulunan fener, 184 kadem yiikseklikte beyaz bir tas kule Gizerindeydi. Fenerin
15181 beyaz olup g salisede bir “simsek” seklinde gakiyordu. Son “tebdil olundugu” tarih 1921
olup, gardiyansiz bir fenerdir (Fener Risalesi, 1351, ss. 32-33).

Kalimnos Limani’'nda bulunan fenerin yapim tarihi 1915’tir. “Tebdil olundugu” son tarih
ise bir yil sonrasidir. Bir direk tizerinde ve denizden 20 kadem ylikseklikte olan fener kirmizi 1siga
sahiptir. Kesintisiz, “sabit” bir 1s1ga sahip olan fenerin gorinirligu dort deniz miliydi (Fener
Risalesi, 1351, ss. 32-33).

Salnameler incelendiginde bu fenerlere ek olarak dakikada bir ¢akan beyaz renkli 1s1ga
sahip, 12 deniz mili gérindrlige sahip bir fener daha bulunmaktadir (AVS-1302, s. 682; CBSS-
1303, s. 117).

Yapilan incelemelerde istankdy ve Kalimnos Adalarinda 1864 &ncesinde deniz feneri
yapildigina dair bir bilgi bulunamamistir. Ancak Hariciye Nezareti Terciime Odasi belgeleri
arasinda bulunan “fenerlere ait masraf ve varidat defterleri” igerisinde 1860 yilinda istankdy ve

12 Cezair-i Bahr-i Sefid SalnAmesi bundan sonra “CBSS” seklinde gdsterilecektir.
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Kalimnos Adalarinda fener maliyeti yazilmaktadir. Defter igerisinde adalarda kag¢ fener
bulundugu bilgisi yer almasa da her bir ada icin fener yapim maliyeti 31.000 frank olarak
verilmistir (BOA, HR.TO.., 433/52, s. 5).

Fener Memurlari ve Gardiyanlari

Fenerler idaresi'nin kurulmasi ile yeni bir memur sinifina, fener memurlarina ihtiyag
duyulmustu. Bu yiizden yeni insa edilen her fener icin hemen merkezden bir fener memurlarinin
gorevlendirilmesi yapiliyordu. Ancak Michel ve Osmanli Devleti arasinda imzalanan kontrat ile
fener memurlarinin bir kismi Osmanli Deniz Kuvvetleri tarafindan belirlenecektir. Kalan kismi ise
ingiltere, Arsenal’den sekillenecektir. Fenerlerde gorevli personeller Osmanl donanmasinin
tiniformalarini giyecek ve Osmanli hitkiimeti adina ¢alisacaktir. Bu yiizden 1863 yilinda istankdy,
Rodos ve Sisam ile Beyrut Limani ve izmir Korfezi gibi pek cok bdlgede insa edilecek deniz
fenerleri igin memurlar tayin edilecektir (BOA, HR.MKT., 451/78; Ozgiin, 2014, s. 758).

Deniz fenerleri girift bir yapi seklinde olusturulmustur. Deniz fenerlerinin blylk bir
kisminda, fener kulesinin yani sira gardiyanlarin yasayacaklari bir ev yapilmistir. Ev haricinde
optik alet, ndbetci odasi, yakit ambari, sarnic ve depo bulunuyordu. Yerlesim yerlerine yakin olan
fenerlerde ise gardiyanlar yakinlardaki kéylerde yasiyorlardir (Toroslu, 2009, s. 24).

Fener gardiyanlarinin en 6nemli gorevi 1sigin sirekliligini saglamaktir. Bu ylizden
gardiyanlarin glin ve gece boyu yapmasi gereken cesitli gorevleri bulunuyordu. Isigin sonmemesi
icin gece boyunca yetecek kadar yag hazirlayip fener kulesine cikartmasi gerekiyordu. Ayrica
1Isigin surekliligini saglamak adina fitilin yanan kisimlarinin kesilmesi ve uzunlugunun da
ayarlanmasi sartti (Tankuter & Ermin, 2003, s. 149).

Fenerin 1s18inin yanmas! kadar cevresindeki optigin hareket etmesi, yani “gcakmasi”
gerekiyordu. Sistem basit gériinen bir diizenekle calisiyordu. Fenerin altinda bulunan bir telin
ucuna agirlik baglaniyor, geri kalan yercekimi sayesinde gerceklesiyordu. Agirlik yercekimine
karsi koyamadigi icin asaglya dogru hareket ediyor, boylelikle fenerin donmesi saglaniyordu. Bu
hareket yaklasik olarak li¢c-li¢c bucuk saat slrliyordu. Ancak agirlik en asagi noktaya indiginde
hareket son buluyordu. Hareketin tamamlandigi noktada -yani her Uig-l¢ buguk saatte bir olmak
Uzere- fener gardiyani kuleye cikarak, “kuyudan su ¢eker” gibi agirligi tekrar yukari ¢ekerek
hareketin devam etmesini sagliyordu. Buna “fenerin kurulmasi” adi veriliyor (Tankuter & Ermin,
2003, s. 148).

Osmanli Devleti’'nde gerekli durumlarda cesitli memurlar islerini degistirerek, gecici bir
sire baska islerde c¢alisabiliyorlardi. Bunun aksi ve nadir oOrneklerini fener memurlari
olusturuyordu. Merkezden atanan memurlarin tek isleri deniz fenerleriydi. Fenerler haricinde
hicbir iste calismalarina izin verilmiyordu. istankdy Adasi’nda karsimiza ¢ikan bir érnek fener
memurlarinin mesleklerinin ne kadar 6nemli oldugunu ortaya ¢ikarmaktadir. Adada yol yapimi
icin insan yetersizligi yasaniyordu. Bu ylizden bolgede gorev yapan pek ¢ok memur burada
istihdam edilerek yol yapiminin bir an dnce bitirilmesi istenmistir. Bu memurlar arasinda fener
memurlari da bulunuyordu. Ancak fener memurlari var olan vazifeleri disinda bir iste
calistirllamayacaklari sdylenerek bu istek reddedilmistir (BOA, DH.MKT., 1674/27).

Merkezden atanan fener memurlari ve gardiyanlari hakkinda bilgi bulmak oldukga zordur.
Ancak salndmeler sayesinde az da olsa bilgilere ulasabiliyoruz. Bodrum Fener idaresi ile ilgili ilk
bilgileri H.1301/M.1883-84 tarihinde karsimiza cikiyor. Fener idaresi’nde Estimat/istimat Efendi
memur olarak gorev yapiyordu. Ayrica Dimitri ve Yorgi isminde iki de gardiyani bulunuyordu
(AVS-1301, s. 225). Estimat/istimat Efendi fener memurlugunu 1895-96 tarihine kadar devam
ettirmis (AVS-1313, s. 461), 1896-97 tarihinde fener memuru degismis, Yorgi Efendi olmustur
(AVS-1314, s. 457).
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istankdy Adasi’nda fener memuruyla ilgiliilk bilgiye H.1311/M.1893-94 tarihli salndmeden
ulasilmistir. Dimitraki Efendi bu dénemde fener memuru olarak gérev yapiyordu (CBSS-1311, s.
139). Bir sonraki yil Dimitraki Efendi gérevine devam ederken, Liman Dairesi adi altinda fener ve
carsi bekgisi olarak Abdullah ve Dimitri Agalar gorevliydi (CBSS-1312, ss. 127-128). 1898-99 yilina
kadar Fener idaresi hakkinda bir bilgi bulunmamasina karsin bu tarihte fener memurlugunda ilk
defa bir Mislim, Raif Efendi bulunuyordu (CBSS-1316, s. 125). 1900-01 yilina kadar memuriyetini
slrdiren Raif Efendi (CBSS-1318, s. 122), memur koltugunu Kiryako Efendi’ye birakmistir (CBSS-
1319, s. 122). Kiryako Efendi 1903-04 yilina kadar strdirmistir (CBSS-1321, s. 122).

Deniz Fenerleri ile ilgili Sikayetler

Bazi doga olaylari sonucunda deniz fenerleri de tehlikeli hale gelebiliyordu. Ornegin
istankdy’de, ismiyle miisemma olan Kumburnu mevkii dalgalar sonucunda kum dolmaya
basliyordu. Bundan dolayi burunda yer alan fenerin éniindeki kara kismi gitgide denizin iclerine
dogru uzuyordu. Bunu bilmeyen kaptanlar i¢in blyuk bir tehlike arz ediyordu. Gemi bu bélgede
karaya oturabilir veya daha da tehlikelisi batabilirdi. Bunu fark eden Avusturya Loyd Kumpanyasi
kaptani bolgeye, kumun doldugu yere bir duba konulmasini istemisti. Bu sayede bélgeden gecen
kaptanlar gemilerini, mallarini ve canlarini korumus olacakti. Kaptanin istegi sonucunda hemen
harekete ge¢en Osmanl yetkilileri, boélgede inceleme gergeklestirmis ve kum birikmesinin
tehlikeli bir hal almadigini tespit etmisti. Bolgedeki fenerin insa edildigi tarihten sikayetin
yapildigi 1900 yilina kadar gecen 35 yilda sadece lic metre dolma yasanmisti. Bu yizden duba vs.
gibi dnlemler alinmasini gerektirecek bir durum olmadigi sonucunda varmislardir (BOA, HR.TH..,
239/14).

Yedi ay sonra Rusya Sefareti de benzer bir teklifle Osmanli Devleti’ne gelmistir. Bu sefer
duba degil, fenerin yerinin degistirilmesi isteniyordu. Yapilan inceleme sonucunda fener
mesafesinin 35 yilda sadece li¢ metre geriledigi tespit edilmistir. Ancak bu tehlike arz edecek bir
durum degildi. Ayrica bir tarafindan Anadolu’daki fenerlerin, diger tarafinda ise Kalimnos
Adasi’'ndaki fenerin bulunmasi gemiler icin yeterince emniyet sagliyordu. Bu ylizden Rusya
Sefareti’nden gelen yer degistirme istegi reddedilmistir (BOA, HR.TH.., 248/56).

1889 yilinda bir yolsuzluk sikayet edilmis, Osmanli Devleti ise hemen tahkikata baslamistir.
Rodos’un Kataviye Karyesi ile istankdy’e bagli incirli Adas’ndaki deniz fenerleri yeniden insa
edilecektir. Fenerlerin maliyeti 60 bin kurus tutacakken, oradaki memur tarafindan 75 bin kurus
gibi daha yiksek bir fiyat ile M6sy6 Bodun’a verilmistir. Rodoslu Yorgi Nikolaki ile arkadasi ise bu
durumu hemen sikdyet etmis ve olay hakkinda inceleme baslatiimistir (BOA, DH.MKT.,
1659/122). Sikayet detayl bir sekilde incelenmis, bir usulstzlugin olmadigi sonucuna variimistir.
Diger fenerlerde oldugu gibi karye ve adadaki fenerler, bu sefer Moésy6 Bodur tarafindan
metdnet (i resdnet sekilde yapilacaktir (BOA, DH.MKT., 1672/96).

Sonduriin Fenerleri!

Deniz feneri denildiginde ilk akla gemiler gelir. Bu durum hem baris hem de savas
zamaninda degismez. Ancak fenerler gemiler kadar ugaklar icin de bir kilavuz niteligindedir. Bu
ylzden savas zamanlarinda fenerler sondirilerek hem gemilerin hem de ugaklarin yollarini
kaybetmeleri saglaniyordu. Boylelikle ugaklarin hedefleri tespit etmeleri veya bilgi toplamalari
engelleniyordu (BOA, HR.TH.., 203/81; BOA, DH.EUM.3.Sb., 13/41).

Balkan Savasi patlak verdiginde Kalimnos Adasi’'nda bulunan fener séndirilerek hem
gemilerin hem de ucaklarin gorusleri kisitlanmak istenmisti. Savas bitmesi ve her seyin normal
rutine donerek deniz trafiginin baslamasinin ardindan fener yeniden yakilmistir (BOA,
DH.EUM.3.Sb., 3/29).

Savas dénemlerinde fenerler séndiiriildiigi icin fener riisumu da alinmiyordu. Ornegin
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italya’nin savas ilani etmesinin ardindan fenerler séndiiriilmustiir. Bu yiizden ecnebi gemilerden
fener riisumu alinmayacaktir (BOA, BEO, 3948/296049).

Sonug

Deniz fenerlerinin tarihini yazmak icin eski devirlere gitmek gerekiyor. ilk érnekleri direkler
Uzerinde ates yakilarak yapilan fenerler zaman igerisinde, bulunduklari bélgenin iklim kosullarina
gore sekillenmistir. Glinimuzde “deniz feneri” denildiginde hemen herkesin zihninde canlanan
silindir yapi ise 18. ylzyil gibi ge¢ bir tarihte kullaniimaya baslanmistir.

Yalnizhigin bir simgesi olan fenerlerin zaman igerisinde o kadar farkh ve etkileyici 6rnekleri
yapilmisti ki, iskenderiye Feneri ile Rodos’ta bulunan Giines Tanrisi Helios heykelleri Diinyanin
Yedi Harikasi arasinda girmeyi basaracak kadar essiz yapilara sahiptir. Glinlimizde varhgini
koruyan ve (ilkemizde en bilinen deniz feneri ise “Kule-i Duhter”, yani Kiz Kulesi’dir.

Deniz fenerlerinin en 6nemli 6zelligi gemilere kilavuzluk yapmasidir. Bu yizden isiginin hig
sonmemesi gerekiyordu. Ancak isigin slrekli yanmasi oldukc¢a maliyetli ve zahmetli oldugundan
hemen her dénemde yasanan bazi bilimsel gelismeler fenerleri olduk¢a yakindan ilgilendirmistir.
Bunlardan birisi olan optik bilimindeki gelisim, deniz fenerlerinin 1s1ginin daha parlak ve uzak
mesafelerden goriinmesini saglamis, 15k, mercekler araciligiyla normalde ulasabileceginden ¢ok
daha uzaktaki gemilere kilavuzluk yapmistir.

Bliylk bir deniz hakimiyeti bulunan Osmanli Devleti, denizlerinde seyreden gemilerin
givenligini saglamak amaciyla Avrupa’daki bu yeniliklere ayak uydurmaya calismis ancak bu
Fenerler idaresi’nin kurulmasiyla, yani yabanci sermaye ile miimkiin olabilmistir. Ozellikle Kirim
Savasl, fener ihtiyacini cok net bir sekilde ortaya gikartmistir. Bu ylizden Fransiz kaptan Marius
Michel tarafindan hazirlanan rapor kabul edilmis ve bdylelikle Fenerler idaresi kurulmustur.
Fransizlara verilen imtiyaz ile yeni fenerlerin yapilmasi ve isletilmesi saglanmasina ragmen
Osmanli Devleti bazi konularda taviz vermemistir. Fenerler Osmanli topraklarinda yapildigi icin
devlet mali sayilmis, kontratin bitmesi durumunda hicbir masraf beklemeden Osmanli’'ya devri
kararlastinlmistir. Ayrica fenerler ve icerisindeki malzemeler devlete ait oldugundan herhangi
bir alete dahi “sahsi mal” muamelesi yapilmamasi gerekiyordu (BOA, DH.HMS., 30/110).

Fransizlara verilen bu imtiyaz sonucunda hem ticari hem de askeri anlamda oldukca 6nem
arz eden deniz fenerlerinin “modern” ornekleri Osmanli kiyillarinda da yapilmaya baslanmistir.
Bodrum ve istankdy &zelinde fenerler, sadece bir kilavuz olmayip sehirlerin ekonomik olarak
gelismesinde de etkili olmustur. Fenerler sayesinde limanlar canlanmaya baslamis, yeni
memuriyetler olusmus ve insanlar istihdam edilmistir. Ayrica alinan vergiler sayesinde ise devlet
ekonomisine de 6nemli bir gelir kaynagi saglanmistir.

Teknolojinin gelismesiyle birlikte fener gardiyanlari/bekgileri rahat kosullara sahip olmus,
glinesten elektrik elde eden panellerin bulunmasi sayesinde deniz fenerleri daha kolay ¢alismaya
baslamistir. Clinkd firtinah ginlerde, 6zellikle Bodrum tarafinda, adalara gegcmek ve buralardaki
fenerleri yakmak tam bir hayatta kalma micadelesine donliyordu. Firtinali bir denizi, kigtk bir
kayikla gegmeye calismak oldukca zordur. Bu ylizden glinimizde glines panellerinin bulunmasi,
zorlu kosullarda her giin adaya gecilme ihtiyacini ortadan kaldirmstir.

Teknoloji fener gardiyanlari igin olumlu oldugu kadar olumsuz sonuglar da ortaya
cikarmistir. Glines enerjisinin kullanilmaya baslanmasi, fenerlerde istihdam edilen gardiyanlara
olan ihtiyaci azaltmistir. Artik stirekli olarak orada yasayan fener gardiyanlarina ihtiyag¢ yoktur.
Ug hatta dort kusak boyunca bu meslegi yapan fener gardiyan/bekgi aileleri,’* zaman iginde

13 Fener gardiyanhigi denildiginde akla ilk erkekler gelse de tilkemizde bu meslegi hakkiyla yapilan kadinlar
da bulunmaktadir. Bunun bir 6rnegi Ahirkapi Feneri’'nde gorevli olan Lik ailesidir. Ailenin kadinlarinin
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gittikce azalmis, adeta yok olma noktasina gelmistir. Deniz fenerlerinin birgogunda artik eskisi
gibi ruh kalmamigtir. Gorevlerini eksiksiz bir sekilde yerine getirmelerine karsin, iglerinde
yasayan insan yoktur. Fenerlerin canliliklari gitmis, artik sadece i1siktan ibaret olmuglardir.

Kaynakga

1.Arsiv Kaynaklar

T. C. Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligl, Cumhuriyet Arsivi (BCA),
Kararlar Daire Baskanhgi (1928-), 30-18-1-2; 81/107/20.

T. C. Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligi, Osmanli Arsivi (BOA),

Bab-1 Asafi (A.{) Divan-1 Himayun Sicilleri (DVNS) Mukavelename Defterleri (MKL.d), 1;
DVNSMKL.d..., 2.

Sadaret (A.}) Amedi Kalemi Evraki (AMD), 71/73.

Sadaret (A.}) Mektubi Kalemi (MKT.) Nezaret ve Deva'ir Evraki (NZD), 323/30.
Babiali Evrak Odasi (BEO), 3948/296049.

Cevdet (C.) Bahriye (BH), 70/3325.

Dahiliye Nezareti (DH.) Emniyet-i Umumiye Ugiincii Sube (EUM.3.Sb.), 3/29; DH.EUM.3.5b.,
13/41.

Dahiliye Nezareti (DH.), Hukuk Musavirligi Evraki (HMS.) 30/110.

Dahiliye Nezareti (DH.) Mektubi Kalemi (MKT.), 1659/122; 1672/96; 1674/27.
Hatt-1 Himayun (HAT), 695/33544.

Hariciye Nezareti (HR.) Hukuk Miisavirligi istisare Odasi Evraki (HMS.iSO), 71/2.
Hariciye Nezareti (HR.) Mitenevvia Kismi Evraki (MKT.), 451/78.

Hariciye Nezareti (HR.) Belgrat Sefareti (SFR.3...), 92/28.

Hariciye Nezareti (HR.) Tahrirat Kalemi (TH..), 203/81; 239/14; 248/56.

Hariciye Nezareti (HR.) Tercime Odasi Evraki (TO..), 221/49; 223/53; 426/21; 433/52.
irade (i..) Meclis-i Mahsusa (MMS.), 132/5648; 132/5648; 6/206; 7/308; 63/2959.
2.Resmi Yayinlar

Aydin Vilayet Salnamesi (AVS), 1301, 1302 (C. 2), 1313, 1314.

Cezair-i Bahr-i Sefid Salnamesi (CBSS), 1303, 1311, 1312, 1316, 1318, 1319, 1321.
Fener Risalesi. (1351). Matbaa-i Bahriye.

Fenerler Tarifati. (1294). Bahriye Erkan-1 Harbiye Matbaasi.

biayik bir kismi fener gardiyanhg yapmistir. Ali Bozoglu, “Ahirkapi Feneri ve Lik Ailesi”,
https://www.denizhaber.com/ahirkapi-feneri-ve-lik-ailesi Erisim Tarihi: (21.03.2023). Bir digeri ise
Antalya’da, Kaleigi Yat Limani’nda iki fenere bekgilik yapan, Fatma Doman’dir. “Fenerci Teyze” olarak
bilinen Doman, 28 yil boyunca fener gardiyanhig yapmistir. “‘Erkek Isi’ Diyenlere Aldirmadi, 28 Yil Bu Isi
Yapti”, https://www.milliyet.com.tr/ekonomi/erkek-isi-diyenlere-aldirmadi-28-yil-bu-isi-yapti-6155308
Erisim Tarihi: (21.03.2023). Kocaeli, Darica’da bulunan Yelkenkaya Deniz Feneri'nde dededen itibaren
gardiyanlik yapan Gl ailesinden Sacide Giil ise son kadin fener gardiyaniydi. “Son Kadin Fener Bekgisine
Vefa”, https://www.denizcilikdergisi.com/denizcilik-gundem-haberleri/son-kadin-fener-bekcisine-vefa/
Erisim Tarihi: (21.03.2023).

44


https://www.denizhaber.com/ahirkapi-feneri-ve-lik-ailesi
https://www.milliyet.com.tr/ekonomi/erkek-isi-diyenlere-aldirmadi-28-yil-bu-isi-yapti-6155308
https://www.denizcilikdergisi.com/denizcilik-gundem-haberleri/son-kadin-fener-bekcisine-vefa/

Ugur AVCI

3.Arastirma ve inceleme Eserleri

Adams, W. H. D. (1870). Lighthouses and Lightship: A Descriptive and Historical Account of Their
Mode of Construction and Organization. Charles Scribner and Co.

de Busbecq, O. C. (2005). Kanuni Déneminde Avrupali Bir Elginin G6zlemleri (1555-1560). (D.
Tirkémer, Cev.). Turkiye is Bankasi Kiiltiir Yayinlari.

Demir, T. (2005). Osmanli Haberlesme Kurumunda Yabanci Uzmanlar ve Emil Locaine Efendi.
Kebikeg, 19, 35-53.

Eggers, R. (Direktor). (2019). The Lighthouse. Kanada.
Erdem, S. (1991). Ayak, DiA, 4, 191.
Giiran, T. (1997). Osmanli Devleti’nin ilk istatistik Yilhi§i 1897. Devlet istatistik Enstitiisii.

Higgins, R. (2002). The Colossus of Rhodes. The Seven Wonders of the Ancient World, P. A.
Clayton & M. J. Price (Ed.), Routledge, 124-137.

ileri, S. (1976). Her Gece Bodrum. Bilgi Yayinevi.

Karakulak, M., & Kilig, H. (2018). Bir Buharh Giizergahini Aydinlatmak: Kibris'ta Buharhlar ve
Kibris Deniz Fenerleri (1850-1878). Gazi Akademik Bakis, 11(23), 139-161.

Nemlioglu Koca, Y. (2018). Denizlerimizi Aydinlatanlar: Tirkiye’de Fenerlerin Kurulusu ve
Gelisimi. Journal of Eta Maritime Science, 6(2), 103-117.

Nyholm, K. (Direktor). (2018). The Vanishing.

Ozgiin, C. (2004). XIX. Yuizyll Levant Diinyasinda Deniz Fenerleri: Bodrum Ornegi. M. A. Erdogru
& A. Ozgiray (Ed.), 3. Uluslararasi Her Yéniiyle Bodrum Sempozyumu 30 Ekim-1 Kasim
2013, Bodrum, Bildiriler, C. 2. izmir Arastirma ve Uygulama Merkezi Yayinlari, 751-784.

Poe, E. A. (2017). Deniz Feneri. D. Kérpe (Cev.), Biitiin Hikayeler, 11. bs., ithaki Yayinlari, 944-
945,

Tankuter, A., & Ermin, E. (2003). Yalnizligin Isiklari Deniz Fenerleri. Novartis Klltiir Yayinlari.
Thobie, J. (1972). Phares Ottomans et Emprunts Turcs (1904-1961).

Thobie, J. (1985). Osmanli Devletinde Yabanci Sermaye. M. ipek (Cev.), Tanzimat’tan
Cuhuriyet’e Tiirkiye Ansiklopedisi, C. 3, iletisim Yayinlari, 724-7309.

Thobie, J. (2004). L’administration générale des phares de I'Empire ottoman et la société Collas
et Michel (1860-1960).

Toroslu, M. V. (2009). “Denizciye G6z Kirpan Sevdalar” Deniz Fenerleri. IMEAK.

Verne, J. (2009). Diinyanin Ucundaki Fener. A. Ozgiiner, (Cev.) 4. bs., ithaki Yayinlari.

Woolf, V. (2022). Deniz Feneri. S. Caliskan (Cev.). Tirkiye is Bankasi Kiiltiir Yayinlari.
4.0nline Kaynaklar

Bozoglu, Ali, “Ahirkapi Feneri ve Lik Ailesi”, https://www.denizhaber.com/ahirkapi-feneri-ve-lik-
ailesi Erisim Tarihi: (21.03.2023).

“‘Erkek isi’ Diyenlere Aldirmadi, 28 Yil Bu isi Yapt”, https://www.milliyet.com.tr/ekonomi/erkek-
isi-diyenlere-aldirmadi-28-yil-bu-isi-yapti-6155308 Erisim Tarihi: (21.03.2023).

“Son Kadin Fener Bekgisine Vefa”, https://www.denizcilikdergisi.com/denizcilik-gundem-
haberleri/son-kadin-fener-bekcisine-vefa/ Erisim Tarihi: (21.03.2023).

Extended Abstract

45


https://www.denizhaber.com/ahirkapi-feneri-ve-lik-ailesi
https://www.denizhaber.com/ahirkapi-feneri-ve-lik-ailesi
https://www.milliyet.com.tr/ekonomi/erkek-isi-diyenlere-aldirmadi-28-yil-bu-isi-yapti-6155308
https://www.milliyet.com.tr/ekonomi/erkek-isi-diyenlere-aldirmadi-28-yil-bu-isi-yapti-6155308
https://www.denizcilikdergisi.com/denizcilik-gundem-haberleri/son-kadin-fener-bekcisine-vefa/
https://www.denizcilikdergisi.com/denizcilik-gundem-haberleri/son-kadin-fener-bekcisine-vefa/

Yalnizligin Isiklari: Bodrum ve istankéy Deniz Fenerleri

The lighthouses, which have been in existence since the first day of the humanity started
maritime trade, are one of the most important guides of the ships. In fact, it is as important as
the compass for the sailors.

In the early days the lighthouses which guided the ships by lighting fires in high places,
started to form a certain architecture in time, according to the climatic conditions of the region.
In the historical process, there are lighthouse architectures that are among the Seven Wonders
of the World, such as the Lighthouse of Alexandria and the Statue of the Sun God Helios in
Rhodes. It gained its current cylindrical tower-shaped structure in the 18th century.

The light source of the lighthouses has undergone various changes over time. Lanterns
were generally lit with materials such as wood and coal. But the fire had to burn for twenty-four
hours. It was very difficult to constantly extract materials such as wood and coal into the
lighthouse. For this reason, various animal and mineral oils such as lard, whale oil, cocoa butter
which are easier to transport and burn for a long time, were started to be used. The oil gas
system that was developed by Pintch was one of the earliest examples of gas lighting. So, the
lights of the lanterns began to burn stronger for a long time. After petroleum gas, propane ane
acetylene were used in the lanterns. Today the number of technological lanterns that use solar
energy is increasing.

In addition to the innovations in the light source, the development of optics further
strengthened the lights of the lanterns. In the early days, nearly half of the light produced in
lanterns was lost. With the developing of optics, the lights got stronger. Over time, dioptric
mirrors began to be used, which allowed only a small part of the light to disappear.

Although there were few lighthouses within the borders of the Ottoman Empire, it was
trying to follow the developments in Europe. But the lanterns were insufficient. In the Ottoman
seas, however, maritime traffic was beginning to increase. This situation revealed the need for
new lanterns. Marius Michel, the captain of Massegeri Post Ferry, which sailed from Sevastopol
to France noticed this deficiency in the Ottoman borders. After completing his campaign, he
prepared a report and presented it to the Ottoman Sultan of the time, Abdillmecid. The French
King Napoleon Il also supported this project. After Sultan accepted the offer, Michel went on
an exploration tour with Garbeyron and Spiran in his entourage and determined the places
where the lanterns would be established. It was decided to build new lighthouses first in izmir-
Midilli and Canakkale and then in the Straits.

An administration had to be created to build and manage the new lighthouses. The best
man to do this was naturally Michel’s himself. Therefore, a contract was signed with Michel and
the Ottoman Lanterns Administration was founded. The lighthouses would now be managed by
this administration. Due to the successfull management of the Lighthouses Administration,
Michel was given the title of Pasha. In fact, the Administration became one of the longest and
lucrative institutions established by the French in the Ottoman Empire. After the foundation of
the Republic of Turkey, it was transferred to the state structure in 1937 with a compensation of
500.000 liras.

During the inspection trip of Michel, Bodrum was one of the first areas where he would
build a lighthouse in the Mediterranean region. There were already lighthouses in Kos. However,
it was decided to build two new ones in Bodrum. The oldest lighthouse that we can reach the
date of construction belonged to 1880. During this period, three lighthouses are detected in
Bodrum, at the entrance of the port, and on Pasalimani Cape on the North side of the peninsula.

In Kos, which is just across the Bodrum peninsula, new lighthouses were built in 1864 on
the Huseyin Cape and on the North Kumburnu. On the island of Kalymnos, which was
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administratively connected to Kos, there was one of the first lighthouses built on the Samos-Kos
line. There are two different lighthouse records on the island until 1915.

After the establishment of Lighthouses Administration, the first lighthouses in Kos and
Kalymnos islands were built in 1864. However, among the documents of the translation chamber
of Foreign Ministry, there are lighthouse cost records from 1860, four years ago from 1864.
According to these records, the cost of building lighthouses in Kos and Kalymnos was 31.000
francs for each island.

The construction of new lighthouses within the borders of the Ottoman Empire meant a
new financial burden for the state. There were many expenses such as the construction of the
lighthouses, the workers to work, the lighthouse guards and the officials. A commission
convened at the Treasury of Hassa had decided to purchase a lantern duties in order to cover all
these expenses. Thus, almost all the expenses related to lighthouses would be covered by this
new tax. Therefore, 78% of the lantern tax was transferred to the Lighthouses Administration
and 22% to the state treasury. However, in 1899, these rates were changed and tax revenues
were shared as 50%.

A tax per ton was determined for ships to pass through the Straits, the Mediterranean
and the Black Sea. The increase in maritime traffic over time, the development of ships, and the
fact that they carried more Cargo meant that the taxes to be collected from the ships passing
through these areas would increase even more. It would be an important source of income for
both the Lighthouses Administration and the Ottoman Empire. However, while almost all kinds
of taxes increased over time in the Ottoman Empire, the lantern taxes did not change at all. This
caused the incomes not be able to meet the expenses and even Money to melt in the face of
inflation. In addition, the maritime traffic density in some lighthouses was very low and taxes
could not cover the expenses of the lighthouses. In order to prevent such situations, a new
regulation was made in 1879 and Lighthouses Taxation Instruction was published. Only in the
last quarter of the 19th century, the tonnage of ships passing through the Ottoman lighthouses
increased by 52%. In 1893, a total of 25,033,933 tons of ships passed through the Ottoman
lighthouses by paying 20,059,490 kurus taxation.

The increase in the number of the lighthouses in the Ottoman Empire led to the formation
of a new civil service class. The lighthouse officers woud work in the lighthouses wearing
uniforms of the Ottoman navy, and work on behalf of the Ottoman government. However, only
some of these officials could be determined by the Ottoman State.

Besides the lighthouse officers, there were also lighthouse guards. The most important
job of these people who worked at the lighthouse was to keep the lighthouse constantly burning.
Therefore, immediately after the establishment of the Lighthouses Administration, officers were
appointed to various regions such as Kos, Rhodes, Samos, izmir and Beirut. Lighthouse officers
were not allowed to do anything but their jobs. A situation in Kos shows how important the job
of the lighthouse officer is. The number of the workers in road construction on the island was
insufficient. For this reason, they wanted to employ people in various civil cervants temporarily
and speed up the constrcution. Only lighthouse officers were not allowed from the central
administration.

It is quite difficult to find information about lighthouse officers and guards. However,
thanks to the yearbooks we can reach some information. The lighthouse officers whose names
we could identify were mostly non-Muslims. Officer Estimat/Istimat Effendi was working with
two guards named Dimitri and Yorgi. Estimat/Istimat Effendi, who continued his job untik 1896-
97 (1314), left his service to Yorgi Effendi on that date.
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In Kos, Dimitraki Effendi was the first lighthouse officer whose record we could find in
1893-94 (1311). The next year, Abdullah and Dimitraki, the lighthouse and bazaar keepers
accompanied him. The first Muslim lighthouse officer Raif Effendi was appointed in 1898-99
(1316). He left his job as a lighthouse officer for two years to Kiryako Effendi.

Lighthouses were generally built outside the settlements and by the sea, in suitable areas.
With its lights, it guided the ships passing through the sea and helped them determine their
routes. However, the sea could maket the areas in front of the lighthouses shallow with the
waves. This situation could have very dangerous consequences for ships. Passing by the
lighthouse in Kumburnu/Kos, the captain of the Austrian Loyd Company reported that such a
situation had occured and that the front of the lighthouse was full of sand. The captain wanted
to determine the shallow area by placing a poonton here. The Ottoman authorities immediately
took action and investigated. As a result of the investigation, they reported that in the thirty-
five years between the date the lighthouse was built and the year 1900 when the complaint was
made, this area was filled only three meters that it would not pose a danger and that there was
no need for measures such as pontoons.

A similar situation was conveyed to the Ottoman Empire by the Russian Embassy in a short
time like seven months. However, this time, it was requested not to put a pontoon, but to
change the location of the lighthouse. Although the Ottoman state conducted an investigation
seven months ago, it started an investigation again and reported that there was no change. In
addition, it was started that there is a safe enough passage area for ships, since there is a
lighthouse on the island of Kalymnos right across.

Another complaint was about corruption. In 1889, lighthouses were to be built again in
Kataviye Village of Rhodes and incirli island of Kos. The cost of the lanterns was calculated as 60
thousand kurus however according to the claims of Yorgi Nikolai of Rhodes and his friend, the
construction of the lanterns was given to Monsieur Bodun for 75 thousand kurus. As a result of
the investigation, it was revealed that there was no irregularity and the tender was left to
Monsieur Bodun.

When thinking of the lighthouses, the first thing that comes to mind is naturally the sea
and it is thought to guide ships. However, lanterns are a guide for planes as well as ships.
Therefore, in times of war, lanterns were turned off to prevent night-flying aircraft from
detecting regions and collecting information. When the Balkan War broke out, this method was
applied and extinguished in the lighthouses on Kalymnos. The lanterns were turned off until the
end of the war and were lit again after the war. During this period, lighthouse duties were not
taken from foreign ships during war periods, as the lighthouses did not show the way for the
ships.
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