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Ozet

Sultan Abdiilaziz, 1863 yilinda gergeklestirdigi Misir seyahatinin giizergahina son anda Izmir'i de dahil
eder. 1850'de selefi Sultan Abdiilmecid'in sehri ziyaret edisinin iizerinden gegen siirede Izmir'de pek

ok degisiklik olmus; belki de bu degisikliklerden en 6nemlisi, sehrin ilk demiryolu devreye girmistir.
Hem Osmanli Devleti'nin modernlesme gabalarinin hem de Kirim Savagi sonrasinda Ingilizlerle olan
yakinlagmalarin bir sonucu olan bu demiryolunun siyasi ve ekonomik 6nemi agikardir. Bunlarin tesinde,
Izmir'i bereketli Menderes vadisi tizerinden Aydin‘a baglayan bu demiryolu hem Izmir'deki kentsel
yagam1 hem de bdlgedeki hayati derinden etkiler. Ancak demiryolu ingaatinin ilk yillar: gok zorlu geger
ve yasanan sikintilar, demiryolunun imajint olumsuz olarak etkiler. Bu durumla miicadele edebilmek i¢in
demiryolu sirketi g6len ve kutlamalar etrafinda odaklanan yogun bir kampanya baglatir ve demiryolunun
ilk lokomotifinin gehre gelmesi, demiryolu ingaasina baglanmasi, Alsancak Gart'nin temel atimi gibi
vesilelerle sasaali merasim ve torenler diizenlenir. Haliyle, Sultan Abdiilaziz'in Izmir'i ziyareti demiryolu
sirketinin yoneticileri tarafindan biiyiik bir firsat olarak goriiliir ve organize edilen kutlamalar demiryolu
sirketinin halkla iligkiler kampanyasinin doruk noktasi olur. Bu makale, Izmir-Aydin hattinin yapiminda
yasanan sikintilar1 ve sonrasinda demiryolu girketinin kamuoyunda olusan olumsuz kanaati hafifletme
gabalarini Sultan Abdiilaziz'in ziyareti iizerinden irdeleyip Anadolu'nun ilk demiryolunun getrefilli
gelisimini ortaya koyar.

Anahtar kelimeler: [zmir, Aydin, demiryoly, teknoloji, Sultan Abdiilaziz

Abstract
The First Railway Experience of the Ottomans: The Troubled Beginnings of the Izmir-Aydin Line

In 1863, Sultan Abdulaziz announced his intention to include the eastern Mediterranean port city of
Izmir on the itinerary of his Egyptian voyage. Since the last sultanic visit in 1850, much had changed in
the city - perhaps most significantly demonstrated by the introduction of the city’s first railway.

This railway was born out of a confluence of Ottoman modernization ambitions and a rapprochement
with the British following the Crimean War and had a range of political and economic implications.
Simultaneously, by connecting the port city of Izmir to the provincial market town of Aydin through the
fertile Meander River valley, this railway not only altered urban life in Izmir but also the lifeways of this
entire region. However, the early years of railway construction in the region were marred by a series of
challenges. One of the strategies that the company adopted to remedy the negative public opinion was to
launch a series of spectacles. The arrival of the first locomotive in the city, the laying of the cornerstone
for the railway terminus, turning of the first clod of earth, and the opening railway were all considered
opportunities for lavish celebrations aiming to gain local support for the railway. With all these factors
in play, it is not surprising that the railway company would devote an extraordinary amount of effort and
resources to usurp the center stage in the celebrations triggered by Abdulaziz's visit in an attempt to gain
legitimacy through their association with the Sultan. This article delves into the complicated history of
the first railway in Anatolia by exploring the challenges encountered during the construction of the
Izmir-Aydin line and the railway company's endeavors to mitigate negative public opinion through the
celebrations organized around the visit of Sultan Abdulaziz.
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Sultan Abdiilaziz, 1863 yilinda gergeklestirdigi Misir seyahatinin giizergahina son
anda Izmir'i de dahil eder. 1850'de selefi Sultan Abdiilmecid'in sehri ziyaret edisinin
tizerinden gegen siirede Izmir'de pek cok degisiklik olmus; belki de bu degisikliklerden
en 6nemlisi, sehrin ilk demiryolu devreye girmistir.' Hem Osmanli Devleti'nin modern-
lesme gabalarinin hem de Kirim Savagi sonrasinda Ingilizlerle olan yakinlagmalarin bir
sonucu olan bu demiryolunun siyasi ve ekonomik 6nemi asikardir.? Bunlarin Gtesinde,
Izmir'i bereketli Menderes vadisi izerinden Aydin'a baglayan bu demiryolu hem iz-
mir'deki kentsel yagam1 hem de bélgedeki hayati derinden etkiler. Ancak demiryolu in-
saatinin ilk yillar1 gok zorlu geger ve yasanan sikintilar, demiryolunun imajini olumsuz
olarak etkiler. Bu durumla miicadele edebilmek i¢in demiryolu sirketi solen ve kutla-
malar etrafinda odaklanan yogun bir kampanya baglatir ve demiryolunun ilk lokomoti-
finin sehre gelmesi, demiryolu ingaasina baglanmasi, Alsancak Gari'nin temel atimi gibi
vesilelerle sagaali merasim ve torenler diizenlenir. Haliyle, Sultan Abdiilaziz'in Izmir'i
ziyareti demiryolu sirketinin yoneticileri tarafindan biiyiik bir firsat olarak goriiliir ve
organize edilen kutlamalar demiryolu sirketinin halkla iligkiler kampanyasinin doruk
noktasi olur. Bu makale, izmir-Aydin hattinin yapiminda yasanan sikintilari ve sonra-
sinda demiryolu sirketinin kamuoyunda olusan olumsuz kanaati hafifletme gabalarini
Sultan Abdiilaziz'in ziyareti tizerinden irdeleyip Anadolu'nun ilk demiryolunun getre-
filli gelisimini ortaya koyar.

Osmanli Devletinde demiryolu ingaasi, Osmanli halklarinin zaman ve mekan kav-
ramlarini degistirmis ve modern, endiistriyel, uzmanliga dayali bir kavrami Anadolu
cografyasina naksetmistir. Ancak, 19. yiizyil ortalarinda, Osmanli Imparatorlugu'nda
demiryolu yapim deneyimleri, yerli yabanc: bircok kurum ve kisilerin katkis: ile ger-
geklesebilmistir. Demiryollarinin ingasinda kapitalist ve hatta somiirgeci emellerin de
rol oynadig1 inkar edilemezse de Izmir-Aydin demiryolu sirketinin yagadig1 zorluklara
verdigi tepkiler, Osmanli Devleti'nin Anadolu'da bir demiryolu sisteminin yaratilma-
sindaki etkin roliine 1s1k tutmakta ve donemin Ingiliz teknolojik distiinliigii séylemini
sorgulanir kilmaktadir.®

1 Sultan Abdiilmecid, 1850 yilinda [zmir'i bir giinliigiine ziyaret etmistir. Ahmed Liitfi Efendi,
Vak'a-niivis Ahmed Liitfi Efendi Tarihi, Cilt IX, yay. haz. Miinir Aktepe (Istanbul: Edebiyat Fakiiltesi
Matbaasi, 1984), 31-32. Abdiilmecid, 1859'da da Izmir'e tekrar gelmeyi planlamig; ancak bu ziyaret son
anda iptal edilmigti. Bkz. Charles Blunt ile Sir Henry Bulwer arasindaki 8 Temmuz 1859 tarihli yazigma,
TNA, FO 195/610, 439-41.

2 Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye'ye Girigi (istanbul: Bilim Yayinlari, 1974); Ali Akyildiz, Anka'nin
Sonbahart: Osmanli'da Iktisadi Modernlesme ve Uluslararast Sermaye (Istanbul: iletigim, 2005);

Yakup Bektas, “The Imperial Ottoman Izmir-to-Aydin Railway: The British Experimental Line in Asia
Minor", Science, Technology and Industry in the Ottoman World, yay. haz. F. Giinergiin, E. Thsanoglu,

A. Djebbar (Turnhout: Brepols, 2000).

3 Somiirgecilik ile teknoloji arasindaki iligki birgok eserde incelenmistir. Ornegin, Michael Adas,
Machines As the Measure of Men: Science, Technology, and Ideologies of Western Dominance (Ithaca:
Cornell University Press, 1989); Daniel Headrick, The Tools of Empire: Technology and European
Imperialism in the Nineteenth Century (New York: Oxford University Press, 1981); Ian Kerr, Engines of
Change The Railroads That Made India (Hyderabad: Orient Blackswan, 2012); Ben Marsden and Crosbie
Smith, Engineering Empires: A Cultural History of Technology in Nineteenth Century Britain (London:
Palgrave Macmillan, 2008). Osmanli imparatorlugu ile iliskili olarak bkz., Mostafa Minawi, “Telegraphs
and Territoriality in Ottoman Africa and Arabia During the Age of High Imperialism", Journal of Balkan
and Near Eastern Studies (2016), 1-21.
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Osmanl: tarihyaziminda altyaps tarihleri yakin zamana kadar bazi istisnalar haricinde
siyasi ve ekonomik agilardan incelenmistir.* Altyapinin politik ve ekonomik yonleri-
ne olan ilgi hakli olarak devam etse de son zamanlarda yapilan ¢aligmalar altyap: ta-
rihgelerinin kapsamin: genigletmistir.> Altyapilarin ve altyap: sistemlerinin sosyal ve
kiiltiirel tarihlerine, Srnegin kentsel, mekansal, gevresel perspektiflerden yaklagilma-
ya baglanmig ve altyapinin giinliik hayat {izerine olan etkileri irdelenmistir.® Altyap:
etrafinda gelisen bu yeni séylem cergevesinde, bu makale, Izmir-Aydin demiryolunun
ingasi sirasinda ortaya gikan miithendislik sorunlarini ve bu sorunlarin ¢éziimiinde Os-
manlilarin oynadiklar: rolleri Sultan Abdiilaziz'in demiryolu ziyareti etrafinda diizen-
lenen kutlamalarla iligkilendirerek altyapinin olugumunda teknolojik uzmanligin yani
sira mekansal ve toplumsal etkenlerin 6nemini savunmaktadir.

Izmir-Aydin Demiryolu'nun i1k Yillars

Anadolu'nun ilk demiryolu olan Izmir-Aydin hattinin imtiyazi, 1856'da iclerinde Kristal
(Billur) Saray'in tasarimini yapan Sir Joseph Paxton'in da oldugu nami bilinen Ingi-
lizlerin yonetimindeki bir firmaya verilir ve Hindistan'daki demiryollarinin yapiminda
6nemli bir rol oynamis olan Sir Macdonald Stephenson sirketin bagkanligini iistlenir.”
in§aasma 1858'de baglanan demiryolu 1862'de Selguk'a ve toplam sekiz yil siiren uzun
ve sikintil1 bir siirecin ardindan ancak 1866'ta hedefi olan Aydin'a ulasir. Osmanli top-
raklarindaki ulagim altyapisinin modernlestirilmesi icin yapilan en 6nemli girigimler-
den biri olan bu demiryolunun yapim ve yénetimi igin ilk etapta bir Ingiliz firmasinin
segilmesi Ingiliz demiryolu uzmanligina ve sermayesine duyulan giivenin sonucu olsa
da Izmir-Aydin hattinin ingaatinda yagsanan zorluklar, bu giiveni derinden sarsacaktir.
Sirket, imtiyazin alinmasinin hemen ardindan Kirim Savagi'na da katilmig olan Felix
Wakefield'i bélgenin etiidiinii yapmak i¢in Bat1 Anadolu'ya yollar. Wakefield'in topladi-
g1 verilere gére Bat1 Anadolu'da mallar iki ana hat iizerinden Izmir'e gotiiriilmektedir.
Bunlarin birincisi Aydin yéresinden Menderes Nehri'nin kollarini takip ederek Izmir'e
ulagir ve hemen hemen Izmir-Aydin demiryolunun sonradan gececegi hatti izler. Ikin-
cisi ise Orta Anadolu'dan Gediz Nehri'ni izleyerek Kasaba (Turgutlu) tizerinden Izmir'e
ulagir ve bu giizergah, yapimina birkag yil sonra baglanacak olan Izmir-Kasaba demitr-

4 Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye'ye Girigi; Akyildiz, Anka'nin Sonbahars; Sean McMeekin, The
Berlin-Baghdad Express: The Ottoman Empire and Germany's Bid for World Power (Cambridge Mass:
Belknap Press of Harvard University Press, 2010).

5 Bkz. Minawi, “Telegraphs and Territoriality in Ottoman Africa and Arabia During the Age of High
Imperialism”.

6 Bkz. Alexander Schweig, "Progressing into Disaster: The Railroad and the Spread of Cholera in a
Provincial Ottoman Town", History of Science, Online First (2022); Onur Inal, “The Making of an Eastern
Mediterranean Gateway City: Izmir in the Nineteenth Century”, Journal of Urban History (2019): 891-907;
Peter H. Christensen, Germany and the Ottoman Railways: Art, Empire and Infrastructure (New Haven:
Yale University Press, 2017); Elvan Cobb, “Mixing Time: Ancient-Modern Intersections along the Western
Anatolian Railways", in Producing Non-Simultaneity, yay. haz. Eike-Christian Heine, Christoph Rauhut
(Routledge, 2017); Nurgin ileri, “Allure of the Light Fear of the Dark: Nighttime Illumination Spectacle

and Order in Fin-De-Siécle Istanbul’, Comparative Studies of South Asia Africa and the Middle East
(2017): 280-298; Camille Lyans Cole, “Precarious Empires: A Social and Environmental History of Steam
Navigation on the Tigris", Journal of Social History 50, no. 1 (2016): 74-101; Avner Wishnitzer, Reading
Clocks, Alla Turca: Time and Society in the Late Ottoman Empire (Chicago: University of Chicago Press,
2015)

7 izmir Demiryolu'na Dair Mukavelename, BOA, A.DVN.MKL.74/1, (23 Eyliil 1856).
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Gorsel 1: Bat1 Anadolu'da yapilmig ve izmir-Aydin Demiryolu Kumpanyasi tarafindan yapilmasi planlanan
hatlari gosteren harita. BOA, HRT 1744/01, (Ocak 1884).

yolunun hattina denk gelir (Gorsel 1).® Wakefield'in raporu ayrica izmir-Aydin arasin-
daki glizergahta on bin deve ve bes yiiz katir galigtigini ifade eder.’

Wakefield'in raporunda bahsi gegen yoresel zenginlikler, deve kervanlarinin elindeki
ticaretin hemen demiryoluna gegecegine inanan sirket yoneticilerini heyecanlandirmig
ve sirketin ilk bas mithendisi George Meredith buharli bir gemi ile Izmir'e gonderilmis-
tir. Meredith yaninda demiryolunun ingaasina baglamak icin gerekli olan malzemeler
ve yaklasik yiiz kadar da kalifiye eleman ile Izmir'e gelir ve kisa siire icerisinde demir-
yolu hattinda ¢aligmalar baglar.’® 1856'da yapilan mukaveleye gore, demiryolu giizer-
gahinin izmir'den baslayip, Seydikdy ve Torbali iizerinden Aydin Daglari'nin bir uzanti-
st olan Giime Daglari'n1 Selatin olarak bilinen mahalde bir tiinelle gegmesi, ondan sonra
da Aydin'a varmas: planlanmigtir.” Bu planin uygulanabilmesi i¢in yapilmasi gereken
ilk is demiryolu giizergahindaki arazilerin ingaat i¢in yasal ve fiziksel olarak uygun hale
getirilmesidir.

8 Arif Kolay, Anadolu'da f§letmeye Agilan Ik Demiryolu Izmir-Kasaba Hatti ve Uzantilari (1863-1897)
(Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2019); Sadiye Tutsak, "Bat1 Anadolu'nun Ulagim Meselesinde U§ak-izmir
Yolu Yapim Galigmalart’, Tarih Incelemeleri Dergisi 29 (2014): 301-326; Elvan Cobb, “Railway Crossings:
Encounters in Ottoman Lands"” (Doktora Tezi, Cornell Universitesi, 2018).

9 Macdonald Stephenson, Railways in Turkey: Remarks Upon the Practicability and Advantage of Railway
Communication in European and Asiatic Turkey (London: John Weale, 1859), 6.

10 Journal de Constantinople, 24 Haziran 1857.

11 Convention du Chemin de Fer Ottoman de Smyrne a Aidin de sa Majesté Impériale le Sultan,
23 Eyliil 1856 (23 Moharem 1272) (Constantinople: Impr. et lithographie centrales, 1874).
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Kamulagtirma, Satin Alma ve istimlak Siireci

19. yiizyilin ortalarinda Osmanl: imparatorlugu'ndaki emlak kavramlari ve bununla ilig-
kili kanun ve kurallar hizla degismekteydi.'? Yol, demiryolu ve diger altyapilarin ingasi-
na imkan veren bir kamulagtirma kanunu, Nisan 1856'da yiiriirliige girdi ve Egelilerin
demiryolu ile ilk tanigmalari demiryolunun gegecegi hattin ve istasyonlarin kurulacag:
noktalarin belirlenmesini takip eden arazi ve taginmaz miilklerin istimlaklar gevre-
sinde gelisti.”® Demiryolunun yapilabilmesi i¢in elzem olan bu yeni kanunun, Izmir'in
gelecekteki geligimi iizerinde de 6nemli bir etkisi olacakti. Sirket ile Osmanlt Devleti
arasinda yapilan 1856'daki mukaveleye gore, demiryolu hattinin izerinde bulundugu
ve devlete ait olan araziler sirket tarafindan serbestge kullanilabilecekti.'* Ancak, 6zel
miilkiyette olan arazi ve hanelerin sahiplerinden alinmas: gerekiyordu.

QUITADELLA crr |
 suians ‘

ENUTEY S

Gorsel 2: Demiryolu ingaatindan 6nce Tuzla Burnu etrafindaki yerlesimi gosteren ve Luigi Storari
tarafindan hazirlanmig olan gehir haritasi. BnF, GE C-10718, (1857).

Izmir-Aydin hattinin izmir'den kalkis noktas: i¢in uygun olabilecek iki nokta saptan-
mist1. Bunlarin ilki sehrin kuzeyindeki bataklik bir alan olan ve o zamanlar Tuzla Bur-
nu ya da Punta olarak bilinen bugiiniin Alsancak’'inda, digeri ise sehir merkezine daha
yakin bir mahalde idi. Punta, Aydin hattinin izmir'den kalkis noktasi olarak secilme-
den once, sehir merkezinin uzaginda kalan ve hemen hemen kirsal nitelikte bir aland1
(Gorsel 2). Bir Journal de Constaninople muhabirine gore sehrin merkezine daha yakin

12 Bkz., Yiicel Terzibagoglu, “A Very Important Requirement of Social Life": Privatisation of Land,
Criminalisation of Custom, and Land Disputes in Nineteenth-Century Anatolia”, in Les Acteurs des
Transformations Foncieres Autour de la Mediterranee aux XIXe Siecle, yay. haz. Vanessa Gueno and Didier
Guignard (Paris: Editions Karthala, 2013); Roger Owen, “Introduction”, in New Perspectives on Property and
Land in the Middle East, yay. haz. Roger Owen and Martin Bunton (Cambridge, Mass: Harvard University
Press, 2000), xii; Tosun Aricanli and Mara Thomas, “Sidestepping Capitalism: on the Ottoman Road to
Elsewhere”, Journal of Historical Sociology 7 (1994), 25-48.

13 Journal de Constantinople, 27 Nisan 1856.
14 Izmir Demiryolu'na Dair Mukavelename, BOA, A.DVN.MKL.74/1, (23 Eyliil 1856).
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olan yerde halihazirda hangarlar, diikkanlar, depolar gibi demiryolunun ihtiyag duya-
cag1 pek ¢ok tesis vardi. Ote yandan, Punta her seyin sifirdan inga edilmesi gereken bir
“¢ol" idi. Ayrica, Punta civarinda Izmir Korfezi'nin sig olmasi, bityiik gemilerin buraya
yaklagmasini engelleyecek ve mallar: indirip bindirmek i¢in masrafli bir iskele ve rih-
tim insa edilmesini gerektirecekti. Muhabir ayrica batakliklardan kaynaklanan sitma
hastaliginin, Punta'y: yilin dort ay1 boyunca sehrin en sagliksiz yeri haline getirdigine
dikkat gekiyor ve bu bdlgenin secilmesinin sirket ¢aliganlarinin sagligini kétii yonde
etkileyecegini dile getiriyordu. Bataklik alanlarin 1slah edilmesinin zor ve zaman ali-
ct oldugunu dile getiren muhabire gére Tuzla Burnu'nun bu kadar dezavantajt varken,
demiryolu istasyonunun Punta'da yapilmasi sadece buradan kar elde etmeyi uman bir
grup spekiilatoriin isine gelecekti.’” Sirket'in Osmanli temsilcisi Hyde Clarke tarafindan
Yaymlanan bir rapora gore ise Sirket, demiryolunun maliyetini diigiik tutmak igin hatt1
Izmir'in daha yogun niifuslu semtlerine uzatmama karar: aldiklarini agikliyordu. Clar-
ke'a gore ikinci bir husus ise, Tuzla Burnu'nda mallarin dogrudan demiryoluna taginma-
sin1 saglayabilecek bir derin su limani insa edilebilme potansiyeli idi.'®

Istasyonun Punta'da yapilacag kesinlesince, demiryolu tesisleri i¢in gerekli ancak
miilkiyeti biraz sorunlu olan arazilerin demiryoluna verilmesi konusunda bir ¢6ziim
bulunulmasi gerektiyse de yine de bunu takiben Punta hizli bir gelisme gosterdi.”” Pun-
ta'nin segilmesi sayesinde sehrin yogun yapilagmis kisimlarina girilmesi 6nlenmisse
de, demiryolunun insaasi her durumda demiryolu giizergahina denk gelen ve devlet
miilkiyetinde olmayan arazi ve taginmazlarin istimlak edilmesini gerektiriyordu. Bu da,
¢ok sayida insanin miilkiiniin, kamu yarari gozetilerek rizalar: olsun veya olmasin satin
alinmasi anlamina geliyordu. Osmanl: Hiikiimeti tarafindan arazi alimini denetlemek
tizere bir komite olusturulmasina ragmen bircok kisi bu siireclerin adaletsiz oldugun-
dan yakinmaktaydi. Ornegin, bir arazi sahibi olan Semsioglu Hoca Neset, hem arazisi
icin teklif edilen fiyatlarin umdugundan diigiik oldugundan sikayet etmekte hem de is-
timlak edilmesi istenilen arazilerin ebatlarinin gerektiginden biiyiik oldugundan rahat-
s1z oldugunu dile getirmekteydi.'®

Dolayisiyla, donemin gazetelerinde yayinlanan makalelere bakilacak olursa demiryo-
lunun yapimi daha giizergah belirlenirken getrefilli bir hale gelmis ve bunu takiben
yapilan istimlaklar, daha demiryolu i¢in yere bir kazma bile vurulmadan demiryolunu
sirketi ile Ege halki arasinda bir ihtilaf yaratmigti. Ustiine iistliik demiryolunun ingaasi
sirasinda yasanan sorunlar ihtilaft kimi zaman gerginlik noktasina tagimig ve Ingiliz
sirketinin diiriistliigii ve uzmanliginin sorgulanmasina sebep olmustu.

Yesildere'deki ingaatlar
in§aat caligmalari, Izmir'in tarihi erisim noktasi olan Kervan Kopriisii'nden baglayip

Sirinyer istikametine dogru ilerledi. Buradan gikartilan taglar ise Kervan Képrisii ile
Punta arasindaki rakimi algak alanlarda dolgu olarak kullanilacakti. Bu kisimdaki haf-

15 Journal de Constantinople, 16 Subat 1857.

16 Hyde Clarke, The Imperial Ottoman Smyrna and Aidin Railway, its Position and Prospects
(Constantinople: Koehler Brothers, 1861), 8.

17 BOA, .MMS.14/587, (4 Cemaziyelevvel 1275). Bkz. Ali Akyildiz, “Izmir-Aydin Demiryolu”, (Yiiksek Lisans
Tezi, Marmara Universitesi, 1987), 53-54.

18 BOA, A.MKT.NZD. 349/75, (15 Sevval 1277).
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Gorsel 3: Izmir-Aydin
Demiryolu'nun
Yesildere'de agilmig

olan kismini gésteren
resmi. Illustrated London
News, 27 Kasim 1858.

riyat iglerini yapabilmek igin sirket [zmir'e Ingiltere'den bir lokomotif ve bir miktar ray
gonderdi.”® Birkag ay icerisinde Tuzla Burnu'nda gegici bir iskele kurulmusg ve kisa bir
hatta hafriyat islerinde kullanilmak tizere gecici raylar yerlestirilmisti (Gorsel 3).2°

in§aat isleri hizla baglamis olsa da kisa bir siire igerisinde sirket beklenmedik sorunlar
yagamaya bagladi. Aradan gegen bir yila ragmen, igler ok yavas ilerliyordu. Bu siireg
icerisinde, hattin sadece on bes kilometrelik bir kismi1 hazirlanmig ve oraya bile heniiz
ray dosenememisti. Baglangictaki bu yavas ilerleme, yagmurlu kis mevsiminin getirdigi
toprak kaymalari sebebiyle daha da kétiilegti. Sirket'in, Karakap1 yakinlarinda kestirme
bir yol agmak i¢in yaptig1 hafriyat caligmalari, gerceklesen bir heyelan sebebiyle tama-
men tahrip oldu ve $irket'i zor durumda birakt1.!

Bu toprak kaymast, Sirket yoneticileri tarafindan dogal bir afet olarak nitelendirilse de,
aslinda demiryolunun miithendislik hesaplarinin yetersiz oldugunun bir gostergesiydi.
Belli ki demiryolu, bélgenin iklimine ve topografyasina dayanacak sekilde inga edilmi-
yordu. Paul Edwards’'in 6ne siirdiigii iizere, altyap1 projelerinin basarisiz olmasinin en
onemli sebeplerinden biri dogaya diizenli bir sey olarak yaklasilmasidir.> Karakapi'da
yapilan isler bir miktarda hafriyat gerektirse de zor ve zahmet gerektiren bir miihen-
dislik isi olmaktan gok uzakti. Ancak gevresel etkenlerin hafife alinmasi, basit olarak
nitelendirilebilecek bir miihendislik isini béyle bir probleme doniistiirmiigtii.

Karakapr'da yasananlar, sirketin daha sonra karg: karsiya gelecegi zorluklarin bir iga-
retiydi. Sirket'in, Osmanli Devleti'nden aldig:1 1856 imtiyazina gore, Aydin'a kadar olan
tiim hatt1 Eyliil 1860 yilinda bitirmesi gerekiyordu. Ancak $irket'in miiteahhidi Tho-
mas Jackson 1859 yilinda Anadolu'da kargilastig1 zorluklari ve diger iglerindeki sikin-

19 The Times, 9 Mart 1858.
20 Sirket'in genel toplantisindan. The Times, 28 Eyliil 1858.
21 Journal de Constantinople, 24 Kasim 1858.

22 Paul N. Edwards, "Infrastructure and Modernity: Force, Time, and Social Organization in the History
of Sociotechnical Systems”, Modernity and Technology, yay. haz. Misa Thomas, ] Philip Brey, ve Andrew
Feenberg (Cambridge, Mass: MIT, 2004).
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Fllan sebep gostererek sirketle olan s6zlegmesini feshetti. Sirket yoneticileri, girigimin
Ingiltere'den gok uzakta gerceklestirilecegi ve bu nedenle denetiminin zor olacagini
diisiiniip iglerin tamamini tek bir miiteahide vermeyi se¢mislerdi. Dolayisiyla projenin
tek miiteahhidi olan Jackson'in bu karari sirkette biiyiik endise yaratti. Vaat ettikleri ig
teslim tarihi hizla yaklagirken durumdan tedirgin olan girket bagkani Sir Macdonald
Stephenson Izmir'e gitti. i§lerin bitmekten ¢ok uzak oldugunu géren Stephenson, karsi-
lastig1 manzara kargisinda ne oldugunu sasirdi. Tiim ingaat iglerini askiya alip sirketin
bas miihendisi George Meredith'in isine son verdi.*®

Bu fasilada, 1860'ta yasanan siddetli kig yagmurlari, Meredith'in idaresinde yapilmig
olan islerden ne kaldiysa onlar1 da tahrip etti. Izmir'deki Ingiliz Konsolosu Chatles
Blunt'in raporuna gore o ana kadar yapilmig alt1 képriiden sadece biri ayakta kalabil-
misti. Gegici raylarla désenmis olan on iki, on iig kilometrelik hat ise suyun neredeyse
iki metre (6 ayak) altindayd1.?*

Sirket, 1860 yilinin Mart ayinda, Thomas Russell Crampton adinda Hindistan'da yapil-
mig olan demiryolu iglerinde tecriibesi olan yeni bir miiteahhit ile bir s6zlegme yapti.
Dogu Hindistan demiryollarinda kendini kanitlamis olan Edward Purser de bas mii-
hendis olarak iglerin basina getirildi. Crampton ve Purser'in devreye girmesiyle sirket,
islerini kurtarmanin yollarini aramaya bagladi. Yeni yonetimin géreve gelmesiyle bir-
likte demiryolunun Yesildere vadisi boyunca uzanan ilk kisimdaki ¢aligmalar hizla iler-
lemeye basladi ve nihayet hattin Kugsguburun'a kadar olan ilk kirk ii¢ kilometrelik kism1
24 Aralik 1860'ta seferlere agild1.?®

Bu olumlu geligmelere ragmen, Sirket hala zor durumdaydi. Ilk olarak, 1856'da yap-
tiklar1 antlagmada belirtilen siire igerisinde hattin Aydin'a kadar tamamlanamayacagi
asikardi. Dahasi, Yesildere vadisi boyunca yapilmas: gereken basit hafriyat iglerini bile
basarmakta zorlanan §irket, Selatin daglarinda ingaatini planladiklar iki millik zor bir
tiinelin yapilabilirligini yeniden diigiinmek zorunda idi. Bu kogullar altinda, Sirket'in
yeni bir imtiyaz istemek icin Osmanli Hiikiimeti'ne bagvurmas: gerekiyordu.

Aydin Daglar:

1860'1in Mart ayina kadar gegen zaman $irket icin hemen hemen bir felaketti. Yegildere
boyunca yapilmasi gereken galigmalar, Aydin'a giden demiryolu glizergahinin nispeten
basit kismi olmasina ragmen sirketi gok zorlamigti. §irket, hattin Kusguburun'a kadar
olan kisminin tamamlanmasiyla soluk almig olsa da Selatin Tiineli'nin ¢ézlimsiizligi
demiryolunun gelecegini tehdit etmeye devam ediyordu.

Selatin'de yapilacak olan tiinelin zorlu bir ig oldugu, Sirket'in ilk kuruldugu giinlerden
itibaren biliniyordu. Bu sebeple, Sirket bir taraftan tiinel galigmalarini yaparken bir ta-
raftan da demiryolunun diger kisimlarini inga etmeyi planlamigti. Hatta, dagin iki ta-
rafinda yapilacak olan ingaatlarin tiinelden daha gabuk bitecegi ongdriilmiis ve Sirket

23 Charles Blunt ile Lord John Russell arasindaki 9 Haziran 1860 tarihli yazigma, TNA, FO78/1533,
215-223. Ayrica, Clarke, The Imperial Ottoman Smyrna & Aidin Railway, 7-8.

24 Charles Blunt ile John Russell arasindaki yazigma, TNA, FO78/1533,142, (24 Mart 1860).
25 The Times, 27 Mart 1861.

C0BB TOPLUMSALTARIHAKADEMI | SAY102 | 15



tiinel tamamlanana kadar Selatin'e demiryolu ile gelen mallarin dag: develer yardimiy-
la ge¢ip dagin arkasinda tekrar demiryoluna yiiklenebilecegini diisiinmiistii.>® 1859'un
baglarinda yapilan doksan metrelik bir tiinel kazma galigmasi sonucunda ilk basta sert
kayalardan gecilmesi gerekse de daha sonra tiinel yapimina elverisli bir toprakla kar-
silagildig belirlenmisti.?” Ancak, zaman icerisinde tiinel giizergah1 boyunca mermer ve
kalker yataklarina rast gelinmesi sebebi ile tiinel ingaatinin tahmin edilenden bile daha
zor olacagi belli olmustu.?® Yesildere vadisindeki ¢aligmalarda yasanan problemler se-
bebiyle, sirket tiinel ¢aligmalarina ara verip tiim enerjisini Yesildere'ye odaklamigti.

Yesildere'deki g¢aligmalarin Purser ve Crampton'in yonetiminde hizlanmas: iizerine,
Sirket tekrardan Selatin problemine geri déndii. Danigman miihendis Edwin Clark'in
tavsiyesi lizerine Selatin'in palangalara dayanan bir sistem ile gecilebilecegi diisiiniil-
meye baglandi. Bu sistem, dagdan agag: inen vagonlarin, ¢ikan vagonlar: yukari ¢eke-
cegi bir sistemdi ve girket yoneticilerine gore iki yil icerisinde tamamlanabilirdi. Ancak,
Istanbul'dan gelen red cevabt, Sirketin bu tasaridan vazgegip bagka ¢6ziim yollar: ara-
masini gerektirdi.?

Palanga sistemine gelen reddin arkasindan sirket ne yapacagini bilemez halde bagka bir
¢0zlim yolu aramaya baglad. Sirket'in yeni bag miihendisi Edward Purser, demiryolunu
yorenin deve kervanlarinin siklikla kullandig: rotalardan biri olan Efes Gegidi'ne dog-
ru saptiracak bir alternatif 6nerdi. Bu dneri elbette Efes Gegidi'nden gecen giizergahin
neden en basta segilmedigi sorusunu giindeme getirdi. [zmir konsolosu Charles Blunt'e
gore eger iki kilometrelik bu zor tiinelden, bu kadar kiigiik bir giizergah degisikligi ile
kaginilabiliyorduysa, Sirket bunu diigiinemeyen ilk bag mithendisi George Meredith'ten
cok zarar gormiistii.*® Elbette Efes Gegidi tizerinden gegen bu yol, yerel halk tarafindan
iyi bilinen ve deve kervanlarinin siklikla kullandig1 bir yoldu ve yerel kosullara daha
dikkat edilmis olsayds, yaganan bunca sorunu bastan 6nlenebilirdi.

1861 yilinda Osmanli Devleti, imparatorlukta yapilan yatirimlar: k6tii etkilememek igin
Sirket'in talep ettigi degisiklikleri onaylad1. Sirket, eger Selatin tiineline devam ederse
dort yillik, eger Efes yoniine donerse ii¢ yillik bir uzatma alacak ve daha fazla sermaye
toplamak icin o ana kadar sattiklarina ek olarak £250.000 tutarinda bono satabile-
cekti.’* Son ana kadar Selatin'de tiinel yapip yapamayacagina karar veremeyen $irket,
sonunda Efes rotasinda karar kildi (Gorsel 4). Demiryolu nihayet 1862'de Ayasuluk'a
(Selguk), yani Efes’e ulast1.®> Bu biiylik bir seving ve kutlama vesilesi olsa da sirketin
Aydin'daki planlanan terminali hala daglarin arkasinda ve oldukga uzaktaydi.** Ayrica,
sirket demiryolu Ayasuluk'a ulastiginda yéredeki deve kervanlarinin tagidigi mallarin
demiryoluna gelecegini tahmin etmigse de bdlgedeki kervan ticaretini ele gegireme-

26 TNA, FO78/1307, 232-236, (9 Kasim 1857).
27 The Times, 31 Mart 1859.
28 Charles Blunt ile Lord John Russell arasindaki yazigma, TNA, FO78/1533, 215-223, (9 Haziran 1860).

29 Charles Blunt ile Lord John Russell arasindaki 24 Mart 1860 tarihli belgeye ek, TNA, FO 78/1533,
144-155.

30 Charles Blunt ile Lord John Russell arasindaki 9 Haziran 1860 tarihli yazigma, TNA, FO78/1533, 218.
31 The Times, 27 Mart 1861.
32 The Times, 28 Eyliil 1861.
33 The Times, 25 Mart 1862.

16 | SAYI02 | TOPLUMSAL TARIH AKADEM C0BB



Gorsel 4: Izmir-Aydin Demiryolu giizergahinin Selatin'deki saptirmasini gésteren harita.
BnF, GE C-2370, (1860).
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Gérsel 4a: izmir-Aydin Demiryolu glizergahinin Selatin'deki saptirmasini gosteren haritanin biiyiitilmisg,
Selatin'e odakl: kismi. BnF, GE C-2370, (1860).

misti.** Demiryolu ancak 1866'da Menderes Vadisi'nin merkezindeki Aydin'a ulagacak
ve bu, Osmanli Devleti'nden alinmasi gereken iki ek temdidi ve Osmanli devletinin de-
miryolunu desteklemek igin verecegi bir siirli tavizi gerektirecekti.

34 The Times, 28 Eyliil 1861. Yoredeki deve kervanlar1 hakkinda, bakiniz Onur Inal, “One-Humped
History: The Camel as Historical Actor in the Late Ottoman Empire”, International Journal of Middle East
Studies. 53.1 (2020), 57-72; Resat Kasaba, The Ottoman Empire and the World Economy: The Nineteenth
Century (Albany: State University of New York Press, 1988), 99; Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye'ye
Girigi (istanbul: Bilim Yayinlari, 1974).
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Demiryolu sirketinin ilk yillarinda yerel kogullar1 hice sayan bu ingaat girigimi hem
Ingilizlerin demiryolu konusundaki uzmanlik iddialarint hem de genel olarak ingiliz-
lere kars1 duyulan giiveni derinden sarsti. Ayni1 zamanda, Izmir-Aydin demiryolunun
yapiminda yaganan zorluklar, yerel kosullar ve cografyaya iliskin yerel bilgilerin alt-
yap: projelerinin etkili bir sekilde yiiriitiilmesi icin ne kadar 6nemli oldugunun da bir
kanit1 oldu. Yabancilarin getirdigi uzmanlik Osmanli'nin altyapisinin olugturulmasinda
biiyiik bir nem tasiyip farkli teknolojik deneyimlere sahip uzmanlari Osmanl Impara-
torlugu'na getirmigse de bu uzmanligin yerel bilgi birikimi yardimiyla Bat: Anadolu'nun
niteliklerine uyacak sekilde yeniden sekillendirilmesi gerekiyordu. Bu dinamik, Ingiliz
demiryolu miihendisi William Davis Haskoll tarafindan yazilan iki kitapta acik¢a go-
riilmektedir. 1857'de Haskoll, Ingiltere'de demiryollarinin nasil inga edilecegine dair
ders kitabi niteliginde olan Railway Construction [Demlryolu In§aat1] isimli kitabini1 ya-
yinlad1.* Haskoll, kitabin basiminin hemen ardindan izmir'e gitti ve Izmir-Aydin hat-
tinda miihendis olarak géreve bagladi. Haskoll, buradaki gérevinin ardindan, Osmanl
topraklarindaki deneyimini, ingiliz uzmanlar: tarafindan ingiltere disinda yapilacak
demiryolu ingaatlar: igin kilavuz olarak yazdigi Railways in the East [Dogu'daki De-
miryollari] adl1 kitabinda dile getirdi. Haskoll, yerel is¢ileri Avrupa insaat yontemleri
konusunda egitmenin gerekliligini ve malzeme temini igin deve ve esek gibi yiik hay-
vanlarina muhtag olmanin zorluklarini siralarken ayni zamanda yerel bilginin ingaat
siirecindeki 6neminin de altini ¢izdi. Kitabinda, Ingiliz miihendislerin yerel halka kulak
vermesinin elzem oldugunu defalarca tekrarlayan Haskoll, demiryolu yapiminda ¢a-
lisan Avrupalilarin en takdire layik olanlarinin, Avrupa'dan getirdikleri beceri ve de-
neyimleri, caligtiklar1 yrenin bilgisi, yerli halkin aligkanliklar ve yetenekleri ile bir
araya getirip teknik avantaja doniigtiirebilenler oldugunu vurguluyordu. Haskoll'a gére
Dogu'daki demiryolu ingaatlarinda yerel bilgi ve geleneklerden yararlanan, ancak yine
de Avrupa ingaat uzmanliginin organizasyon ve igletim yontemlerine 6ncelik veren bir
caligma sekli idealdi.®

Izmir-Aydin demiryolu, Osmanl: topraklarinda yapilan ilk demiryolu olarak hem Os-
manl halklarinin hem de Osmanli blirokrat ve teknokratlarinin demiryollar: ile olan
ilk deneyimidir. Makalenin baslangicinda da deginildigi tizere, Osmanli topraklarinda
yapilacak olan ilk demiryollar1 i¢in Ingiliz sirketlerine déniilmesi kismen Ingiliz demitr-
yolu uzmanligina ve Ingiliz sermayesine olan giivenden kaynaklanmistir. Fakat, Izmir'i
Aydin'a baglayan demiryolunun yapiminda yaganan problemler hem Ingiliz uzmanligi-
nin hem de Ingiliz sermayesinin yetersizliklerini agiga gikartmig; Sirket'i Osmanli Dev-
leti'nin merhametine muhtag etmistir. Bu siirecte edinilen tecriibeler hem Osmanli'da
bundan sonra yapilacak olan demiryolu girisimlerini de sekillendirecek, hem de Ingiliz-
lerin kiiresel demiryolu yapim stratejilerini etkileyecektir.

Abdiilaziz'in Izmir'i ve Izmir-Aydin Demiryolunu Ziyareti

Osmanli Devleti'nin Izmir-Aydin demiryolu sirketine olan desteginin en 6nemli 6rnek-
lerinden birisi Sultan Abdiilaziz'in Misir seyahatine Izmir'i eklemesi ve sehre geldi-

35 William Davis Haskoll, Railway Construction: From the Setting out of the Centre Line to the Completion
of the Works; Containing Instructions for Ranging Curves and Setting out Lines and Levels in Earthworks,
Permanent Way, Bridges & Viaducts (London: Atchley & Co., 1857).

36 William Davis Haskoll, Railways in the East, and Generally in High Thermometrical Regions (London:
Atchley and Co., 1863), 8.
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ginde demiryoluna gosterdigi ilgi ve destekti. Illustrated London News gazetesinde,
16 Mayis 1863'te yayinlanan bir makaleye gére, Sultan Abdiilaziz'in seyahatine Izmir'in
de dahil edilmesi, Ingiliz lobisinin bir tezahiiriiydii ve Sultan'in Izmir'e gitmesinin asil
sebebi Ingiliz mithendisleri memnun etmekti’” Ote yandan, Izmir'de yayinlanan ve
demiryolu sirketi ile de yakin iligkisi olan Smyrna Mail'e gére, Abdiilaziz'in Izmir'deki
demiryoluna odaklanmasinin asil sebebi Sultan'in imparatorlugu modernlestirme ar-
zusudur. Uzun siiredir rayli sistemlerin igleyisine tanik olmak isteyen Abdiilaziz, Misir
seyahati sirasinda Iskenderiye-Kahire hattini gérme firsat bulmugtur. Anadolu top-
raklarinda da bir demiryolu ag1 gelistirme kararlilig1 pekisen Sultan, kismen [zmir'deki
demiryolunu gérmek ve bu girisime destek vermek i¢in Misir doniigii [zmir'e ugramaya
karar vermistir.*® Padisahin bu tavri elbette Misir ile Osmanli Devleti arasinda moder-
nlesme konusunda yasanan yogun rekabete de baglanabilir.® Her haliikdrda, demiryol-
larinin Osmanli'nin modernlesme giindemi ile ortiigtiigii agikardir.

Makalenin ilk kisminda 6zetlendigi iizere, bolgedeki demiryolu insaatinin ilk yillari,
dogal afetlerden, arazi spekiilasyonu iddialarina gesitli ihmallerden, miihendislik ha-
talarina kadar uzanan bir dizi sorun ile girketi gaibe altinda birakmigti. Sirket'in ka-
muoyunda olugan bu olumsuz kanaati gidermek igin benimsedigi taktiklerden biri de
itinayla diizenlenen gdsterisli toren ve g6lenlerdi. Bu kutlamalar sayesinde, sirket yerel
halkin destegini kazanip demiryolunun imajini diizeltebilecegini ummustu. Dolayisiy-
la, Abdiilaziz'in Izmir'i ziyaretinin tetikledigi kutlamalar sirasinda demiryolu sirketinin
olaganiistii bir gcaba ve kaynak harcayarak merkez sahneyi ele gecirmeye ¢aligmasi ve
Sultan’'la olan yakinliklarindan megruiyet kazanma girisiminde bulunmasi gagirtici de-
gildir.

Fuad Paga ile bir giin 6ncesinde yapilan organizasyona gore, 21 Nisan 1863'te Sultan,
Izmir Korfezi'ne demir atmig olan yatindan tekne ile Tuzla Burnu'ndaki (Alsancak) tren
istasyonuna gelecekti.*® Ancak sehirdeki yaygin cogskuyu gézlemleyen Abdiilaziz, plan-
larini bir gegit toreni lehine degistirdi ve sehri bir bagtan bir basa at sirtinda gegerek
halki selamlamaya karar verdi. Kortej sehir merkezinden baglayip Konak'ta yapilan
kisa bir molanin ardindan tren istasyonuna dogru yoneldi.** Alsancak Gari'nin bulun-
dugu alanin 1863'te hala sehrin disinda ve heniiz geligmemis olan bir yer olmasina
ragmen bu 6nemli gegit téreninin varig noktasi olarak sunulmasi, demiryolu sirketinin
yoneticilerinin istasyon kurduklari sapa bir yer olan Tuzla Burnu'nu kentsel yasama
dahil etme ¢abalarinin bir sonucudur. Abdiilaziz'in gehri ziyareti etrafinda diizenlenen
kutlamalar gibi vesilelerle demiryolu sirketi Izmir halkini istasyonun bulundugu yere
gekebilmis ve halk nezdinde bu istasyon ile ilgili bir aginalik yaratmay1 bagarmigtir.

Abdiilaziz'e bu yolculukta eslik eden Louis Gardey, Izmir sokaklarini buram buram ko-
kutan tiitsiilerden, havalara atilan gigeklerden bahseder. Miisliiman ve Hiristiyan tale-
belerin dualari ve halkin seving ¢igliklar: sehrin sokaklarinda yankilanir. Herkes kendi

37 The Illustrated London News, Volume 42, 16 May1s 1863, 530.
38 Smyrna Mail, 22 Nisan 1863.

39 Misir'in modernlegmesi iizerine, bkz.: Khaled Fahmy, All the Pashas Men: Mehmed Ali, His Army and
the Making of Modern Egypt (Cambridge: Cambridge Univ. Press, 2009); ve Timothy Mitchell, Colonizing
Egypt (Cambridge: Cambridge University Press, 1988).

40 Consul Blunt ile Henry Bulwer arasindaki 28 Nisan 1863 tarihli yazigma, TNA, FO78/1760.96.
41 Louis Gardey, Voyage du Sultan Abd-ul-Aziz de Stamboul au Caire (Paris: E. Dentu, 1865), 220.

C0BB TOPLUMSALTARIHAKADEMI | SAY102| 19



dilinde, kimi Tiirkge, Yunanca, Ermenice; kimi italyanca, Fransizca, ingilizce, Sultan'
selamlar.*?> Anlasilan odur ki, Sibel Zandi-Sayek'in [zmir'deki bir dini gegit téren hak-
kinda yazdigi gibi, Sultan'in izmir'i ziyareti sebebiyle diizenlenen etkinlikler de kentin
etnik ve dini gruplarinin toplumsal farkliliklarini kamusal alana tagiyabilmeleri i¢in bir
firsat sunmugtur.*?

Nihayet padigahin korteji tren istasyonuna varir. Padisah alay: ile beraber sehir halk:
da belki ilk defa olarak bu yeni yeni olugmakta olan kentsel mekana gelir. Tren is-
tasyonunda yapilan hazirliklar sehirde yapilmis olanlardan asagi kalmaz. Ik yapilan
planlara gore Abdiilaziz'in tren istasyonuna tekne ile gelmesi beklendiginden demir-
yolu iskelesi ile istasyon arasindaki yol kirmizi bir kumasg ile kaplanip yesillikler ve
ciceklerle bezenmis kolonlar1 takip eden yol devasa bir taka ulagir. Bu takin {izerine
yerlestirilen platform iizerinde hem modernlesmeyi simgeleyen bir lokomotif hem de
Osmanli saltanatina atif yapan ay yildiz ve tugralardan olusan bezemeler ve altin sir-
mali hatlar sergilenir.**

Padigahin demiryolu ile olan iligkisi Efes antik kentine yapilan bir ziyaret ile devam
eder.”® Ayasuluk (Selguk) istasyonu, Efes antik sehrine yakin mesafede bulunmasinin
yani sira 1863'te izmir-Aydin demiryolunun da son duragidir. Efes yolu boyunca, bdl-
genin kirsal halki zaman zaman tren raylar: boyunca kurbanlar keserek kutlamalara
katilabilmigtir. iki saatlik kisa bir tren yolculugunun ardindan Ayasuluk istasyonuna
ulagan tren burada da yerel halklar tarafindan coskuyla karsilanir.*® Trenin sagladig:
hiz, Sultan Abdiilaziz'in kortejinin giintibirlik bir kutlama esnasinda bile kentsel alanin
sinirlarinin gok Stesine gegmesini ve daha 6nce hayal bile edilemeyecek sekilde kentsel
ve kirsalin sinirlarini bulaniklagtirmasini miimkiin kilmigtar.

Sirket yoneticileri ile de giin boyunca goriigme imkani bulan Sultan, demiryolundan
memnun kaldigini ancak hattin tamamlanmasinin gok uzun siirdiigiinii ve iglerin bir
yil igerisinde tamamlanmasi gerektigini belirtmistir.*’” Sultan Abdiilaziz'in [zmir seya-
hati sirasinda demiryoluna verdigi 6nem ve 6ncelik, demiryolu yapimi sirasinda ¢ikan
aksakliklara ragmen Osmanli'nin modernlesme gabalarinda 6nemli bir yeri olan bu de-
miryolunun maddi ve manevi olarak arkasinda durdugunun belirtisidir.

Modern gélenler ve kutlamalar, kapsamli bir akademik tartigmanin konusudur.*® Or-
taya ¢ikan genel bir tema, diinya fuarlarindan imparatorluk slinnet térenlerine kadar
tiim modern gdlenlerin, {ist iiste binen anlamlar ve birbiriyle geligkili giindemler icer-

42 Gardey, Voyage du Sultan Abd-ul-Aziz, 220.

43 Sibel Zandi-Sayek, “Orchestrating Difference, Performing Identity: Urban Space and Public Rituals in
Nineteenth- Century Izmir", Hybrid Urbanism: On the Identity Discourse and the Built Environment, yay.
haz. Nezar Al Sayyad (Westport, CT: Praeger, 2001), 43.

44 Smyrna Mail, 28 Nisan 1863.
45 Smyrna Mail, 28 Nisan 1863.
46 Smyrna Mail, 28 Nisan 1863.
47 TNA, FO78/1760, 96-101, (25 Nisan 1863).

48 Osmanli Imparatorlugu'nda yapilan merasimler, kutlamalar ve solenler hakkinda, bkz.: Hakan T.
Karateke, Padigahim gok Ya§a!: Osmanlt Devletinin Son Yilz:_Yllmcla Merasimler (Istanbul: Kitap Yayinevi,
2004), 105; Sibel Zandi-Sayek, “Orchestrating Difference”; Unver Riistem, “The Spectacle of Legitimacy:
The Dome-Closing Ceremony of the Sultan Ahmed Mosque”, Muqarnas 33 (2016): 253-344; Ashley Dimmig,
“Tents and Trains: Mobilizing Modernity in the Late Ottoman Empire”, Making Modernity in the Islamic
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digi yoniindedir. Zaman zaman Ortiigen ve zaman zaman celisen bu tip giindemleri,
Abdiilaziz'in izmir'i ve sehrin demiryolunu ziyareti sirasinda yapilan kutlamalarda da
gozlemlemek miimkiindiir. Demiryolu etrafinda gerceklestirilen kutlamalar, bir yandan
Osmanli Imparatorlugu'nun ulagim altyapisinin modernlesmesini 6n plana ¢ikarir-
ken, diger yandan da imaj sorunu yasayan demiryolunun megrulugunu vurgulamigtir.
Abdiilaziz'in Izmir ziyareti sirasinda demiryolunun oynadigi 6nemli rol, kutlamalara
sadece sehirde degil, kirsalda da genis katilimi miimkiin kilarak bélge halklarini hem
Sultan'la hem de demiryolu ile yakinlagtirmig olmasidir. Tiim dikkatleri demiryoluna
odaklayan bu etkinlik demiryolu mekanlarinin kullaniminin normellesmesine de ze-
min saglamigtir. Demiryolu bir Ingiliz sirketi tarafindan inga edilmis ve igletilmis olsa
da bu “modern” mekan kentlisinden kirlisina Osmanli halklarini bir araya getirerek bir
“Osmanli” saltanat gosterisinin sahnesi olmustur.

Demiryolunun Aydin'a Ulagmasindan Sonra $irket ile Osmanli Devleti Arasinda
Gikan Anlagmazliklar

Izmir'den Aydin'a kadar yapilacak demiryolu icin 1856 yilinda imzalanan ilk muka-
veleye gore, Osmanli Hiikiimeti sirketin yatirimlarina elli yil boyunca % 6'lik bir getiri
garantisi veriyordu.*® 1866'da demiryolu hatt1 Aydin'a vardiktan sonra, 1867'nin ilk ay-
larinda Sirket yoneticileri garanti olarak almayr umduklar: paralari tazmin etmek igin
Osmanli Hiikiimetine bagvurdular. Demiryolunu tamamlayabilmek i¢in altina girdikleri
borglar, sirket yoneticilerini diger Ingiliz demiryolu sirketleri ile birleserek garantileri-
nin 6denmesi konusunda Osmanl: Hiikkiimet'ine kars1 1srarci bir tavir almaya zorladr.®

Osmanli Hiikiimeti'nin giderek daha sertlesen bu taleplere yaniti pek olumlu degildir.
Sirketle yapilan bir yazigmaya gore Sirket'in Osmanli Devleti ile imzaladigi mukavele-
ye istinaden demiryolunun Eylil 1860°te bitirmesi gerektigi, ancak sirketin bunu ba-
saramadig1 ve ayrica, Selatin'de bir tiinel agma kararinin demiryolunun ilk planlarin
iyi ve dikkatli yapilmadigini agik¢a kanitladig: ifade edilir. Ek olarak, yazigma, sirketin
1860'taki mali ¢ikmazini ve Osmanli Devleti'nin o sikintili giinlerde sirkete yaptig1 yar-
dimlar1 ve verdigi tavizleri siralayip o donemecte Hiikiimet'in mukavelede belirtilmig
olan haklarindan yararlanip sirketin s6zlesmesini feshedebilme segenegi oldugu halde
sirkete destek vermeyi segtigini belirtir. Devlet hem $irket'in demiryolunun giizergahi-
n1 degistirmesine izin vermis, hem de {i¢ yillik bir gecikmeyi kabul etmigtir. Bunlara ek
olarak Sirket'in gerekli sermayeyi temin etmesini saglamak i¢in Osmanli Hiikiimeti iki
yiiz elli bin sterlinlik tahvil satigina da izin vermistir.>!

Biitiin bu desteklere ragmen $irket'in hala demiryolunu tamamlayamamig olmas: iize-
rine, 1863 ve 1865'te de Osmanli Devleti halihazirda imzalanmig olan sézlesmelerde
yeniden degigiklik yapilmasini kabul etmigtir. 1866'da Sirket'in yaptigi hat Aydin'a

Mediterranean, yay. haz. Margaret S. Graves and Alex Dika Seggerman (Bloomington: Indiana University
Press, 2022). Ayrica ayn: yayinda, David J. Roxburgh, “The Suez Canal Inauguration”. Making Modernity in
the Islamic Mediterranean, yay. haz. Margaret S. Graves and Alex Dika Seggerman (Bloomington: Indiana
University Press, 2022).

49 Izmir Demiryolu'na dair mukavelename, BOA, A.DVN.MKL.74/1, (23 Eyliil 1856).

50 TNA, FO 78/2255, (29 Nisan 1868). Ug Ingiliz demiryolu sirketinin Osmanli Hiikiimeti'ne yolladiklar:
yazigma. Tuna-Karadeniz ve Varna Demiryolu sirketleri tarafindan da imzalanmigtir.

51 TNA, FO 78/2255, 62-63, (29 Nisan 1868).
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ulastiginda yine $irket'e destek olabilmek igin Osmanli Hiikiimeti projenin tamamlan-
digin1 kabul etmigse de bu hat Osmanli Devleti'nin géziinde yetersizdir. Aydin'a kadar
raylar désenmis olsa da demiryolunun verimli ¢aligmasi i¢in gerekli olan tali hatlar ve
doner tablalar yapilmamistir ve sirketin elindeki vagonlar gayet yetersizdir. Istasyon-
larda yolcular ve mallar igin yeterli barinak yoktur; demiryolunun gectigi birgcok kdprii
gegicidir. Yani, hattan trenler bir sekilde gegebiliyorsa da demiryolu tamamlanmaisg ol-
maktan gok uzaktir. Demiryolu gereken sekilde tamamlanmamig oldugu igin sirketin
1srarla teminatini istemesi giiliing bir durumdur.*

Izmir-Aydin demiryolunun yapiminda yasanan finansal ve teknolojik sorunlar, bu so-
runlar olmadan anlasilmayacak olan siiregleri ortaya gikartmigtir. Ornegin, 1863'te
gene bir Ingiliz firmaya imtiyazi verilen Izmir-Kasaba demiryolundan diplomatik ve
konsolosluk raporlarinda ve de donemin gazetelerinde sadece kisaca bahsedilmek-
Fedir.53 Giinkd, Izmir-Aydin demiryoluna goénderilen yazigmada da belirtildigi iizere,
Izmir-Kasaba demiryolu iktisatla inga edilmis ve akillica yonetilmistir. Bu sayede,
Kasaba demiryolunun geliri de neredeyse devlet garantisine denk gelmistir. Kasaba
demiryolu sirketinin Osmanli Devleti ile higbir ihtilafi olmamigtir.

Ancak Izmir-Aydin demiryolunun yapiminda yasanan zorluklar ve Osmanli Devleti'nin
bu zorluklara verdigi yanitlar olmaksizin, Osmanlilarin kendi topraklarinda yapilan alt-
yap: caligmalarinda oynadiklari énemli roller séylem diginda kalmaktadir. Bu nedenle,
Osmanli Hikiimeti'nin Bati Anadolu'da demiryollarinin kurulmasinda oynadig: rold,
Kasaba demiryolunun hemen hemen sorunsuz gegen galigmalarindan ziyade, Izmir-Ay-
din demiryolunun yetersizlikleri aydinlatmaktadir. Modernlesme kaygisi icindeki Os-
manli Imparatorlugu, topraklarinda biiyiik altyap: islerinin yapilmasin: saglamak igin
elinden geleni ardina koymamistir. Demiryolu yapimindaki uzmanliklar: sebebiyle ilk
etapta imtiyaz verilen Ingiliz sirketi, hem teknolojik hem de ekonomik agidan Osmanl
Anadolusu'nda demiryolu yapmay1 beceremeyince Osmanli Devleti, teknokratlarindan
Sultan'ina kadar, demiryolunun arkasinda durmusgtur.>* Izmir-Aydin demiryolunda
edinilen tecriibeler demiryollarinin nasil yonetilmesi gerektigi {izerine olan fikirleri de
sekillendirmig ve bu tarihten sonra Osmanli topraklarinda yapilacak olan her demiryo-
lunu bir nevi etkilemistir.

52 TNA, FO 78/2255, 62-63, (29 Nisan 1868).

53 BOA, A DVN.MKL.36/1, (4 Temmuz 1863).

54 Richard White, Kuzey Amerika'da yapilan demiryollar: hakkindaki kitabinda, oradaki demiryollarinin
basarisizliklarindan bahsetmis ve defalarca devlet ve mahkemeler tarafindan kurtarilmalari gerektigini
vurgulamigtir. Yani, Osmanli'nin erken demiryollarinda yaganan olaylar benzersiz degildir. Bkz. Richard

White, Railroaded: the Transcontinentals and the Making of Modern America (New York: WW. Norton & Co.,
2012).
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