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Oz

Ipek Yolu, diinyanin en kapsaml ticari ve sosyal iletisim hatti, kiiltiirel ve tarihsel agidan, kuskusuz, diinyanin
uluslar ve kitalar arasindaki en 6nemli baglantisidir. 1. Erdesir zamaninda kurulan kentlerden biri olan Siraf,
Sasaniler déneminden itibaren Ipek Yolu’nun hem kara hem deniz giizergihlarinda gergeklestirilen ticari faaliyetler
icin 6nemli bir liman Kkenti olarak 6ne ¢ikmustir. Siraf cografyasinin gemi yolculuguna daha uygun olmasi, Sosyo-
ekonomik ¢ikarlar sebebi ile istikrar1 Onceleyen uygulamalar, hayatlarin1 gemilerde geciren denizcilerin engin
tecriibesi ve bilgi birikimi giivenlik ve konfor ihtiyaci icerisindeki tiiccarlar1 Siraf’ta bir araya getiriyordu. Yerel
ekonomilerce imal edilen iirlinler diinyanin uzak pazarlarina ihrag ediliyor, Cin ve Hindistan’a, Arap Yarimadasi ve
Dogu Afrika’ya kadar genis bir cografyada Sirafli tiiccarlarin izine rastlaniyordu. Bu antik liman, bugiin Fars
Korfezi’nin kiyisinda sessizce dursa da bir zamanlar bu kent, Siraf1 diinya ¢apinda bir iine sahip canli bir limana
doniistiiren denizciler ve tiiccarlara ev sahipligi yapmustir. Ipek Yolu'nun gecisi Siraf limanmi, yiizyillar boyunca
ekonomik zenginligin, sosyal ve kiiltiirel refahin, halklar, seckinler ve tiiccarlar arasindaki zaruri is birliginin ortaya
¢ikmasina ve siirekliligine tanik olan 6nemli bir ticaret rotasi olarak tanitmigtir.

Anahtar Kelimeler: ipek Yolu, Siraf, Fars Kérfezi, Ticaret, Kiiltiir.

Siraf Port Silk Road Trade as a Political and Economic Phenomenon

Abstract
The Silk Road is the world's most comprehensive commercial and social communication line. Culturally and
historically, it is undoubtedly the world's most important link between nations and continents. Siraf, one of the cities
founded during the reign of Ardashir I, has come to the fore as an important port city for the commercial activities
carried out on both the land and sea routes of the Silk Road since the Sassanid period. The fact that the geography
of Siraf was more suitable for voyage, practices that prioritize stability due to socio-economic interests, the vast
experience and knowledge of seafarers who spent their lives on ships brought together merchants in need of safety
and comfort at Siraf. Products manufactured by local economies were exported to distant markets of the world, and
traces of Siraf merchants were found in a wide geography as far as China and India, Arabian Peninsula and East
Africa. Although this ancient port stands quietly on the shores of the Persian Gulf today, this city was once home to
sailors and traders who transformed Siraf into a vibrant port with a worldwide reputation. The passage of the Silk
Road promoted the port of Siraf as an important trade route that witnessed the emergence and continuity of economic
wealth, social and cultural prosperity, and essential cooperation between peoples, elites and merchants over the
centuries.
Keywords: Silk Road, Siraf, Persian Gulf, Trade, Culture.

1. Giris
Orta Dogu'yu ve ozellikle Fars Korfezi bolgesini ziyaret edenler, halkinin etnik ¢esitliligi karsisinda genellikle
sasirirlar. Bu durumu yeni bir petrol patlamasi ve gurbetgi isci girisi sonucu olarak agiklamak cazip gelmektedir,
halbuki Dogu Afrika, Giineydogu Asya ve Hint Yarimadasi'nin Korfez halki iizerindeki genetik izi, petrol ¢agindan
onceye uzanmaktadir. Korfez ve Hint Okyanusu niifusunun ¢esitliligi, bdlgenin kiyilar1 boyunca Afrika ve Giiney
Cin Denizi'ne kadar uzanan denizci topluluklar arasindaki binlerce yillik gdcleri yansitmaktadir. Oncelikle petrol
doneminde Asya’dan gurbetgilerin daha yeni akini, eski ¢aglardan beri Korfez ve Hint Okyanusu kiyist iilkeleri
arasindaki baglantilarin siirekliligini vurgulamak bakimindan dikkate degerdir. Tarihin belirli donemlerinde, Cin'den
Hindistan’a, Seylan'dan Arabistan'a kadar ugradigi liman ve karasal noktalar1 besleyen Ipek Yolu ticaret rotasi altin,
ipek, degerli tagslar, kaliteli porselen, piring, pamuk ve baharat gibi iiriinleri oldugu gibi insan topluluklarini,
ekonomik refahi, politik deneyimleri ve kiiltiirel degerleri de yiizyillarca bu yollar boyunca tagimistir. Bu ¢alismada
inceleyecegimiz Siraf; kiiltiirel ve tarihsel agidan, diinyanin uluslar ve kitalar arasindaki tek baglantis1 olan Ipek
Yolu’nun politik ve ekonomik 6rneklem olusturabilecek énemli bir liman kentidir.
Islam tarihinde, Siraf ‘a yapilan en erken referans ile Siileyman et-Tacir ve Ebu Zeyd es-Sirafi’ye ait olan Ahbaru’l-
Sin ve’l-Hind, Cin'e gitmek i¢in hazirlanan Ortadogu iiriinlerinin Basra’dan Siraf’a gegtigini, bu yolu Muskat’tan
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devam ederek, Malabar Kiyisi'ndaki onemli bir antrepo olan Kollam tizerinden tamamladiklarini kaydetmektedir.*
Mesudi 916 ve 926 yillar1 arasinda Madagaskar'1 ziyaret ettiginde Siraf ve Umman'dan gemiler gérdiigiinii
belirtmistir. Ayrica Iran Kérfezi limanlarindan Ubiille ve Abbadan’da da Sirafli tiiccarlara ait teknelerle
karsilasmistir.?  Siraf’1 Siraz ile mukayese eden Istahri, kiyidaki en sicak kisimdaki konumlarma ve hepsi Jam
ovasindan getirilen igme suyu, meyve ve sebzelerin azligina ragmen, Siraf’in binalar1 olan miireffeh bir sehir
oldugunu belirtmistir. Cok katli evler, Dogu Afrika'dan ithal edilen ahsapla insa ediliyor ve bir tiiccar, bir ev insa
etmek i¢in 30000 dinar harcayabiliyordu.® Rivayetlerinin biiyiik bir kismini Istahri'den alan Ibn Havkal,Siraf’in
biiyiik tiiccarlardan birinin giimiis Kabe olugunu altin oluk ile, drtiisiinii de degerini tahmin etmenin imkansiz oldugu
kiymette bir Cin ipegi ile degistirdiginden bahsederken,* Mukaddesi, Siraf’tan ihrag edilen iiriinler arasinda inci,
baharat ve havlu oldugunu belirtmistir.% ITbn Hurdazbih’in Mesalikii’l-Memalik isimli eseri de Siraf’in diger kentlerle
yakin iletisgimini gdstermesi bakiminda dzellikle kiymetlidir.
Modern ¢aligmalar, iran Kérfezi’nin en dnemli liman kentlerinden biri olan Siraf’in varligini son yiizyilin baslarinda
ortaya cikarabilmistir. Ilk kez 1812'de James Justinian Morier tarafindan kayda gegirilen Siraf ve Korfez’in diger
sahil bolgelerinde, Ingiltere dogumlu Kaptan George Barnes Brucks, Dogu Hindistan Sirketi’nin Fars Korfezi’nin
kiy1 sularini arastirmak igin sefer yapan {i¢ gemisinden biri olan Psyche ile, 1820’li yillarda, 10 yil boyunca
aragtirmalarda bulunmustur. Tahiri’de antik bir kent olarak Siraf’in varligi, 1835°te, Hint Donanmasi’ndan G. B.
Kempthome tarafindan tanimlanmis, Kempthome tarafindan bulunan bir mezar ortiisii Royal Asiatic Society’nin
Mumbai (Bombay) Subesi’ne sunulmustur. Siraf, 1860 yilinda Busehr ile Jask arasindaki denizalt1 kablolarindan
birinin désenmesinde yer alan bir gemi tarafindan ziyaret edilmis, bu esnada kesfedilen ikinci bir mezar ortiisii de
British Miizesine sunulmustur. 1900’lere geldigimizde bolge hakkindaki aragtirmalarin artarak devam ettigini
goriiyoruz. Ozellikle, Busehr yakinlarindaki bir tarih 6ncesi bélge olan Sabzabad'a, 1911'de Arnold Por Wilson,
1933'te Aurel Stein, 1940'da Karl Lindberg ve 1960-1961 yillarinda L. Vanden Berghe tarafindan gergeklestirilen
ziyaretler onemlidir. Stein 1938°de, ziyaretinde elde ettigi verileri, detayli ¢izimler ve fotograflar ile birlikte
yayimlamistir. Stein, planinda, ekili alanlarda ev kalintilarmin bulundugu genis alanlara dikkat ¢ekmis ve ayrica
sarni¢ veya su depolarmin, kuyularm ve kaya mezari alanlarinin konumlarini belirlemistir.” Fars Korfezi kiyilarinda
incelemeler devam ederken, 6zel olarak Siraf’ta arkeolojik kazilar British Institue of Persian Studies’in
sponsorlugunda, Archaeological Service of Iran’in tam destegi ile 1966 yilinda baslamistir. 1968, 1969 ve 1970
yillarinda gergeklestirilen kazilara dair raporlar David Whitehouse tarafindan Iran dergisinde yayimlanmistir.
Aragtirmalar, Aurel Stein’in ¢aligmalar1 neticesinde haritalanan alanlarda yogunlagirken, dogu ve bati yoniinde de
devam etmistir ve nihayetinde binlerce nesne bulunmustur. Her ne kadar bu binlerce par¢a arasindaki 6gelerin sadece
kiiciik bir yiizdesi tanimlanmis olsa da kent halkmnin miilkiyeti hakkinda benzersiz bir fikir vermekte, Islam tarihi
cografyacilarinin eserlerine not ettikleri bilgileri 6rneklendirmektedir.
Tarihsel kaynaklar ve modern arkeolojik verilerin 6zenle tizerinde durdugu gibi, Fars Korfezi’nin kiyilar1 kent
merkezlerine, birbirleriyle baglantili limanlara ve i¢ sehirlere sahiptir. Siraf liman kentinin ekonomik yapisinin
tartisilabilmesi hem kiy1 arkasindaki i¢ arazilerin hem de yakin bdlgelerin dikkate alimmmasini gerektirmektedir.
Cografyanin incelenmesi, Siraf ekonomisinin anlasilabilmesi ve Ipek Yolu giizergahlar1 boyunca alisverise konu
olan ticari iriinlerin takibi ve nakliyesi igin nihai hedeftir.

2. Siraf Limanimin Cografi ve Stratejik Konumu
Ipek Yolu’nun hem kara hem de deniz giizergahlarinda gergeklestirilen ticari faaliyetler igin 6nemli bir kent olan
Siraf, Ibn Havkal’m Suret el-Arz kitabinda Fars Denizi® olarak gecen Fars Koérfezi’nin kiyisinda yer almaktadir.

! Ebu Zeyd es-Sirafi, Ahbaru’I-Sin ve’l-Hind, ed. Tim Mackintosh-Smith, Library of Arabic Literature, New York
University Press, New York 2014, 11.

2 Mesudi, Muruc Ez-Zeheb Altin Bozkirlar, cev. Ahsen Batur, Selenge Yayinlari, Istanbul 2004, 28.

3 Istahri, Mesaliku’I-Memalik, ed. M. J. De Goeje, Leiden 1870, 29, 34, 154.

* Ibn Havkal, Suret el-Arz, Beyrut, Liibnan 1992, 248.

> Mukaddesi, Ahsenii 't-Tekasim fi Ma 'rifeti’I-Akalim, Leiden 1906, 442.

6 Tbn Hurdazbih, Yollar ve Ulkeler Kitab1, gev. Murat Agar1, Kitabevi Yaymlari, Istanbul 2008, 49.

7 Fred Aldsworth, “History of Archaeological Surveys in Siraf Port”, Proceedings of the International Congress
of Siraf, November 14-16 2005, Bushehr Branch of Iranology Foundation, Bushehr, Iran, 8; James Morier, A
Second Journey Through Persia Armenia and Asia Minor to Constantinople Between the Years 1810 and 1816,
London 1818; David Whitehouse, Introduction, Proceeding of the International Congress of Siraf, Bushehr Branch
of Iranology Foundation, 14-16 November, iran, Bushehr 2005, 2.

8 David Whitehouse, “Siraf, A Medieval Port on the Persian Gulf”, World Archaeology, Vol. 2, No. 2, Oct. 1970,
142; Sarah Jennings, “The Material Culture of Siraf 8th to 11th Centuries”, Proceeding of the International
Congress of Siraf, Bushehr Branch of Iranology Foundation, 14-16 November, iran, Bushehr 2005, 51.

% Tbn Havkal, 48.

Jowwnal Of Intewnational Social Sciences Ucademic Reseaches Cilt: 7 Sayu: 13 - 2023]1

Sayfa/Page 63



' ULUSLARARASI SOSYAL BILIMLER
AKADEMIK ARASTIRMALAR DERGISI
® B AN ISSN NO:2602-4748

Cilt / Volume : 7 S_ayl / Number : 13 (D] MRS PNV o ol e YMPAL AL  2023/1 Temmuz

Muhtemelen Korfez’in, Fars Korfezi olarak isimlendirilmesine 1. Darius (M.O. 522-486) doneminde baslanmuistir.
Eski Mezopotamya ¢ivi yazisi kaynaklarinda ad1 Asag: Deniz ya da Magan Denizi olarak da gegmektedir ancak
yaklasik M.0.500’de Yunan cografyaci Hecatacus of Miletus Persikos Kolpos terimini ilk kez yazili olarak
kullanmugtir.*°

Mukaddesi Fars Korfezi'ni, 6nceki Arap cografyacilarinin aligkanligi gibi, ayr1 bir bolge olarak kabul etmis, Gliney
fran’m ¢ogunu Fars Eyaleti olarak isimlendirmis, gérkemli bir alan oldugundan, tarim yapimina uygun topraklarin
coklugundan, zengin bir ticari gelenegin varligindan bahsetmis ve Fars Eyaletini alt1 bolgeye ayirarak incelemistir:
Istahr ve kuzeye dogru Siraz, Errecan, Sabur, Erdesir-i Hiirre ve Darabgird.!* ibn Hurdazbih’e gore ise Fars bolgesi
sehirleri Istahr, Errecan, Sabur, Erdesir-i Hiirre, Darabgird ve Fesa'dir.’> Abbasiler de Fars eyaletini bes bolgeye
ayrrmuglar, Korfez’de bulunan adalart da bu eyalete dahil etmiglerdir.'® Siraf liman kenti Erdesir-i Hiirre’nin
baskentidir.*

Giiniimiizde Siraf, iran’in Busehr eyaletinin 220 km giiney dogusunda, Tahiri, Kangan ve Dayer adindaki liman
yerlesimlerince ¢evrelenmis konumda bulunan bir liman kentidir ve Zagros Daglari'nin giliney eteklerinde, kiyiya
paralel ilerleyen bir dizi sirttan olusan s1g bir koy kenar1 boyunca uzanmaktadir. Kompakt bir dizi orografik sirt,
Zagros daglarinin en dogu uzantilarinin Makran ile birlestigi yerde, Iran platosunu Hindistan alt kitasina baglayarak
daralmaktadir. Zagros-Makran kiy1 zinciri, tiim bolgeyi deniz etkisinden uzak tutmakta, boylece iklim, okyanusa
olan yakinligma ragmen, kurak veya karasal bir bozkir olarak kalmaktadir.'® Hemen i¢ kisimlarda engebeli bir
kumtag1 sirt1 bulunmaktadir. Fars'in bu bolimiinde hinterlant, sahile paralel bir dizi uzun sirttan olugsmakta, denizin
20km igerisinde, egimli olan ve 1.500 metreden daha yiiksege ulasan bu sirtlar sadece ara gecislerle kirilarak sahil
ile ic mekan arasindaki iletisimi son derece zor hale getirmektedir. 1k algak sirt, plaja sadece dar bir yasanabilir serit
birakarak 500 metreden baslamaktadir. Koy, ilk sirttan denize kadar uzanan bir dag kolu ile esit olmayan iki bolgeye
ayrilmistir. Doguda Taheri kdyii yatar ve dag sirtinin kendisi Shaik kasabasidir. Sirtin batisinda, kiy1 boyunca 2
km'den fazla uzanan Siraf bolgesi bulunmaktadir. Kuzeyde, bircok mevsimsel suyolunun aktigi Doband vadisi
olarak bilinen daha algak bir alan vardir. Alanin her bir ucunda Kunarak ve Rud-khane Kuchek olarak bilinen
mevsimsel nehirler dag sirtim kesmis ve bir koyun iki tarafinda ¢ikintili iki toprak pargasi seklinde bir alan
biriktirmislerdir. Koyun bati kesiminde ilk dag sirasi iki noktada kirtlmistir: Bunlardan ilki modern yolun Tahiri'ye
yaklagtign Kunarak’in dolambagh vadisi ve 1500m doguda, Tang-i Lir olarak bilinen dar bogaz. Kunarak, Jam
ovasmna giden yolun baglangig noktas olarak gérev yapmaktadir.'®

Cografyanin ekonomik tercihleri belirleyici etkenlerden biri oldugu aciktir. Iklim, topragin verimi, fiziksel kosullar
bolge insanini ticaret veya ziraata yonlendirebilir. Ekilebilir alanlarin varlig1 ve yeterli sulamanin yapilabilirligi zirai
gelismelere yol acarken, kuraklik, tarim arazilerinin yetersizligi gibi olumsuzluklar ise ¢obanlik ve ticareti tegvik
eder. Siraf’in zenginliginin biiyiik bir kisminin ticarete dayandigi aciktir ¢iinkii fiziksel kosullar asir1 derecede
zordur. Istahri'ye gore Siraf, tarim ve hayvanciligin olmadig1 bir kenttir'’ ve Ibn Havkal’a gére hi¢ agac yoktur ve
asir1 fakir topragi bulunmaktadir.® Siraf1 hayatta tutmanin anahtar1 sehrin arkasindaki zengin Jam ve Galehdar
vadileri, 60 fersah uzaginda yer alan Iran Platosu’ndaki en biiyiik sehirlerden olan Siraz ve Firuzabad ile ipek
Yolu’nun karasal, Fars Korfezi iizerinden ise Hint Okyanusu’na uzanan Ipek Yolunun deniz baglantisidir.!®
Ekonomik refahinin kaynagi iste bu uzak-yakin bolgelerle gerceklestirilen aligveristi. Bu aligverisin yarattigi
zenginlik Siraf’1 ¢ok eski zamanlardan itibaren politik gii¢lerin hedefi haline getirmisse de siyaset her zaman
ekonomi odakli ilerlediginden ticaret duraksamadan devam etmis, yeni gelenler Siraf halkinin yeni pazarlara ve yeni
iiriinlere ulagimini tesvik etmeyi ¢ikarlarina uygun gormiistiir.

0D, T. Potts, “The Archaeology and Early History of the Persian Gulf”, The Persian Gulf in History, ed. Lawrence
G. Potter, Palgrave Macmillan Publishers, 2009, 39.

11 Mukaddesi, 421.

12 {bn Hurdazbih, 50.

13 Arnold T. Wilson, The Persian Gulf, Oxford University Press, 1928, 71.

14 Mukaddesi, 422.

15 M. Tosi, S. Malek Shahmirzadi, M. A. Joyenda, “The Bronze Age in Iran and Afghanistan”, History of
Civilizations of Central Asia, Vol. I., ed. A. H. Dani, V. M. Masson, Unesco Publishing, 1996, 195.

16 Whitehouse, Intro.., 5.

17 {stahri, 34.

18 Tbn Havkal, 248.

1% Lawrence Potter, “The Port of Siraf Historical Memory and Iran's Role in the Persian Gulf”, Proceeding of the
International Congress of Siraf, Bushehr Branch of Iranology Foundation, 14-16 November, iran, Bushehr 2005,
43.
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3. Sirat m Kurulusu ve Ipek Yolu Ticaretine Katki Saglayan Ekonomi Odakli Uygulamalar
III. yiizyilin ilk yarisinda Erdesir’in yiikselisi ve Sasani imparatorlugunun dogusu ile birlikte Korfez’in sosyo-
kiiltiirel ritmi de degisiyordu. Fars Korfezi Sasani golii haline gelirken, ekonomik hayata dair uygulamalar bdlgenin
yeni kaderini tayin ediyordu.?’ Romalilar, Akdeniz igin “mare nostrum” ifadesini kullantyorlardi, iste Sasaniler’in
“mare nostrum U da Fars Korfezi’ydi. Erken Sasani yazitlar1 ve 6nemli bir Orta Fars¢a metin olan Shahrestaniha-i
Iranshahr incelendiginde de Fars Korfezi ve Arap Yarimadasi'nin Sasani Imparatorlugu'nun bir parcasi olarak
yorumlandigini gorebiliriz ¢iinkii Korfez Sasanilerin ekonomik ¢ikarlari i¢in 6nemliydi. Sadece kendi iclerinde
degil, imparatorluklarini daha biiyiik bir diinyaya baglamasi sebebiyle de kiymetliydi. Etraflarindaki biiyiik
imparatorluklar gecis, iletisim ve ticareti zorlastirdiklarinda, Fars Korfezi, Persleri yakin komsularinin 6tesindeki
sulara, topraklara ve insanlara baglamaktaydi. Bu ¢ercevede Sasaniler Fars Korfezi liman kentlerini, Arap Denizi ve
Hint Okyanusu’ndaki ekonomik faaliyetler igin sicrama tahtasi olarak kullaniyordu.?* Kisa siirede Ipek Yolu
ticaretinde onemli pazarlar haline gelecek olan ¢ok sayida liman kenti inga etmelerinin sebebi buydu. Siraf’
kurulusu da yukarida saydigimiz benzer sebeplere dayanmaktadir. Sasanilerin insa ettigi cok sayida limandan biri
olan Siraf, Fars Korfezi’nde devam eden ticareti iyilestirmek ve ekonomik faaliyetlerin giivenligini saglamak
amactyla Sasani hiikiimdari I. Erdesir tarafindan kurulmustur.?
Siraf isminin ash ve kokeni hakkinda farkli goriisler bulunmaktadir. Bolge ile alakali 6nemli kaynak eserler
incelendiginde, bu biiyiik limanin adinin “Siraf” olarak gectigini gériiyoruz. Ornegin, ibn Havkal’in Suret el-Arz
isimli eserinde “Siraf” ifadesi kullamilmistir.? Yine, “Siraf” adi Istahri’nin Mesalikii’l-Memalik isimli eserinde de
yer almaktadir.?* Bu kelimenin diger kullamimlari ile ilgili baz1 arastirmalarda, kentin eski Fars¢a isminin Sirafin
bir bagka lehgesi olan “Silav” oldugu belirtilmektedir. “Silav”’ ve bu ismin ilk kismi olan “seyl” ifadesinin Korfez
kiyilarmi sembolize ettigi diisiiniilmektedir. Bu ifade, giiniimiizde iran’in kuzeyinde, Hazar Denizi kiyilarinda
kullanilmaktadir ve balikgilik yapilan sulara atifta bulunarak, genel olarak balik¢ilik ugrasini ifade etmektedir.?® Bir
baska rivayete gore ise Siraf ismi I. Erdesir’den gelmektedir. Erdesir, Isfahan ve Huzistan vadilerinin sularini
kanallarla bolgeye tasidigi igin, kent ilk olarak “FErdegir-ab” olarak isimlendirilmis, zaman icerisinde “Sir-ab, Sir-
av, Sir-al” sekline déniismiis ve nihayetinde “Siraf” olarak yayginlagmistir.?® Iran mitolojisi ile iliskilendirilen bir
bagka rivayete gore ise Keykavus Cennet’e yiikseldiginde Tanri, riizgara onu yeryliziine indirmesini emretmis,
Keykavus Siraf topraklarina diigmiistiir. Tanri’dan su ve siit isteyen Keykavus’a istedigi verilmistir. Bu sebepten siit
ve su anlaminda “Sir-ab” olarak isimlendirilmistir.’
Siraf’ta gergeklestirilen arastirmalar Sasani sikkelerinin, c¢anak ¢omlek pargalarinin ve kentin arkasindaki
yamaglarda tipik Zerdiist astodanli gémiitlerin yaygm varligi sebebiyle aktif bir Sasani egemenligini isaret
etmektedir. Sasanilerin Siraf kentini Fars Korfezi’nde siiregelen deniz trafigini izlemek, ticaret yollarinin giivenligini
saglamak icin bir askeri iis olarak kullanmis olabileceklerini, Sasanilerden Emevilere gecisle birlikte ise Siraf’in
yogun ticari hareketliligin oldugu bir limana doniistiigiinii sdyleyebiliriz. Sasani toplumunda en diisiik statii olarak
(Zerdiistliikte yararli bir faaliyet olarak goriildiigiinden ¢iftcilere gore bile) goriilen tiiccar ve zanaatkar siniflarinin
yeni diizene uyum saglamaya hevesli goériinmeleri sebebi ile ekonomik entegrasyon nispeten hizli gergeklesmis,
Emeviler biiyiik bir devleti yonetme konusunda heniiz yeterli deneyimlerinin olmamasi gerekgesi ile, akilct bir
tutumla, nominal stiinliiklerine saygi gosterilmesi sartiyla, mevcut kurumlarin daha 6nce oldugu gibi devam
etmesine izin vermislerdir. iran kurumlari g¢ogunlukla dokunulmadan birakilirken ekonomik aksakliklarm
yasanmasinin Oniine gecilmis, yerel halklar ise evlenerek, camiye birlikte giderek ve is ortakliklarina birlikte
katilarak baglarini giiclendirdikleri Arap patronlari ile ticari faaliyetlerine devam edebilmislerdir.?®
Abbasi hanedanligmin yiikseligiyle ticaret belirgin bir model haline gelmisti. Baskent Bagdat'in ekonomik agirligi
ve refahi, biiyiik 6lciide Fars Korfezi iizerinden ilerleyen Hint Okyanusu ipek Yolu ticaretinin drgiitlenmesinden
kaynaklaniyordu. Iran'in giiney sahilinde bulunan ve Basra, Umman ve Siraz ile baglantili olan Siraf; Cin ve Dogu
Afrika'ya kadar uzanan deniz tagimaciligina 6nderlik ederken, Siileyman ve Ebu Zaid isimleri, Fars Korfezi'nden
bagslattig1 seyahatlerde ani refah ve bagari kazanan hayali bir kisilik olan Sinbad'a karsilik gelen Sirafli tiiccarlarin

20 Potts, 43.

2l Daryaee, Touraj. “The Persian Gulf in the Late Antiquity Sasanian Era (200-700 C.E)”, The Persian Gulf in
History, ed. Lawrence G. Potter, 57-70, Palgrave Macmillan Publishers, 2009, 57-65.

22 Davud Yahyai, “Bazergan-i Deryayi Siraf der Sidehay-i Nehostan Islami”, Tarih-i Temeddiin-i Islami, Bahar ve
Tabestan, 1387, 90.

2 Tbn Havkal, 48.

2 Tstahri, 29.

% Bahram Safi, “Siraf Bender-i Kohen”, Rusd Amuzes-i Tarih, Devrey-i Cahardehom, Somarey-i 4, Tabistan, 43.
26 Nasir Bekai, "Siraf, Silav", Name-i Ferhengistan, 2/2, 108-109.

27 Safi, 43.

28 Richard C. Foltz, Iran in World History, Oxford University Press, 2016, 48.
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isimleri olarak yayginlasiyordu.®” Araplarin giidusi buytk ol¢tide ekonomik oldugu i¢in yerle$ﬂ< ticaret yollarini ve
ticaret merkezlerini fethetmeye odaklanmislardi. Bir sehre girerken, Araplarin ilk eylemi, genellikle, kentsel
faaliyetin kalbi ve devletin ana gelir kaynagi olan merkez pazarina (Farsga bazaar) bir yetkili atamakti. Bundan sonra
biitiin ticari islemlerin Islami normlara uymas: gerekiyordu.®® Ozellikle sehirdeki sanat¢i ve zanaatkar smifi;
kirsaldaki ¢iftciler ve {inlii aileler kadar kadim geleneklerine ve Zerdiist din adamlarinin kurallarina baglilik
hissetmiyorlardi. Isci smifinin, yeni gelenleri, cok daha erken kabullenmesinin bir agiklamasi, mevcut dini
geleneklerinde bulunabilir. Bu smiflar, glinlik gorevlerinin dogasi geregi, Zerdiist dini tabular1 ile g¢atisma
halindeydi. Atesin, suyun ve yerin kutsallig1 Zerdiist rahipliginin is¢i sinifina stiphe ile yaklagmasina sebep oluyordu.
Dogal olarak yeni din bu siniflara daha makul ve daha az titiz gériiniiyordu.’! Daha zor ikna edilebilen, toprak
sahiplerine gelince, bu grup; Dihganan adi ile bilinen, topragin islenmesini ve miras yoluyla devamliligini saglayan,
savaglara katilmayan, yonettikleri araziler lizerinde yasayanlardan vergi toplama gdrevini iistlenen ve sahip olduklari
topraklar iizerinde devletin temsilciligini yapan halk smifiydi. Dihkanlar orta smifi olusturduklarindan, devletin
resmiyet kazanabilmesi i¢in desteklerinin alinmasi gerckmekteydi. Bu sebeple yoneticiler gerek gordiikleri
zamanlarda bunlara toprak dagitmaktan ya da hazineden ¢esitli miktarlarda bagista bulunmaktan geri durmazlardi.
Bu siifin memnun edilememesi, devletin zayiflamasina ve devaminda ¢okmesine sebep olmaktayd: ki bu durumu
Arap akinlar1 basladiginda agik bir sekilde gormekteyiz. Sasani yonetiminden mutsuz olan dihkanlar, sahip olduklar1
arazilerde Araplara karsi koymamislar, savasmadan teslim olmuslar, bunun karsiliginda da harag 6demisgler ancak
ellerindeki bélgelerin ydnetimine devam etmislerdir.®?

Abbasiler ile birlikte, Bizans etkisi altindaki Sam temelli Emeviler yerine, birgok bakimdan Sasani sistemlerine
saygl duyan bir Mezopotamya modeline gegiliyordu. Emevilere karsi bir zafer kazanilmig, imparatorlugun siyasi
merkezi Irak'a taginmis, 762'de, eski Sasani bagkent Ctesiphon'un hemen kuzeyinde, Bagdat insa edilmisti. Abbasi
basgkenti Bagdat'ta ve diger sehirlerde Dogu'nun liiksleri i¢in yogun tiiketici talebi, Fars Korfezi ve Hint Okyanusu
arasinda yeniden canlanan bir deniz ticareti ve artan zenginlik anlamina geliyordu ve Siraf i¢in refahin temeli bu
ticaretti. Korfez'in basinda, Siraf disinda, gemilerin demirledigi Ubiille ve Basra da vard1 ancak Sattiilarab enkazlarla
ve tehlikeli kivrimlarla dolup tasarken, Abadan yakinlarindaki kumsallarda gemiler zarara ugramaktaydi. Istahri,
diger yerlerde rahat hareket edebilen gemilerin Ubiille yakinlarinda battigindan, Cennabe ile Basra arasinda
meydana gelen siddetli firtinalardan bahsetmektedir.®® Bu tehlikeler Fars Korfezi’nin diger limanlarini ticaretin odak
noktasi olmaktan uzaklastirirken, Cin ve Hindistan ticaretindeki gemileri Siraf'1 ziyaret etmeye ve kargolarim
Korfez’i daha rahat gezebilmek icin daha kiigiik gemilere yiiklemeye mecbur birakiyordu. Cografik zorluklarm yani
sira, Irak'ta yaganan politik olumsuzluklar da Siraf1 Kérfez'deki lider pazar yeri olmaya siiriikleyen sebeplerdendi.3*
Miislimanlarin gelisi ile birlikte Sirafta meydana gelen degisim, sonraki yillarda cografyacilar ve tarihgiler
tarafindan ilgi ile karsilanmis, eserlerde bu limana ve faaliyetlerine sayisiz referans gosterilmistir. Korfez tarihi, bu
bolgeleri ellerinde tutan yonetimlerin mevcut ticaretin devamliligina itina gosterdiklerini, politikalarin1 bu amag
iizerine kurduklarmi dogrulamaktadir. Ekonomik refahi artiran siyasetin katkisi ile Siraf; Iran iclerine, Hindistan ve
Cin’e, Malaka Bogazi'ndan Seylan'a, Yemen ve Umman’a, Belh ve Semerkant’a, Arabistan'dan ve Zanzibar'in
giineyinden Afrika'nin dogu kiyilarina, Sofala altin madenlerine kadar uzanan genis bir cografyaya kervanlar
gondermis, ugradig1 liman ve karasal noktalar1 besleyen Ipek Yolu ticaret rotasmin énemli bir limani olarak,
ylizyillarca bu giizergahlar boyunca ipek, degerli taslar, porselen ve baharat gibi sayisiz {iriiniin ticaretini yapmistir.

4. Siraf’in Ulusal ve Uluslararasi Ticaretteki Yeri ve Onemi

Karayolu baglantisi, deniz yolu kervan ticaretini kolaylagtirmak i¢in olduk¢a 6nemlidir. Biiyiik refah kaynagi olan
uzun mesafeli ticaretin kaliplarinin incelenmesi, dncelikle Siraf’in kara sehirleri ile i¢ ticaretinin dikkate alinmasini

2 Donald Whitcomb, “The Gulf in the Early Islamic Period The Contribution of Archaeology to Regional
History”, The Persian Gulf in History, ed. Lawrence G. Potter, Palgrave Macmillan Publishers, 2009, 72.

30 Foltz, 47-49.

31 Abd Al-Husain Zarrinkub, “The Arab Conquest of Iran and Its Aftermath”, The Cambridge History of Iran, ed.
R.N.Frye, c. IV, Cambridge University Press, 2008, 30.

3 Nasir Niray, “Sasani Imparatorlugu’nun Devlet Yapis: Uzerine Bir Inceleme”, Mugla Universitesi SBE Dergisi,
2001, 6.

33 [stahri, 32, 81.

3 Lawrence Potter, “The Port of Siraf Historical Memory and Iran's Role in the Persian Gulf”, Proceedings of the
International Congress of Siraf, November 14-16 2005, Bushehr Branch of Iranology Foundation, Bushehr, Iran,
36.
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gerektirmektedir. Iran’in 1¢ merkezlerine giden yerlesik bir yol Sirat’m tiiccarlarinin deniz yolu ticaretine sadik
kalmalarinda etkili olmaktayd giinkii ithal ettikleri mallar1 kara yolu iizerinden yeniden satabileceklerdi.

Istahri Siraf’1 Iran iglerine baglayan yollarin ayrmtili bir haritasini gikarmis, Siraf’tan Siraz’a uzanan yolu 60 fersah
olarak kaydetmistir.%® Tbn Havkal da benzer sekilde mesafeleri etraflica incelemis ve Siraf-Firuzabad giizergahini
20 fersah, Siraf-Siraz giizergahimni ise 44 fersah olarak belirtmistir.3” 1959°da Louis Vandenberg'in kesfettigi parke
tas1 yolu Siraf ve Firuzabad arasindaki baglanti hakkinda mevcut olan en 6nemli belgedir. Bu yol, bugiin Siraf ve
Firuzabad arasindaki en yakin yoldur ve dogrudan Firuzabad'dan; Seyah, Dehram, Miyandest, Dezgan ve Jam
boyunca Sirafa devam etmektedir.® 1973 yilinda gergeklestirilen arastirmalar yukaridaki bilgileri teyit eder
niteliktedir. Bu aragtirmalarin amaci Siraf’in cografyasini inceleyerek Siraf halkinin ekonomik faaliyetleri
hakkindaki sorulara cevap bulmaktir ve 6zellikle Jam ve Galehdar vadileri ile Dezhgah vadisine kadar uzanan yollar
tizerinde yogunlagmigtir. Jam Dagi, Siraz ve Firuzabad'dan Siraf'a uzanan kervan yolundaki son istasyondur ve liman
i¢in bir yiyecek, meyve ve su kaynagidir. Galehdar ise tahil iiriinleri i¢in daha biiyiik ve daha verimli bir vadidir.
Eski rotalari takip etmedeki zorluklara ragmen, ¢ok sayida sarnig, dinlenme evi ve kervansaray tanimlanmis, Sirafi
tarzinda insa edilen binalarin kalintilari, Siraf-Jam ve Siraf-Galehdar arasindaki tiim giizergdh boyunca
kesfedilmistir. Arastirmalardan anlasildigi lizere, her vadi, kendi liderleri, kendi tahil rezervleri ve kendi antik
gelenekleri olan bir sosyal birimdir. Buradaki medeniyet, ¢ok eski donemlere dayanmaktadir ve neredeyse her
vadide hoyiikler, islam &ncesi donem mezarlari, yazitlar ve kaplanmis yollar bulunmaktadir.*

Iran iclerine ilerleyen giizergahlar iizerinde gerceklestirilen alisveris kentin refahina katki sunsa da Siraf’in
ekonomik zenginliginin en énemli sebebi Ipek Yolu’nun deniz giizergah ile gerceklestirilen uluslararas: ticaretti.
Muson riizgarlarinin esliginde yola ¢ikan tacirler Hindistan, Malezya ve Cin’e ugrar, yiikte hafif pahada agir
iiriinlerle Siraf’a geri donerlerdi. Ozellikle Cin'in idari birlesmesi ve ekonomik basaris1, imparatorluktaki liiksler icin
yeni tiiketici taleplerinin ve sosyal tatlarin yaratilmasidan ve kiiltiirel etkisinin doguya yayilmasindan sorumluydu.
Dogu’da Cin kiiltiiriiniin bu genisleme yolculuguna Bati’da Islam’m Ortadogu’daki verimli topraklara ve batiya,
doguda ise Hindistan ve Giiney Asya’ya dogru fantastik yayilisi eslik ediyordu. Sosyal ve politik degerlerin
farkliligina ragmen, bu iki ayri ve birbiriyle baglantili olmayan olay, Hint Okyanusu'nun dogu ve bat1 kiyilarini,
Giiney Cin'den dogu Akdeniz'e uzanan uzun bir rota boyunca, okyanus iistii bir zincir ile birlestirmekteydi.*
Cinliler Iranlilar1 taniyor ve onlar1 “po-sse” olarak isimlendiriyorlardi. Ayni sekilde Arap tiiccarlar da Farscada
gocebe anlamma gelen “ta-che” olarak bilinmekteydi.* Kaynaklar, Cinli tiiccarlarin Kanton’dan Malaka ve
Hindistan iizerinden Siraf'a yaptig1 yolculuklardan bahsetmekte, Cin gemilerinin Siraf limanima ulastigini, Basra,
Sohar ve Yemen gemilerinin de yiiklerini Cin gemilerine yiiklemek i¢in Siraf'a geldigini bildirmektedir. Siileyman
el-Tacir, Siraf’tan Cin’e uzanan Deniz Ipek Yolu giizergahmi detayli olarak anlatmustir. Siraf’ta yiiklenen kervanlar
Muskat’a ilerlemektedir. Bu iki limanin aras1 120 fersah civarindadir. Yol {izerinde ihtiya¢ duyulan erzaklari tedarik
ederek, Umman Denizi iizerinden Kulem’e ulagilmaktadir. Riizgarin uygun oldugu zamanlarda bu mesafe bir ayda
katedilmektedir. Zorunlu vergiler 6dendikten sonra gemiler, bir ay siiren bir yolculuktan sonra Bengal Korfezine
ulagmaktadir. #? Serendib gegildikten sonra Andaman Denizi’'nden devamla Malakka Bogaz iizerinden Giiney Cin
Denizi’ne erigen gemiler Kanton Limani’na demir atmaktadir.*3

Goriiniise gore Siraf gemileri Kizildeniz'e de ticari yolculuklar gergeklestiriyor, gemilerini Cidde limanina
demirliyordu. Cidde limanina ulastiktan sonra mallarin1 Misir'a bagli gemilere aktararak geri doniiyor, Misir’a
ticareti Misir gemileri gergeklestiriyordu. Anlasilan o ki Sirafli tiiccarlar Misir’a kadar yolculuk yapmiyorlardi ve
bu muhtemelen gemilerinin uygun olmamasindan kaynaklaniyordu.** Arap Yarimadasi kiyilar1 boyunca uzanan
ticaretin Umman Denizi'ndeki ilk duragi Muskat limaniydi. Bir sonraki durak Muskat'tan iki yiliz mil uzakliktaki

% Eric Hooglund, “Revisiting Siraf as a Persian Gulf Commercial Port in the late Sassanian and Early Islamic
Period: What Archaeology and Contemporaneous Manuscripts Reveal”, Proceeding of the International Congress
of Siraf, Bushehr Branch of Iranology Foundation, 14-16 November, iran, Bushehr 2005, 161.

36 {stahri, 134.

37 [bn Havkal, 248.

3 Safi, 43.

% Donald Whitcomb, “Archaeological Surveys in the Highlands Behind Siraf”, Proceeding of the International
Congress of Siraf, Bushehr Branch of Iranology Foundation, 14-16 November, Iran, Bushehr 2005, 97.

40 M. Redha Bhacker, “The Cultural of the Gulf an the Indian Ocean The Longue Duree Historical Perspective”,
The Persian Gulf in History, ed. Lawrence G. Potter, 57-70, Palgrave Macmillan Publishers, 2009, 169.

41 Yahyai, 98..

%2 Siileyman El-Tacir, Dogu'nun Kalbine Seyahat, ¢ev. Ramazan Sesen, Yeditepe Yaymevi, Istanbul 2012, 15-
16.

43 Siileyman El-Tacir, 21, Istahri, 28.

4 Mukaddesi, 79.
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sahr limantydi. Bu gilizergahta bagka duraklar da vardi; Hadramevt kiyilarinda bulunan Masireh, Suhar ve Zufar
gibi. Buradan devamla Makla limani, sonra da gemilerin demirledigi Aden’e ulasiliyordu. Bu kent, fran, Hindistan,
Cin, Zanzibar, Habesistan, Basra, Cidde ve Kulzum'dan ithal edilen kehribar, tiitsii, misk ve ¢ok sayida bagka
iriinlerle doluydu. Dogu ve Bati Denizlerinde bir transit pazardi. Aden'den sonra, gemiler Babiilmendep
Bogazi'ndan Kizildeniz'e geger ve Zabid'de durduktan sonra Cidde'ye dogru yola devam ederlerdi. Cidde’de yol
farkli rotalara ayrilirdi. Bazi gemiler Misir sahilindeki Ayazab limanina, bazilar1 Yenbu limanina ve ardindan
Kulzum'a ilerlerdi.*
Bahreyn de Siraf tiiccarlarinin ticaret iligkilerinin oldugu adalardan ve limanlardan biriydi. Fars Kérfezi'nin diger
giiney merkezleri gibi Bahreyn, liman ve kargo duragi olarak iyi bilinmemekle birlikte, incileriyle iinliidiir ve bu
iiriin Siraf tiiccarlar1 tarafindan nemsenmistir. Bununla birlikte bu itibar, bolgede varlik gosteren tehlikeli korsanlar
sebebi ile cogunlukla golgede kalmistir. Bahreyn, Basra, Ubiille ve Abadan gibi cok énemli kentler disinda, Siraf’in
ekonomik iligkiler kurdugu Korfez limanlari; Tevvec (Tevvez), Necirem, Cennabe, Siniz, Mehruban, Reysehr,
Mahsehr, Neybend, Hezv, Hiirmiiz ve Tiz’dir.*°
Sirafli tiiccarlarin Yemenliler ile gerceklestirdikleri ticari faaliyetleri ¢ok 6nemlidir. Aden ve Suhar, Cin’e agilan bir
ticaret kapisi gorevi gérmekteydiler.*” Suhar, Muskat ve Aden gibi kentler, Uzak Dogu ya da Dogu Afrika'ya
seyahat eden Siraf tiiccarlarinin islerinde énemli bir rol oynamaktaydi. Siileyman EI-Tacir, Siraf-Muskat arasinin
yaklagik 200 fersah oldugunu, Muskat’a ulagsan gemilerin buradan Hindistan’a ve devaminda Cin’e ilerledigini
kaydetmektedir.*® Suhar, Siraf ile iki sekilde yakin is iliskilerine sahipti: birincisi, Umman ve Siraf arasinda
dogrudan ticaret olduk¢a onemliydi. Uzak Dogu’dan ithal edilen bir¢ok iiriiniin Kizildeniz ve Kuzey Afrika’ya
tasinmasi sirasinda Suhar Limani’na ihtiyag duyuluyordu ¢iinkii bu liman Siraf’a nispeten o bolgelere yakindi. ikinci
sebep ise Suhar’in Sirafli tiiccarlar igin ikinci bir ev gibi olmasiydi. Mukaddesi Suhar’dan bahsederken sehir
niifusunun ¢ogunlugunun Acem oldugu bilgisini verir. Evleri. Siraf’ta oldugu gibi tik agacindan inga edilmistir.
Basra’dan Siraf’a ulagsan gemiler buradan Suhar’a ugrardi. Bu limanda iiriin aligverisi yaninda ihtiya¢ duyulan
erzagin da temini gergeklestirilir, su tedarik edilirdi. Suhar gibi, Muskat Limani da Siraf ile benzer iletisim
igerisindeydi ve her iki liman da Siraf Ipek Yolu ticaretinin tamamlayicistydi.*®
Siraf’n Dogu Afrika ile de ticari iliskileri bulunmaktaydi. Istahri, Siraflilarin ¢ok katli evlerini insa etmekte
kullandiklari tik agac1 ve ahsap iiriinlerinin Zenc iilkelerinden ithal ettiklerini ifade etmektedir.>® Arkeolojik kanitlar
da onuncu yiizyil Siraf evlerinde yogun bir sekilde kullanilan bu agaglarin, bu tiir direklerin kullaniminin erken
tarihlere kadar uzandigi Dogu Afrika'dan geldigini gostermektedir. Zaten, Dogu Afrika’da yapilan arkeolojik kazilar
sadece hafif ve pahali iiriinlerin degil agir ve ekonomik yonden diisiik fiyatlarda alict bulan kereste gibi mallarin da
ticaretinin yapildigimi gostermektedir Bir diger arkeolojik buluntu ise, belki de Dogu Afrika sahillerinin en eski
camisi olan, Zanzibar'daki Kizimkazi caminin mihrabinda yer alan yazittir. Rivayetlere gore bu cami Sheikh Said
bin Abi Amran Mfaume al Hassan bin Muhammad tarafindan 1107 yilinda yaptirilmigtir.>! Daha ilging olan bir konu
ise Siraf'ta bir kaligrafi okulundan geldiginin belirlendigi ¢igekli kufi kaligrafidir. Kizimkazi yazitinin Sirafli bir
heykeltiras tarafindan tasarimlanmis oldugu veya Siraf'ta iiretilip Zanzibar’a ihrac edildigi diisiiniilmektedir.5?> Bu
yazitlara, daha ¢ok Sasani ve erken Islami dénemlerde iiretildigi diisiiniilen biiyiik miktarlardaki “Sasani-Islam”
canak ¢omleklerinin kesfedilmesi eklenince, Fars Korfezi ile Dogu Afrika’nin sosyo-kiiltiirel yakinligi teyit edilmis
sayilabilir. Bu ¢anak ¢omleklerden Zanzibar'daki Unguja Ukuu ve Kilwa basta olmak {izere Svahili sahili boyunca
birgok yerde bulunmustur ve tiimii neredeyse Siraf'ta bulunanlarin tam bir kopyasi gibidir. Lamu Takimadalari'ndaki
Manda'da, sirsiz “Siraf” {irlinleri toplam ithal edilen ¢omleklerin neredeyse yarisini olusturmustur. Daha yakin
zamanlarda, Pemba'daki Mtambwe'de, Ali el- Hasan adin1 tagiyan birgok madeni para bulunmustur. Bu y1gin, acikca
Iranl1 bir isim olan Bahram adini tastyan kirk iki madeni paray1 da icermektedir.5

5. Siraf Ipek Yolu ve Kozmopolit Kiiltiir
Yakin zamanlarda gergeklestirilen aragtirmalar, Siraf limanin uzun mesafeli sevkiyatin kontroliinde ve Fars Korfezi
ticaret ag1 kargo transferinde dnemli bir rol oynadigim gostermektedir. Kazilar ve anlatilar bu refahi, biiyik, iyi

% {stahri, 27-32; Yahyai, 105-106.

46 Yahyai, 97.

47 Mukaddesi, 92.

“8 Siileyman El-Tacir, 15.

49 Mukaddesi, 92; Yahyai, 96-97.

%0 {stahri, 127.

51 Abdul Sheriff, “The Persian Gulf and the Swahili Coast A History of Acculturation Over the Longue Duree,”
The Persian Gulf in History, ed. Lawrence G. Potter, Palgrave Macmillan Publishers, 2009, 180.

52 Horton, Mark, “Siraf and East Africa,” Proceeding of the International Congress of Siraf, Bushehr Branch of
Iranology Foundation, 14-16 November, Iran, Bushehr 2005, 84.

53 Sheriff, 181.
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dizayn edilmig bir caminin etrafindaki genis, akillica planlanmis bir konut kompleksi olarak yansitmaktadir. Bu
yapilarin bir kismi1 kente bakan yamaglarda insa edilmis saray veya resmi konut olarak yorumlanmistir. Hamamlar,
carsilar, seramik atdlyeleri, su kanallart ve mezarliklar gibi kentin diger 6zellikleri ortaya ¢ikarilmis ve bu
metropoliin takdirine katkida bulunulmusgtur.®*
Istahri, Fars’mn en zengin iilkesi dedigi Siraf’in sik binalardan ibaret kalabalik bir liman kenti oldugunu, evlerin
maliyetinin 30bin dinara kadar ¢ikabildigini ifade etmistir.>> Mukaddesi, muhtesem evlerden bahsetmistir ve Islam
diinyasinda Siraf evlerinden daha giizelini ve acayibini gérmedigini, tik ve tugladan insa edilen ve gorenleri
biiyiileyen bu saray gibi evlerin fiyatimin 100bin dirhemden daha fazla oldugunu belirtmistir.® Son arastirmalarda
tiim evlerin avlu tipinde oldugu anlasiimaktadir ve biiyiikliik ve karmasiklik bakimindan farkliliklar gdstermektedir.
En kiiciik evler, bir avlunun bir tarafinda sadece birka¢ odadan olusuyor gibi goriiniiyorken, belki de zengin
tiiccarlarin sahip oldugu daha biiyiik olanlar, merkezi bir avlunun iki, li¢ veya dort tarafina araliklarla dizilmis ¢ok
odal1 evlerdir. Ayn1 zamanda, bir merkezi alanda, etrafinda toplanmis birkag bina ile ¢evrelenmis saray tipi evlerin
oldugu biiyiik miilkler de ortaya ¢ikmistir. Bunlar, dnde gelen bir tliccarin evi ya da kentin bir grevlisinin konutu
olarak yorumlanmugtir.%
Devam eden caligmalarda, Siraf limaninin kuzey kismimi olusturan sahanin dik dag yamaglarinin kayalik
ylizeylerinde genis kaya mezarliklart kalintilar1 bulunmustur. Bunlarin birgogu merdiven yardimi olmadan
ulagilamayacak kadar yiiksektedir. Girigler iki veya daha fazla sayida odaya agilmaktadir. En genisleri, tas
basamaklar1 olan terk edilmis tas ocaklarinin zeminlerindedir. Mezarlarda, gévde iizerindeki tas plakalari
destekleyen oluklar ve birkag siitun vardir. Kaya mezarlarinin yani sira dikey kaya yiizlerine oyulmus ¢ok sayida
mezar odasi bulunmaktadir ve toplu mezarlik gibi gériinmektedir. Halen yerinde bulunan birkag tag mezar ortiisii
vardir; digerleri siteye dagilmis durumdadir. Sehrin bat1 ucuna bakan yiiksek bir zemin tizerinde yapilan aragtirmada,
oliilerin toplu olarak gomiilebilmeleri i¢in anitsal mezarlar oldugu diistiniilen bir grup kare yap1 tanimlanmistir. On
tanesi kazilmis ve alt1 ile elli iki sayilar1 arasinda degisen iskeletler tespit edilmistir. Toz haline gelmis veya
ufalanmig insan kemiklerinin kesfedildigi bu odalar, mezar yonleri dikkate alindiginda, Zerdiist mezar yapilarini
animsatmaktadir. Bir kisminin, Islam dinini heniiz kabul eden ve defin kurallar1 hakkinda bilgi sahibi olmayan yeni
Miisliiman mezarlar1 olmasi da miimkiindiir.%®
Mukaddesi, sahil kesimlerde halkin ¢ogunlugunun Sii oldugunu belirtmis, Siraf’ta gilizel bir caminin varligindan
bahsetmistir.> Istahri, ii¢ tane minber oldugunu, Siraf, Errecan ve Mehruban gibi sicak iklim halklarinin Basralilarin
mezhebini takip ettiklerini, bir kisminin Sii, bir kisminin da Mutezili oldugunu rivayet etmis, sayica ¢ok fazla Yahudi
niifusunu Hristiyanlarin takip ettigini belirtmistir.®° ibnii’l1-Belhi’de cami ve minberin varligindan bahsetmektedir.®*
1857 yilinda gergeklestirilen arastirmalarda, eski sehirden arta kalan tek binanin sehrin ortasinda yer alan genig bir
cami oldugu goriilmiistiir. Kesme tastan insa edilen caminin yakininda susuz bir kanat sistemi bulunmustur. Ayrica,
kufi yazi ile siislenmis monolitik veya kemerli ¢cok sayida mezar tas1 da ortaya cikarilmistir.® Devam eden
arkeolojik caligmalar ile hakkinda detayli bilgi sahibi oldugumuz Siraf Ulu Cami, tamamlanmig haliyle 57 m
uzunlugunda ve 44 m genigliginde, 27 m'lik bir avluyu ¢evreleyen dikdortgen bir alandan olugmaktadir. Avlu, dogu
duvarinda bir giris ve kuzeye olast ikinci bir girig ile ¢ift revaklarla ii¢ taraftan sinirlandirilmistir. Dogu girisinin
yaninda 3-8 m2’lik bosluk bir minare kalintisi olabilir. Avlunun dordiincii tarafinda, avludan kible duvarina kadar
21 m élgiilerinde bir ibadet salonu olusturan bir alan yer almaktadir.5?
Siraf ¢ok sik carsilari ile de taniniyordu.®* Siraf’ta gerceklestirilen kazilarda pazar yerlerinin izlerine rastlanmustir.
Aragtirmalarda, kiyiya paralel olarak dogudan batiya uzanan bir caddenin her iki yanindaki bes yapinin boliimleri
ortaya ¢ikarilmistir. Caddenin kuzey tarafinda {i¢ bina vardir, bunlarmn bir sira diikkan, depo oldugu tahmin edilen
genis bir avlu ve bir hamam oldugu diisiiniilmektedir. Diikkanlar depodan 2 m'lik bir ara yolla ayrilmistir. Bu yollar,
kimi yerlerde daha kiigiik yapilarla veya ek diikkanlarla kapatilmistir. Caddenin giiney tarafinda, kismen deniz
tarafindan erozyona ugrayarak asinmis biiytik bir diikkkan ve cami blogu vardir. Anlagilan o ki, Siraf ¢arsisi, dogu ve

5 Whitcomb, “The Gulf..”, 76.

% Istahri, 127.

% Mukaddesi, 426.

57 Aldsworth, 17.

%8 Safi, 47; Aldsworth, 16.

% Mukaddesi, 426, 439.

60 fstahri, 106, 139.

%1 {bnii'l-Belhi, Farsname, ed. G. le Strange, R. A. Nicholsan, Cambridge University Press, 1921, 127.
62 Wilson, 93.

8 David Whitehouse, “Excavations at Siraf; First Interim Report ”, Iran, vol:6, 1968, 9.
8 Mukaddesi, 426.
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batidaki yiizey kalintilar1 takip edildiginde, Ulu Camr’den modern koylin kenarmma kadar kiyr boyunca
uzanmaktayd:.%

Siraf ve ¢evresinde var olan sarniglarin yakinlarinda, ¢esitli tiplerde tamamlayici yapilar bulunmaktadir. Bu
yapilardan en basit ve yaygin olani bir ya da iki odali binalardir. Daha karmasik yapilar ise kervansaray olarak
tanimlanmistir. Kervansaraylar genellikle iki 6zel kategoriye ayrilir: {i¢ veya dort duvar boyunca tonozlu odalara
sahip avlu tipi kervansaraylar, ki bunlardan bes 6rnek bulunmustur ve bir digeri ise eyvan tipi denilen, bir yone
acilan bir dizi tonozlu odadan olusan kervansaraylardir. Bu son tipten iki yap1 kesfedilmistir. Bu biiyiik binalarin
cogunlugu Galehdar giizergahinda yer almaktadir. Bu rota ayni zamanda hem yarim dairesel hem de kare payandali
yapilara sahiptir. Sehir merkezleri arasindaki normal mesafe, bu daglarin iizerinden gegilerek asilan bir giindiir.
Bagka bir deyisle, bir sonraki vadiden bir gilinlik yolculuktan daha uzakta bir vadi bulunmamaktadir. Tim
kervansaraylar ya yolun yar1 noktalarina ya da varis noktalarinin bir fersah uzagina insa edilmistir. Muhtemelen,
biiyiik karavanlardan ziyade kii¢iik birey gruplari ya da bir sonraki vadiye giin batimindan 6nce ulasamayacak olan
yolcular igin gegici barak saglamak amaciyla kurulmuslardi.®

Siraf gibi deniz kiy1s1 kentlerde yasayan halkin 6miirlerinin ¢ogu denizde, ticaret yapmakla gegmekteydi. Sirafli bir
tiiccar kirk yil boyunca gemide yasayabiliyordu. Karadan gesitli {irlinlere ihtiya¢ duydugunda arkadaglarindan
tedarik edip kendi gemisine teslim etmesini isterdi. Silaha ihtiya¢ duydugunda veya yasadigi gemi zarar gordiigiinde,
baska bir gemiye gegerek ticarete devam ederdi.®” Siradan insanlarin yasamlari, gegici hiikiimdarlardan ziyade kalict
musonlar eliyle, doga tarafindan yonetiliyordu. Korfez ve 6tesindeki biiyiikk okyanus halki, alti ay boyunca
riizgarlarin bir yone, ardindan yilin diger yarisinda ters yone dogru estigini biliyordu. Yelken modeli ve dolayisiyla
bolgenin ticaret mevsimleri hakim riizgarlara uyusacak sekilde sabitlenmisti. Bunlar denizciler ve gezginler
tarafindan dikkate deger bir dogrulukla 6l¢iilebiliyordu. Eski deniz kaptanlari, musonlarin nasil meydana geldigini,
soguk havanin yaz aylarinda okyanusun kuzeyinden Asya'nin sicak topraklarina, daha sonra kisin Himalayalar'dan
ve Hint ovalarindan gilineye dogru nasil siiriiklendigini anlamamig olabilirler. Onlar i¢in riizgarlarin, yelkenleri
doldurmak igin zamaninda ve yillar boyu ugramas: yeterliydi.%® Sirafli bir denizci, bir teknenin, kotii havanin
baglamasindan dnce okyanusu gegmek igin belirli bir limani terk etmesinin miimkiin oldugu siireleri son giine kadar
hesaplayabiliyordu. Belirli fenomenleri takip ederek yaklasan firtinay1, siddetli riizgarlar1 ve sakin déonemleri tahmin
edebiliyordu. Bu bilgiler, ipek Yolu denizci ve gezginleri arasinda elden ele dagitilirds. Her bir liman ve gemi igin
cesitli bilgiler iceren ¢izelgeler olusturulurdu. Geminin tasiyabilecegi yiik ve gidebilecegi mesafe de kaydedilirdi.
Yiikiinii alan gemiler Muson riizgarlarim bekler, ardindan planlanan varis noktasina dogru yola ¢ikilirds.®
Tiiccarlar ziyadesi ile zengindi ve bazilarinin 60 milyon dirhem paralari vardi.” Siraf halkinin zenginligini anlatirken
XII. yiizyilda yasamis bir tiiccardan bahsedilmektedir. Ramisht adindaki bu tiiccarin bir Cin yolculugundan yarim
milyon dinar ile déndiigii rivayet edilmektedir.”! Bir baska rivayette ise Basra’nin ekonomisinde meydana gelen
yavaslamadan sonra Siraf’a goc¢ eden ibn Vehb isimli Kureysli bir tiiccardan bahsedilmektedir. Siraf’ta ticaret
yaptig1 sirada, Cin iilkesinin zenginliginin farkina varan Ibn Vehb, bir gemi ile Cin’e gitmis, uzun ¢abalardan sonra
Cin hiikiimdarmm huzuruna kabul edilmistir. Hiikiimdar Ibn Vehb’e ¢esitli sorular sormustur. Bunlardan biri
Sasaniler gibi bir imparatorlugu nasil ortadan kaldirdiklar1 ile ilgilidir. ibn Vehb, bunun sebebinin Farslilarin Zerdiist
inanglar1 oldugunu ifade etmistir. Hiikiimdar Ibn Vehb’e, Hz. Peygamber dahil 6nde gelen Peygamberlerin
resimlerini gdstermistir. Ibn Vehb, Hz. Peygamberin resmini, bir deve iizerinde, etrafinda sahabeler, {izerinde Arap
nalim seklinde tasvir etmistir. Konusmalardan memnun kalan Hiikiimdar, Ibn Vehb’i édiillendirmis ve Siraf’a
donene kadar ¢ok iyi bir hayat yasamasini saglamustir.”? Az da olsa ticaretten yiiksek miktarda kazang elde edenlerin
denizciligi biraktig1 da goriiliiyordu. Sirafli bir gemici ve arkadaglarinin, Hindistan seferinde kazandiklar kisi basi
1.144bin miskal altin sebebiyle bir daha sefere cikmadiklari rivayet edilmektedir.”

Yolculuklarin tehlikeleri de sinirsizdi. Umman ile Siraf arasindaki ticaretten bahseden Biiziirg b. Sehriyar, on alt1
geminin katildigt bir Umman yolculugunda, gemilerden bir tanesinin dev bir balik tarafindan pargalandigini,

8 David Whitehouse, “Excavations at Siraf: Fourth Interim Report™, Iran, vol: 9, 1971, 10.

8 Safi, 44; Whitcomb, “Archaeo..”, 100.

67 {stahri, 138.

% Bhacker, 164.

89 Ali Mazaheri, Ortagagda Miisliimanlarin Yasayislar, gev. Bahriye Ugok, Varlik Yayinevi, Istanbul 1972, 356.
0 {stahri, 154.

LS. M. Stern, “Ramisht of Siraf A Merchant of Millionaire of the Twelfth Century” Journal of the Royal Asiatic
Society. April 1967, 10.

72 Siileyman El-Tacir, 45-49.

78 Biiziirg b. Sehriyar, Harikalar Diyar: Hind Kitabu’Aca’ibi’l-Hind Arap¢a-Tiirkge, gev. Can Ceylan, Inkilab
Yayinlari, Istanbul 2009, 70.
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denizcilerden yalnizca ii¢ kisinin kurtulabildigini rivayet etmektedir.” Onceleri ¢obanlik yapan, sonradan
denizcilige baglayan Kirmanli Abhara’nin hayatta kalmasi da mucize gibi gériinmektedir ¢iinkii Cin’e tam yedi defa
gidebilmistir. Biiziirg b. Sehriyar’in ifadesine gore Cin’e iki kere gidip de bagmma bir kaza gelmemis biri
duyulmamigtir. Bir seferinde, Siraf’tan Cin’e giderken siddetli bir firtina meydana gelmis, bes giin siiren firtinanin
ardindan Cin sahillerine ulasan gemi tamir edilip {iriinler alinip satildiktan sonra Siraf’a dogru yola ¢ikilmistir.”
Sirafli tiiccarlar sadece kendi iilkelerinde mevcut olan iiriinlerin ticaretini yapmiyorlardi. Ticari yolculuklarinda
ugradiklart limanlarda karsilastiklart irinleri satin aliyor, giizergah iizerindeki diger limanlarda satiyorlardi.
Siraflilarin Cin, Hindistan, Seylan, Dogu Afrika, Kizildeniz ve Fars Korfezi limanlar1 arasinda gergeklestirdikleri
ticaret dikkate alindiginda, Siraf'ta islem gdren devasa {iriin g¢esitliligi ortaya ¢ikmaktadir. Fars Korfezi’nin limanlart
cok ¢esitli tirtinlerle dolu gemi kayniyordu. Limanlara ugrayan gemiler o kadar coktu ki, gemilerden diisen veya
atilan {iriinlerin toplanmasi igin dzel dalgiglar ¢alistiriliyordu.”
Sirafli tiiccarlarin Cin ile gergeklestirdikleri ticarette en kiymetli {iriin ipekti. Bunun yaninda Cin porseleni, eyerler,
cesitli kiiglik mutfak egyalari, bitkisel ilaglar, targin, tiitsii ve Cin kagid1 Fars Korfez limanlar1 dahil pek ¢ok yere
ihrag edilirdi. Hindistan’in Deybul kentinden hurma ve bambu, Koule kentinden sac agaci, Moule limanindan biber
ve hurma, Serendib limanindan amber, Kelb adasindan altin, Balus adalarindan kafur, muz, bambu ve
hindistancevizi, Kalehbar adalarindan altin, giimiis ve inciler, Cave adalarindan parfim, ilag, altin ve kalay, Komar
topraklarindan piring ve tiitsii basta olmak iizere yiizlerce {iriin Sirafli tiiccarlar tarafindan yerel ve uluslararasi
pazarlara tasinirdi. Siraflilarin Endonezya ve Malezya ile yakin ticari baglari bulunmaktaydi. Bu bolgelerle
hindistancevizi, bambu ve ¢esitli agaclar, muz, hurma sarabi, aromatik bitkiler, baharat, fildisi, altin gibi {iriinlerin
ticareti yapilmaktaydi. Langabalus ve o6zellikle Kalah Bar limani1 Cinli tliccarlarla {iriin aligverisi i¢in bir araya
gelinen, Dogu ile Bati’nin bulustugu merkezlerdi.”” Endonezya yakinlarindaki Fansur Adasi’nda gergeklesen bir
kole ticaretinden haberler veren Biiziirg b. Sehriyar, kdlelerin sayica coklugundan ve satisindan elde edilecek paranin
yiiksek miktarindan bahsetmektedir.”® Dogu Afrika ise bagka higbir yerde bulunmayan yiiksek degerli, diisiik
hacimli kiymetli emtialar saglamaktaydi. Bunlara fildisi, kaplumbaga kabugu, vahsi hayvan derileri ve amber de
dahildir. Ancak, bu kiymetli egyalarin ¢ogunun Orta Dogu'da kalmadigini da belirtmek ilgingtir. Bunlar, uzak
bolgelerden baska malzemeler elde etmek igin kullaniliyor, cogunlukla Hindistan ve Cin’e gonderiliyordu. Belki de
bu, Dogu Afrikanin Siraf tiiccarlari i¢in 6nemini anlamanin anahtaridir. Sirafli tliccarlar, inlii Cin seramikleri,
ipekleri ve ¢in vernigi elde edebilmek i¢in fildisi ve diger degerli ve egzotik Afrika iiriinlerine ihtiya¢ duyuyorlardi.
Afrika’daki mallarin arzi tizerindeki kontrolleri, uzun bir siire boyunca diger bolgelerdeki tiiccarlara kiyasla dnemli
bir rekabet avantaji elde etmelerini sagladi ve bu durum, inanilmaz denizsel cesaretleriyle birlikte, onlar1 meshur
kilan uzun mesafeli alim satim yolculuklarinm anahtarrydi.”® Siraf tiiccarlarmin, Hindistan’dan veya Afrika’dan
tagidiklar1 bir diger {iriin ise buhurdu. Bunlardan baska baharatlar, fildisi, altin, degerli taslar, ipek ve siislemeli
iiriinler de ticarete dahil oluyordu. Diger iiriinler abanoz, sandal agaci, peygamberagaci, sarisabir, ¢intar¢ini, tik,
metaller ve bir¢ok tiirde pamuklu kumaglardi. Arap Yarimadasi’ndan gelenler ise sakiz, balsam, miir ve incilerdi.
Ozellikle inci degerli bir iiriindii ancak nasil olustugu tam olarak bilinmiyordu.®

Sonug
Baslangici, Han Hanedanlig1 (M.O. 206- M.S. 220) Imparatoru Wu-ti’nin, Yiiegilere génderdigi bir Cinli el¢i olan
Chang-Chien’in seyahati olarak kabul edilen ve binlerce yildir denizcilerin, tiiccarlarin, zanaatkérlarin,
misyonerlerin ve maceracilarin iriinlerini, teknolojilerini ve fikirlerini okyanusun bir tarafindan diger tarafina
tasidiklar1 Ipek Yolu’nun; Cin’den Hindistan’a, fran’dan Roma’ya ulasan kadim baglantisinda Fars Korfezi stratejik
bir konumda yer almaktadir. Sohreti ve diinyanin tim milletleri tarafindan taninmasi, sadece bu denize komsu
kiyilarin ve topraklarin eski uygarliklarin besigi olmasindan, 6nce Fenikeliler, Babilliler, Keldaniler, Stimerler ve
daha sonra Yunanhlar ve iranlilarm Kérfez kiyilarinda yelken agmis olmalaridan degil, bu kadim uygarliklarm
ticaret ve denizcilikte Fars Korfezi’ni ve limanlarint 6nemli bir ekonomik ve kiiltiirel kaynak olarak kabul
etmelerindendir. Bu mirasi devam ettiren Erdesir’in III. yiizyilin ilk yarisinda yiikselisi ve Pers topraklarin1 MS.
224’ten MS. 642’ye kadar yoneten Sasani Imparatorlugunun dogusu ile birlikte Fars Korfezi Sasani golii haline
gelmistir. Clinkii Korfez Sasanilerin ekonomik ¢ikarlari igin, kendi iglerinde degil, imparatorluklarini daha biiyiik
bir diinyaya baglamasi sebebiyle de kiymetliydi. Etraflarindaki biiylik imparatorluklar gecis, iletisim ve ticareti

"4 Biiziirg b. Sehriyar, 61.

5 Biiziirg b. Sehriyar, 77.

76 Peter Frankopan, Ipek Yolu Alternatif Diinya Tarihi, ¢ev. Mengii Giilmen, Pegasus Yayinlar1, Istanbul 2018,
108.

7 Yahyai, 103-104

"8 Biiziirg b. Sehriyar, 42.

9 Horton, 88.

80 Siileyman El-Tacir, 68.
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zorlastirdiklarinda, Korfez limanlari araciligiyla Persler1 yakin komsularinin otesindeki sulara, topraklara ve
insanlara baglamasi amaciyla Sasani hiikiimdar1 1. Erdesir tarafindan kurulan Siraf limani, yiizyillar boyunca
bdlgedeki ekonomik ve ticari aligverislerde ve gesitli siyasi olaylarin seyrinde dnemli bir rol oynamustir.

Siraf sahillerinin gemiler i¢in uygunlugu, konum olarak Fars Korfezi’nin orta kiyilarinda yer almasi dolayisi ile hem
Hint Okyanusu’na hem Basra’ya yakin olmasi, sosyo-ekonomik ¢ikarlari sebebi ile istikrar1 6nceleyen uygulamalar
ve Siraf halkinin ticari deneyimlerinin yiiksekligi gibi etkenler giivenlik ve konfor ihtiyaci igerisindeki tiiccarlari
Siraf’a yonlendirmis, Siraf’in Ipek Yolu ticaretinde ilk siralarda kalmasini saglamustir. Siraf, yiizyillarca yerel
ekonomilerce imal edilen kiymetli @iriinlerin Siraz, Firuzabad, Fesa, Darabgird ve Kazerun gibi i¢ ticarete ve ayrica
Cin ve Hindistan’a, Arap Yarimmadasi, Kizildeniz'in glineydogusu ve Dogu Afrika’ya kadar diinyanmn uzak
pazarlarina ihra¢ edildigi en Onemli liman kenti olmus, ¢ok genig bir cografyada Sirafli tiiccarlarin izlerine
rastlanmigtir. Bu biiyiik uluslararasi ticaretin sonucu, Siraf1 biiyiik bir limana ¢eviren muazzam servet olmustur.
Artik, daha ¢ok yerel iiriin pazarlaniyor, refahin yiikselmesi ile artan ihtiyaglarin karsilanmasi i¢in daha ¢ok iiriin
ithal ediliyor, yeni kurulan sanayiler i¢in de ham maddeye gereksinimi arttyordu. Bu talep; stratejik konumu, iiretim
kapasitesi ve mevcut ticari yapinin siirekliligini arzulayan yoneticilerin de destegi ile Siraf’1 ulusal ve uluslararasi
pazarlara baghyor, ipek, inci, hurma, kereste, baharat ve metal gibi ¢ok cesitli iiriinler Irak, iran, Dogu Afrika,
Hindistan, Cin ve Dogu Hint Adalari boyunca taginiyordu. Siraf limani vadettigi 6zgiir ve giivenli bir yasam
sebebiyle Zerdiistler, Hiristiyanlar, Maniciler, Yahudiler, Budistler gibi ¢esitli dinlerin takipgileri ve Cinliler,
Hintliler ve Araplar dahil olmak iizere ¢ok sayida halka ev sahipligi yapiyor, farkli dinlerin takipgilerinden kalan
mezarliklar, ibadet yerleri ve cesitli buluntular Siraf limanindaki ¢ok kiiltiirlii bir hayata isaret ediyordu ¢iinkii ticari
faaliyette bulunulan triinler, bulunduklari toplumlar igin ekonomik 6neme sahip oldugu kadar, sosyal ve kiiltiirel
olarak da dnemlidir. Bu iirlinlerin sosyal zevkler ve hatta degigsime katilan topluluklarin mimarisi iizerinde 6nemli
bir etkisi vardir. Kiiltiirel agidan bakildiginda hem kara hem de deniz iizerindeki ticaret geniglemesi, tiim kryilardan
ve Fars Korfezi limanlar1 ve Hint Okyanusu'nun her yerinden insanlarin hareketine sebep olmustur. insanlarm
hareketliligi tanim geregi, fikirlerin, ekonomik sistemlerin, sosyal pratiklerin, siyasi kurumlarin ve sanatsal
geleneklerin aligverisini de icermektedir. Ipek Yolu ekonomik zenginlik ve kozmopolit kiiltiirii, bu kez Fars Korfezi
kiyisinda bir kentte yaratmistir. Siraf liman siyasal segkinler, tiiccarlar ve halklar arasindaki is birliginin yarattigi
refahin Ipek Yolu giizergahlar boyunca tasindigi kentlerden biri olmasi bakimindan &rnektir.
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