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Ozet

Ortagag ’'da olusturulan allelerden sonra, XIX. Yiizyil'da Olmsted ve Vaux'un park yollar fikriyle sekillenen yesil yollar;
parklary, doga rezervierini, tarihi alanlar ile kiiltiirel bilegenleri birbirlerine baglayan unsurlardir. Ekolojik, kiiltiirel,
rekreasyonel ve estetik amaglarla olusturulan yesil yollar kentsel agik ve yesil alan sisteminin de olduk¢a dnemli bilesenleri-
dirler.

Ingiltere ve Amerika’da ilging 6rneklerine rastlanan yesil yollarin ve bunlarin dahil oldugu acik ve yesil alan sistemlerinin
planlanmast yaklasimu iilkemizde heniiz yerlesmis degildir. Kayseri kent biitiinii 6l¢eginde de bu durumu gozlemlemek miim-
kiindiir. Bununla birlikte kent ve yakin cevresinde yesil yol olarak nitelendirilebilecek alanlar mevcuttur. Ozellikle kentin
giiney dogusunda yer alan dar-derin vadiler kentsel alandan kirsal alana gegisi ¢oziimleyen, zengin kiiltiirel dokulariyla
ortaya ¢ikan yesil yollardwr. Sanayinin de etkisiyle hizli kentlesmenin siiregeldigi kentin giineyde dogal esiklere dayanmis
olmasi burada bir yesil kusak olusumunu olasi kilacaktir. Bu ¢calismada gerek kentsel alanda, gerekse kentsel alani bir yesil
kusaga ulastirabilecek olan yesil yollarin olusumunun uygulanabilirligi irdelenecek, olasi yesil yollarda yer alabilecek etkin-
likler arastirilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Kayseri vadileri, kentsel yesil alan, yesil alan sistemi, yesil yol.
Urban Greenway Planning: The Example of Kayseri (Turkey) Urban Complex
Abstract

After the “alle”s which were constituted in Medieval, greenways that took form with the “parkway” idea of Olmsted and
Vaux in XIX. Century are the open space connectors which arrange parks, natural reserves, historical sites, and their cultur-
al components. The greenways which have been constituted with ecological, cultural, recreational and aesthetic purposes are
also important constituents of urban open and green area system.

The planning approach of greenways and the open and green area systems that they connected with, have interesting exam-
ples in England and America. But in our country this planning approach hasn'’t still been settled. It’s also possible to observe
this in Kayseri urban complex. However there are areas which surround the city and be considered as “greeenway”. Espe-
cially the narrow-deep valleys that surround the city from south-east are unplanned “greenways” which analyse the transi-
tion from urban to rural areas, and existing their rich cultural petterns. The city in which rapid urbanization continue with
the impact of the industry, combining with the thresholds on the south make possible of forming a greenbelt here. In this
study it will be investigated that the possibilities of forming greenways and activities in possible greenways.

Key Words: Kayseri valleys, greenway, green area system, urban green area.

- Yesil kama, daha ¢ok kent igine uzanan akarsu ve
vadi gibi ¢izgisel dogal ortamlarin varligina bagh
olarak yesil dokunun olusturulmasidir (Oztiirk,
2004).

Giris
Kentsel agik ve yesil alanlarin “mekansal” agidan bir

sistem olusturabilmeleri ic¢in birbirleriyle baglantilt
olarak planlanmalar1 gereklidir. Bugiin bu gereklilik

biitiin diinyada kabul gérmektedir. Baglantili acik ve
yesil alanlar bir kentin makroformunun ortaya ¢ikigin-
da ve kent gelisiminin ydnlendirilmesinde etkindir
(Oztiirk, 2004). Bu konuda yesil kusak, yesil kama,
yesil Orgii gibi sistemlerden s6z edilmektedir. Bu
kavramlara kisaca deginilecek olursa;
- Culcuoglu (1997)’ye gore yesil kusak, “ekolojik ve
rekreasyonel amaglarla planlanan, uygulanan ve yo6-
netilen sebekelenmis acik alanlar biitiinligidir"
(Oztiirk 2004).

ZSorumlu Yazar: bkurtaslan@selcuk.edu.tr

- Yesil orgii, yiriime izi, koprii, bisiklet yolu, vadi,
lineer park gibi acik alanlarin tamaminin birbirleriy-
le baglantili olarak tasarlandigi sistemdir.

Yesil yollar ise, parklari, doga rezervlerini, tarihi ve
diger kiiltiirel bilesenleri birbirlerine baglayan agik
alan koridorlaridir. Yesil yollar 6zellikle bu gibi planlt
yesil alanlar arasinda baglant1 kurabilmeleri agisindan
olduk¢a dnemlidirler (Flink and Searns, 1993). F. Law
Olmsted ve Vaux’un 1800°lii yillarin sonunda gelistir-
digi “park yolu” fikri yesil yol kavraminin olusumuna
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liderlik etmigtir (Shuyler, 1986). Ebenezer Howard da
yesil yol kavraminin gelisimine 6nemli katkilar sun-
mustur.

Yesil yol planlamast XIX. ve XX. Yiizyil boyunca
gelisen uluslararast bir yaklasimdir (Fabos, 1995).
Yesil yol konseptinin gelisen basarisi peyzajin korun-
masini tesvik etmeye, dogal ve kiiltiire] miras1 koru-
maya ve kamusal rekreasyona olanak saglamasina
baghdir. Yesil yollar ekolojik, rekreasyonel ve tarihi-
kiiltiirel degeri olan yesil yollar olmak {izere ii¢ ana
kategoride ele alinabilirler (Fabos, 2004).

Ortak olarak paylasilan atalarmma ragmen Avrupa’da
yesil yol hareketi Amerika’daki emsallerinden farkli
olarak geligmistir. Bu degigim ise, sosyal, ekonomik
ve kiiltiirel farkliliklardan kaynaklanmaktadir. Avru-
pa’da siirekliligi olmayan ve parcali bir yaklagim
izlenmis, bu yaklasim pek ¢ok iilkeye yayilmuistir
(Toccolini and Fumagalli, 2006). Giiniimiizde ise yesil
yol konsepti olduk¢a gelismis durumdadir. Yesil yol-
lar bugiin estetik ve rekreasyon islevlerinin yaninda
pek cok farkli amag icermektedir. Bu amaglar sadece
doga korumaya yonelik degil, ayn1 zamanda egitime,
tarihi ve kiiltiirel miras ile kamu sagligmin korunma-
sina yoneliktir. Yesil yollar yerel, kentsel, bolgesel,
iilkesel ve hatta kitasal (6rnegin; Avrupa Yesil Yol
Ag1) olcekte olabilirler. Olgeklerin ve dolayisiyla
ulasim mesafelerine goére bu yollar belli noktalarda
kesiserek motorize yollarla, tren yollari ile ve otopark-
larla desteklenebilirler (Flink and Searns, 1993). Ozel-
liklerine ve olusturulma amaglarina gore bazi yesil
yollar yiiriime izi (trail) igermeyebilirler.

Yesil yollar, ¢evrenin ve komsu alanlarin yagam kali-
tesini artiran ve entegre bir tutumla gelistirilen, moto-
rize olmayan yolculuklara (yaya, bisiklet, at vb.) tahsis
edilen iletigim rotalaridir. Bu lineer koridorlar 6zeklik-
le nehir, sirt gibi lineer elemanlar boyunca yer aldi-
ginda kosu (jogging), yiiriiyiis ve bisiklet gibi rekreatif
etkinliklere olanak taniyan gorsel rotalar olarak ortaya
¢ikabilirler (Conine et al., 2004). Bu rotalar ayrica
diger rekreasyon alanlar1 ile kent parki, kamping alani,
spor alani vb. alanlar ile entegre olarak planlanabilir-
ler. Ayrica bu rotalar konut, is, ticaret gibi alanlari
birbirlerine baglayarak giinliik ulagima hizmet edebi-
lirler.

Yesil yollarin en dnemli ekolojik fonksiyonlarindan
biri nehir koridorlar1 boyunca yer aldiklarinda nokta-
sal olmayan kaynaklardan gelen kirliligi tutarak yiizey
sularinin korunmasinda tampon gorevi istlenmeleri-
dir. Kentsel alan igerisinde yer aldiginda ise kentin
gelecekteki gelisiminin tehdit ettigi alanlarin mevcut
dogal hali ile korunmasma olanak saglar (Conine et
al., 2004).

Bu gibi faydalarmin yaninda yesil yollar bir takim
ekonomik faydalara da sahiptirler. Yesil yollar yakin
cevrelerindeki alanlarin ekonomik degerlerini artirir-
lar, rekreasyona dayali is olanaklari ile turistler i¢in
cazip alanlar olustururlar (Flink and Searns, 1993).

“Bugiin kent plancilar1 ve yoneticileri daha ¢ok park
ve rekreasyon fonksiyonu saglamak igin, biiyiik oran-
da baglantili peyzaj koridorlar1 olusturma egiliminde-
dirler” (Erickson, 2004).

Tiirkiye’de yesil yol planlamast konusu hald teorik
diizeydedir. Yapilan akademik c¢aligmalar biiyiik 6l¢ii-
de hayata gecirilememektedir. Kayseri Kenti’nin plan-
lama pratiklerinde de bdyle bir konsept olugsmamustir.
Kent yakin cevresinde topografyanin yon verdigi
planli olmayan vadi seklindeki yesil yollar biiyiik
6lgiide yasa ve yonetmeliklerle korunmuslardir.

Arastirma, Avrupa ve Amerika’da kokli bir gegmige
sahip olan yesil yol kavraminin ekolojik, rekreasyonel
ve tarihi-kiiltiirel anlamda {istlendigi 6nemli rolleri
irdelemesi acisindan oOnemlidir. Ayrica arastirma,
Tiirkiye’de uygulama alani bulamayan planl yesil
yollarin olusturulmasi konusunda katkilar sunacaktir.

Biitiin bu 6nemli tarihi ve dogal nitelikleri ile vadiler
Kayseri Kenti’nin kimliginin 6nemli pargalaridirlar.
Erciyes Dagi, Sultan Sazligi gibi dogal ve turistik
nitelikleri ile 6n plana ¢ikan alanlarla yakm iligkileri
bulunan vadiler ve i¢ ice olduklar1 bag-bahge alanlari
kentin kimligini bu birliktelikle de giiclendirmektedir-
ler.

Arastirmanin amaci, yesil yol konseptini tanimlayarak
Kayseri kent biitiiniinde topografyanin yon verdigi,
dogal ve kiiltiirel nitelikleri ile 6n plana ¢ikan potansi-
yel organize yesil yollar1 arastirmak, bu alanlarin
olanak taniyabilecegi kullanimlar (rekreasyon, koruma
vb.) irdelemektir.

Materyal ve Metot

Arastirmada materyal olarak yesil yol kavramini irde-
leyen ve Kayseri Kenti’ne iliskin makale, tez, kitap,
bildiri, plan raporu vb. literatiirden yararlanilmistir.
Bununla birlikte Arastirma alanima iliskin uydu fotog-
raflar1, planlar, haritalar ve 6zgiin fotograflar gorsel
materyal olarak kullanilmistir.

Arastirmada Oncelikle literatiir arastirmasina dayali
olarak yesil yol kavrami tanimlanmigtir. Daha sonra
arastirma alaninda yer alan mevcut ve potansiyel yesil
yollarin karakteristik &zellikleri (dogal, kiiltiirel yap1
vb.) yerinde yapilan gozlemlerle, uydu goriintiileri ve
fotograflar {izerinden irdelenmistir. Yesil yollarin kent
makro formuyla iligkileri baglaminda yesil yollara
iliskin hangi kararlarmn (rekreasyon, doga koruma, vb.)
almabilecegi tartigilmistir.

Kayseri Kent Biitiiniinde Yesil Yollar

Daha once de belirtildigi gibi, Kayseri Kenti planlama
yaklagimlarinda 6zellikle kent i¢inde yesil yol konsep-
ti yer almamaktadir. Kent icerisinde park sistemi, yesil
yol gibi yaklagimlar yoktur. Sadece lineer yapist olan
bir takim yol kenari parklar yesil yol olarak nitelendi-
rilebilir. Bu kapsamda sadece kent yakin g¢evresinde
yer alan ve yesil yol olarak nitelendirilebilecek alanlar
yasa ve yonetmeliklerle kismen korunmustur.



40

B. Oztiirk Kurtaslan / Sel¢uk Tarim ve Gida Bilimleri Dergisi 24 (4): (2010) 38-44

Kent igerisinde mevcut plan yerlesim diizeni igerisin-
de yeni yesil yollarin olusturulmasina olanak yoktur.
Ciinkii bunun i¢in uygun agikliklar ve entegre kararla-
rin alinabilecegi bir yapt mevcut degildir. Kentsel alan
igerisinde lineer parklar ve agaglandirilmis genis kal-
dirimlar yesil yol kapsaminda degerlendirilebilir.

ERr
 FOENE

Kentin ozellikle giineydogusunda yogun olarak bulu-
nan dar-derin vadiler jeomorfolojik yapinin 6nemli
karakteristik girdileridir. Cogunlukla giineydogu-
kuzeybati dogrultusunda birbirlerine paralel bicimde
yerlesmis vadilerin tanimladig1 yesil yollar, kente
komsu yar1 kirsal alanlar igerisinde yer almaktadir
(Sekil 3)

Ozellikle Talas ve Mimar Sinan yerlesimlerinde gorii-
len ve ¢ok katli yogun yapilasmaya dayanan kentsel
gelisimler gerek vadi yamaclarinda gerekse diger yari
kirsal alanlardaki geleneksel yerlesimleri tehdit etmek-
tedir (Sekil 2 ve 4).

Varliklar1 XV. Yiizyildan beri bilinen bu yerlesimler
XX. Yiizyil’a kadar Hiristiyan ve Miisliiman topluluk-
lara ev sahipligi yapmiglardir. S6z konusu yerlesim
dokusunda dogal, kentsel, arkeolojik ve karma sit
alanlar1 mevcuttur. Bu yerlesimler yer yer vadi yamag-
larinda yer almakta; bag bahce alanlari, yoresel mal-
zeme ve isciligi sergileyen mimari yapilari (konutlar,
kopriiler, tag duvarlar, kiliseler, kaya oyma evleri vb.),
yer alti gegitleri, geleneksel sokak dokulari ile kentin
kimligine ¢ok onemli katkilar sunmaktadirlar (Sekil
5). Bu geleneksel yerlesimlerin vadi yamaglarinda da
yer alan bag-bahge alanlart XX. Yiizyil’a kadar Erme-
ni Rum ve Tirklerin karma olarak yasadigi 6nemli
cografi elemanlar olmuslardir (imamoglu, 2001).

Sekil 1. Indnii Parki’nin uydu fotografinda goriiniisii (Anonim 2002).

Ornegin kentin kuzeyinde yer alan indnii Parki olduk-
¢a uzun ve kesintisiz bir yesil yoldur (Sekil 1). Bu
yesil yol herhangi bir baglayici rol iistlenmemektedir.
Sadece yogun arag trafigi ve yogun konut alani ara-
sinda trafigin giiriiltii ve kirlilik gibi olumsuz etkilerini
azaltic1 bir tampon zon niteligindedir.

Kentte yer alan biitiin vadilerde geleneksel yerlesimler
mevcut degildir. Kimi vadiler dogal durumlariyla var
olmakta ve kentsel yerlesimden uzak bir pozisyonda-
dir yakin ¢evrelerinde yapilagma yoktur.

Vadilerin dogal yapilart biiyiik 6lgliide korunmustur.
Yapisal platolar1 yaran vadiler ilging kaya formasyon-
lar1 sergilemektedir. Vadiler kuslar ve diger yaban
yasami i¢in dnemli birer bariak teskil etmektedirler.
Vadilerde mevsimsel olarak ortaya ¢ikan akarsular
mevcuttur fakat Erciyes Dag1 ve yakin gevresi stirekli
akarsu bakimindan fakirdir. Vadiler Kayseri’nin ha-
kim ve siddetli riizgar yonii dogrultusunda uzandikla-
rindan kent havasmim ve ikliminin iyilestirilmesinde
onemli rol oynamaktadirlar (Oztiirk, 2004).

Vadilerin Dogal ve Kiiltiirel Ozellikleri

Arastirma alaniin dogusunda yer alan ve kent ile gok
yakin iligkide olan Derevenk Vadisi II. derece dogal
sit alanidir. Bu vadi boyunca yerlesmis olan, Ermeni
ve Rum topluluklarinin yasamis oldugu eski birer
kirsal yerlesim olan Konaklar (Germir) ve Aydinlar
(Tavlusun) yerlesimleri kentsel sit alani olarak tescil
edilmistir (Sekil 3). Bu yerlesimler tarihi ve doga ile
biitiinlesik doku ozellikleriyle one ¢ikmaktadirlar.
Vadinin igerisinde yer aldig1 Talas yerlesimi ise kent-
sel sit, II. derece dogal sit ve 1. derece arkeolojik sit
alanlarmin yer aldig1 bir yerlesmedir (Oztiirk, 2004).
Alan Melikgazi Ilgesiyle oldukga yakin mekénsal
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iliski icerisindedir. Kentin gelisim yonlerinden biri
olan Melikgazi ilgesi yoniinde oldugundan vadiler
iizerinde yeni yogun yerlesimlerin baskisi goze carp-
maktadir.

Derevenk Vadisi 6zel miilkiyete sahiptir. 1952-1970

yillar1 arasinda tas ocaklarimin faaliyet gosterdigi vadi,
1920’11 yillarda sahibi olan Ermeniler ve Rumlardan

satin alimmistir. Su anda vadi tabaninda yer yer sebze
tarim1 yapilmaktadir. Ceviz (Juglans sp.) ve yerel adi
gilaburu olan ve Kayseri yoresinde endemik olan
kartopu (Viburnum opulus) gibi bitkiler vadinin bitki
ortiisiinde goze carpmaktadir. Ayrica vadide bag alan-
lar1 ile kayisi, erik gibi meyvelerin yetistirildigi meyve
bahgeleri de yer almaktadir.

Sekil 2. Derevenk vadisi ve komsu alanlardaki yogun yapilasma (KASKI 2002).

Aragtirma alaninin dogusunda Mimar Sinan’in dogdu-
gu Agirnas yerlesiminin yer aldigi Koramaz Vadisi
diger pek c¢ok geleneksel yerlesimi de barindirmakta-
dir. Bu yerlesimler; Biiyiik Biiriingiiz, Uskiibii, Kiiciik
Biiriingiiz, Dimitre (Turan), Vekse (Ozliice), Ispidin
(Bagpinar) olarak siralanabilir. Vadi dogal-arkeolojik
sit kapsamindadir. Vadinin kiiltiirel dokusunda yer alt1
sehirleri, kaya oyma evler, kiliseler, geleneksel konut-
lar, ¢esme ve kopriiler, tas duvarlar yer almaktadir.
Vadide su varlig1 ve yar1 kirsal alan karakterini veren
bag-bahge alanlarinin yesil dokusu goze ¢arpmaktadir.

Yine Salkuma Vadisi ise I. Derece dogal sit kapsa-
mindir. Vadi igerisinde Salkuma (Giirpinar), Nize
(Giizelkoy), Darsiyak (Kayabag), Efkere (Bahgeli) ve
Gesi yerlesimleri yer almaktadir. Vadi tabaninda
Salkuma Beldesi’nden ¢ikmakta olan “Salkuma Suyu”
giineye dogru akmaktadir. (Imamoglu ve Korumaz,
2003). Derevenk Vadisi ve Koramaz Vadisi’nde oldu-
gu gibi Salkuma Vadisi de benzer dogal ve kiiltiirel
yapiya sahiptir.

Kentin glineyinde Kayseri-Erciyes Dagi yolu iizerinde
bulunan bir yerlesim yeri olan Hisarcik Ilgesi’nde
Hisarcik Vadisi yer almaktadir. Kent merkezine 5 km
uzaklikta olan vadi Hisarcik Kanyonu olarak da ad-
landiriimaktadir
(www.yuruyoruz.com/aid=223.phtml). Vadinin kaya-
lik yapisi biiyiik volkanik bloklardan olusmustur. Vadi
tabaninda Erciyes Dagi’ndan gelen kisin donan, yazin
kuruyan bir nehir mevcuttur. Vadi gilineyde ytikselti-
nin arttig1 ve bundan dolay1 yerlesimlerin azaldigi
Erciyes Dagr’na dogru uzanmaktadir. Bu nedenle
ozellikle kaya formasyonlar1 ve dogal bitki Ortiisii ile
tanimlana dogal yapisi ile 6n plana ¢ikmaktadir.

Yesil Yol Olarak Vadiler ve Giincel Alan
Kullanmimlar

Kayseri’nin vadileri hem dogal hem de kiiltiirel agidan
son derece zengin ve Ozgilin peyzajlar sunan yesil
yollardir. Cevredeki yerlesim dokusunun, her mevsim
karli olan Erciyes Ali Dagi gibi daglarin, jeomorfolo-
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jik yapimn, bag ve bahge alanlarmin sagladigi gorsel
zenginlik onlar1 daha cazip kilmaktadir.

Vadilerde yerlesimlerin yaninda yer yer ¢ayir, mera,
kuru tarim ve sulu tarim gibi alan kullanimlar1 yer
almaktadir. Yamaglardaki bag-bah¢e alanlar1 da vadi-

lere karakteristik nitelik kazandirmaktadir. Derevenk
Vadisi, Salkuma Vadisi, Koramaz Vadisi ve Erciyes
Dagr’nin yamaglarina dogu uzanan Hisarcik Vadisi
bliyiik olgiide pasif ag¢ik ve yesil alanlardir.
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Kentsel Agik ve Yesil Alan Sistemi Olugturulmasi: Kayseri Kent Biitiinii Ornegi
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Sekil 3. Kayseri Kent Biitiinii Topografik Yapisinda Vadilerin Konumu

g,

Sekil 4. Talas’ta geleneksel yerlesimleri tehdit eden yeni ¢ok katli yogun yapilasma (Orijinal 2003).

Derevenk Vadisi ve Hisarcik Vadisi sadece kisith bir
kullanict grubu tarafindan trekking aktiviteleri icin
kullanilmaktadir. Hisarcik Belediyesi yetkilileri ile
yapilan goriismelere gore yeteri kadar taninmayan
Hisarcik Vadisi'ne Kapadokya bdlgesinden turlarla
turist gelmekte ve burada doga yiriyiisii (trekking)

yapilmaktadir (Sekil 6 ve 7). Vadide dogaseverler
teknik malzeme olmaksizin doga yliriiylisii, kamp gibi
etkinlikler yapabilecegi gibi, teknik malzemeler kulla-
narak kaya tirmanisi da yapabilirler. Vadi Erciyes
Universitesi Dagcilik Kuliibii’niin de en énemli kaya
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egitim ve c¢alisma yerlerinden biridir (Sekil 8)
(http://www.yuruyoruz.com/aid=223.phtml)

Derevenk Vadisi ise kaya formasyonlari, su varligi,
bitki oOrtiisii ve tarihi yapilari ile zgiin bir dogal-tarihi

dokuya sahip olan son derece cazip potansiyel bir
rekreasyon alanidir. Vadi siirl gruplarca doga yiirii-
yiisii aktivitesi i¢in kullanilmaktadir (Sekil 8).

Sekil 6. Hisarcitk Vadisi
(Orijinal 2003).

kaya formasyonlari

Sekil 7. Hisarcik Vadisi’'nde rekreatif etkinlikler
(http://www.yuruyoruz.com/aid=223.phtml).

i e B

Koramaz Vadisi ise igerisinde yer alan ve yukarida
s0z edilen ¢ok sayida tarihi yerlesim ile vadi boyunca
yer alan magara, kilise, kaya oyma ev ve mezar ve
kiliseler, yer alti1 sehirleri ve dehlizler, bezirhaneleri ile
onemli bir yesil yoldur. Fakat vadi rekreatif ve turistik
kullanima ydnelik etkinlikler acisindan giiglii degildir.
Peyzaj Mimarlar1 Odasi, CEKUL Vakfi ve Agirnas
Belediyesi Isbirligi ile 2007 yili Temmuz ayinda yapi-
lan O6grenci yaz kampi calistay1 cergevesinde vadide
yer alan dereler boyunca yer alan alanlarin peyzaj
projeleri ile ve 4 adet Oneri park projesi yapilmistir.
Yerel yonetimleri agilamalarina gore bu galigmalar
uygulamaya gegcirilerek vadinin rekreatif kullanimini
artirmasini saglayacaktir. Ayrica bu caligmalar alana
yonelik olarak yapilacak olan koruma amacgli imar
planma da  temel  olusturacak  niteliktedir
(http://www.facebook.com/group.php?gid=477084405
62).

Biitiin bu olumlu 6zelliklerin yaninda vadilerin olus-
turdugu yesil yollarin planlt olmamast onlarmn etkinli-
gini azaltan bir unsurdur. Planli olmadiklarindan mev-
cut dogal kiiltiirel yapilar ile olduklart gibi korunmus
fakat gelistirilmemislerdir. Vadilerin birbirleri ile ve
kentle baglantilar kopuktur.

Sekil 8. Derevenk Vadisi’nde rekreatif faaliyetler (www.yuruyoruz.com)

Arastirma Sonuclar1 ve Tartisma

Yesil yollar bir kentin agik ve yesil alan sisteminin en
O6nemli parcalarindandir. Yurt disinda 6nemli uygula-
ma Orneklerine rastlanan yesil yol konsepti Kayseri
Kenti planlama etkinliklerinde ge¢miste ve giincel bir

planlama yaklasimi olarak yer almamaktadir. Kent
yakin ¢evresindeki yar1 kirsal alanlarda yer alan yesil
yollar plansiz ve organize olmamis durumdadirlar; bu
nedenler rekreatif potansiyelleri gbz Oniine ¢ikarila-
mamaktadir. Kent igerisinde ise yayalara tahsis edil-
mis yesil yollar yoktur. Kent ile yakin mekansal iliski-
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ler nedeniyle ortaya ¢ikan yogun kentlesme baskist
vadilere iligkin en 6nemli sorundur. Buna ragmen
vadilerin olusturduklar1 yesil yollarin biyiik Slgiide
korunmus olmalar1 olumlu bir durumdur.

Vadilerin olusturduklar: yesil yollarin planlanmasinda
alinabilecek kararlar soyle siralanabilir:

- Kent igerisinde ozellikle yayalastirma ile birlikte
yesil yol olanaklart arastirilmali, uygun yerler yayalas-
tirilmalidir.

-Vadilerin ¢ogunun yollarla iliskileri gligliidiir. Vadi-
ler mevcut arag yollar ile iligkilendirilmelidir. Yine
bu arag yollari ile iliskili olarak yaya ve bisiklet yolla-
r1 olusturulmali, vadilere ulasim kolaylastirilmalidir.
Ornegin kentin ana bulvari olan Sivas Caddesi aksmin
dogu kisminda, vadilere ulagim i¢in cadde iizerinde ya
da daha i¢ kisimlarda otoparklar yapilarak, bu alanlar-
dan bisiklet yollar: ile vadi i¢lerine ulasim olanaklari
olusturulabilir. Ornegin Asagi Talas yoresinde iist
kotlarda yer alan yapisal platolara tarihi dokunun bir
pargasi olan patikalar yolu ile ulagilabilmektedir (Sekil
9). Ilging doga ve kiiltiir manzaralar1 sergileyen bu
yaya alanlari vadilerle baglanti kurulacak bi¢imde
planlanabilir (Oztiirk, 2004). Ayrica bu baglantilar
tirmanig etkinliklerinin gergeklestirildigi Ali Dagi ile
de saglanabilir.

- Vadi tabanlarinda ve yamaglarinda organize yiiriime
izleri yoktur fakat dogal yiirlime izleri mevcuttur. Bu
yiiriime izleri dogal yapiya zarar vermeyecek sekilde
gelistirilmelidir.

- Vadilerin farkli kullanim alanlarini baglayici 6zellik-
leri yoktur. Fakat uygun plan kararlartyla kentsel alani
yart kirsal alanlara baglayan yesil yollar olarak ortaya
cikabilirler. Ayrica birbirlerine paralel olarak uzanan
vadiler birbirlerine yollarla baglanabilirler.

- Cogu sit kapsaminda olan vadilerin ¢ok yakinindaki
yogun kentlesme baskisi engellenmelidir. Ozellikle
Mimarsinan, Talas ve Gesi yorelerinde bu tiir sagliksiz
toplu konut yapilasmalarina rastlanmaktadir. Gelenek-
sel dokuya tamamen tezat, ¢ok yiiksek yogunluklu ve
sagliksiz olan bu kentsel yerlesimler; ekolojik 6zellik-
leriyle 6n plana ¢ikan geleneksel ve saglikli yagam
cevreleriyle yan yana durumdadir (Oztiirk, 2004).

- Vadilerde gerceklestirilecek rekreatif etkinlikler i¢in
“temizlik dogallik ve estetik” unsurlari mevcut olmak-
la birlikte, giivenlik konusunda da gerekli dnlemler
almmalidir (Gobster and Westphal, 2004).

- Vadilerde ve yakin gevrelerinde tirmanis, trekking,
uzun doga ylirliyiisii, kus gozlem vb. rekreatif etkin-
likler tesvik edilmelidir. Rekreatif etkinliklerin yanin-
da vadiler doga egitimi, kent planlama ve mimarlik
egitimi amaciyla kullanilmali, buralara kiiltiirel geziler
diizenlenmelidir.

- Vadilerin ekolojik, mevcut acik ve yesil alan siste-
min bir pargasi olarak ele alinmasi ve planlanmasi
gereklidir.

Biitiin bu 6nlemler alindiginda 6zgiin dogal ve kiiltii-
rel degerlere sahip olan yesil yollar rekreatif, turistik,
koruma vb. islevlerini gerceklestirebilecektir.
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