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TRABZON HAVALIMANI’NA COGRAFI BiR YAKLASIM
(A Geographical Perspective on Trabzon Airport)
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OZET

Trabzon, Karadeniz béolgesinin Dogu Karadeniz boliimii sumirlar
icerisinde yer alw. Dogudan Rize, batidan Giresun, kuzeyden Karadeniz,
giineyden Giimiishane ve Bayburt ile cevrilidir. Trabzon Havalimani gehir
merkezinden 6 km doguda bir kyn taracasi iizerinde insa edilmistir. Taraca
denizden 25 m yiikseklikte olup kismen kuzeybati-giineydogu yoniinde uzanir.
Havalimanimin  giineyinde Samsun-Sarp Kkarayolu, kuzeyinde Karadeniz
bulunur. Giineyde karayolundan hemen sonra Pelitli mahallesi ve Karadeniz
Teknik Universitesi Merkez Kampiisii baslar.

Ulkemizdeki Havalimanlar: icerisinde énemli bir yere sahip Trabzon
Havaliman: 1957’de hava trafigine agimigtir. Muhtelif tarihlerde gerekli
onarim ve genisletmeler yapilarak 1996 yilinda havalimam statiisiine kavus-
mustur. Yurt igi ve yurt digi sivil hava ulasiminda kesintisiz 24 saat hizmet veren
hava limani gerektiginde askeri amaglar icin de kullanilmaktadw. Trabzon
ilinin kallinmasina ve iilke ekonomisine onemli katkilarda bulunan hava-
limamindan 2005 yilinda 1 080 689 yolcu yararlannustir. Yolcularin %94.3 i
(1 019 438 kisi) i¢c hat, %5.7’si (61 251kisi) dis hat baglantilidir. Ayni yil
havalimamni kullanan toplam ucgak sayisi 11 565°tir. Bunun 9 412°si i¢ hat
(% 81.4), 2153 dis hat (%I18.6) baglantilidir. Bu verilere gore Trabzon
Havalimant DHMI tarafindan isletilmekte olan 29 hava alani icerisinde i¢ hat
yolcu trafigi agisindan 6., dis hat yolcu trafigi agisindan 8. ve toplam yolcu
trafigi acisindan 7. sirada yer alir. Ugak trafiginde i¢ hatlarda 6., dis hatlarda
ve toplamda 8. sirada bulunur. Toplam 1 573 353m’ lik alan iizerine kurulu
havalimaninda 2640 x 45m.boyutlarinda pist vardir.

Anahtar Kelimeler: Havalimani, Topografya, Hava Kosullari, Hava
Ulasimi

ABSTRACT

The province of Trabzon is located within the boundaries the Eastern
part of Blacksea Region. It is surrounded by Rize from the east, Gresun from
the west, Giimiishane abd Bayburt from the south.Trabzon The airport is
constructed on a costal plateau in 6 km to the east of the city.The plateau’s
altitude is 25m from the sea and lies from north-west to south-east direction.
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The airport is next to the Samsun-Sarp high-way in the south and Blacksea in
the north. Pelitli neighborhood and Karadeniz Technical University main
campus are in the south next to the highway.

As one of the main airport in the country, the airport was opened to air
traffic in 1957. After several maintenance and enlargements, it earned a major
airport statue in 1996. Trabzon Airport is open for domestic and abroad flights
within 24 hours a week, when it is necessary, it could be used for military
purposes. The airport played an important role in economic development of the
country. 1 080 689 passengers used the airport in 2005. 94% of the passengers
used domestic flights and 5,7% of the passengers used international flights. A
total of 11 565 airplane used the airport. 81,4% of those had domestic and
18,6% of those had international bound. According to this statistics, the airport
comes in 6" place in domestic flights and 8" place and 7" in total air traffic
among 29 airport run by DHMI. The airport is in the 6" place in domestic and
8™ place in international flights in airplane usage in the country. The airport
occupies a 1 573 353 square meter space and has a 2640m by 45m runway.
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1- GIRIS

Tiirkiye’de hava ulasgimi 1933 yilinda Devlet Hava Yollar
Idaresi’nin kurulmasiyla resmen baslamistir. Ilk olarak Istanbul ve
Ankara arasinda baslayan ugak seferleri hava sartlarinin uygun oldugu
yaz mevsiminde yapiliyordu. Daha sonraki yillarda havalimanlar1 ve
ucaklar modernize edilerek yaz-kis ve gece uguslar1 yapilmaya baslandi.
Bu gelismelere bagli olarak tilkemizde hava ulagimi yayginlagsmistir
(Darkot-1963:224). Giiniimiizde hava ulasimindaki gelismelere ragmen
dogal cevre faktor-lerinin bu ulagim sektorii {izerindeki etkileri halen
kiigimsenmeyecek boyuttadir. Gilivenli ve ekonomik bir hava
tasimaciligr teknolojik gelismelerle birlikte dogal faktorlerin  de
uygunlugu ile miimkiindiir. Ozellikle topografya ve atmosfer kosullarinin
hava ulasimi {izerindeki etkisi fazladir. Bu kosullarin ugus esnasindaki
ucaga etkileri ile inis ve kalkistaki etkileri oldukca farklidir. Ugus
esnasinda binlerce metre irtifada olan ugaklar topografya ve atmosfer
kosullarindan etkilenmezler. Buna karsilik inis ve kalkiglarda algak
irtifada ugmak zorunda kaldiklarindan s6z konusu faktorlerden oldukca
fazla etkilenirler. Bu nedenle havaalanlarinin kurulus yeri se¢iminde
fiziki ve Dbeseri c¢evre faktorleri Onemli rol oynar. Bazen
havaalanlarindaki olumsuz hava kosullar1 yiiziinden kazalar meydana
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gelmekte, inis ve kalkislar iptal edilmekte veya rétarli yapilmaktadir.
ABD’de yapilan bir arastirmaya gore 1964-1982 yillar1 arasinda
tiirbiilans, kar, sis, oraj, mikroburst gibi meteorolojik olaylarin 27 ugak
kazasina neden oldugu bildirilmistir (Kadioglu-2003).

Her ne kadar giiniimiizde ugaklarin teknik diizeyi gelistirilmisse
de hava kosullar1 halen hava ulasimini etkileyen en 6nemli faktorlerden
biridir. Belirli bir alandaki kotii hava kosullari ucagin inis ve kalkisini
engeller. Bu durumda ugak bagka bir havaalanina inecek veya havaalani
lizerinde tur atarak hava kosullarinin diizelmesini bekleyecektir. Bu
durumda yakat tiikketimi artacaktir. Hava alanlarinin konumu belirlenirken
hava olaylarinin uygunluguna dikkat edilmelidir (Tiimertekin-1987:17).
Vadiler boyunca riizgarlarin belli dogrultuda kanalize olmasi, dikliklerin
tirblilansa yol agmasi, radyasyon sislerinin genelde depresyonlarda
olugsmas1 gibi Ozellikler havaalanlarinin  kurulus yerini etkiler
(Tamertekin - 1994:495). Pistler daima hakim riizgar yoniyle ayni
dogrultuda insa edilir. Piste dik dogrultuda esen riizgarlarin ugaklar1 pist
disina savurma tehlikesi vardir. Havaalanlar1 diiz araziler iizerinde insa
edilir. Yakin ¢evredeki arizali yiiksek topografik oOzellikler inig ve
kalkislarda uyulmas: zorunlu kurallar gerektirir. Diiz alanlarin genelde
tarim ve yerlesme amaciyla kullanilmasi 6nemli bir sorun olarak ortaya
cikar. Havaalanlar1 ulasim potansiyelinin yiiksek oldugu yorelerde
kurulmali ve sehirlerden uzak olmamalidir. Ana yollara yakin veya yeni
yollarin yapimina elverigli alanlar havaalanlari i¢in uygun yerlerdir.
Sehirlerden uzakta insa edilmis havaalanlarimin sehirle ulagimlarinda
maliyetler artar ve zaman kaybi1 meydana gelir. Yolcu potansiyelinin
diisiik oldugu yorelerde havaalanlar1 atil kapasite ile calismakta ve
ekonomik bir isletme olmaktan ¢ikmaktadir.

Trabzon, Karadeniz bolgesinin Dogu Karadeniz boliimii sinirlart
icerisinde yer alir (Harita 1). Konumu itibariyle tarih boyunca 6nemli bir
ulasim noktast olmustur. Cevresindeki Giresun, Rize, Bayburt ve
Gilimiigshane’yi etki alani igerisine alarak giliniimiizde de bu Onemini
stirdiirmektedir. Trabzon Sehri'nin 6 km dogusundaki Trabzon
Havalimani 1957 yilinda hava trafigine agilmistir. 1987-1994 Yillarinda
yapilan genisletme ve onarim ¢alismalart sonucu 1996°da DHMI
Yonetim Kurulu Karariyla hava limam statiisiine kavusmustur. Halen
DHMI tarafindan isletilen hava limam yurti¢i ve yurtdist sivil hava
ulasiminda 24 saat hizmet vermektedir.
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Harita 1. Lokasyon Haritast
Map 1.The Location Map

Bu aragtirmada ulusal ve uluslararasi alanda 6nemli bir ulagim
noktast olan Trabzon Havalimani’nin cografi agidan incelenmesi
amaclanmistir. Trabzon Havalimani Dogu Karadeniz’in 6nemli ve tek
hava ulagim noktasidir. Dogal ¢evreden kaynaklanan sorunlar zaman
zaman ulagimi aksatir. Topografya ve hava kosullarina bagli olarak
ortaya ¢ikan bu sorunlar cografi bakis agisiyla incelenmeye calisilmis ve
tespitler yapilmistir. Arastirmada gezi-goézlem ve akil yiiriitme metodu
uygulanmistir. Ayrica konu ile ilgili dokiimanter verilerden de
yararlanilmigtir.

2-DOGAL CEVRE OZELLIiKLERI
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Trabzon Sehri ve yakin cevresinde Ust Neojen’deki hareketler
sonucunda akarsular agindirma faaliyetlerini siirdiiriirken, kiy1 kesiminde
taban seviyesinin alcalip yiikselmesi bir takim kademelerin meydana
gelmesine neden olmustur (Ardel-1963:39). S6z konusu kademeler
yoredeki kiyr taracalaridir. Diiz alanlarin smnirli olmasi buradaki
taragalarin Onemini artirmigtir. Kiyr taracalar1 taban seviyesindeki
epirojenik ya da Ostatik hareketler sonucu olugmus, bu hareketler
Kuaterner’e kadar devam etmistir. Rusya’nin Karadeniz ve Marmara’nin
bat1 kiyilarinda 110-130 m. yiikseklikte ve bilinyesinde deniz kavkilari
bulunan depolara sahip taragalarin varligit (Chaput -1936:287)
degismelerin Ostatik olabilecegi goriisiinii akla getirmektedir (Ardel-
1943:81). Birbirinden bariz dikliklerle ayrilan taracalar beseri ve
ekonomik faaliyetler i¢in cazibe merkezi olmustur.

Trabzon Havalimani yiikseltisi 10-12 m’yi bulan bir kiy1 taragasi
tizerinde insa edilmistir (Ardel-1963:45) (Foto 1). Taraga tabakali kum
tast, kil tas1 ile lav, tif ve anglomeradan meydana gelen volkanik
kayaglardan olusur (DHL-1998:40). Taraca biinyesinde litolojik yapisi
farkli katmanlar yer alir. En istte kalinlig1 0.2-0.4 m arasinda degisen
toprak Ortlisi bulunur. Bu Ortiiniin altinda kum, silt ve kil tiiri
malzemeden olusmus tek tiik cakillar igeren sarimsi renkli bir tabaka
vardir (Giiven-1998:7). Tabaka igerisinde bazen 40-50 cm boyutunda
bloklara rastlanir. Kuru ve sert toprak seklinde olan bu seviye, nemli
sahalarda plastik kil goriiniimiindedir. Alt kisimda tipik taraca
goriinlimiindeki yuvarlak c¢akilli bir seviye baglar. Cakillarin arasini kum
ve silt boyutundaki malzeme doldurur. Taragayr olusturan farkli bo-
yuttaki dasit, andezit, bazalt ve tif gibi volkanik kayaclar ile kireg taslar
kolayca dagilabilecek Ozelliktedir (Ardel-1943:72). Ugaklarin pist
lizerine yaptigl basing ve zemindeki nem taraca icindeki soz konusu
taglar1 ayristirarak yilizeyde esnemelere yol agar. Bunun sonucunda pist
tizerinde hafif ve orta biiylikliikkte catlaklar olusur. Catlaklardan sizan
yiizey sular1 ayrismayr hizlandirarak tahribati artirir. Iri elemanlarin
arasini1 dolduran ince malzeme ise yer yer tamamen ayrigmis, plastik kile
doniismiistiir (KTU-1996:3). Bu seviyenin tabanindan ana kayaya kadar
olan kisim litolojik olarak iistteki seviye ile aynidir. Iri elemanlar ve
bunlarin arasini dolduran ince malzemede ayrisma yok denecek kadar
azdir.

177



YAHYA KADIOGLU

Bilindigi gibi Dogu Karadeniz bdliimii topografya ve iklim
kosullart agisindan Tirkiye’nin en sorunlu ydrelerinden biridir
(Bekdemir-vd. 2001:45). Kiy1 sekli biiyiik kiigiik koylarla bunlar
birbirinden ayiran kiit yapili, dik ve sarp burunlardan meydana gelir.
Akarsu agizlarindaki fliiviyal depolar, denizel taracalar, dar ve sinirl
plajlar yoredeki kiyilarin karakteristik 6zellikleridir (Turoglu-2005:354).
Daglar kiyidan itibaren birden yiikseldikleri i¢in kiyt ovalarina
rastlanmaz. Kiyidan i¢ kesimlere dogru hizla artan yiikselti, geng
olusumlu dar ve derin vadiler (kertik vadi) ile bu vadiler arasindaki
keskin sirtlar bolgenin karakteristik 6zellikleridir. Karadeniz Bolgesi’nin
genelinden farkli olarak Dogu Karadeniz boliimiinin kiy1 kesimi yil
boyunca yiiksek nem ve bol yagis ile farkli iklim 6zelliklerine sahiptir.
Cogunlukla 6zel konuma bagl olarak ortaya ¢ikan ve Trabzon ilinde de
da etkili olan yagisly, sisli, riizgarli vb hava sartlar1 havalimaninda
ulasimi olumsuz etkiler.

Foto 1. Trabzon Hava Limani 'min Insa Edildigi Ky Taragasindan Bir
Goriiniim (Foto: www. DHMI.gov)
Photo 1. A view from the plateau on which the Trabzon Airport located

Ucgus sirasinda binlerce metre yiikseklikteki — daglardan
etkilenmeyen ucaklar inis ve kalkiglarda diiz yer isterler (Tiimertekin-
1987:350). Trabzon Havalimani deniz kenarinda insa edildiginden kuzeyi
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aciktir. Ancak giineyde hava limani yakin ¢evresi engebeli ve yiiksektir.
Uluslararas1 ugus kurallar1 geregi hava ulasiminda inis icin algcalma
mesafesini ugagin Ozelliklerine goére ucus ekibi belirler. Standart bir
mesafe yoktur. Ancak havaalan1 yakin cevresinde ugus ylikseltisi
azaldigindan topografik Ozellikler ©nem arzeder. Trabzon ilinin
morfolojik yapist kuzey-gliney yoniinde uzanan akarsu vadileri, bu
vadiler arasinda yiikselen sirt ve tepeler ile glineydeki daglik alanlardan
olusur (Harita 2).
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Harita 2. Trabzon Sehri ve Yakin Cevresinin Jeomorfoloji Haritasi
Map 2. A geomorphologic map of the city of Trabzon and its surroundings

Kiyidan i¢ kisimlara dogru gidildik¢e kisa mesafeler dahilinde
yiikselti hizla artar. Kiyilar akarsularin denize ulastig1 alanlar disinda kiy1
taracalari, dik falez ve burunlarla isgal edilmistir. Dar alanli plaj ve
kumsallar simirlidir. Sehrin kuruldugu alan kuzey-giiney yoniinde akan
Degirmendere, Zagnos, Kuzgundere ve kollar1 tarafindan parcalanmistir.
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Giineyde ortalama yiikseltisi 200-250 m’yi bulan Boztepe, Telsiztepe,
Soguksu ve Zefanos sirtlart yer alir (Ardel-1943:71).

Trabzon Havalimani bahsi gegen morfolojik 6zellikler nedeniyle
hava ulasimi agisindan farkli bir 6zellige sahiptir. Hava ulasiminda
ucaklar inise gectiklerinde hava sartlarina gore yon degistirebilmektedir.
Bu durumda ugak hava limani {lizerinde tur atarak piste ters yonden girer.
Trabzon Havalimani’na inislerde ugaklarin tur atma zorunlulugu ortaya
ciktiginda havalimaninin giineyi kullanilmaz. Zira ugaklar inis ve
kalkiglarda algak irtifada uctuklarindan giineydeki yiikselti kademeleri
tehlike olusturur. Nitekim 26.05.2003 tarihinde Ispanya hava yollarina ait
bir askeri ucagin Macka ilgesi Sahinkaya Beldesi’'nde Pilav dagina
carparak diismesinde yoredeki yiiksek topografyanin da etkili oldugu
kuskusu goz ardi edilemez. Trabzon ilindeki sisli ve yagishh hava
kosullar1 dikkate alindiginda hava limani yakin ¢evresindeki topografik
ozelliklerin hava ulasimi agisindan riski daha iyi anlasilir.

Trabzon Havalimani’nda ulasimimi etkileyen hava kosullar sis,
riizgar, oraj, kar ve yagmurdur. Trabzon Meteoroloji Istasyonu rasatlarina
gore yil icinde en siddetli riizgarlar (1985-2004) Kasim, Aralik ve Ocak
aylarinda bati1 ve kuzeybatidan eser. Aralik ayinda batidan esen riizgar-
larin hizi 31.3 m/s’ye, Ocak’ta 28.6 m/s’ye ve Kasim’da 28.4 m/s’ye
ciktigr tespit edilmistir (Tablo 1). Maksimum firtinali giin sayis1 (riizgar
hiz1 >17.2 m/s) 1975-2005 yillar1 arasinda 1996 Aralik ayinda 7’ye ve
1999 Subat’ta 10’a ulagmistir. Nisan ve Kasim aylarinda ise firtinali giin
sayist maksimumu 6 olmustur (Tablo 1). Ugus esnasindakinin aksine
ucaklar inis ve kalkislarda riizgar1 karsilarina alirlar. Trabzon Havalimani
dogu-bat1 yoniinde uzandig1 icin bat1 sektorlii riizgarlar ugaklarin inis ve
kalkislarinda etkilidir. Piste batidan inise gegcen ugaklar arkadan kuvvetli
rliizgar aldiklarinda hiz1 artarak frenleme mesafesi uzar. Bu nedenle pisti
pas gecerek riizgar1 karsilarina almak zorunda kalirlar. Nitekim 2004-
2006 yillarinda kuvvetli arka riizgar nedeniyle ugaklar dort kez pisti pas
geemek zorunda kalmistir (Tablo 2). Piste dik esen kuvvetli riizgarlar
ucagin pist disina ¢ikmasina neden olabilmektedir (Kadioglu-2003:33).
Trabzon Hava-limani’nda piste dik esen kuzey-giiney yonli riizgarlar
siddetli degildir. Siddetli riizgarlar genelde bat1 ve kuzeybatidan estikleri
i¢cin ugaklarin pist digina savrulma tehlikesi yoktur.
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Tablo 1.Trabzon’da En Hizli Esen Riizgdrin Yonii ve Hizi, Maksimum Furtinali
ve Sisli Giin saytisi
Table 1. The directions and speed of the fastest winds and the maximum

number of days with fog and stormy in Trabzon
N M H

Aylar (6] S M T A E E K A
En Hizli Esen Riizgarin

Yonii (1985-2004) W wnw W wnw wnw wnw wnw w w w wnw w
En Hizli Esen Riizgarin

Hizi (ms) (1985-2004) 286 | 275 | 267 | 263 | 26.2 | 235 | 255 | 203 | 26.6 | 254 | 28.4 | 313
Mak. Firtali Giin Sayist

Riizgar Hizi>17.2 m/s 5 10 6 3 3 3 2 1 5 6 6 7
(1975-2005)

Maksimum Sisli Giin

Sayist (1975-2005) 5 5 17 8 10 2 - - - 1 - 3

Kaynak: D.M.I.G.M.Trabzon Meteoroloji Istasyonu Verileri

Tablo 2. Hava Muhalefeti Nedeniyle Trabzon Havalimani 'ndaki Ugus Iptalleri
ve Pas Gecgisler
Table 2. The number of flight cancellations and over passes due to bad weather
in Trabzon Airport
Tarih inis ve | Pas Geg¢is Nedeni Tarih inis ve . Pas Gegis Nedeni
Kalkislarin Kalkislarin Iptal
iptal Nedeni Nedeni
12.10.04 | Siddetli Yagmur 04.08.05 Siddetli Yagmur
16.05.04 Kuvvetli Arka Riiz. | 07.08.05 Riizgar
24.07.04 Oraj 19.08.05 Kuvvetli Arka Riiz.
15.11.04 Kuvvetli Arka Riiz. | 21.01.06 | Yogun Kar Yagisi
31.01.04 Kar yagist 23.01.06 | Yogun Kar Yagist
02.04.04 Sis 24.01.06 | Yogun Kar Yagisi
19.05.04 Sis 25.01.06 | Yogun Kar Yagisi
02.10.04 Siddetli Yagmur 26.01.06 | Yogun Kar Yagist
11.05.05 | Yogun sis 27.01.05 | Yogun Kar Yagisi
27.04.05 | Yogun sis 20.01.06 Sis
12.05.05 | Yogun sis 23.01.06 Sis
22.05.05 | Yogun sis 11.02.06 Siddetli Yagmur
19.01.05 Kuvvetli Arka Riiz. | 09.03.06 Sis
20.05.05 Sis 19.03.06 Sis

Kaynak: Trabzon Havalimani Istatistikleri

Sis ucaklarin havalimanlarina inis ve kalkisini etkileyen en
onemli hava olaylarindan biridir. Goriis mesafesini azaltarak ugaklarin
hava limanlarina inis ve kalkisini engeller. Alinan onlemlere ragmen
halen 6nemli rotar ve kazalara neden olabilmektedir. Ge¢miste hava
ulasgiminin yogun oldugu havalimanlarinda sisi dagitmak ig¢in farkl
yontemler uygulanmistir. Ornegin Ikinci Diinya Savasi sirasinda
Ingiltere’de havalimanlarmin kenarlarina konulan gézenekli borulardan
c¢ikan petrolin yakilmasiyla sisin dagitilmasinda kismen basari
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saglanmistir (Tiimertekin-1987:20). Ancak ¢ok pahali olan bu yontem
sadece savas sirasinda uygulanmistir. Bazi iilkelerde hava igine nemi
emen kalsiyum klorid verilerek mutlak nem azaltilmakta ve sis
dagitilmaktadir. Son yillarda Hollanda’da ultrasonik ses dalgalarindan
yararlanilarak sisin dagitilmasina ¢alisilmaktadir  (Erol-1993:190).
Trabzon ilinde sisli glinlerin en fazla oldugu mevsim ilkbahardir. Bu
mevsimde denizden karaya dogru hareket eden hava kiitlelerinin yiikselip
sogumasiyla olusan sisler yorede ulagim faaliyetlerini zaman zaman
aksatir (Kadioglu-2003:24). Trabzon Meteoroloji Istasyonu’nun 30 yillik
rasatlar1 (1975-2005) incelendiginde sisli giin sayisinin 1989-1991 Mart
aylarinda sirasiyla 17-11, 1996 Mayis’ta 10, 1992 Nisan ve Mayis’ta 8’e
ciktig1 goriiliir. Sisin giin icerisindeki yogunlugu siirekli degistiginden
sisli giinlerin tamaminda inis ve kalkislar aksamaz. Ozellikle yogun sisler
(Goriis mesafesinin 200 m’in altina diistii§ii zamanlar) ucaklarin inis ve
kalkiglarina olanak vermez. Tablo 2’de goriil-diigii gibi 2005 yilinda 4
giin yogun sis nedeniyle Trabzon Havalimani’ndaki uguslar (inis ve
kalkislar) iptal edilmistir. Iptallerin tamanu sisli giinlerin fazla oldugu
ilkbahar mevsiminde (Nisan, Mayis) olmustur. Nitekim 26.05.2003te
Magka ilgesinde meydana gelen ugak kazasinin ayni mevsime tekabiil
ettigi dikkatten kagmamalidir. Kaza giinii Trabzon Havalimani’ndan olay
yerine intikal eden inceleme heyetinin hazirladig raporda yogun sis
nedeniyle ucagin diistiigli alanda yon tayininin yapilamadig: belirtilmistir
(DHMI-2003). ilkbahardan sonra sisli giinlerin en fazla oldugu mevsim
kistir. Ornegin 20-23 Ocak 2006°da yogun sis nedeniyle ugaklar pisti iki
kez pas gegmistir (Tablo 2). Trabzon ilinde sisli giinlerin fazla olmasi
nedeniyle DHMI tarafindan Trabzon Havalimani’na ILS (Aletli Inis
Sistemi) kurulmustur. Sistem goriis mesafesinin diisiik oldugu havalarda
ucakla baglant1 kurarak inisi kolaylastirmaktadir.

Yagmur, oraj ve kar gibi yagis tiirlerinin siddetli oldugu giinlerde
ucaklarin havaalanina inis ve kalkiglar1 giiclesir. Goriis mesafesinin iyice
azaldig1 durumlarda pist pas gecilir (Tablo 2). Trabzon’da Giinliik
maksimum yagislarin yil i¢indeki dagilis1 incelendiginde Mart ve Nisan
aylar1 hari¢ biitiin aylarda yagis miktarinin 50 mm’nin iizerine ¢iktigi
goriliir (1931-1980). En yiiksek maksimum yagis 20.10.71 tarihinde
106.7 mm olarak OSlgiilmistiir (Tablo 3). 1 Ocak 1946 ve 29 Aralik
1951°de giinliik maksimum yagislar 79 mm’yi asmistir. Orajli gilin sayis1
maksimumu 1993 Haziran’da 14, 2002 Agustos’ta 10, 2002 Eylil ve
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1999 Mayis’ta 8 olmustur (1975-2005). Haziran orajli glinlerin en fazla
goriildiigii aydir. 1975-2005 Doneminde toplam orajli giin sayis1t Haziran
ayinda 116, Agustos’ta 89, Eyliil’de 85, Mayis’ta 75 ve Temmuz’da 71
olmustur. Aynt donemde yaz mevsimindeki orajli giin sayis1 toplami1 276,
son-bahardaki 146’dir. Maksimum kar yagish giin sayis1 Ocak (1992) ve
Subat aylarinda (1992, 1985) 13, Aralik (1994) ve Mart’ta (1987) 7
olmustur (Tablo 3). Kar yagish giin sayisinin Ocak 1991°de 8’e, Subat
1993’te 10’a ve yine Subat 1998°de 9’a ¢iktig1 tespit edilmistir.

Tablo 3 Trabzon’da Hava Ulasimi A¢isindan Onemli Bazi Yagis Degerleri
Table 3. The Values of significant rain participations that have impact on air
transport in Trabzon

AYLAR O S M N M H T A E E K A

Ginlik Mak.
Yagis (mm) 799 | 527 | 372 |401 | 658 | 681 | 561 | 816 | 62 | 1067 | 683 | 621
(1931-1980)

Giinlik Mak.
Yagisin Tarihi 146 | 1.67 | 1468 | 27.32 | 1.41 | 2250 | 8.40 | 29.51 | 1.74 | 20.71 | 20.32 | 8.49
(Giin ve Yil)

Maksimum  Kar
Yagish Giin sayis1 | 13 13 7 3 2 7
(1975-2005)

Kaynak: D.M.1.G.M.Trabzon Meteoroloji Istasyonu Verileri

Sehir planlamalarinda temel hedef cografi ortamin imkanlarin1 en
iyl sekilde degerlendirmek, bunlar1 gelistirmek ve toplumun menfaat-
larimi ilgilendiren gelecege doniik kararlar almaktir. Deniz kenarlarinda
kurulmus sehirler yesil alanlar, dinlenme alanlar1 veya rekreasyon
potansiyeli bakimindan genis imkanlara sahiptir. Planlamada mekanin
sagladigi rekreasyon potansiyeli planin temel ogeleri arasinda
diiginiilmelidir (Doganay-1984:12-18). Arizali topografik 6zellikler
nedeniyle Trabzon kentinde diiz alanlar olduk¢a azdir. Sinirh diiz alanlar
genelde yerlesim bolgesi olarak kullanilmaktadir. Hizli betonlasma ve
arazi fiyatlarindaki artis nedeniyle yesil alanlar siirekli azalmaktadir.
Havalimani rekreasyon amagli yesil alan olarak degerlendirilebilecek bir
kiy1 taragasi tizerinde kurulmustur. Serbest bélgeden hava limanina kadar
olan kiy1 kesimi benzer sekilde Organize Sanayi Bolgesi, Cimento
Fabrikasi, KTU Sosyal Tesisleri, Trabzonspor Tesisleri ve 100. Yil
Yiizme Havuzu ile tamamen iggal edilmistir. Oysa kiymin dogal haliyle
korunarak sehir sakinlerinin hiz-metine agilmasi planlama acgisindan
rasyonel bir yaklagimdir.
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3-BESERI CEVRE OZELLIKLERI

Trabzon Havalimani ulusal ve uluslararasi alanda 6nemli bir yere
sahiptir. 2005 Y1l istatistiklerine gore Tiirkiye’de i¢ hat ugak trafiginde
6. ve dig hatta 8. sirada yer almistir. Dis hat ucak trafigi 21 Aralik
1991°de SSCB’nin dagilmastyla hizli bir artis gdstermistir. D1s hatlardaki
artisin etkisiyle toplam ugak sayis1 1994 yilinda 6875’e ulasmistir (Tablo
4). Ancak bu yildan sonra BDT iilkelerinden gelen turistlerin yurt i¢cinde
Istanbul ve Antalya’ya, yurt disinda Dubai’ye yonelmesiyle dis hat ugak
trafiginde keskin diisiisler yasanmistir. Ornegin 1996 yilinda dis hatlarda
1450 ucus gerceklesmisken, 1997°de bu sayr 860’a, 1998’de 636’ya
diigmiistiir. D1s hat uguslarinda 2000 yilindan sonra kismi bir artig olmus
ve 2004 yilinda ucus sayis1 1518’e ¢ikmustir.

Tablo 4.Trabzon Havalimamnda Yillar itibariyla I¢ ve

Dus Hat Ugak Trafigi ve Yolcu sayist

Table 4. The number of domestic and international

passengers and flight traffic over the years in Trabzon

Airport

YILLAR Gelen-Giden Artig Gelen-Giden Artis
Ucak sayis1 %’si Yolcu sayisi %’si
Toplam

1994 6875 412615

1995 5840 446242

1996 6009 - 465422 -

1997 5611 -7 482383 4

1998 7124 27 573438 19

1999 6914 -3 544388 -5

2000 6067 -12 561929 3

2001 4894 -19 412577 -27

2002 5119 5 395472 -4

2003 5391 5 430182 9

2004 7846 46 777070 81

2005 11565 47 1083059 39

Kaynak: Trabzon Hava Liman Istatistikleri

I¢ hatlardaki artisa bagl olarak 1998 yilinda toplam ugus sayisi
7124’e yiikselmistir. 2003 Y1li sonlarinda 6zel hava yollarinin (Flay Air
ve Onur Air) Trabzon’a ugmaya baslamasiyla olusan rekabet fiyatlara
yansimis ve toplam ucgus sayisi artmistir. Ayrica 2003 yilindan sonra
hava ulasgiminmi tesvik amaciyla THY tarafindan baslatilan tesvikler ve
talebe gore fiyat belirleme uygulamalar1 6zel hava yollarini da etkilemis
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ve taginan yolcu sayisinda 6nemli artiglar olmustur. Nitekim 2003 yilinda
taginan yolcu sayist 430 182 iken, 2004°te bu say1 % 81°lik bir artigla 777
070’e yiikselmistir (Tablo 4).

Foto 2. Trabzon Havalimani 'ndan Bir Goriiniim
Photo 2. A view from the Trabzon Airport

Ucak trafiginin yi1l icerisindeki seyri incelendiginde Temmuz,
Agustos ve Eyliil aylarinda yogunlugun arttif1 goriiliir. Ornegin 2004
yilindaki 7846 ucusun % 30’u (2353 ugus ) bu aylarda gerceklesmistir.
D1s hatlardaki 1518 ugusun % 32.4°14 (492 ugus), i¢ hatlardaki 6328
ucusun % 29.4°1 (1861) ayni aylarda olmustur. Ugak yogunluguna baglh
olarak bu dénemde yolcu sayis1 da maksimum diizeye ulasir. S6z konusu
lic ayda toplam yolcu sayisinin % 35.4°0 (275 157 yolcu) taginmistir
(Tablo 5). Tatil ve turizm amach seyahatler nedeniyle Temmuz, Agustos
ve Eyliil aylarinda dis hatlarda bariz bir yogunluk yasanir. Eyliil ayindan
sonra yogunluk azalmaya baslar. Ocak ve Subat aylarinda minimum
diizeye iner.
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Tablo 5. Trabzon Havalimani’nda 2004 Yili Ugak ve Yolcu Dagilimi
Table 5. The statistics for the passengers and aircraft carriers during 2004
at the Trabzon Airport

Ucak Sayis1 Yolcu Sayisi
Aylar i¢c hat | Dis Hat Toplam i¢ Hat Dis Hat | Toplam
Ocak 447 102 549 44341 3565 47906
|| Subat 402 98 500 43759 2617 46376 ||
Mart 462 117 579 46297 1413 47710
Nisan 442 83 525 51968 1143 53111
Mayis 471 98 569 56926 1526 58452
|| Haziran 508 132 640 62379 4362 66741 ||
Il Temmuz 597 171 768 78840 11383 90223 ||
Agustos 637 155 792 88416 14243 102659
Eyliil 627 166 793 71689 10586 82275
Ekim 568 173 741 56293 2725 59018
|| Kasim 573 88 661 60779 1228 62007 ||
|| Aranik 594 135 729 57844 2748 60592 ||
l Toplam 6328 1518 7846 719531 57539 777 070 ]

Kaynak: Trabzon Havalimani Istatistikleri

Havalimanlarinin kurulus yerini etkileyen beseri faktorlerden biri
de sehirlere olan uzakliklaridir. Uzakligin fazla olmasi1 durumunda tasima
maliyetleri artar ve zaman kaybi meydana gelir. Boylece hava tasima-
ciligmin sagladigi zaman tasarrufu ortadan kalkar. Havalimanlarinin
planlama asamasinda biiyiik karayollari, demiryollar1 veya deniz-
yollarindan yararlanma olanaklar1 dikkate alinmalidir (Tiimertekin-
1994:619). Aksi durumda yeni yollarin inga edilmesi s6z konusu
olacagindan ek maliyetler ortaya ¢ikar. Ulkemizde ve diinyanin bir ¢ok
yerinde bazi havalimanlar1 sehir merkezinden uzak alanlarda inga
edilmistir. Nitekim Malatya Havaalani sehir merkezinden 34, Cardak
Havaalani (Denizli) 60 km, New York 28, Roma 33 ve Londra Heathrow
Havaliman1 24 km uzakliktadir.

Trabzon havaliman1 dogu-bati yoniinde uzanan Samsun-Sarp
karayolunun hemen kuzeyinde insa edilmistir (Foto 3). Sehir merkezine 6
km uzakliktadir. Ancak Degirmendere’den itibaren sehir igi trafigine
girildiginden yolda gegen siire uzamaktadir. Ozellikle aksam saatlerinde
bu silire daha da artar. Sehir Merkezi’ndeki Atatirk Meydani’'n1
Degirmendere baglayan yeni bir yolun insasi ile bu siire biraz kisalmigsa
da sehrin batisina gidecek yolcular icin halen trafik yogunlugundan
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kaynaklanan zaman kaybi1 s6z konusudur. Trabzon Havalimani ile Rize,
Giresun, Artvin, Bayburt, Glimiishane illeri arasinda 6nemli bir mesafe
farki vardir. Her ne kadar Samsun-Sarp ve Trabzon-Giimiishane
karayolunda genis capli diizenleme ve iyilestirmeler yapilmigsa da
havaliman1 ile bu iller arasindaki mesafe halen fazladir. Nitekim
Istanbul’dan Trabzon’a ucakla 1 saat 20 dakikada gelen bir yolcu
Trabzon’dan Giimiigshane ve Giresun kentlerine de ayni siirede
varabilmektedir. Kisaca Istanbul ile Giimiishane arasinda 2 saat 40
dakika siiren yolculugun % 50’si karayolunda ge¢gmektedir. Dolayisiyla
onemli sayila-bilecek bir zaman kaybr meydana geldigi gibi tasima
ticretlerinde de arti bir maliyet s6z konusudur. Ancak yorenin dogal
yapist nedeniyle ulasim sektoriinde yeni yatirimlarin yiliksek maliyetler
gerektirdigi goz oniline alindiginda mevcut durum simdilik tek alternatif
olarak goriilmektedir.

Foto 3. Trabzon avalimam, Samsun-Sarp Karayolu ve “Pelitli Maallesi
(www.DHMI.gov)
Photo 3. Trabzon Airport, Samsun-Sarp Highway and Pelitli District
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Tablo 6. Trabzon Hava Limaninda Calisan Isgiiniiniin Sektorlere Gére

Dagilimi

Table 6 Work force based on sectors in Trabzon Airport

Kurumu Isgiicii Sayis1 | Kurumu Isgiicii Sayist

DHMI Liman Bas. Miid 201 | Usas 26
Liman Emniyet Sube Miid. 52 | Petrol Ofisi 9
Emniyet Bilgi Islem Sube Miid 8 | Poas ( Reysas) 1
Jandarma Komutanligi 3 | Prestij Temizlik 55
Giimriik Muhafaza Amirligi 24 | Dogan Miihendislik 17
Giimriik Midiirliigi 16 | Net Magaza 3
Kagakeilik Istihbarat Sube 8 | Setur 4
Bagbakanlik 9 | Gemas 5
Saglik Denetleme Merkezi 4 | VE-KA Turizm 18
Meteoroloji Miid. 16 | Pasifik Restoran 5
Defterdarlik 3 | Yay-Sat 1
11 Kiltiir ve Turizm Miid. 1 | Otokog ( Avis) 4
Tiirk Hava Yollar 44 | Cakra ( Eksen Oto) 3
Reis Tur 4 | Papillon Tur- Turizm 3
Onur Hava Yollar 5 | Cakmaklar Oto 2
Atlas Havacilik 8 | Hava Liman Taksi 18
Pegasus Airlines 4 | Hediyelik esya 2
Sun Express 2 | Redstar 2
Havas Istasyon Bas Miid. 58 | Anil Turizm 5
Celebi Istasyon Bas Miid. 97 | Otopark 8
Toplam 567 | Genel Toplam 757

Kaynak: Trabzon Hava Limam Istatistikleri

Trabzon kentindeki hizmet fonksiyonlar: igerisinde havalimani
onemli bir yere sahiptir. Calisan isgiicli toplam1 757°dir. Bunun 344’1
kamu, 413’ ézel kurum ve firmalara aittir (Tablo 6). DIE’nin 2003 yili
istatistiklerine gore kentteki ulasim ve haberlesme hizmetlerinde 5283
isgiicli istihdam ediyordu. S6z konusu rakamin 2006 yilinda da ayni
oldugu kabul edildiginde ulasim hizmetlerindeki isgiiciiniin yaklasik %
14.3’1liniin havalimaninda istihdam ettigi anlagilir.

4-SONUC

Trabzon Havalimani’nin insa edildigi kiy1 taragasi dasit, andezit,
bazalt ve tif gibi volkanik kayaclar ile kire¢ taglar igerir. Bu kayaclar
nem ve basincin etkisiyle zamanla ayrisarak zeminde esnemeler meydana
gelir ve pist lizerinde catlaklar olusur. Ayrica yagis ve nemin etkisiyle
beton-asfalt kaplama yiizeylerde siirekli bir deformasyon s6z konusudur.
Bu nedenle pist periyodik olarak siirekli kontrol edilmeli, bakim ve
onarim c¢aligmalar1 aksatilmadan yiritilmelidir. Trabzon Organize
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Sanayi Bolgesi’nin bir kismi1 ve c¢imento fabrikasi havalimaninin
batisindaki Degirmendere deltas1 iizerinde kurulmustur. Simdilik
herhangi bir tehlike arz etmese de buradan ¢ikan dumanlarin artmasi
durumunda goriis mesafesinin daralacag: diisiiniilmelidir. Ozellikle sisli
havalarda meydana gelebilecek hava kirliligi al¢ak irtifadaki ugaklar i¢in
risk olusturacaktir. Ilkbahar mevsimindeki yogun sisler hava ulagimin
aksatir. Her ne kadar ILS (Aletli inis Sistemi) donanimi bulunsa da
yogun sisli havalarda inis ve kalkislar iptal edilmekte veya rdtarh
yapilmaktadir.

Havalimani gilineyindeki arizal yiiksek topografik 6zellikler, inig
ve kalkislarda uluslararasi havacilik geregi uyulmasini zorunlu kurallar
gerektirir. Ozellikle yakit ikmali ve ariza gibi zorunlu hallerde hava-
limanina inmek isteyen transit tarifeli ugaklar yorenin yabancisi
olduklarindan s6z konusu kurallar (giineyden doniis yasagi) daha da
onem kazanmaktadir.

Yolcu ve ugak trafigindeki yogunlugun siirekli artmasi nedeniyle
yakin bir gelecekte havalimaninin genisletilmesi kaginilmaz olacaktir.
Oysa buradaki kiy1 taracas1 muhtemel bir genigletme plani i¢in yeterli
biiyiikliikte degildir. Sorunun kuzeyde yapilacak deniz dolgusu
coziilebilecegi kanaatindeyiz. Bu plan dogal peyzaja zarar verse de tek
alternatiftir. Aksi durumda yeni bir havalimaninin insa edilmesi
gerekecek ve yliksek maliyetler harcanacaktir. Kaldi ki yoredeki
yerlesme dokusu ve topografik 6zellikler dikkate alindiginda kente yakin
bir alanda yeni bir havalimaninin insa edilmesi olast degildir.

Trabzon Havalimani’nin giineyi (Pelitli mahallesinin kuzeyi)
yerlesmeye agilarak cok katli yiiksek binalar insa edilmistir. Nitekim
pistin batisinda insa bir binanin pist merkez hatti uzantisinda belirlenen
yiiksekligi astigindan ilgili dokiimanlara serh konulmustur. Bu alanda bir
an Once kamulastirma yapilarak yapilasmanin 6nlenmesi gerekir.

Havaliman ile sehir arasinda 6 km mesafe olmasina ragmen sehir
icerisindeki trafik yogunlugu nedeniyle 6zellikle sehrin batisina gidecek
yolcular i¢in yolda gecen siire uzamaktadir. Yeni yapilan ve sehir ici
trafiginde biiyiik rahatlik saglayan tanjant yolunun doguda havalimanina
baglanmasiyla bu sorun ¢oziilecektir.
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