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Bu ¢alismanin amaci, Tiirkiye’de yeni gelisen yasal diizenlemeler 15181inda yerel yonetimlerin bakig
acilarina gore elektrikli skuterlerin (e-skuter) kullaniminin mikro hareketlilikte bir ¢6ziim yolu olup olmadigini
ve yasanan sorunlari aragtirmaktir. Nicel arastirma yontemine gore tasarlanan arastirmada, kapali uclu ve agik
uclu sorulardan olusan anket 81 ilin ilgili yerel yonetim yoneticilerine génderilmis ve cevaplandirmalar
istenmistir. Toplamda e-skuter kullaniminin oldugu 21 ilin yerel yoneticilerinden gelen cevaplar dogrultusunda
aragtirma bulgular1 olugturulmustur. Bulgularin elde edilmesinde frekans analizleri kullanilmigtir. Aragtirma
sonuglarina goére e-skuter kullanimi, Tiirkiye igin heniiz deneyimlenen ve gelistirilmeye acik bir alandir.
Tiirkiye’de e-skuter kullanimi daha ¢ok yeni olmasina ragmen yasal diizenlemeler ve izinlerin almmasi
konusunda oldukea ilerleme kaydedilmistir. Sonuglar; yas, hiz sinirt gibi kullanim sartlar1 konusunda yasal
kurallara uyuldugu ve mevzuata uygun olarak kullaniminin denetlendigini gostermektedir. E-skuterler i¢in
bisiklet yollar1 bulunurken, park edilebilmeleri i¢in ¢izilmis 6zel alanlarin olusturulamamustir. Ayrica siiriisle
ilgili online-internet tizerinden egitimlerde oldugu gibi bazi sorunlar bulunmaktadir. E-skuterlerin egzoz
emisyon ve karbon saliniminda ise faydal olabilecegi sonucu ortaya ¢ikmistir. Diger taraftan bunlarm giinlilk
trafik akiginda yeterince bir diizelme saglayamadigi, kullanim {icretlerine dair iller arasinda farkliliklar oldugu,
e-skuter kullaniminin yayginlastirilmas: ve diger ulagim tiirleri ile entegre edilmesinde de birtakim sorunlar
oldugu goze carpmaktadir. Nihayetinde e-skuterlerin yakin mesafe ulasimida olumlu bir etkisinin olabilecegi
belirlenmistir.

Anahtar Sozciikler: Yerel yonetim, Trafik sorunu, Mikro hareketlilik, Skuter kullammi, Yasal
diizenlemeler

Is the Use of Electric Scoters in Cities a Solution for Micromobility or a
New Problem?

Abstract

The aim of this study is to investigate whether the use of electric scooters is a solution in micro-
mobility and the problems caused by them. Research findings were created in line with the answers from the
local administrators of 21 provinces where e-scooters are used in total. Frequency analyzes were used to obtain
the findings. According to the results of the research, although the use of e-scooters in Turkey is relatively new,
progress has been made in terms of legal regulations and permissions. Legal rules of the usage conditions such
as age and speed limits are obeyed and their use is supervised in accordance with the legislation. It is seen that
there are bicycle ways paths for e-scooters, but special areas are not built for parking. Also it has been arised
that e-scooters may be beneficial in exhaust emissions and carbon emissions. On the other hand, it is
emphasized that e-scooters do not get sufficient improvement in the daily traffic flow. There are also differences
between provinces in terms of fees, and there are some problems in spreading the use of e-scooters and
integrating them with other modes of transportation. Ultimately, e-scooters may have a positive impact on
close-range transportation.
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Sehirlerde Elektrikli Skuterlerin Kullanimi
Mikro Hareketlilik Icin Bir Coziim mii,
Yoksa Yeni Bir Sorun Alani m1?

Giris

Elektrikli skuterler (e-skuter) diinyanin pek ¢ok yerinde oldugu gibi
tilkemizde de kullanilmaktadir. Kisa mesafe ulagim araci olarak ozellikle
biiyiiksehirlerde hizla yayginlasmaya baslayan e-skuterler hakkinda yasal
diizenlemeler c¢ok yeni olup belediyelerin izni ve denetimi altinda
isletilebilmektedir. Sehir i¢i ulasgim sorunu ve trafik sikisikligi ile karbon
salimimina bir ¢6zliim olmak {izere e-skuter kullanimi yayginlagmakta ve direngli
kentin olusumuna katkida bulunabilmektedir. Diger taraftan kurallara uygun
olarak kullanilmadigi takdirde kazalara karisabilmekte ve 6liim ve yaralanma ile
de sonuclanabilmektedir.

E-skuterler hakkinda uluslararas1 literatiirde ¢ok fazla sayida ve
derinligine bilimsel c¢aligmalar bulunmasina ragmen iilkemizde bu konuda
yapilan arastirmalar ¢ok sinirlidir. Kullanici odakli birkag calisma yapilmig
olmasina ragmen e-skuterlerin kisa mesafe yolculuklarda sehirlerimizin ulagim
sorununa ne derece ¢6ziim olabilecekleri konusunda, dzellikle e-skuterlerla ilgili
yonetmelik ¢iktiktan sonra, yerelde gerekli diizenlemeyi yapan belediyelerin
yetkililerinin goriigleri alinmak suretiyle bir ¢alisma yapilmamistir. Konu ¢ok
yeni bir alan olmasi itibariyle aragtirilmaya oldukca agiktir.

Caligmamizda oOncelikli olarak diinyada e-skuter kullanimi konusunda
literatiir incelenmektedir. Bunu yaparken ulagima ¢dziim noktasindaki goriislere
yer verilirken, e-skuterlerin sebep oldugu kazalara da deginilmektedir. Ardindan
diinyada ve iilkemizde bu konuda yeni gelisen yasal diizenlemeler 1s18inda
uyulmast gereken kurallar incelenmektedir. Son olarak da iilkemizde e-
skuterlerin kullanildigi sehirlerimizde bunlara izin veren ve denetiminden
sorumlu olan yerel yoneticilerine uygulanan anket bulgular1 paylasiimaktadir.
Ulasilan sonuglar baglaminda, e-skuterlerin kullaniminin mikro hareketlilikte bir
¢Oziim yolu olup olmadigi ve olusturdugu sorunlar tartigilmaktadir.
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1. Kentlerde Trafik Sikisikhgi ve E-Skuterler

Biiyiiksehirlerimiz basta olmak iizere her sehirde trafik sikisikligina
¢cOziim arayislart devam etmektedir. Bu kapsamda ¢6ziim iiretme noktasinda
direngli kent ve ekolojik kent olgulan gittikge 6nem kazanmaktadir. Niifusunun
cogu ticaret, sanayi ya da hizmet alaninda c¢aligsan, tarimsal etkinliklerin yogun
gecim kaynagi olmadigr yerlesim alani olarak tanimlanan kentler, karsilagilan
sorunlara karsi koyma, dayanma giicii, mukavemet etme noktasinda basarili olma
durumuna gore direngli kabul edilmektedirler. Bu kapsamda sehir i¢i ulagimin,
sehri tamamen kapsayici, diizenli, hizli, siirdiiriilebilir, makul fiyath, karma ve
entegre olarak saglanmasi da direngli kent baglaminda degerlendirilebilmektedir.
Direngli ulastirma kavrami, 19901 yillarda kentsel planlamada degisen
paradigmanin bir {irlinii olarak ortaya ¢ikmis; kentlerin, yasanabilecek her tiirli
olumsuz durumlara kars1 savunma mekanizmasinin olusturulabilmesi ve adapte
olabilmesi amaciyla ulagtirma planlamasi ¢ergevesinde yapilacak kapsamli
mekansal, fiziki, ekonomik ve sosyal caligmalar biitiinii olarak
degerlendirilmistir (Ciris, 2018: 149).

Biiyiik kentlerin yasadigi en oOnemli sorunlardan biri olan trafik
sikigikliginin baslica ti¢ 6nemli nedeni; otomobil sahipliginin hizli artmasi, yerel
yonetimlerin toplu tagimaciligi ihmal etmesi ya da toplu tasima hizmeti yapmasi
olanaksiz olan kii¢iik isletmecilere gorevi devretmesi ve son olarak da altyapinin
diizensiz veya yanlis diizenlenmis olmasidir (Gedizlioglu, 2004: 17). Diger
taraftan hizli niifus artis1, plansiz kentlesme ve ekonomik biiyliime de sehirlerdeki
ulasim talebini siirekli olarak arttirmakta, buna karsilik trafik altyapisi, artan
talebi karsilamakta yetersiz kalmaktadir. Bu nedenle 6zellikle biiyiiksehirlerde
trafik sikisikligi yildan yila daha da biiyiiyen bir sorun olarak karsimiza
cikmaktadir. Trafik sikisiklig1 6zellikle zirve saatler olarak isimlendirilen trafik
yogunlugunun en fazla oldugu sabah ve aksam saatlerinde yasanmaktadir (Mutlu
vd., 2020: 730). Kentlerde trafik sikigikliklart ve yogunluklarla birlikte hava
kirliligi ve zaman kayiplart da artmis, insanlar trafikte daha fazla zaman
gecirmeye baglamislardir. Kent yoneticileri ve ulagim planlamacilari yeni yollar
ve yeni ulagim yatirimlari yaparak bu sorunun oniine gegmeyi hedeflemigler
ancak yapilan yeni ulasim yatirimlari da trafik sikigikliginin 6niine gegememistir
(Ilical1 ve Sarag, 2019: 93). Bu durumda yeni alternatif ¢6ziim yollar
aranmaktadir.

Son birka¢ yildir diinyanin &zellikle biiyiiksehirlerinde yayginlagmaya
baglayan yeni bir tagit tiirii de e-skuterlerdir. E-skuterler genellikle bisiklet
yollarin1 kullanmalar1 sebebiyle kara yolunda bir sikisiklifa sebebiyet
vermemektedirler. Dort bes yil once kullanima baslanmis olmasia ragmen
Ozelikle Bat1 diinyasinda; e-skuterlerin 6zellikleri, kullanim avantajlari, bunlarin
sebep oldugu kazalardaki artiglar ve sebep oldugu yaralanmalar ile kamusal
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anlamda yapilan diizenlemeler hakkinda genis bir literatiir bulunmaktadir
(Gossling, 2020; Hardt ve Bogenberger 2019; Hosseinzadeh vd., 2021).

E-skuterler hakkinda yurt disinda genis bir literatiir olusmusken iilkemizde
konu daha cok yenidir. Sarusik ve Ercoskun tarafindan yapilan calismada
diinyada ¢ok fazla kullanilan e-skuterler hakkindaki diizenleme uygulamalar1 ve
yasalagma siiregleri incelenmis; kullanici, saglayici ve yonetici bakis agilarindan
mevcut durumu hakkinda bilgi verilmesi amac¢lanmistir (Sarusik ve Ercoskun,
2021: 72). Bozkurt ve arkadaglarinin “Tiiketici Davranigt Temelli” ve e-skuter
kiralamada algilanan tiiketici faydasimin dlglilmesinin amacglandigi arastirmasi
kapsaminda ise e-skuter kullanan 311 kisiden veri toplanmuis, yapisal esitlik
modellemesi ile tiiketici yenilik¢iliginin ve kullanim sirasinda algilanan faydanin
e-skuter kullanma niyeti tizerindeki etkilerinin 6l¢iilmesi test edilmistir (Bozkurt
vd., 2021). Bolen ve Celiker’in ¢caligmasinda da tiiketicilerin paylasimli e-skuter
hizmetlerini benimsemelerinde etkili olan faktorler “Deger Temelli Benimseme
Modeli” perspektifinden incelenmis, gelistirilen arastirma modelinde, daha dnce
Tiirkiye’de paylagimli e-skuter hizmetini kullanmig 118 kisiden toplanan veriler
kullanilarak yapisal esitlik modellemesi teknigi ile analize tabi tutulmustur.
Calismada tiiketicilerin, paylagimli e-skuter hizmetlerini kullanigh ve eglenceli
bir ulagim araci olarak gordiikleri sonucuna varilmistir (Bélen ve Celiker, 2021).
Diger bir calismada ise yontem olarak “Analitik Hiyerarsi Siireci ve Bayes
Aglart” kullanilmis ve iki kamusal alan arasindaki mikro mobiliteyi ve
yiirlinebilir rotalarin olusturulmasini destekleyen kisisellestirilmis bir model
gelistirilmesi amaglanmigtir (Aksoy vd., 2021).

Bu anlamda literatiir genel olarak degerlendirildiginde e-skuterlerin kent
icinde Ozellikle yakin mesafe ulasim ile metro, tramvay veya toplu tasima
otobiislerine ulagmak i¢in ara bir ulasim kademesi olabilecegi ve mikro
hareketlilikte tistiinliik saglayacagi sdylenebilir.

1.1. E-Skuterlerin Mikro Hareketlilikteki Avantajlan

E-skuterler once diinyanin gelismis iilkelerinde daha sonra iilkemizde
kabul goriip kullanilmaya baslanan, dogaya zararli gaz salinimi1 yapmayan, trafik
sikigikligina ve g¢evre kirliligine neden olmayan, diisiik karbon ayak izine sahip
cevreci tasitlar olarak yasal cercevelerde yerini almis mikro hareketlilik
cihazlaridir. Ulagim mekanlarinda az yer kaplamakta oldugundan kentsel alanda
dagmikliga da neden olmamaktadir. Toplu ulasim araglar1 arasindaki boslugu
doldurma fonksiyonuna sahip olan bu araglar, kent i¢i ulasim sistemine entegre
edildiginde Ozel aragla trafige c¢ikma oraninda degisiklik yaratabilecek
potansiyele sahiptir (Sarusik ve Ercoskun, 2021: 91). Diinyanin degisik
iilkelerinde yapilan yayinlarda elektrikli skuterlerin mikro hareketlilikteki
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avantajlar1 konusundaki olumlu goriislere biiyliik oranda yer verilmektedir.
Kisisel e-skuterler yeni bir ulagim araci olarak Amerikan sehirlerinde hizla
yayginlagmaya baglamistir. Sabit sarj istasyonu gerektirmemesi ve kullanicinin
birakmak istedigi her yere park edebilmesi avantaj saglamaktadir. Bisiklet
seritlerinin veya kaldirimlarin kullanilmasi ve kaldirimlarda veya kamu gegis
hakki ilizerinde engeller yaratma potansiyeline sahip olmasi ise dezavantajlaridir
(Wood vd., 2019).

ABD'de e-skuter kullanimi iizerine yapilan bir arastirmada, farkli
sehirlerdeki e-skuter kullaniminin zamansal dagilimlarinin benzer olup, hafta i¢i
ve hafta sonlar1 11:30 ile 17:30 saatleri arasinda tek bir pik periyodu oldugu,
mekansal dagilim agisindan ise tiniversitelerde ve sehir merkezlerinde e-skuterla
yolculuk yapan sayisinin daha yiiksek oldugu anlagilmistir. Diger taraftan e-
skuter kullaniminin niifus yogunlugu, istihdam yogunlugu, kavsak yogunlugu,
otobiis durag1 yogunlugu ile pozitif korelasyonu bulunmustur (Huo vd., 2021).

Hava kalitesi sorunlarinin artmast ile birlikte hiikiimetler elektrikli araglara
ideal bir alternatif olarak daha ¢ok Onem vermeye baslamiglardir. Batarya
teknolojisindeki ilerlemeler ve motor giiciindeki gelismelerin bu araglari,
ozellikle kisa mesafeli seyahatler i¢in saygin bir ulasim alternatifi yapmasiyla
daha fazla kisi birincil ulasim ¢esidi olarak elektrikli araglari segmeye baglamistir
(Murali vd., 2021: 617). Bununla birlikte e-skuterler, ilk ve son kilometre
yolculuklar1 i¢in siirdiiriilebilir bir ¢6ziim sunmakta ancak, kullanim ve
diizenlemede dikkatli olunmazsa, siiriiciiler ve sehirler i¢in sorun haline de
gelebilmektedirler (Latinopulos vd., 2021).

Viyana'daki e-skuter kullanicilarinin sosyo-ekonomik profillerinin ve
kullanim kaliplariin degerlendirildigi arastirmada, e-skuterlerin yiiriiylis ve
bisiklete gore daha iyi kosullar saglayarak daha siirdiiriilebilir ve adil bir kentsel
ulasim sistemine katkida bulundugu sonucuna ulasilmistir. Ozel skuter sahipleri
ile paylasimli e-skuter kullananlar arasinda kullanimda 6nemli farkliliklar
oldugu; her iki grupta da e-skuterlerin bir mod olarak ¢ogunlukla yiiriime ve toplu
tasitmanin yerini alirken, e-skuter sahiplerinin 6zel araba yolculuklarindan e-
skutera dogru 6nemli bir mod kaymasi oldugu goriilmiistiir (Laa ve Leth vd.,
2020). Belgrad sehrinde yapilan bir ¢alismada da e-skuter kullanicilarimin
seyahat modellerinin analizi yapilarak, e-skutere ge¢me istekliliginin 6l¢iilmesi
amacglanmistir. Belgrad sehrinde e-skuterler mevcut altyapiyr bisikletliler,
yayalar ve motorlu araglarla paylasmakta; bunlarin bisiklet altyapisini
kullanmalarina izin verilirse e-skutera gecme istekleri lizerinde istatistiksel
olarak anlaml bir etki ortaya ¢ikmaktadir. Kullanicilarin gegis yapma istekleri
iizerinde olumlu (¢evresel faydalar, trafik sikisikligindan kaginma) ve olumsuz
(giivenlik sorunlari, altyapr eksikligi vb.) etkisi olan ek faktorler de
bulunmaktadir (Glavic vd., 2021: 1).
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E-skuter siiriiciileri davranigsal agidan baska arastirma ve gozlemlere de
tabi tutulmustur. E-skuter siiriiciilerinin kamusal alanda hareketliligini
gbzlemlemek i¢in kamusal alanlarda video kayitlarinin kullanildigr diger bir
calismada, siiriiciilerin skuterlerdan indigi an ile e-skuter siiriiciilerinin ve
yayalarin, dikkat gosterileri, hiz ayarlamalari incelenmistir. Bulgular, kentsel
alanda elektrikle ¢aligan mikro mobilitenin bir¢ok yeni bigiminden biri olarak e-
skuterlerin entegrasyonu hakkinda olumlu fikir vermektedir (Tuncer vd., 2020).
Son olarak uzun vadede, e-skuterlerin araba bagimliligini azaltarak ve sehirlerde
erigilebilirligi artirarak tikanikligi hafifletmede olumlu etkileri olabilecegi ve
iletisim teknolojilerindeki gelismelerle sehirlerde mikro mobilitenin tesvik
edilecegi anlasilmaktadir (Field ve Jon, 2021: 368). E-skuterler mikro mobilitede
ve sehir i¢i ulagimda tiim bu olumlu yansimalarina ragmen bazen de kazalara
sebep olabilmekte ve bunlar agir yaralanmalarla da sonuglanabilmektedir.

1.2. E-Skuterlerin Yol Actig: Kazalar

E-skuterler kurallara uygun kullanilmadigi takdirde siiriictilerin,
kaldirimlardaki yayalarin ve otomobil siiriiciilerinin sagligina ve giivenligine
yonelik tehditler olusturabilmektedir. E-skuter kullammuiyla ilgili olas1 saglik
riskleri ve yasalar hakkinda kullanicilarin egitime ihtiyaci vardir. Yerel
yonetimler e-skuter yasalarini gecirirken halk sagligina ve giivenligine daha fazla
onem vermelidir (Comer vd., 2020). Bulgular, e-skuterlerin yalnizca onlar
kullananlarin degil, ayn1 zamanda kaldirimda yiirliyen veya araba kullanan
kisilerin saglig1 ve giivenligi i¢in de bir tehdit olusturabilecegini gostermektedir.
E-skuterlerin onlar1 kullananlar i¢in tehlike olusturmasinin bir nedeni,
siiriiciilerin kask takmamasidir. Ozellikle 18 yasindan kiigiik kullanicilardaki
yaralanma oraninin yiiksekligi dikkat ¢ekicidir. Kafa yaralanmalarinin e-skuter
stiriiciileri i¢in en yaygin yaralanmalardan biri oldugu da bulgular arasindadir
(Trivedi vd., 2019).

E-skuterlerin sebep oldugu kazalari azaltmak i¢in kamu bilincinin ve
giivenlik Onlemlerinin 6nemi biyliktiir (Yang vd., 2020: 62). Bir giivenlik
cercevesi ve genel farkindalik dahil olmak iizere oOnleyici bir politika
olusturulmalidir. En yaygin yaralanma sekli, “uzanmus bir ele diisme” paterni, en
ciddi yaralanmalar ise viseral laserasyon ve transeksiyon yaralanmalart ile
sonuglanan 'gidon’ paternleri olarak bilinmektedir (Selvarajah vd., 2009).

Ocak 2016'dan Temmuz 2019'a kadar Kopenhag’daki e-skuter
kullanimiyla ilgili yaralanmalar1 analiz eden bir ¢alismada, dikkatsizce ortaya
birakilan e-skuterlerdan kaynaklanan yaralanma orani (%17) olduke¢a yiiksek
¢ikmigtir. Bu da mevcut kullanim kurallarinin gereksiz kazalar1 6nlemedigi ve
trafik gilivenligini ve yashlarin hayatim1 giivence altina almadigi sonucunu
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dogurmaktadir (Blomberg vd., 2019: 1). Baska bir aragtirmada da ergonomi ve
e-skuterlerin giivenli kullanimi, siiriiciilerin frene hazir olma durumu, tek kisi
binme ve kask kullanimlar1 gibi konular iizerinden degerlendirilmistir. Sonugta
ankete katilanlarin yalnizca {igte birinin, e-skuterin temel fren sistemini dogru
kullandiklar1 ve siiriiciiler tarafindan yiiksek oranda kurala uymamanin rapor
edildigi ortaya c¢ikmustir (Siebert vd., 2021). Ayrica e-skuter kullanimindan
kaynakli yaralanmalarin boyutunu gosteren cesitli tip calismalarina da
rastlanmaktadir (Bedeau vd., 2019).

Benzer nitelikteki ¢aligma sonuglar1 gostermektedir ki paylagimli e-skuter
sistemlerinin ortaya ¢ikip diinya capinda bir¢ok kentsel alanda yeni bir mikro
mobilite modu sunmasi ile birlikte artan giivenlik endiseleri de ortaya ¢cikmustir.
Hatta birtakim ciddi kazalar meydana geldiginden birkag sehirde e-skuterler
yasaklanmis veya kullanimi askiya alinmistir.

1.3. E-Skuterler Hakkinda Diinyadaki ve Ulkemizdeki
Yasal Diizenlemeler

Diinyanin dort bir yanindaki sehirlerde kiralanabilir elektrikli skuterler
ortaya ¢ikmasiyla yeni halk saglig1 ve giivenligi endiseleri ile birlikte yeni yasa
ve diizenlemelere duyulan ihtiya¢ da ortaya ¢ikmistir (Choron ve Sakran, 2019).
E-skuterlerle ilgili diizenlemelerin amaci, e-skuter siiriiciilerinin yani sira yayalar
ve siiriiciilerin, saglik ve giivenligini korumaktir. Hedeflenen halk sagligi
miidahaleleri ve politikalari, e-skuterin kullanimini farkli yonleri ile ele almay1
gerektirmektedir (Dhillon vd., 2020: 133). Son birka¢ yilda, e-skuterlerin
sehirleri kigisel ulagim araci olarak ele gecirmesiyle 2017 ile 2019 arasinda,
ABD'deki 100'den fazla gehirde 30 milyondan fazla seyahat kaydedilmistir.
100.000 yolculuktan 20'si siiriiciiniin yaralanmasina neden oldugundan, bu
skuterler bir glivenlik riski olusturmakta, daha da Gtesinde, skuterler mala zarar
verebilmekte, yayalari ve motorlu ara¢ siirliciilerini yaralayabilmekte ve
tekerlekli sandalye rampalari gibi Onemli altyapilar1 engelleyebilmektedir
(Valentino, 2021: 1). E-skuter, kentsel ulagim i¢in popiiler bir mikro mobilite
modu olarak binicilere devasa ilk/son mil yolculuklart ig¢in esnek bir segenek
sunmasina ragmen, e-skuterler hakkindaki sinirli diizenlemeler, halk ve kurumlar
arasinda giivenlik endisesi dogurmaktadir. E-skuterlerin dahil oldugu kazalar
azaltmak i¢in kamu bilinci ve giivenlik dnlemleri 6nemlidir (Yang vd., 2020: 62).

Bu amagla yerel yonetimler e-skuter yonetmelikleri ¢ikarmaktadirlar.
ABD’de c¢ikarilan e-skuter yonetmeliklerinde; sehirlere e-skuter saticilarinin
caligmasina izin vermek igin bir politika ¢ercevesi saglamak, vatandaslara kisa
mesafe yolculuklar i¢in uygun fiyath ve eglenceli bir secenek sunmak ve
sehirlere gilivenli ve dagmikliktan uzak bir ortam saglamada yardimci olmak
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amaclanmistir. E-skuterler i¢in eyalet veya sehir bazinda diizenlemeleri
kargilagtirirken birgok bosluk bulundugu ortaya ¢ikmis, mikro mobilite cihazlart
icin ulusal bir standart kullanimin1 tesvik etmek gerektigi bildirilmistir (Kirsten
vd., 2018). Bu anlamda en 6nemli gereksinim kaldirimlar1 diizenleme konusudur.
Virginia eyaletinin Rosslyn sehrindeki vaka ¢alismasinda e-skuter siiriiciilerince
kaldirimlarin engellenmesine dikkat ¢ekilmis, bunun i¢in de siiriiciileri ve halki
e-skuterler hakkinda egitmek icin halka acik erisim programlar1 tasarlamanin
onemi vurgulanmigtir (James vd., 2019: 1). Dolayisiyla kaldirim alan1 talebini
adil bir sekilde yoneten politikalar gelistirme ile sehirlerin planlama ve gelisme
seklini degistirmenin gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Bu yenilik¢i ulagim modlarinin
sosyal ve ¢evresel faydalarini en ist diizeye ¢ikarmak igin dikkatli planlama,
stirekli arastirma ve mikro mobilitenin etkilerinin anlagilmasinin 6nemi biiytiktiir
(Shaheen ve Adam, 2019). Goriildiigii gibi bazi sehirler e-skuterlerin kullanimini
onaylarken, bazilar1 e-skuterlerin kaldirimlarda kullanilmasini yasaklamakta,
bazilar1 da e-skuterlerin ne zaman kullanilabilecegine iliskin parametreleri
belirlemektedir.

Avustralya'da e-skuter paylasimina izin veren ilk sehir olan Brisbane, bu
araglarin kamusal alanda kullanimlarini diizenlemede 6n saflarda yer almaktadir.
E-skuterlerin bir mobilite secenegi olarak hizla artmasi, sehirleri diizenleme ve
planlama ile ugrasmak zorunda birakmistir. Sehrin ulagimini planlayanlar, yeterli
politika miidahaleleri ve kamu yararina ve gilivenligine oncelik veren hizl
eylemler yoluyla genellikle bu tiir yeniliklerden yararlanmaya hazir olmalidir
(Field ve Jon, 2021). Diizenleyici igslemlerin énemine vurgu yapan ve mikro
mobilite programlari olan 10 ABD sehrinde yapilan ¢calismada e-skuter paylasim
politikasi i¢in en iyi uygulamalari belirlemek amaglanmis ve asagidaki bes temel
bulgu paylasilmistir (Fuller vd., 2021: 9)

a) Adil dagitim gereksinimi dikkate alinmali,

b) Skuterler i¢in net park dizenlemeleri yapilmali, bu esnekligi
dengelemeli ve topluluk alanini korumali,

c) Para cezalari, mikro mobilite cihazlarinin kullanicilarinin  koti
davraniglarimi, Ornegin yanlis park etme veya dikkatsiz siiriis
davraniglarini azaltmak igin etkili bir ara¢ olarak diizenlenmeli,

d) Mikro mobilite cihazlarinin net siniflandirilmalari,

e) Sehirler sinirli bir pilot yaklagimu takip etmeli, sinirsiz lisanslamadan
kacinmali.

Diger taraftan yeni nesil mobil telekomiinikasyon aglar1 ve pil teknolojisi,
e-skuterlerin ve ulagim sisteminin kapasitesini derinden degistirmektedir. Yol
aginin bu yeni teknik gergeklige de uyarlanmasi gerekmektedir (Carrigno, 2020:
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60). San Francisco'da paylasilan bisikletler ve e-skuterlerde cografi
kisitlamalarin = olusturulmasi ve diizenlenmesi konulu ¢aligmada, ulagim
planlamasinda sehirlerin paylasilan bisikletler ve e-skuterler gibi ortaya ¢ikan
modlar1 nasil diizenlemesi gerektigi sorgulanmis ve ortaya fiyatlandirma, kamu
gecis hakkinin kullanimi, bir filodaki arag sayisi ve arag hizlart dahil olmak tizere
bir dizi dzellik ile ilgili diizenlemelerin yapilmasi gerekliligi sonucu ¢ikmigtir
(Moran, 2021: 197).

Diger taraftan engelliler agisindan konu degerlendirildiginde Amerikali
Engelliler Yasasi'na uygun olarak kaldirnmlarin engellilere acik tutulmasi
gerekmekte ve kaldirimin erisilemez hale gelmesi durumunda 6zel dava hakki
bulunmaktadir. Sehir yonetimleri bu yasaya uymaya devam ederek hem
skuterlerin kullanilmasina hem de kaldirimlarin engelli vatandaglar igin
erisilebilir olmasini saglayacak diizenlemeler yapmalidir (Mazoch, 2019: 872).

Ulkemizdeki mevcut yasal duruma gelince Ulastirma ve Altyapi, Cevre ve
Sehircilik ile Icisleri Bakanliklarinin ortak calismasi ile “Elektrikli Skuter
Yonetmeligi™ uygulamaya konulmustur. Yonetmeligin Amag¢ kisminda bu
faaliyetlerde diizeni ve giivenligi saglamak, ulasimin c¢evre iizerindeki egzoz
emisyon ve karbon salinimi gibi olumsuz etkilerini azaltarak ¢evresel degerleri
korumak, hareketliligi artirarak kisa mesafeli seyahatlerde sahsi ara¢ kullanimi
yerine paylasimli e-skuter kullaniminin yayginlagtirilmas: ile paylasimh e-
skuterlerin diger ulagim tiirleri ile entegre, siirdiiriilebilir bir ulasim sistemi
icerisinde gelisimini saglamak, hizmet iiretenler ile hizmetten yararlananlarin
hak, yiikiimliiliik ve sorumluluklarinin belirlendigi agiklanmigtir. Yonetmelikte
e-skuter kullanimina iligkin genel hususlar, kullanim kurallar1 ve yasaklari
belirtmek suretiyle Ikinci Béliimde ayrintili bir liste halinde agiklanmustir.
Bunlar:

1. Ayn bisiklet yolu veya bisiklet seridi varsa tasit yolunda siiriilmesi,

2. Otoyol, sehirlerarasi1 karayollar1 ve azami hiz sinir1 50 km/s {lizerinde
olan karayollarinda siiriilmesi,

Ikiden fazlasinin tasit yolunun bir seridinde yan yana siiriilmesi,
Yaya yollarinda siiriilmesi,

Bagka bir araca baglanarak, asilip tutunarak siiriilmesi,

o U M~ w

Izinli yapilan gosteriler diginda, akrobatik hareketler yapilarak
stirtilmesi,

7. Manevra igin igsaret verme halleri disinda tek elle siiriilmesi,

1 Elektrikli Skuter Yonetmeligi, Resmi Gazete, 14 Nisan 2021, Say1: 31454.
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8. Kamu nizamin1 bozacak, 6zel miilkiyeti ihlal edecek ve yayalar,
engelliler veya hareket kisitliligi olan kisilerin gilivenli ve bagimsiz
hareketlerini, ara¢ ve yaya trafigini engelleyecek sekilde park edilmesi,

9. Diger araglar izlenirken, gegilirken, manevra yapilirken; karayolunu
kullananlarin hareketini zorlastirici, tehlike dogurucu davraniglarda
bulunulmasi,

10.Siirticii disinda bagka kisilerin taginmasi,
11.Sirtta tagiabilen kisisel esya harici yiik ve yolcu taginmasi, yasaktir.

Ayrica e-skuterin; gece diger arag siiriiciileri ve yayalar tarafindan rahat
bir sekilde fark edilmelerini saglamak iizere; 6nde beyaz 151k verecek ve en az 20
metre Onii aydinlatabilecek sekilde bir adet far, arkada, kirmiz1 renkte 151k veren
bir lamba ve kirmizi1 reflektor ile 30 metreden duyulabilecek ses ¢ikarabilen zil,
korna veya benzeri ses aleti ile techiz edilmis olmasi zorunlulugu belirtilmistir.

Yonetmeligin 10. maddesinde de paylasimli e-skuter faaliyetlerinde
kullandiracaklar1 e-skuterler i¢in yetki belgesi almis olan gergek veya tiizel
kisilerin, Biiyiiksehir belediyesi kurulu bulunan illerde UKOME’den,
Biiyiiksehir belediyesi bulunmayan illerde il trafik komisyonundan izin
alacaklar1 hitkkme baglanmustir.

2. E-Skuterler Alan Arastirmasi Bulgulan

Bu ¢alismanin amaci, lilkemizde yeni gelisen yasal diizenlemeler 15181nda
yerel yonetimlerin bakis agilar1 dogrultusunda elektrikli skuterlerin kullaniminin
mikro hareketlilikte bir ¢6ziim yolu olup olmadigini ve bunlarin olusturdugu
sorunlart arastirmaktir. Nicel arastirma yonteminin ilkelerine uygun olarak
tasarlanan arastirmada, kapali uglu ve agik uglu sorulardan olusan anket 81 ilin
ilgili yerel yonetim yoneticilerine gonderilmis ve cevaplandirmalar1 istenmistir.
Veri toplama siiresi yaklasik bir ay strmiistir (Aralik 2021-Ocak 2022).
Toplamda e-skuter kullanimin oldugu 21 ilin yerel yoneticilerinden gelen
cevaplar dogrultusunda arastirma bulgulart olusturulmustur. Bulgularin
degerlendirilmesinde frekans analizlerinden yararlamlmstir. illerde e-skuter
kullanimma iliskin katilimcilarin ~ verdigi genel bilgiler Tablo 1°de
sunulmaktadir.
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Tablo 1: E-Skuter Kullanimu ile ilgili Genel Bilgiler

E-Skuter Sayisi Mahalle Sayisi Ka¢ Aydir Kullamildig:
Corum 85 Mugla 3 Bursa 3
Canakkale 100 Antalya 7 Antalya 3
Sivas 100 Ankara 8 Sivas 4
Yalova 147 Samsun 9 Isparta 4
Isparta 200 Kocaeli 12 Corum 5
Diizce 200 Corum 13 [zmir 5
Samsun 300 Yalova 14 Mugla 5
Balikesir 364 Balikesir 40 Eskisehir 5
Mersin 656 Kayseri 50 Diizce 6
Mugla 773 Diizce 56 Ankara 7
Kayseri 847 Konya 59 Samsun 7
Kocaeli 1.500 Sivas 65 Balikesir 8
Konya 1.530 Eskisehir 176 Canakkale 12
Sakarya 1.560 Mersin 255 Kocaeli 12
Eskigehir 2.423 [zmir 505 Kayseri 12
Bursa 4.792 Konya 12
[zmir 6.500 Mersin 27
Antalya 8.686 Istanbul 30
Ankara 9.304 Yalova 37
Istanbul 52.182

Tablo 1 incelendiginde illerde kullanilan e-skuterlerin sayilari her ilde
farklilik gostermekle birlikte 52.182 adetle Istanbul ilk sirada yer alirken
ardindan 9304 adetle Ankara gelmekte, ti¢iincii sirada da 8686 adetle Antalya yer
almaktadir. E-skuterlerin kullanildig1 mahalle sayilarina bakildiginda ise izmir
505 mahalle ile ilk sirada yer alirken ardinda 255 mabhalle ile Mersin ve 176
mabhalle ile Eskisehir gelmektedir. E-skuterlerin ne kadar siiredir kullanildiginda
dair edinilen bilgiler dogrultusunda bir seneden daha uzun siiredir bu araci
kullanan illerin sadece ii¢ tane oldugu goériilmektedir. 37 ay ile en uzun kullanim
siiresine sahip olan il Yalova olurken ardindan 30 ay ile Istanbul gelmekte ve
liglincii sirada da 27 ay ile Mersin yer almaktadir. Bir seneden daha az kullanim
stiresine sahip illerin daha yogun oldugu da goriilmektedir. Yerel yoneticilerin
illerinde e-skuter kullanimina iliskin yasal, sosyal ve ¢evresel konulara yonelik
yaptig1 degerlendirmelerle ilgili bulgular Tablo 2’de sunulmaktadir.
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Tablo 2: E-Skuter Kullanimu ile ilgili Frekans Analizi Sonuglari

Sorular Siklik Yiizdeler
Ilinizde e-skuter kullanimuyla ilgili yasal bir diizenleme yap1ldi Evet | Haywr Evet Haywr
mi1? 20 1 95,2 4.8

Evet Hayir Evet Hayir

Ilinizde e-skuter kullanimuyla ilgili gerekli izinler alind1 m1?
20 1 95,2 4,8

Tlinizde e-skuter kullanimina uygun bisiklet yolu var mi1? Evet Hayir Evet Hayir

15 6 71,4 28,6
Tlinizde e-skuterlerin park yapacagi noktalar gizilerek Evet Hayir Evet Hayir
belirlenmis midir? 2 19 9,5 90,5

Ilinizde e-skuterler yayalar veya engellilerin giivenli ve

bagimsiz hareketlerini, arag/yaya trafigini engelleyecek sekilde Evet | Hayr Evet Hayir

park ediliyor mu? 10 1 47,6 52,4
Ilinizde e-skuter kullanicilarina internet iizerinden egitim Evet | Haywr Evet Haywr
verilmekte midir? 8 12 38,1 57,1
flinizde 15 yasindan asag1 olanlarin e-skuter kullanimi yaygin Evet | Haywr Evet Haywr
mi? 4 15 19 71,4

Evet | Hayir Evet Haywr

E-skuterlera, 1°den fazla kisi ayn1 anda binmekte midir?
7 12 33,3 57,1

E-skuterler hiz sinirlarina uymakta midir? Evet | Hayir Evet Haywr

16 3 76,2 14,3
E-skuterler, otoyol, sehirleraras: karayollar1 ve azami hiz sinir Evet | Hayir Evet Haywr
50 km/s iizerinde olan karayollarinda kullaniliyor mu? 3 16 14,3 76,2
E-skuterlerin mevzuata uygun olarak kullanilip kullanilmadigi Evet | Hayir Evet Hayir
denetleniyor mu? 16 4 76,2 19
flinizde e-skuter kullanimina iligkin bir sigorta mekanizmast Evet | Hayir Evet Hayir
var mi? 9 10 42,9 47,6

E-skuterin giivenli oldugunu distinilyor musunuz? Evet | Hayir Evet Haywr

11 9 52,4 42,9
E-skuter egzoz emisyon ve karbon saliniminda faydali olabilir Evet | Hayir Evet Hayir
mi? 19 2 90,5 95
E-skuterin kullanimina baglamasiyla giinliik trafik Evet | Hayir Evet Hayir
sikigikliginda diizelme oldu mu? 6 14 28,6 66,7
Halktaki yakin mesafe ulasim konusunda e-skuter algisi nedir? (.+.) () (.+.) ()

(Olumlu/Olumsuz) 15 4 71,4 19
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Tablo 2’de yer alan 21 ile iliskin e-skuter kullanimi ile alakali frekans
analizi sonuglar1 degerlendirildiginde; e-skuter kullanimina dair gerekli yasal
diizenlemelerin %95,2 ile yiiksek bir oranda gerceklestirildigi goriiliirken; bu
konu ile ilgili alinmasi gereken izinlerin de %95,2’lik bir oranla alindigi
sonucuna ulasilmistir. E-skuter kullaniminda gerekli goriilen bisiklet yolunun
mevcudiyetinde ise %71,4’liik bir oranla illerin bu yola sahip oldugu ancak e-
skuterlerin park edilebilmesi i¢in cizilerek belirlenen 6zel alanlarin varligi
noktasinda %90,5’lik bir oranla net bir eksikligin oldugu da ortaya ¢ikmaktadir.

Diger yandan e-skuterlerin park edilme seklinin bagkalarina engel tegkil
edip etmedigi degerlendirildiginde %52,4 ile hayir cevabi, %47,6 ile de evet
cevabinin verildigi ve birbirine yakin oranlarin gerceklestigi goriilmektedir. E-
skuter kullanimina dair internet iizerinden egitimlerin verilmesi noktasinda
%57,1’lik bir oranda hayir cevabina ulasilirken; illerde bu aracin kullaniminin 15
yasindan kiiciiklerde yaygin olmadigt da %71,4’lik bir oranla dile
getirilmektedir. E-skuterlera %57,1 ile genel olarak tek kisinin binebildigi, bu
araci kullananlarin %76,2 ile hiz sinirlarina uydugu ve %76,2 oraninda bu aracin
azami hiz smir1 50 km/s {izerinde olan karayollarinda kullanilmadigi da
goriilmektedir. E-skuterlerin  %76,2 oramiyla mevzuata uygun olarak
kullaniminin denetlendigi belirtilirken; bu aracin kullanimina iligkin sigorta
mekanizmasimin varlig1 konusunda yakin oranlar gerceklesmis %47,6 oraninda
hayir cevabi ve %42,9’1uk bir oranda da evet cevabina ulagilmigtir. E-skuterlerin
giivenli olup olmadigi noktasinda da net bir goriis birligi ortaya ¢ikmazken
%52,4 glivenli oldugunu, %42,9 da giivensiz oldugunu dile getirmektedir.

Diger yandan ¢ogunluga yakin bir oranda giivensiz olarak goriilen bu
aracin %90,5 ile biiyiik bir oranda egzoz emisyon ve karbon saliniminda faydal
olabilecegi de diisiiniilmektedir. Ancak saglayabilecegi bu faydanin yani sira bu
aracin kullaniminin giinliikk trafik akisinda bir diizelme saglamadiginin da
%66,7’lik bir oranda vurgulandig1 goriilmektedir.

Son olarak bu sonuglara gore yerel yoneticilerin e-skuterlerin yakin
mesafeye ulasim konusunda 9%71,4’lik bir oranda olumlu bir etkisinin
olabilecegi kanaatini tagidigi goriilmektedir. E-skuterlerin kullanimina iliskin
iicret uygulamalar1 konusunda katilimcilarin goriislerini yansitan bulgular Tablo
3’te sunulmaktadir.
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Tablo 3: illere Gore E-Skuter Ucretleri

E-Skuter Ucretleri

Bursa Firmaya gore degisiyor, tarafimizca iicret tarifesi belirlenmiyor.
Sivas 50 TL

Isparta Acilis: 1,99 TL Dakika: 0,79 TL  Saatlik: 49,39 TL
Corum Acilis: 1,49 TL Dakika: 0,99 TL Saatlik: 60,89 TL
[zmir 80 TL

Mugla Firmaya gore degismektedir.

Eskigehir Agcilis: 2 TL Dakika: 0,59 TL Saatlik: 37,4 TL
Diizce 39TL

Ankara 80 TL

Samsun 73,8 TL

Balikesir Acilis: 1,99 TL Dakika: 1,29 TL Saatlik: 79,39 TL
Canakkale Agqilis: 1,49 TL Dakika: 0,99 TL Saatlik: 60,89 TL
Kocaeli 50 TL

Kayseri Acilis: 1,99 TL Dakika: 1,29 TL Saatlik: 79,39 TL
Konya 79,39 TL

Mersin 474 TL

Istanbul 37,39 TL

Yalova 49,39 TL

Tablo 3’teki e-skuterlerin kullanim iicretlerine dair elde edilen bilgilere
bakildiginda ise her ile gore farkli bir uygulamanin oldugu dikkat cekmektedir.
Firmalarca fiyatlarin belirledigi illerin yan1 sira, agilis iicretine ek olarak dakika
basina da sabit bir miktarla ticretlendirmenin yapildigi iller de mevcuttur.

Diger yandan kimi illerde de net bir miktar iizerinden kullanimin
gerceklestirildigi de goriilmektedir. Tabloya bakildiginda; 80 TL sabit iicretle
Izmir ve Ankara ilk sirada yer alirken; 79,39 TL ile de Kayseri, Konya ve
Balikesir en yiiksek iicretli iller olarak siralanmaktadir. 37,39 TL ile Istanbul en
diistik ticretli il olurken ardindan 37,4 TL ile Eskisehir gelmektedir. Yerel
yoneticilerin illerinde e-skuter isletmeciligi ve e-skuter kullaniminin sosyo-
ekonomik yansimalarina iligskin yaptig1 degerlendirmelerle ilgili bulgular tablo

4’te sunulmaktadir.
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Tablo 4: E-Skuter Isletmeciligi ve E-Skuter Kullaniminin Sosyo-Ekonomisi

Acik Uclu Sorular

Yanitlar

1- ilinizde Paylasimh e-skuter
isletmeciligi i¢in tesvik
mekanizmalari olusturma
hazirhgmiz var mi? Yeterli mi?

1-Hayir 2- Online olarak bildirimler, gorsel 6geler 3- Hayir 4-
Hayir 5- Hayir 6- Hayir 7- Hayir 8- Hayir 9- Bisiklet yollarinin
¢ogaltilmasi 10- Hayir 11- Hayir 12- Hayir 13- Hayir 14- Hayir
15- Hayir

2- Paylasimh e-skuter
isletmeciliginin girisimcilik
acgisindan ¢ekici bir pazar
olusturdugunu diisiiniiyor
musunuz?

1- Evet 2- Evet 3- Evet 4- Evet 5- Evet 6- Evet 7- Evet 8- Evet 9-
Evet 10- Evet 11- Hayir 12- Hayir 13- Hayir 14- Evet 15- Evet

3- Kisa mesafeli seyahatlerde
hareketliligi artirarak sahsi arag
kullanimi yerine paylasimh e-
skuter kullaniminin
yayginlastirilmasi ile ilgili
c¢alismalarimiz var mi? Neler?

1- Hay1r 2- Trafigi aksatmayacak sekilde ¢alismalar
yapilmaktadir 3- Hayir 4- Entegrasyon noktalarina uygulanacak
diizenli park mekanizmasi 5- Hayir 6- Bisiklet yollarini
arttirmak. 7- Bisiklet yollarini arttirmak 8- Sehrimizdeki aktarma
merkezlerine e-skuterlerin yayginlastirilmasi ve sayisinin
arttirilmasi 9- Hayir 10- Daha ¢ok bisiklet yolu yapmak 11-
Toplu ulagim araglarina entegrasyon 12- Hayir 13- Hayir 14-
Hayir

4- Paylasimh e-skuterlerin diger
ulagim tiirleri ile entegre
edilmesine yonelik ¢calismalarimz
var mi? Neler?

1- Hay1r 2- Bisiklet yollari ile birlikte ¢calistirma 3- Hayir 4-
Istasyon ve iskele noktalarma tanimli skuter park istasyonlar
uygulama 5- Hayir 6- Hayir 7- Hayir 8- Aktarma merkezlerine e-
skuterler yerlestirme 9- Hayir 10- Bisiklet yollarina entegrasyon
11- Hayir 12- Duraklara entegrasyon 13- Hayir 14- Hayir 15-
Hayir

5- Paylasimh e-skuterlerin,
siirdiiriilebilir bir ulasim sistemi
icerisinde gelisimini saglamak i¢in
hangi ¢caliymalar: yapiyorsunuz?

1- Hayir 2- Bisiklet yollarinin arttirilmasi ve Avrupa
standartlarina uygun hale getirilmesi 3- Hayir 4- Sorun ¢oziicii ve
planlamaya dayali bir ¢aligma modeli 5- Hayir 6- Sehir igi otobiis
duraklarina yakin yerlere e-skuter park yerleri konumlandirma 7-
Mevcut bisiklet yol agini gelistirerek kullanim imkann1 arttirmak
8- Denetimler ile skuter sikayetlerini minimuma indirmek 9-
Toplu ulagim araglarina entegrasyon 10- Hayir 11- Hayir 12-
Bisiklet yollarinin yayginlastiriimasi

6- Paylasimh e-skuter isletmeciligi
faaliyetlerinin ekonomik anlamda
fayda iiretecegini diisiiniiyor
musunuz?

1- Yeni is istthdamu ve faaliyet kollar1 sebebi ile pozitif bir fayda
2- Evet 3- Ulasim kaynakli karbon salimminin diisiiriilmesine
katki saglayarak dolayli yoldan kent ekonomisine katki 4- Hayir
5- Evet 6- Evet 7- Hayir 8- Ulagimin daha ucuz yapilmasi ve
trafigin rahatlatilmasi, buna bagl sera gaz1 ¢ikisinin azalmasi 9-
Hayir 10- Daha ekonomik 11- Evet 12- Hayir 13- Hayir 14-
Hayir

7- Paylasimh e-skuter
kullaniminin sosyolojik anlamda
faydah yansimalarinin olacagim
diisiinityor musunuz? Yansimalari
neler olabilir?

1- Genglerin kullanimi 2- Karbon saliniminin azaltilmasi kisa
mesafede eglence ve ulagim amagli kullanilmasi 3- Evet 4- Evet
5- Hay1r 6- Hayir 7- Evet 8- Kisa mesafeli ulasimini saglayarak
zamanin daha verimli kullanilmasi ve insanlarin sosyallesmesi 9-
Zaman kazandirmasi 10- Kisa mesafe ulasimda faydali 11-
Karbon salmiminin ve arag yogunlugunun azalmasi 12- Hayir 13-
Hayir 14- Hayir
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Tablo 4’teki agik uglu sorulara verilen yanitlara bakildiginda e-skuter
isletmeciligi i¢in tegsvik mekanizmalar1 olusturma hazirligi noktasinda birtakim
eksikliklerin oldugu goriilmektedir. Verilen cevaplar genellikle bu tarz bir tesvik
uygulamasinin olmadig1 yoniindedir. Bu soruda olumlu yanit veren illerin tesvik
yontemlerinin bildiriler duyurular seklinde gerceklestigi, isletme izni isteyen
isletmelerin de geri gevrilmedigi dile getirilmektedir. Ikinci soruda katilimeilarin
genel olarak olumlu cevap verdigi, e-skuter isletmeciliginin girisimeilik
acisindan ¢ekici bir pazar olusturdugunun disilinildigi goézlemlenmektedir.
Uciincii  soruya verilen yanitlar neticesinde kisa mesafeli seyahatlerde
hareketliligi artirarak sahsi arag kullanimi1 yerine paylasimli e-skuter
kullaniminin yayginlastirilmasi ile ilgili illerde genel anlamda herhangi bir
caligmanin olmadig1 vurgulanirken; bu konuda girisimde bulunan illerin ¢6ziim
olarak bisiklet yollarin1 arttirma diislincesinde oldugu goriilmektedir. E-
skuterlerin diger ulasim tiirleri ile entegre edilmesine yonelik caligsmalarin
sorgulandig1 dordiincii soruda genel olarak verilen cevap hayir olurken; bu
konuda da c¢aligmalar yiiriiten illerin ¢esitli yaklasimlari oldugu ortaya
¢ikmaktadir: Park istasyonlarini arttirma, bisiklet yollarina entegrasyon, aktarma
merkezlerine e-skuterler1 yerlestirme gibi. Besinci soruda yer alan paylasimli e-
skuterlerin, siirdiiriilebilir bir ulagim sistemi igerisinde gelisimini saglamak igin
yapilan ¢aligmalar da cesitlilik arz etmektedir. Avrupa standartlarina uygun hale
getirme, sorun ¢ozme odakli bir model gelistirme, otobiis duraklarma yakin
yerlere e-skuter park yerleri kurma, mevcut bisiklet aglarini gelistirme,
denetimleri arttirarak sikayetleri minimuma indirme olasi se¢enekler arasinda
gorlilmektedir. E-skuter isletmeciligi faaliyetlerinin ekonomik anlamda iiretecegi
faydalarin soruldugu altinci soruda herhangi bir fayda iiretmeyecegini
diisiinenlerin yani sira; yeni is istihdam ve faaliyet kollarinin ortaya ¢ikmasi,
karbon saliniminin azalmasi, daha ucuz ulagimin saglanmasi, trafigin rahatlamasi
gibi faydalarinin olabilecegi de diisliniilmektedir. Son soruya verilen cevaplar
arasinda yer alan; karbon salmmiminin azalmasi, ulagimin daha kisa siirede
saglanmasi, zamanin daha verimli kullanilarak sosyallesmeye daha fazla vaktin
kalmasi paylasimli e-skuter kullaniminin sosyolojik anlamda kazandirdiklar
olarak degerlendirilmektedir.

3. Sonugclar

Ulkemizde e-skuter konusu ile ilgili olarak yeni gelisen yasal
diizenlemeler 1s18inda yerel yonetimlerin bakis agilarina gore e-skuterlerin
kullaniminin mikro hareketlilikte bir ¢oziim yolu olup olmadigini ve bunlarin
olusturdugu sorunlar1 arastirmak amaciyla gerceklestirilen bu arastirmada
asagidaki genel sonuglara ulagilmistir. Arastirma sonuglari e-skuter kullaniminin
yaygin oldugu toplamda 21 ilin yerel yoneticilerinin bakis a¢isin1 yansitmaktadir.
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Illerde kullamlan e-skuterlerin sayilar1 her ilde farklilik gdstermekle
birlikte en fazla e-skuterin bulundugu il Istanbul’dur. Bunu Ankara ve Antalya
takip etmektedir. E-skuterlerin kullanima baslama siiresi bir seneden daha uzun
olan il sayist 3 tanedir. En uzun kullanim siiresine sahip olan il Yalova’dir.
Sirastyla Istanbul ve Mersin gelmektedir. Bu bulgu dogrultusunda Tiirkiye’de e-
skuter kullanimi deneyimini daha ¢ok yeni oldugu sdylenebilir. Deneyimin
olumlu 6rnekler gercevesinde yayginlastirilmasi 6nemli goriilmektedir.

E-skuter kullanimina iligkin gerekli yasal diizenlemeler ve izinlerin
alinmasi konusunda gerekli adimlar biiyiik oranda tamamlanmustir. Yine e-skuter
kullaniminda gerekli goriilen bisiklet yollarinin varligi konusunda da sorun
goriinmemektedir. Fakat e-skuterlerin park edilebilmesi icin ¢izilerek belirlenen
0zel alanlarin varligi noktasinda ciddi bir sorun vardir. Aym sekilde e-skuter
kullanimina dair egitimler konusunda da (6zellikle online-internet tizerinden) bir
sorun alaninin varlig1 dikkati cekmektedir. Alternatif egitim olanaklarina ihtiyag
duyulmaktadir. Diger taraftan e-skuterlerin kullaniminin 15 yagindan kiigliklerde
yaygin olmadigi, tek kiginin bindigi, hiz sinirlarina uydugu ve azami hiz sinir1 50
km/s iizerinde olan karayollarinda kullanilmadig1 goriilmektedir. Dolayisiyla e-
skuterlerin kullanimi konusunda yasal kurallara uyuldugu sdylenebilir. Ayrica
mevzuata uygun olarak kullaniminin denetlenmesi konusunda da oldukga etkin
bir tavir goriinmektedir. E-skuterlerin  kullanimina iligkin  sigorta
mekanizmasinin varligi konusunda heniiz istenilen seviyeye ulagilamamistir. Bu
mekanizmanin daha aktif isletilmesi gerekmektedir. E-skuterlerin giivenli olup
olmadig1 noktasinda da net bir goriis birligi ortaya ¢ikmamistir. Biiyiik bir oranda
egzoz emisyon ve karbon saliniminda faydali olabilecegi diisiiniilen bu aracin
saglayabilecegi bu faydanin yami sira kullaniminin giinliik trafik akisinda
yeterince  bir  diizelme saglayamadigi da  katilimcilar  tarafindan
vurgulanmaktadir. Son olarak e-skuterlerin yakin mesafe ulasiminda halkta
biiyiik bir oranda olumlu bir etkisinin olabilecegi goriiliirken e-skuterlerin
kullanim ticretlerine dair her ile gore farkli bir uygulamanin oldugu dikkat
¢ekmektedir.

E-skuter isletmeciligi igin tesvik mekanizmalarinin olusturulmasi
noktasinda ise birtakim eksikliklerin oldugu goriilmektedir. Genelde bildiriler ve
duyurular yoluyla farkindalik olusturulmaya ve isletme izni isteyen isletmeler de
geri ¢evrilmemeye calisilsa da yeterli diizeyde olmadigi sdylenebilir. Diger
taraftan e-skuter isletmeciliginin, girisimcilik agisindan ¢ekici bir pazar
olusturdugu diisiiniilmektedir. Kisa mesafeli seyahatlerde hareketliligi artirarak
sahsi ara¢ kullanimi yerine paylasimli e-skuter kullanimimin yayginlastirilmasi
ile ilgili illerde ciddi bir ¢alisma igerisine girilmedigi goriilirken bu konuda
girisimde bulunan illerin ¢6ziim olarak bisiklet yollarini arttirma diisiincesinde
oldugu anlasilmaktadir. Ayni sekilde e-skuterlerin diger ulasim tiirleri ile entegre
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edilmesine yonelik ¢calismalarda da birtakim sorunlar goze carpmaktadir. Konuya
iligkin olarak illerde; park istasyonlarini arttirma, bisiklet yollarina entegrasyon,
aktarma merkezlerine e-skuterleri yerlestirme gibi uygulamalar dikkati
cekmektedir.

Paylasimli e-skuterlerin, siirdiiriilebilir bir ulagim sistemi igerisinde
gelisimini saglamak i¢in yapilan ¢alismalar da gesitlilik arz etmektedir. Avrupa
standartlarina uygun hale getirme, sorun ¢dzme odakli bir model gelistirme,
otobiis duraklarina yakin yerlere e-skuter park yerleri kurma, mevcut bisiklet
aglarmi gelistirme, denetimleri arttirarak sikayetleri minimuma indirme olasi
secenekler arasinda goriilmektedir.

E-skuter isletmeciligi faaliyetlerinin ekonomik anlamda iiretecegi faydalar
konusunda; yeni is istihdam ve faaliyet kollarimin ortaya ¢ikmasi, karbon
saliniminin azalmasi, daha ucuz ulasimin saglanmasi, trafigin rahatlamasi gibi
avantajlar1 s6z konusu edilirken ekonomik katkisinin olmayacagini diisiinenlerin
orani da hatir1 sayilir diizeydedir. Son olarak ulasim siiresindeki kisalmalar
dolayisiyla ortaya g¢ikan zaman konusunda sosyal tercihlerin daha giiclii bir
sekilde giindeme gelebilecegi e-skuter kullaniminin sosyolojik kazanimlari
baglaminda degerlendirilebilir. Ayrica e-skuterlera EDS olan giizergahlarda
kullandirtlma izni verilmesi kuralsizliga karsi caydirict olacaktir. E-skuterler
bisiklet yollarin1 daha ¢ok kullandiklarindan bisiklet yollarina yonelik kamera
konulmasi da onerilebilir.

Son olarak elektrikli skuterlerin kullammminin sehirlerde mikro
hareketlilikte bir ¢dziim yolu olup olmadig: ile 6zellikle trafik sikisikliginin
arttigl glinlimiizde getirilecek Oneriler énem tagimaktadir. Bu baglamda e-
skuterlerin kullanimi, bunlarin yol actigt bazi olumsuzluklar ve ozellikle
kazalarin da dikkate alinmak suretiyle gelistirilmesi 6nerilebilir. Ayrica bu konu
yasal mevzuat ve egitimlerle desteklenebilir.

Diger taraftan, e-skuter konusunun iilkemizde ¢ok calisilmamis bir konu
olmasi sebebiyle yeni bilimsel ¢alismalara da ihtiya¢ oldugu ve bu alanda
yapilacak yeni bilimsel ¢aligmalarla literatiire yeni katkilar yapilabilecegi de
degerlendirilmektedir.
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