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Bu arastirma, binek arag¢ yakit tuketimi Gzerine uygulanan vergilerin otomobil kullanicilari-
nin davraniglar1 ve tutumlari (izerinde nasil bir etki ortaya koydugunu analiz etmeyi amaglamakta-
dir. Bu amag kapsaminda aragtirmanin saha galismasi igin anket yontemi tercih edilmigtir. Anket
ifadeleri, binek ara¢ kullanan ve aracin yakit masrafin1 kendi harcanabilir gelirinden karsilayan
kisilere yoneltilmigtir. Anket yonteminden saglanan veriler, parametrik olmayan testler kullanila-
rak analize tabi tutulmustur. Analiz sonuglari, yakit iizerinden alian vergilerin otomobil kullanici-
lar1 lizerinde yasa, cinsiyete, gelir diizeyine, egitime ve meslek durumuna gore farklilik gdsterdigi-
ni ortaya koymaktadir. Parametrik olmayan test sonuglarina gére erkeklere kiyasla kadnlar, diger
yas gruplarina nazaran 25-39 yas araliginda olanlar, diger gelir gruplarina nispeten geliri 773-1000
TL arasi olanlar, yakit {izerinden alinan vergilerden daha fazla etkilenmektedir.
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ABSTRACT

This research aims to analyze the attitudes and behaviors related to taxation on automobile
fuel consumption. Within this scope, the field research study was conducted by using the questi-
onnaire method. The questionnaires were directed to automobile users who pay for automobile
fuel costs from their own pockets. The data is analyzed by using Nonparametric tests. The results
of the analysis reveal that the reactions towards tax on fuel consumption can change according to
the age, sex, income level, education and profession status of the automobile users. Nonparametric
test results show that compared to men, women are more affected from the taxes on fuel consump-
tion. Moreover, it is also found that compared to other age groups, those in the age range 25-39 are
more affected from taxes on fuel consumption while participants who earn 773-1000 TL are more
influenced from taxes on fuel consumption compared to other income groups.

Keywords: Automobile, Taxes related to Automobile Fuel Consumption, The Behaviors of
Automobile Drivers, Income, Age.

" Yrd. Dog. Dr., Hitit Universitesi, Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi, Maliye Béliimii.
Makalenin kabul tarihi: Nisan 2017.



60 Erciyes Universitesi Iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, Sayi: 49, Ocak-Haziran 2017 ss. 59-86

GIRiS

Genel olarak vergilerin bireylerin kullanilabilir gelirlerini azalttig1 bilinen
bir gergektir. Kullanilabilir geliri azalan bireyler, ¢ogunlukla tiiketim tercihlerini
degistirebilmektedirler. Tiiketim tercihlerinin degistirilmesi, siklikla ikame ola-
naklarindan yararlanilmasi veya kullanilan mevcut tiiketim miktarinin azaltilma-
s1 biciminde ortaya ¢ikabilmektedir. Bu tercihlerin vergi sebebiyle degistirilmesi
stiphesiz ekonomik agidan kaynak dagiliminda etkinsizligi de neden olabilmek-
tedir. Vergilerin kullanilabilir gelirin azaltilmas1 yoluyla bireysel tercihleri yon-
lendirmesi, farkli mallarda farkli etkiler gostermektedir.

Kullanilan araglara yonelik yakit tiiketimine iliskin harcamalarin bireylerin
bitcelerinde belirli bir yere sahip oldugu bilinen bir gergektir. Bu durumda yakat
kullanimu iizerine salinan vergilerin bir sekilde etki ortaya koyabilecegini sdyle-
mek yaniltic1 olmayacaktir. Ozellikle otomobillerin tiikettikleri yakitlar, ya ben-
zin veya dizel ya da LPG (Likit Petrol Gazi) olabilmektedir. Bu durumun varli-
ginda, otomobil yakitlari {izerine uygulanan bir verginin ikame olanaklarini ha-
rekete gecirebileceginden s6z etmek miimkiin gériinmektedir. Bununla birlikte
otomobil sahiplerinin yakit tiiketimi {izerinden alinan vergiler sebebiyle arag
kullanimlarini azaltabilecekleri de sdylenebilir. Bunun disinda binek ara¢ kulla-
nicilari, ¢evresel faktorleri géz oniinde bulundurmak gibi bagka nedenlerden de
etkilenerek tuketim tercihlerini degistirebilirler. Dolayisiyla, yakitlar iizerine
uygulanan vergilerin bireylerin tutum ve davraniglar1 tizerinde ne gibi etkiler
meydana getirdiginin arastirilmasi énem arz etmektedir. Bu bilgiler kapsaminda
bu ¢aligma, otomobil yakit tiikketimi {izerine uygulanan vergilerin otomobil kul-
lanicilarinin davraniglart ve tutumlart iizerinde nasil bir etki ortaya koydugunu
aragtirmay1 ve analiz etmeyi amaglamaktadir.

Calismada oncelikle yakit tiiketimi tizerinden alinan vergilerin uygulanma-
sina iligkin olarak mevcut teorik ve ampirik literatlir ortaya konulmaktadir. Son-
rasinda otomobillere iliskin akaryakit tiiketimi iizerine salman vergilerin istanbul
ilinde yasayan bireylerin davraniglarinda ve tutumlarinda 2015 yili ilk c¢eyregi
icin nasil bir etki ortaya koydugunun ampirik analizi, siklik tablolar1 ve paramet-
rik olamayan testler yardimu ile yapilmaktadir.

. OTOMOBIL YAKIT TUKETIMi iLE ALAKALI OLARAK
ALINAN VERGILERIN DAVRANISLAR VE TUTUMLAR
UZERINDEKI ETKISININ TEORIK VE AMPIiRiK LITERATUR
CERCEVESINDE DEGERLENDIRILMESI

Burada Oncelikle otomobil yakitlari {izerinden alinan vergiler, teorik gerge-
vede izah edilmektedir. Ardindan bu vergilerin davranislar ve tutumlar iizerin-
deki etkisi, ampirik literatiir baglaminda degerlendirmeye tabi tutulmaktadir.

A. OTOMOBIL YAKIT TUKETiMi UZERINDEN ALINAN
VERGILERIN TEORIK CERCEVEDE ELE ALINMASI

Otomobil yakit tiiketiminin, 6zellikle benzin, motorin gibi fosil yakitlar ile
iliskilendirildigi ve bu nitelikteki fosil yakitlarin, ham petroliin damitilmasi neti-
cesinde ortaya ¢iktigi bilinmektedir (Erol, 2014). Ancak egzoz emisyonlarina
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bagl olarak agiga ¢ikan hava kirliligi, benzine alternatif yakit olarak Sivilasti-
rilmis Petrol Gazini (LPG) giindeme getirmistir (Ogiit, Kus, 1999: 157). Ote
yandan dizel yakitli aracglar da hava ve cevre kirliligine neden olarak bireylerin
sagligimi tehdit etmektedir. Dizel yakit tuketen araglara yonelik bu sorunun gide-
rilmesi adina Avrupa Birligi cergevesinde dizel yakitli araclar icin egzoz gazi
emisyon standartlar1 getirilmistir. Bu standartlar Dizel araglarda Euro standartla-
r1 olarak da bilinmektedir. Tiirkiye’de de 2014 yilindan itibaren dizel araclarda
Euro standardi benimsenmektedir (TTD, 2015). Otomobil yakit tiiketiminin
meydana getirmis oldugu cevresel sorunlar1 6nlemeye yonelik olarak yapilan bu
girisimler, uygulamaya konulan vergiler ile de desteklenmektedir.

Yakit tiiketimi {izerinden alinan vergilerin, ¢evresel zararlarin dnlenmesi
acisindan katkilar saglayabilecegi kabul edilmektedir (US Environmental Protec-
tion Agency, 1997: 20) Yakat tiiketimi iizerinden alinan vergilerin yiiksek oldugu
durumda, bu nitelikteki vergilerin digsal maliyetlerin hafifletilmesinde kullanil-
masinin haklilik meydana getirebilecegini sdylemek miimkiindiir. Ciinkii bu
vergiler, katlanilan vergi yiikiinden daha fazla refah etkisi olusturabilmektedirler
(Parry, Small, 2005: 1287). Ornegin, benzin vergilerinin makul bir seviyede
uygulanmasi durumunda, hikiimetlerin hem bu nitelikteki vergilerden gelir elde
etme amaci gerceklesebilmekte, hem de mali olmayan amaglar konusunda basari
saglanabilmektedir (Chernick, Reschovsky, 1997:255). Tirkiye’de ise yakit
Uzerinden alinan vergiler, tilketim miktar1 goz oniine alinarak 6zel tiikketim vergi-
si altinda toplanmakta ve yakit tiirii esas alinarak oran farklilastirilmasi yapil-
maktadir. Ozel tiketim vergilerinin, iilkemizde yakit emisyonu esas almarak
uygulanamamasi, bu vergilerin, daha ¢ok mali amaca yo6nelik olarak toplanmasi-
na neden olmaktadir (Celikkaya, 2011: 111). Ister mali amag ister mali olmayan
amaglar icin toplansin, yakit izerinden alinan vergilerin bireylerin tutum ve dav-
raniglarinda birgok etkiler agiga ¢ikarttigi bilinmektedir.

Yakat tiiketiminden alinan vergiler araciligryla bireylerin ara¢ kullanimina
yonelik davranislara yén verilebilmektedir. Ozellikle araglarin tek kisi tarafin-
dan kullanimlari, vergiler sayesinde belli 6lglide azaltilabilmektedir (US Envi-
ronmental Protection Agency, 1997: 20) Bu noktada yakit tiikketiminden alinan
vergiler yoluyla bir davranisin degistirilip degistirilmemesine yonelik amag,
belirleyici olabilecektir. Bu cercevede bu vergilerdeki bir artis, benzin tiiketimi-
nin azaltilmasma neden olabilecekken bu vergi oranlarmin disiik diizeylerde
belirlenmesi her hangi bir etki ortaya ¢ikarmayabilecektir (Wang, 2011: 7).

Yakat tiiketimi iizerinden alinan vergilerin arttirilmasi, ara¢ kullanicilarim
kisa ve uzun vadede farkli sekillerde etkileyebilir. Yukselen bu vergiler, kisa
vadede arag kullanicilarini daha az ara¢ kullanmaya iterken uzun vadede onlarin
ara¢ satin alma kararlarin1 degistirebilir. Dolayisiyla, bu nitelikteki vergilerin
artig1 sebebiyle kisa dénemde ara¢ kullanicilarinin tiiketim tercihleri, uzun do-
nemde ise satin alma tercihleri degisebilir (Harper, 2014: 501). Gerek dizel ge-
rekse benzinli araglar i¢in uygulanan vergiler, yakat tiiketimini azaltacak egilim-
ler agi13a gikartmaktadirlar (Seger, 2012: 5). Ornegin; Avrupa’da benzin iizerine
uygulanan yiiksek vergiler, orada yasayan bireylerin tiiketim tercihlerini etkile-
yerek onlar1 daha kiigiik ara¢ kullanmaya yoneltmistir. Bu durum, Avrupa’ya



62 Erciyes Universitesi Iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, Sayi: 49, Ocak-Haziran 2017 ss. 59-86

kiyasla daha diisiik vergiler uygulayan ABD’de daha az etki olusturmustur
(Mankiw, 2007: 7). Almanya Ornegini bu baglamda degerlendirmek kismen
destekleyici nitelikte olabilir.

ABD’ye kiyasla Almanya’nin uygulamis oldugu daha yiiksek benzin vergi-
lerine iliskin yillik veriler incelendiginde, Alman arag siiriiciilerinin Amerikalila-
rinkine nazaran daha az ara¢ kullandiklar1 sonucuna kismen de olsa varilabil-
mektedir (Buehler, 2008: 112-113). Hollanda’nin da yiiriirliige koydugu vergi
uygulamalari, bu tilkede yasayanlar1 yakit verimi yiiksek daha kiiglik araglara
yonlendirebilir niteliktedir (Meerkerk, Renes, 2014: 14). Bu noktada yakit iize-
rinden alinan vergilerin kalici olmasinin tiiketim tercihlerinin degismesinde be-
lirleyici bir rol iistlenebilecegini de belirtmek gerekir (The Congress of the Uni-
ted States Congressional Budget Office, 1983: 32).

Ayrica benzin iizerine uygulanan vergiler, bireylerin toplu tagima araglarina
daha ¢ok yonelmelerine de neden olabilir. Bununla birlikte bu nitelikteki vergiye
maruz kalan insanlar islerine yakin yerlerde oturmay: tercih edebilirler. Benzin
vergilerindeki artis, insanlar1 hibritli veya elektirikli araglari kullanmaya da yo6-
neltebilir (Mankiw, 2007: 7). Benzin {izerine salinan vergiler ayn1 zamanda kay-
nak dagiliminda etkinsizlige de sebep olabilir. Bu durum, dzellikle turizm sekt6-
riinde kendini gosterebilir. insanlar benzin vergileri nedeniyle seyahat davranis-
larin1 degistirebilirler. Ayn1 zamanda benzin vergileri ulasim maliyetlerini artti-
rarak is diinyasin1 da olumsuz yonde etkileyebilir (Parry, 2006: 85). Bunlarla
birlikte benzin vergilerinin arag siiriiciilerini daha fazla yakit tasarrufu saglayan
araglara yoneltebilecegi de savunulmaktadir (Nechyba, 2007: 181).

B. OTOMOBIL YAKIT VERGILERININ DAVRANISLAR VE
TUTUMLAR UZERINDEKI ETKIiSININ AMPIiRiK LITERATUR
BAGLAMINDA ELE ALINMASI

Rouwendal ve De Vries (1999) tarafindan yapilan ve Hollanda’y1 konu alan
ekonometrik modele dayali bir ampirik ¢alismanin sonuglari, bir¢ok siiriiciiniin
benzine karsi daha fazla parasal avantajlar saglayan dizel ve LPG (Likit Petrol
Gaz1) yakit kullanimina yonelik egilim ortaya koyabilecegini gostermektedir.

Sipes ve Mendelsohn (2001) tarafindan yapilan ve ABD’yi konu alan bir
calismada, vergiler sebebiyle yiikselen benzin fiyatlarinin bireyleri daha az arag
kullanmaya veya daha fazla yakit tasarrufu saglayan araglari satin almaya yonel-
tebilecegi ortaya konulmaktadir. Grabowski ve Morrisey (2006) tarafindan eko-
nometrik modele bagli kalinarak yapilan ampirik aragtirma sonuglari, vergiler
sebebiyle benzin fiyatlarinda meydana gelebilecek bir artisin trafikteki 6limciil
kazalar azaltabilecegini de gostermektedir. Ote yandan ayni ¢alisma, daha yiik-
sek benzin vergilerinin seyahat imkanlarini azaltabilecegi yoniinde tahmin so-
nuglar ortaya koymaktadir.

Benzin vergileri, birgok amaci gergeklestirmenin verimli bir yolu olarak
goriilebilmektedir. Benzin vergileri araciligiyla bir taraftan kiiresel isinmanin
ortaya cikarabilecegi problemlerin hafifletilmesi, 6te yandan karayollarindaki
tikanikligin ortaya ¢ikarabilecegi sosyal maliyetlerin azaltilabilmesi, diger yan-
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dan hiktmetlerin biit¢e agiklarinin kapatilmasi miimkin gézikmektedir (Cher-
nick, Reschovsky, 1997:254).

Ekonometrik model cercevesinde benzin vergisinin toplumsal refah etkile-
rini Olgen bir ¢alismada Bento vd. (2008), artan benzin vergilerinin arac kulla-
niminda diisiis meydana getirebilecegini ve bu yolla benzin tiiketiminin azalabi-
lecegini tahmin etmektedir. Karbon vergilerine yonelik yapilan ekonometrik
model kapsamindaki bir ¢alismada Davis ve Kilian (2009), benzin vergisindeki
bir artigin, benzin tiikketiminde bir azalmaya neden olabilecegini ve bu durumun
da karbon emisyonunu azaltabilecegini ortaya koymaktadir.

Cevreye zarar veren otomobillerin yakit emisyonlarina gore vergilendiril-
mesi, bireyler Uzerinde kendi araglarin1 se¢gme ve degistirme konusunda da bir
baski olusturabilir (Ustiin, 2012: 183-185). Ekinci ve Géniilliioglu (2012) tara-
findan Tirkiye’de gevre kirliligi, otomobil se¢imi, motorlu tasitlar vergisi bag-
laminda yapilan bir arastirma, otomobil yakit emisyonlarina gore vergilemenin
yapildig1 durumlarda bireylerin ara¢ se¢imini degistirebileceklerini gdstermekte-
dir.

Gergerlioglu (2014), tiitiinlii iiriinler, alkollii icecekler, sans oyunlari, saglik
sorunlar1 ve ¢evresel faaliyetler nedeniyle meydana gelebilecek dissalliklar bag-
laminda bireylerin tutum ve davraniglariin hangi yonde bir egilim ortaya koya-
bilecegine iligkin bir ¢aligma yapmustir. Bu saha ¢alismasinda ¢evre vergilerine
yonelik tutum ve davraniglarin dlgiilmesi kapsaminda benzin vergilerine iligkin
katilimcilara tutum ifadesi yoneltilmistir. Bu tutum ifadesi ile alakali sonuglar,
benzinli araglara yonelik yakit tiiketimi iizerine yiiksek vergi uygulanmasina
kars1 bireylerin ara¢ kullanim sikliklarini azaltacagini veya arag segim tercihleri-
ni degistirdigini agiga ¢ikartmaktadir.

Li vd. (2012), benzin vergilerine yonelik olarak ABD ‘yi konu alan ampirik
bir ¢alismada, benzin vergilerindeki degisimlerin benzin tiiketimi ve ara¢ kulla-
nimi iizerinde etki ortaya koydugunu gostermektedir. Yillar itibariyla benzin
vergi ve fiyatlarindaki degisimler goz oniinde bulundurularak yapilan bu ¢alisma
ile, benzin vergilerine ve vergiler hari¢ benzin fiyatlarindaki degisimlere arag
kullanicilarinin nasil bir tepki verebilecegi tahmin edilmektedir. Bu cercevede
bu c¢alisma, ara¢ kullanicis1 bireylerin vergi hari¢ benzin fiyatlarinda meydana
gelen degisimlere nazaran benzin vergilerinden daha c¢ok etkilendiklerini ve
dolayistyla bu etkiye bagl olarak tiiketimlerini daha ¢ok azalttiklarini ortaya
koymaktadir. Ayni zamanda bu arastirma, hiikiimetlerin ellerinde bulundurmusg
oldugu diger araglara kiyasla yakit tiiketiminden alinan vergilerin benzin tiiketi-
mini azaltma konusunda daha etkili bir argiman olabilecegini de a¢iga ¢ikart-
maktadir. Bu ¢alismadan, yakit tiketiminden alinan vergilerin arag¢ kullanicilari-
n1 yakit randimani saglayan araglara yonlendirebilecegi de anlasilmaktadir.

Meerkerk ve Renes (2014) tarafindan yapilan ve Hollanda’y1 konu alan bir
ampirik ¢aligma, akaryakit {izerine salinan vergiler nedeniyle olusabilecek ytik-
sek fiyatlarin ara¢ segiminde belirleyici bir rol iistlenebilecegini ortaya koymak-
tadir. Bu galisma, yiiksek gelir gruplarina sahip hane halkina nazaran diisiik ge-
lirli hane halkinin, akaryakit iizerine uygulanan vergiler sebebiyle meydana ge-
lebilecek fiyat artislarina daha fazla duyarli olabileceklerini agiga ¢ikartmakta-
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dir. Ayn1 zamanda bu ¢alismanin sonuglari, ara¢ kullanim mesafesine baglh ola-
rak daha az ara¢ kullanan hane halkina nazaran daha fazla ara¢ kullanan hane
halkinin, vergiler nedeniyle olusabilecek fiyat artislarina karsi daha duyarl ola-
bilecegini de gostermektedir. Ote yandan Alper ve Torul (2009), ekonometrik
bir model gevresinde Tiirkiye’yi konu alarak yaptigi bir ¢alismada, perakende
benzin fiyatlarindaki degisimin vergiler ile iliskilendirilebilecegine yonelik veri-
ler ortaya koymaktadir. Bu caligma, Tiirkiye’deki benzin fiyatlarinin %70-
%80’inin vergilere atfedilebilecegini gdstermektedir.

Yakat tiiketimi iizerinden alinan vergilerin davranislar tizerindeki etkilerini
ortaya koyan bu ampirik g¢aligmalarin yani sira séz konusu nitelikteki vergilerin
tutumlar tizerindeki etkilerini dlgen ¢alismalar da mevcuttur.

Brunell ve Glazer (2001) benzin vergilerinin arttirilmasinin bireylerin tu-
tumlar lizerindeki etkisini, fiyat algilamasi ekseninde incelemistir. Bu ¢aligmaya
gore, benzin vergileri sebebiyle fiyat gostergelerinde meydana gelen degisimin
tek haneli veya ¢ift haneli olmasi, bireylerin algilarinda farklilik olusturmaktadir.
Brunell ve Glazer, benzin vergileri nedeniyle ¢ift haneli fiyat gostergelerinin
bireylerde olumsuz tutumlara yonlendirdigini savunmaktadirlar.

Hammar vd. (2006), hiikiimete olan giivensizligin benzin ile dizel yakitlar
tizerine salman CO. (Karbondioksit) vergilerinde agiga ¢ikabilecegini ortaya
koymakta ve bu durumun CO- vergilerine iligskin destekleyici tutumlari azaltabi-
lecegini tahmin etmektedir. Ayni arastirma, bir araca sahip olanlarin olmayanla-
ra nazaran benzin ile dizel yakitlar iizerine saliman CO; vergilerine ve arac vergi-
lerine daha olumsuz bakabilecegini de gostermektedir.

Hsu vd. (2008) tarafindan ekonometrik modele dayali olarak yapilan bir ca-
ligma, katilimeilarin dikkate deger bir bicimde, arttirilan bir benzin vergisinden
saglanan hasilatin teknolojik arastirmalara fon saglamada kullanilmas1 kaydiyla
benzin vergilerine karsi destekleyici bir tutum ortaya koyabilecegini gdstermek-
tedir. Ayn1 zamanda bu ¢aligmada, ilgili tutuma yonelik destekleyici egilimlerin
ara¢ sahipligine ve ara¢ kullanim sikligina gore degisebilecegi de aciga ¢ikartil-
maktadir. Daha acik bir anlatimla, bu arastirmada haftada en az bir kere islerine
arag ile gidenlerin bu tutum ile ilgili olarak ¢ok daha az destekleyici egilim gos-
terebilecekleri tahmin edilirken higbir araca sahip olmayanlarin daha yiiksek
benzin vergilerini ddemeye daha istekli olduklari varsayilmaktadir.

Lofgren ve Katarina (2009), arag yakit tiikketimi tizerinden alinan vergiler
ile arag¢ yakitlarinin igerigi tizerine salinan CO> vergilerinin bireylerin tutum ve
algilarinda nasil bir etki olusturdugunu gosteren ve 119 iiniversite 6grencisini
kapsayan bir arasgtirma yapmustir. Bu arastirma sonuglarina gore tiniversite 0g-
rencileri, arag yakitlarinin igerigi tizerine salinan CO; vergilerini yakit tiketimi
lizerinden alinan vergilere kiyasla daha az bildikleri halde, tutumsal egilimler
acisindan COz vergilerini yakit tiiketimi izerinden alinan vergilere nazaran daha
¢ok tercih etmektedirler. Hammar vd. (2006) tarafindan Isveg’te 18-85 yas arali-
gindaki 1774 kisi ile e-mail aracilifiyla yapilan arastirmanin neticeleri de bu
sonuclar1 kismen destekler niteliktedir.
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Prabhakar (2012) tarafindan odak grup verileri dikkate alinarak yapilan bir
calisma, yasli insanlara nazaran daha geng insanlarin yakit tiiketimi Uzerinden
alinan vergilere karsi daha olumsuz bir tutum ortaya koydugunu gostermektedir.

1. OTOMOBIL YAKIT VERGILERININ OTOMOBi__L KULLANI-
CILARININ DAVRANISLARI VE TUTUMLARI UZERINDEKI
ETKIiSININ AMPiRiK ACIDAN DEGERLENDIRILMESI

Caligmanin bu kisminda yakit tiiketimi tizerinden alinan vergilerin otomo-
bil kullananlarin davramiglarinda nasil bir etkiye sahip oldugunun analiz ve de-
gerlendirmesi yapilmaktadir. Bu kapsamda saha galismasi iki ayr1 sathada ele
almmaktadir. Oncelikle, saha arastirma calismasiin metodolojisi lizerinde du-
rulmaktadir. Sonrasinda da yakit tiiketimi {izerinden alinan vergilerin slrlcu
davranislar1 ve tutumlar1 Uzerindeki etkisi analiz edilerek degerlendirilmektedir.

A. ARASTIRMAYA ILISKIN METODOLOJI

Aragtirma hakkinda genel bilgi verilen bu kisimda sirasiyla saha arastirma
caligmasinin amaci, ana kitle ve drnek kitle tespitine iligkin ayrintilar, arastirma-
nin yontemi, kullanilan istatistiksel metotlara yonelik esaslar ve drneklem ile
alakal verilere yer verilmektedir.

1.Arastirmanin Amaci

Aragtirmanin amaci, Istanbul ilinde yasayan ve otomobil yakit bedelini
kendi gelirinden 6deyerek binek ara¢ kullanan bireylerin, yakit tiiketimi tizerin-
den alinan vergilerden ne Glcude etkilendiklerini ortaya koymaktir. Farkli bir
ifade ile bu calisma, Istanbul’da ikamet eden ve yakit tiikketimi iizerinden alinan
vergilere dogrudan maruz kalan otomobil stricilerinin nasil bir tutum ve davra-
nig ortaya koydugunu tespit etmeyi amaglamaktadir.

2.0rneklem Tespiti

Bir hipotezin test edilmesi veya bir soruna iliskin ¢ézliim olusturulmasi igin
toplanan verilerin, hatali olmayacak bir bigimde elde edilmek tizere kimlerden
saglanabileceginin tespit edilmesine ana kitle denilmektedir. Ana kitlenin tama-
minin goézlem altina alinmasinin s6z konusu olamayacagi durumlarda bagvurulan
ve ana kitle igin de gegerli oldugu kabul edilen bir kiimenin, ana kitleden gekil-
mesi islemine ise drnek kitle (6rnekleme) denilmektedir (Islamoglu, Alniagik,
2014: 185-186). Bu calismada, teorik cergeveye bagli kalinarak Oncelikle ana
kitleye iliskin tespitler yapilmis, sonrasinda da ana kitleye bagli kalinarak ana
kitleyi temsil ettigi kabul edilen 6rmek kitlenin belirlenmesi saglanmistir.

Bu c¢aligmaya iligskin saha ¢alismasi, 2015 yilinin ilk ¢eyreginde yapilmistir.
Tiirkiye Istatistik Kurumunun 2014 verilerine ulasilamadigindan, bu arastirma
icin 2013 verilerinden hareket edilmistir. Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun resmi
internet sitesinde 31 Aralik 2013 yil1 itibartyla adrese dayali niifus kayit sistemi
sonuglarina gore Istanbul ile nifusu 14 milyon 160 bin 467 kisi olarak tanim-
lanmugtir. Istanbul ili, bu niifus rakamu ile Tiirkiye niifusunun %18.5’ini olus-
turmaktadir. Bu durumda neredeyse her bes kisiden biri Istanbul’da yasamakta-
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dir. Bu veriler, yapilan saha calismasi igin neden Istanbul ilinin secildigini des-
tekler niteliktedir.

Saha calismasi i¢in tanimlanan ana kitle, Istanbul sinirlar igerisinde yasa-
yan, binek ara¢ kullanan ve kullandig1 aracin yakit giderini cebinden ddeyenler-
den olusmaktadir. Ancak bu hedef kitleye yonelik olarak Tiirkiye Istatistik Ku-
rumu’nda ve diger kurum kaynaklarinda herhangi bir veriye ulagilamadigindan
bu ¢aligmanin ana kitlesi, 31 Aralik 2013 tarihi itibariyla niifusa oranli 20 yas ve
iistii kisilerden olusmaktadir. Bu veriye bagh olarak bu ampirik calisma icin ana
kitle sayis1 3.857.255 olarak tespit edilmistir. Ornek kitle ise Istanbul ili smirlari
icerisinde il¢e bazinda yas ve cinsiyet, il bazinda egitim verileri temel alinarak
tabakal1 rassal 6rnekleme yontemine uygun secilen 500 kisi olarak belirlenmis-
tir. Orneklem hata pay1 ise %4.19 oran seviyesindedir. Bu oran, istatistiksel ac1-
dan kabul edilebilir niteliktedir.

Tabakali rassal o6rnekleme, 6rneklem hatasini azaltmak i¢in kullanilan Gr-
nekleme yontemlerinden biridir. Bu drneklem tipine gére ana kitle alt popiilas-
yonlara bolinmektedir. Yani ana kitle bir tiir tabakalara ayrilmaktadir. Boylelik-
le homojenlik saglanmasi amaglanmaktadir. Sonrasinda béliinen alt popiilasyon-
lardan rastgele 6rneklem secilmektedir. Bu slrecin sonunda o6rneklem hatasi
azaltilmaktadir (Black, 2012: 228).

Teorik gergeve baglaminda ilk olarak homojenlik 6zelligi gosteren cinsiyet
degiskeni One ¢ikartilarak tabakalandirilma yapilmistir. Clinkl, uzun yillardir
Istanbul ili niifus verileri kadin ve erkeklerin neredeyse esit dagildigii ortaya
koymaktadir. Boylelikle ilk tabakalandirma, mevcutta heterojenlik 6zelligi gos-
termeyen cinsiyet degiskeni temelinde ilge bazli niifusa oranli olarak meydana
getirilmistir. Bununla birlikte ilge bazli niifusa oranli veriler kapsaminda yas
gruplaria gore de tabakalara ayirma islemi yapilmistir. Bu yapilirken yas grup-
larinin ana kitleyi temsil etme orani da dikkate alinmistir. Ayni zamanda ilge
baz1 esas almamadan egitim degiskeni de niifusa oranl bir sekilde tabakalara
ayrilmistir. Egitim degiskeni icin ilge bazinin esas alinamamasinin sebebi, Tiir-
kiye Istatistik Kurumu biinyesinde bdyle bir verinin bulunamamasindan kaynak-
lanmustir. Nihayetinde, bu hususlar géz éninde bulundurularak rasgele érneklem
secimi gerceklesmistir.

Orneklem hesaplanmasinda Istanbul ilindeki 39 ilge esas alinmustir. Yiiz
ylize anket calismasinin 6nemli maliyetleri igermesi nedeniyle il¢eler igerisinden
Istanbul ilini gercekten temsil edecegi kabul edilen temsil giicii yiiksek 12 ilce
secilmistir. Bu dzellikli ilgelerin segiminde, Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun veri-
lerine bagl kalarak ilcelerin sosyo-demografik ve niifus yapilar1 géz 6niinde
bulundurulmustur. Ayrica temsil giicii yiiksek olan ilgelerin ayiriminda yine
TUIK verileri esas alinarak istanbul ili Anadolu yakasinin ilge temsil giicii %40
Avrupa yakasinin ise %60 olarak belirlenmistir. Tiim bu bilgiler 1s18inda 6rnek-
lem hesaplamasina yonelik detay bilgi Tablo 1’de gosterilmistir.
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Tablo 1: Ilge, Cinsiyet, Egitim ve Yas Verilerine Gore Tabakali Rassal Ornek-

leme Tablosu

. 20-24 | 2539 | 40-59 | G Kadn | Erkek | Soviyes
Ilgeler Yas Yas Yas Toplam -
Araligr | Aralig Araligt Yas Sayist | Sayist |/ Kisi

Grubu Sayisi
Atagehir 31.608 | 117.962 | 102.978 | 22.045 | 274.593 18 18 36
Bagcilar 62.358 | 216.018 | 158.235 | 27.304 | 463.915 30 30 60
Bakirkdy 15.310 | 55.408 65.071 | 23.471 | 159.260 10 10 21
Beylikdiizu 16.175 | 71.162 62.596 | 13.653 | 163.586 11 11 21
Fatih 37.867 | 110.675 | 108.494 | 31.352 | 288.388 19 19 37
Gaziosmanpasa | 38.474 | 138.721 | 116.536 | 23.603 | 317.334 21 21 41
Kadikdy 30.964 | 127.925 | 164.826 | 57.206 | 380.921 25 25 49
Kigukcekmece | 58.485 | 215.946 | 173.327 | 34.510 | 482.268 31 31 63
Maltepe 35564 | 135990 | 125.450 | 32.266 | 329.270 21 21 43
Sisli 22.143 | 82.993 72.634 | 19.194 | 196.964 13 13 26
Umraniye 48573 | 200.519 | 157.102 | 28.009 | 434.203 28 28 56
Uskiidar 42744 | 145443 | 142.163 | 36.203 | 366.553 24 24 48
TOPLAM 440.265 | 1.618.762 | 1.449.412 | 348.816 | 3.857.255 | 250 | 250 500

3. Arastirmanin Yontemi

Arastirma, 2015 yil1 ilk geyregi igerisinde Istanbul ilinde 12 segilmis temsi-
li ilcede yiiz yiize anket metodu vasitasiyla tecriibeli anketorler tarafindan ger-
ceklestirilmistir. Tiim soru ve ifadeleri bog birakmayan 515 katilimcinin goriisle-
ri dikkate alinmustir. Her ne kadar 6érneklem kotast 500 olarak belirlense de 515
kigiye ait veri analizi yapilmasi, istatistiksel yonden higbir sorun meydana getir-
memektedir. Bu aragtirma igin yiiz yiize anket Galismasinin benimsenmesinin
bircok nedeninden bahsetmek mimkindir. Bu noktada bu yontemin bircok fay-
dasini belirtmek anlamli olacaktir.

Bir taraftan yiiz yiize ankette anket formlarinin geri gelip gelmeyeceginin
riskinin olmamasi, diger taraftan anketoriin varligi sebebiyle yanitlanmamig soru
kalmasi olasiliginin diisiik olmasi, bu yontemin yararli yonlerini ortaya koymak-
tadir. Aym1 zamanda, katilimeilarin anlamakta zorluk ¢ektigi hususlarm anketor-
ler tarafindan cevaplandirilmasi da bu yontemi verimli kilmaktadir (Aziz, 2014:
110).

Anket ¢aligmasi, 3 temel bélimden olusmaktadir. Birinci ve ikinci bolim,
sirastyla katilimeilara yonlendirilen tutum ve davranis ifadelerini kapsamaktadir.
Ugtincti boltim ise, katilimcilara yoneltilen yas, cinsiyet, medeni ve meslek du-
rum, gelir seviyesi ile egitim diizeyine iligskin sorulardan olusmaktadir.

Katilimeilarin cevaplandirdigr tiim anket formlari, sosyal bilimler alaninda
sikca kullanilan Sosyal Bilimler Temelli Istatistik Paketi (Statistical Package for
Social Science, SPSS) araciligiyla analiz edilmistir. SPSS’e aktarilan veriler esas
alinarak giivenilirlik testi yapilmustir.

Guvenilirlik analizi veya testi, 6lcekteki sorular arasindaki i¢gsel uyumun
yiiksek olup olmadigini ortaya koymaktadir. Cronbach tarafindan gelistirilen
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guvenilirlik testi, ¢ok sorulu bir 6lgekte O ile 1 arasinda bir deger alabilmektedir.
Bu analiz, 6zellikle pazarlama alanindaki bir takim kavramlara iliskin tutumlarin
test edilmesinde kullanilmaktadir. Marka bagliligi, kisilik gibi daha ¢ok psikolo-
jik karakterdeki unsurlarin 6lglilmesine yardimct olan giivenilirlik testi, sosyal
bilimlerdeki arastirmalarda kullanilmaktadir. Cronbach alfa degerinin 0,61 ile
0,80 arasinda yer almasi, dlgegin giivenilir oldugu anlamina gelmektedir (Isla-
moglu, Alniagik, 2014: 282-283). Bu ¢aligsmada katilimcilara yoneltilen G¢ tutum
ifadesi i¢in Cronbach alfa degeri, 0.714 olarak tespit edilmistir. Bu deger, Olce-
gin giivenilir oldugunu ortaya koymaktadir.

Guvenilirlik testinin ardindan ankette yer alan yedi davranis ve ii¢ tutum
ifadesi icin ilk olarak siklik dagilimina yonelik analiz ve degerlendirmeler ya-
pilmaktadir. Sonrasinda da ilgili tutum ve davranis ifadeleri i¢in parametrik ol-
mayan istatistiksel test sonuglar1 degerlendirilmektedir. Bu noktada frekans veya
siklik dagiliminin ve parametrik olamayan istatistiksel testlerin ne anlama geldi-
gini agiklamak anlamli olacaktir.

Frekans dagilimi, verilerin gruplandirilmas: anlamina gelen, bir sonucun
siklik derecesini gosteren bir kavram olarak ifade edilmektedir. Siklik derecesi,
cok sik goriinen sonuglardan seyrek ortaya ¢ikan sonuglara dogru azalan bir
egilim ortaya koymaktadir (Seyidoglu, 2009: 327). Parametrik olmayan testler
ise; siiflayici-siralayici dlgege uygunluk gosteren, her hangi bir kosula bagh
olmayan ve parametrik testlerin uygulanamadigi durumlarda varhigmni goster-
mektedir (Aziz, 2014: 172). Bu testler, ana kitleye yonelik bilgilerde yetersizlik
s6z konusu oldugu durumlarda da uygulama alam bulabilmektedirler (islamoglu,
Alnmiagik, 2014: 440). Bu galismada 6zellikle parametrik olmayan testler grubun-
da yer alan ve sik¢a kullanilan Ki-Kare testi ile Kruskal- Wallis H testinden fay-
dalanilmaktadir.

Ki- Kare testi, gozlenen frekanslar ile kuramsal sonuglar arasindaki uyumu
gOsteren ve bu iliskiye bagli olarak iki degiskenin birbirine bagimli (anlaml
iligkinin varlig1) veya birbirinden bagimsiz (anlamli iliskinin yoklugu) oldugunu
ortaya koyan bir test tirudir (Aziz, 2014: 172). Kruskal-Wallis H Testi ise iki-
den fazla 6rnek ortalamasini temel almaktadir. Belirli bir anlamlilik diizeyine
bagh kalarak sira ortalamasini esas alan bu test, degiskenler arasinda anlaml1 bir
farkin olup olmadigini agia ¢ikartmaktadir (Islamoglu, Almagik, 2014: 440).
Bu testler araciligiyla 6rnegin; cinsiyet bagimsiz degiskeni ile davranis degiskeni
arasinda bagimli bir iligkinin olup olmadig (Ki-Kare Testi) veya bu degiskenler
arasindaki farkin anlamli olup olmadig: (Kruskal-Wallis Testi) gozlemlenmekte-
dir. Ayrica her test sonucu i¢in hipotez testleri, Ki-Kare ve Kruskal Wallis test
tablolarinin altinda gosterilmektedir.

4.Demografik Faktorler

Ornekleme iliskin veriler, tablolar aracihigryla ortaya konulup degerlendiri-
lecektir. Burada sirasiyla; 6rnekleme yonelik cinsiyet, medeni hal durumu, yas,
ogrenim durumu, gelir diizeyi ve mevcut yapilan is verilerine iliskin bilgiler ele
alinmaktadr.
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Tablo 2: Cinsiyet degiskenine iliskin verilerin dagilimi

Cinsiyet Siklik Yizde Gegerli Yizde
Erkek 264 51,3 51,3
Kadm 251 48,7 100,0
Toplam 515 100,0

Tablo 2, katilimcilarin %51,3”{iniin erkeklerden %48,7’sinin ise kadinlar-
dan olustugunu gostermektedir.

Tablo 3: Medeni hal durumu degiskenine iliskin verilerin dagilimi

Medeni Hal Durumu Siklik Yiizde Gegerli Yiizde
Evli 342 66,4 66,4
Bekar 165 32,0 98,4
Dul 8 1,6 100,0
Toplam 515 100,0

Tablo 3, katilmcilarin %66,4’{iniin evlilerden %32’sinin bekarlardan

%1,6’s1min ise dullardan meydana geldigini ortaya koymaktadir.

Tablo 4: Yas Degiskenine iliskin Verilerin Dagilimi

Yas Siklik Yuzde Gecgerli Yizde
20-24 Yas Araligi 58 11,3 11,3
25-39 Yas Araligi 209 40,6 51,8
40-59 Yas Araligi 200 38,8 90,7
60 Ve Ustii Yas Aralif1 48 9,3 100,0
Toplam 515 100,0

Tablo 4’¢ gore, 20-24 yas araliginda olanlar %11,3, 25-39 yas araliginda

olanlar %40,6, 40-59 yas araliginda olanlar %38,8, 60 ve istii yas araliginda
olanlar % 9,3 oran diizeyindedir.

Tablo 5: Ogrenim Durumu Degiskenine Iliskin Verilerin Dagilimi

Ogrenim Durumu Siklik Yizde Gegerli Yizde
Tlkokul 41 8,0 8,0
Ortaokul 220 42,7 50,7
Lise 147 28,5 79,2
Onlisans 24 4,7 83,9
Universite 70 13,6 97,5
Lisans Ustii 13 2,5 100,0
Toplam 515 100,0

Tablo 5’e gore, katilimcilarin %8’1 ilkokul, %42,7’si ortaokul, %28,5°1 lise,
%4,7’si 6n lisans, %13,6’s1 Giniversite ve %2,5°1 ise lisansiistii seviyesinde me-

zundur.
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Tablo 6: Gelir Diizeyi Degiskenine iliskin Verilerin Dagilimi

Gelir Duzeyi Siklik Yizde Gegerli Yizde
773 TL'den az 3 6 6
773-1000TL araligt 28 54 6,0
1001-2000TL araligt 192 37,3 43,3
2001-4000TL aralig 261 50,7 94,0
4001-6000TL aralig1 22 4,3 98,3
6001TL'den fazla 9 1,7 100,0
Toplam 515 100,0

Tablo 6’ ya gore, katilimcilarin %0,6’simnin  geliri 773 TL’den az,
%5,4’tinlin geliri 773-1000 TL araliginda, %37,3’lniin geliri 1001-2000 TL
araliginda, %50,7’sinin geliri 2001-4000TL araliginda, %4,3’tiniin geliri 4001-
6000 TL araliginda, %1,7’si ise 6001TL den fazladir.

Tablo 7: Mevcut Yapilan Is Degiskenine Iliskin Verilerin Dagilimi

Mevcut Yapilan Is Siklik Yizde Gegerli Yiizde
Esnaf 259 50,3 50,3
Isci 91 17,7 68,0
Ogrenci 14 2,7 70,7
Ev Hanimu 36 7,0 77,7
Memur 5 1,0 78,6
Kariyer Meslek 55 10,7 89,3
Emekli 55 10,7 100,0
Toplam 515 100,0

Tablo 7’ye gore, katilimeilarin %50,3°1 esnaf, %17,7’si is¢i, %2,7’si 68-
renci, %7’si ev hanimi, %1°i memur, %10,7’si kariyer meslek, %10,7’si emekli
kesiminden meydana gelmektedir.

B. DAVRANISLARA VE TUTUM ILISKIN ANALIiZ SONUCLARI-
NIN DEGERLENDIRILMESI

Burada oncelikle benzin, dizel ve LPG kullanimina bagl olarak otomobil
yakit tiiketimi tizerine salinan vergilerin otomobil kullanicilarinin davranislari
uzerindeki etkilerine yonelik bir degerlendirme yapilmaktadir. Sonrasinda da
yakit tiiketimi {izerinden alinan vergilerin otomobil kullanicilarinin tutumlari
Uzerindeki etkileri tizerinde durulmaktadir.

1. Davramslara Yonelik Analiz Sonuglari

Aragtirmanin bu kisminda yedi farkli davranig ifadesi ile alakali olarak veri
neticeleri ortaya konulmaya calisilmaktadir. Farkli yap1 6zelligi gosteren yedi
davranis ifadesinin neticeleri tablolara bagh kalinarak analiz edilmektedir. Bu
kapsamda ilk olarak davraniglara yonelik siklik analiz sonuglar1 degerlendirile-
cektir. Sonrasinda da davraniglara yonelik parametrik olmayan test neticelerine
iligkin agiklamalarda bulunulmaktadir.
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a. Davramslara iliskin Sikhk Analizi Sonuclar

Calismanin bu boliimiinde yedi farkli davranig ifadesine iligkin siklik analiz
sonuglar degerlendirmeye tabi tutulmaktadir. Bu kapsamda tablolara bagl kali-
narak her tablo i¢in ayr1 ayr1 sonug analizi yapilmaktadir.

Tablo 8: “Otomobil Yakitlar1 Uzerine Konulan Yiiksek Vergiler Sebebiyle
LPG'li Ara¢ Kullanmaya Basladim” Davranis Ifadesine Yonelik Siklik

Analizi
Otomobil yakitlari iizerine konulan yiiksek vergiler sebebiyle
LPG'li ara¢ kullanmaya bagladim. Siklik | Yizde | Gegerli Yuzde
Katiliyorum 110 214 21,4
Katilmiyorum 405| 78,6 100,0
Genel Toplam 515| 100,0

Tablo 8’e gore katilimcilarin %78,6’s1 otomobil yakit tikketimi Uzerine ko-
nulan yiiksek vergiler nedeniyle LPG’li ara¢ kullanimia yonelmedigini ifade
etmislerdir. Katilimcilarin %21.4°4 ise otomobil yakit tiketimi Gzerindeki yuk-
sek vergiler sebebiyle LPG’li ara¢ kullanimina basladigini belirtmislerdir.

Tablo 9: “Yuksek Orandaki Otomobil Yakit Vergileri Sebebiyle Daha Az Yakit
Yakan Bir Otomobil Aldim” Davranis ifadesine Yénelik Siklik Anali-

ZI
Yiiksek orandaki otomobil yakit vergileri sebebiyle daha az
yakit yakan bir otomobil aldim Siklik | Yizde | Gegerli Yizde
Katiliyorum 399 775 775
Katilmiyorum 116 225 100,0
Genel Toplam 515| 100,0

Tablo 9’e gore katilimeilarin %77,5’i otomobil yakit tiiketimi Uzerine ko-
nulan yiiksek vergiler nedeniyle daha az yakit yakan bir otomobil aldigini ifade
etmiglerdir. Katilimcilarin %22.5’1 ise otomobil yakit tiiketimi Uzerindeki yik-
sek vergiler sebebiyle daha az yakit yakan bir otomobili tercih etmediklerini
ortaya koymuslardir.

Tablo 10: “Otomobil Yakitlarinin igerigindeki Zararh Maddelerin Cevreye
Olumsuz Etkilerinden Dolay1 Ara¢ Kullanimimi Azalttim” Davranis
Ifadesine Yonelik Siklik Analizi

Otomobil yakitlarinin icerigindeki zararli maddelerin gevreye

olumsuz etkilerinden dolay1 ara¢ kullanimimi azalttim Siklik | Yizde | Gegerli Yiizde
Katiliyorum 158 30,7 30,7
Katilmiyorum 357 69,3 100,0
Genel Toplam 515| 100,0

Tablo 10’a gore katilimcilarin %30,7’si otomobil yakitlarinin icerigindeki
zararli maddelerin ¢evreye olumsuz etkilerinden dolayi1 ara¢ kullanimlarini azalt-
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tiklarini ifade etmiglerdir. Katilimeilarin %69,3’1 ise boyle bir davranis sergile-
mediklerini belirtmislerdir.

Tablo 11: “Otomobil Yakit Fiyatlar1 Disiince Arag Kullanim Sikligim Artiyor”
Davranis Ifadesine Yonelik Siklik Analizi

Otomobil yakit fiyatlari diigiince arag kullanim sikhigim artiyor | Siklik | Yizde | Gegerli Yizde
Katiliyorum 351 68,2 68,2
Katilmiyorum 164 | 31,8 100,0
Genel Toplam 515| 100,0

Tablo 11’e gore katilimcilarin %68,2’si otomobil yakit fiyatlar diisiince
ara¢ kullanim sikliklarinin arttiklarini ifade etmislerdir. Katilimeilarin %31,8’1
boyle bir davranis sergilemediklerini ortaya koymuslardir.

Tablo 12: “Otomobil Yakitlar1 Uzerine Konulan Yiiksek Oranli Vergiler Nede-
niyle Dizel Ara¢ Aldim” Davranis ifadesine Yonelik Siklik Analizi

Otomobil yakitlari tizerine konulan yiiksek oranli vergiler

nedeniyle dizel ara¢ aldim Siklik | Ylzde | Gegerli Yuzde
Katiltyorum 316| 61,4 61,4
Katilmiyorum 199 38,6 100,0
Genel Toplam 515| 100,0

Tablo 12’ye gore katihimcilarin %61,4’li otomobil yakit tiiketimi Uzerine
konulan yiiksek oranli vergiler nedeniyle dizel ara¢ aldiklarini belirtmislerdir.
Katilimeilarin %38,6’1 boyle bir davranig ortaya koymadiklarini ifade etmisler-
dir.

Tablo 13: “Otomobil Yakitlari Uzerine Konulan Yiiksek Oranli Vergilerden
Dolay1 Aracima LPG Taktirdim” Davranis Ifadesine Yénelik Siklik

Analizi
Otomobil yakitlar iizerine konulan yiiksek oranlt
vergilerden dolay1 aracima LPG taktirdim Siklik | Yizde | Gegerli Yiizde
Katiliyorum 109 21,2 21,2
Katilmiyorum 406 78,8 100,0
Genel Toplam 515 100,0

Tablo 13’e gore katilimcilarin %78,8°1 otomobil yakit tiketimi Uzerine ko-
nulan yiiksek oranli vergilerden dolay1 araglarina LPG taktirmadiklarini belirt-
mislerdir. Katilimcilarin %21,2’si ise tam tersi bir davranis ortaya koymuslardir.
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Tablo 14: “Yuksek Orandaki Otomobil Yakit Vergileri Nedeniyle Ara¢ Kulla-
nimimi Azalttim” Davranis Ifadesine Yonelik Siklik Analizi

Yiiksek orandaki otomobil yakit vergileri nedeniyle arag

kullanimimi azalttim Siklik | Yizde | Gegerli Yizde
Katiliyorum 342 66,4 66,4
Katilmiyorum 173 33,6 100,0
Genel Toplam 515| 100,0

Tablo 14’e gore katilimcilarin %66,4°1 yiiksek orandaki otomobil yakit ti-
ketimi lizerinden alinan vergiler nedeniyle ara¢ kullanimlarini azalttiklarini ifade
etmislerdir. Katilimeilarin %33,6’s1 ise bu vergiler nedeniyle ara¢ kullanimlarini
azaltmadiklarini belirtmislerdir.

b. Davramslara iliskin Parametrik Olmayan Test Sonuclar

Calismanin bu kisminda istatistiksel manada anlamlilik igeren parametrik
olmayan test sonuglarina yer verilmektedir. Burada 0zellikle davranis ifadeleri-
nin cinsiyet, yas, yapilan is ve gelir diizeyi degiskenleri ile bir arada degerlendi-
rilmesiyle ortaya ¢ikan istatistiksel agidan anlamli veriler analiz edilmektedir.

Tablo 15: “Yiiksek Orandaki Otomobil Yakit Vergileri Sebebiyle Daha Az Ya-
kit Yakan Bir Otomobil Aldim” Davranig Ifadesi lle Cinsiyet Degis-
keni Arasindaki Iliskinin Ki-Kare Testi ile Analizi

Yiiksek orandaki otomobil yakit vergileri sebebiyle daha az
yakit yakan bir otomobil aldim Toplam
Katiliyorum Katilmiyorum
191 73 264
Erkek 72,3% 27,7% | 100,0%
L. 47,9% 62,9% 51,3%
Cinsiyet
208 43 251
Kadin 82,9% 17,1% | 100,0%
52,1% 37,1% 48,7%
399 116 515
Toplam 77,5% 22,5% | 100,0%
100,0% 100,0% | 100,0%
Person Ki-Kare Anlamlilik P Degeri: ,004
Ho: Ilgili Davrams Degiskeni Ile Cinsiyet Degiskeni Birbirinden Bagimsizdur. Red
H,: Ilgili Davrams Degiskeni Ile Cinsiyet Degiskeni Arasinda Anlamh Bir iligki Vardir. Kabul

Tablo 15, erkeklere kiyasla kadinlarin otomobil yakit tiuketimi (zerinden
alman yiiksek orandaki vergiler sebebiyle daha az yakit yakan bir otomobili daha
cok tercih ettigini ortaya koymustur.
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Tablo 16: “Otomobil Yakitlarinin igerigindeki Zararhh Maddelerin Cevreye
Qlumsu; Etkilerinden Dolay1 Arag Kullan}mlml Azalttim” Davranis
Ifadesi Ile Cinsiyet Degiskeni Arasindaki Iliskinin Ki-Kare Testi Ile

Analizi
Otomobil yakitlarinin igerigindeki zararli maddelerin gevreye
olumsuz etkilerinden dolay1 arag kullanimimi azalttim Toplam
Katiliyorum Katilmiyorum
66 198 264
Erkek 25,0% 75,0% 100,0%
Cinsivet 41,8% 55,5% 51,3%
92 159 251
Kadin 36,7% 63,3% 100,0%
58,2% 44.5% 48,7%
158 357 515
Toplam 30,7% 69,3% 100,0%
100,0% 100,0% 100,0%
Person Ki-Kare Anlamlilik P Degeri: ,004
Ho: Ilgili Davrams Degiskeni Ile Cinsiyet Degiskeni Birbirinden Bagimsizdur. Red
H: Tlgili Davranis Degiskeni Ile Cinsiyet Degiskeni Arasinda Anlamh Bir Iliski Vardir. Kabul

Tablo 16’ya gore erkeklere kiyasla kadinlar, otomobil yakitlarinin igerigin-
deki zararli maddelerin ¢evreye olumsuz etkilerinden dolay1 ara¢ kullanimlarini

azalttiklarin1 daha fazla ifade etmislerdir.

Tablo 17: “Otomobil Yakit Fiyatlar1 Diisiince Arag Kullanim Sikligim Artiyor”
Davranis Ifadesi Ile Cinsiyet Degiskeni Arasindaki Iliskinin Ki-Kare
Testi Ile Analizi

Otomobil yakit fiyatlari diisiince ara¢ kullanim sikligim artiyor Toplam
Katiliyorum Katilmiyorum
162 102 264
Erkek 61,4% 38,6% 100,0%
Cinsiyet 46,2% 62,2% 51,3%
189 62 251
Kadin 75,3% 24,7% 100,0%
53,8% 37,8% 48,7%
351 164 515
Toplam 68,2% 31,8% 100,0%
100,0% 100,0% 100,0%
Person Ki-Kare Anlamlilik P Degeri: ,001
Ho: ilgili Davranis Degiskeni Ile Cinsiyet Degiskeni Birbirinden Bagimsizdir. Red
H;: Tlgili Davranis Degiskeni ile Cinsiyet Degiskeni Arasinda Anlamh Bir iliski Vardir. Kabul

Tablo 17’ye gore erkeklere kiyasla kadinlar, otomobil yakit fiyatlar1 diistin-
ce ara¢ kullamim sikliklarinin arttigim1 daha fazla belirtmiglerdir.
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Tablo 18: “Otomobil Yakitlar1 Uzerine Konulan Yiiksek Oranli Vergiler Nede-
niyle Dizel Ara¢ Aldim” Davranis Ifadesi lle Yas Degiskeni Arasin-
daki Iliskiye Yonelik Ki-Kare Testi ile Analizi

Otomobil yakitlart tizerine konulan yiiksek oranli vergiler

nedeniyle dizel ara¢ aldim Toplam
Katiliyorum Katilmiyorum
26 32 58
YaZ(Zf:hH 44,8% 55,2% 100,0%
P Ane 8,2% 161% |  11,3%
95.39 137 72 209
N 65,6% 34,4%| 100,0%
Yas Aralig1
Ya 43,4% 36,2% 40,6%
"1 o 125 75 200
Ya I;Iah“l 62,5% 37,5% 100,0%
P e 39,6% 37,7% | 38,8%
28 20 48
60+
< 58,3% 41,7% 100,0%
Yas Aralig1
8,9% 10,1% 9,3%
316 199 515
Toplam 61,4% 38,6% 100,0%
100,0% 100,0% 100,0%
Person Ki-Kare Anlamlilik P Degeri: ,036
Ho: Tlgili Davranis Degiskeni Ile Yas Degiskeni Birbirinden Bagimsizdir. Red
H: Tlgili Davranis Degiskeni ile Yas Degiskeni Arasinda Anlamli Bir {liski Vardir. Kabul

Tablo 18’e gore diger yas gruplarina nazaran 25-39 yas araliginda olanlar
otomobil yakit tiiketimi {izerine konulan yiiksek oranli vergiler nedeniyle dizel
ara¢ aldiklarin1 daha ¢ok ortaya koymuslardir. Tiim yas kategorileri igerisinde
ise 20-24 yas araliginda olanlar bu davranisi en az sergilemislerdir.

Tablo 19: “Otomobil Yakitlarinin igerigindeki Zararli Maddelerin Cevreye
Olumsuz Etkilerinden Dolay1 Ara¢ Kullanimimi Azalttim” Davranig
Ifadesi Ile Yapilan Is Degiskeni Arasindaki iliskiye Yonelik Krus-

kal-Wallis Testi

Yapilan s Ornek Kitle | Sira Ortalamas1
Esnaf 259 275,36
Isci 91 229,47

) o ) Emekli 14 318,61

Otomobll_ yakitlarinin 1(;er1g1nde!<1 Z_ararh Kariyer Meslek 36 236,86

maddelerin ¢evreye olumsuz etkilerinden
Memur 5 234,00

dolay1 ara¢ kullanimimi azalttim
Ev Hanimu 55 234,00
Ogrenci 55 248,05
Toplam 515

Kruskal-Wallis Degeri Anlamlilik P Degeri: ,005

Ho: Ilgili Davramis ile Yapilan s Degiskeni Arasinda Anlamli Fark Yoktur. Red

H,: Ilgili Davrams ile Yapilan Is Degiskeni Arasinda Anlamli Fark Vardur. Kabul
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Tablo 19’a gore diger yapilan is kategorilerine nazaran emekliler, otomobil
yakitlariin icerigindeki zararli maddelerin ¢evreye olumsuz etkilerinden dolay1
ara¢ kullanimlarmi azalttiklarin1 daha fazla ifade etmislerdir. Tiim yapilan is
kategorisi icersinde ise ig¢iler bu davranisi en az sergilemislerdir.

Tablo 20: “Yuksek Orandaki Otomobil Yakit Vergileri Sebebiyle Daha Az Ya-
kit Yakan Bir Otomobil Aldim” Davranis Ifadesi ile Gelir Diizeyi
Degiskeni Arasindaki Iliskiye Yonelik Kruskal-Wallis Testi

Gelir Duzeyi Ornek Kitle | Sira Ortalamasi
Geliri 773-1000 TL Arasi Olanlar 28 317,86
Yiiksek orandaki otomobil Geliri 1001-2000 TL Arasi Olanlar 192 247,00
yakit vergileri sebebiyle daha | Geliri 2001-4000 TL Arasi Olanlar 261 250,98
az yakut yakan bir otomobil | Geliri 4001-6000 TL Arasi Olanlar 22 303,73
aldim Geliri 6001 TL ve Uzeri Olanlar 9 312,78
Toplam 512
Kruskal-Wallis Degeri Anlamlilik P Degeri: ,001
Ho: Tlgili Davranis fle Gelir Diizeyi Degiskeni Arasinda Anlamli Fark Yoktur. RED
H,: Ilgili Davramis Ile Gelir Diizeyi Degiskeni Arasinda Anlamli Fark Vardur. KABUL
Gelir seviyesi 773 TL’den az olan 3 kisiye yonelik veriler dikkate alinmamistir.

Tablo 20’ye gore diger gelir gruplarina nazaran geliri 773-1000 TL aras1
olanlar, otomobil yakit tiikketimi iizerinden alinan yiiksek orandaki vergiler sebe-
biyle daha az yakit yakan bir otomobil aldiklarin1 daha ¢ok ortaya koymuslardir.

2.Tutumlara Yonelik Analiz Sonuglar:

Calismanin bu kisimda ti¢ farkli tutum ifadesine yonelik olarak veri sonug-
lar1 degerlendirmeye tabi tutulmaktadir. Bilhassa psikolojik karakter ozelligi
gosteren bu ii¢ tutum ifadesinin analiz sonuglari tablolar baglaminda agiklan-
maktadir. Bu baglamda Oncelikle ti¢ farkli tutuma iliskin siklik analizi yapilacak
ardindan da bu tutumlarin bazilar1 ile alakali parametrik olmayan test sonuglari-
na yer verilmektedir. Burada sadece istatistiksel manada anlamlilik ortaya koyan
test sonuglari ele alinmaktadir.

a. Tutumlara Iliskin Sikhk Analizi Sonuclar

Calismanin bu boliimiinde ii¢ tutum ifadesine iligkin siklik analiz sonuglar
degerlendirmeye tabi tutulmaktadir. Bu baglamda tablolara sadik kalinarak her
bir tablo igin farkli farkli sonug analizi degerlendirmesi yapilmaktadir.
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Tablo 21: Otomobil Yakit Vergilerinin Bireylerin is Motivasyonu Uzerindeki
Etkilerine Yonelik Siklik Analizi

Otomobil yakiti iizerine koyulan yiiksek vergiler, ig

motivasyonumu bir hayli kétl etkiliyor. Siklik | Yiuzde | Gegerli Yizde
Kesinlikle Katilmiyorum 21 4,1 41
Katilmiyorum 55 10,7 14,8
Ne Katiliyorum Ne De Katilmiyorum 11 2,1 16,9
Katiliyorum 353 68,5 85,4
Kesinlikle Katiliyorum 75 14,6 100,0
TOPLAM 515| 100,0

Tablo 21’e gore katilimcilarin %83,1°1 otomobil yakit tiketimi Uzerine ko-
yulan yiiksek vergilerin kendi is motivasyonlarin1 olduk¢a olumsuz bir sekilde
etkiledigini ortaya koymuslardir. Katilimeilarin %14.8’1 ise boyle bir etkiyi his-
setmediklerini ifade etmisglerdir.

Tablo 22: Otomobil Yakit Vergilerinin Artmasi Durumunda Bireylerin Algila-
rinda Olusan Etkinin Siklik Analizi

Otomobil yakit fiyatlar arttiginda aklima hemen otomobil

yakit vergileri geliyor Siklik | Yizde | Gegerli Yizde
Kesinlikle Katilmiyorum 24 47 47
Katilmiyorum 63 12,2 16,9
Ne Katiliyorum Ne De Katilmiyorum 22 4,3 21,2
Katiliyorum 342 66,4 87,6
Kesinlikle Katiliyorum 64 12,4 100,0
TOPLAM 515| 100,0

Tablo 22’ye gore katilimeilarin %78,8°1, otomobil yakit fiyatlari arttiginda
akillarina gelen ilk seyin yakit iizerinden alinan vergiler oldugunu ifade etmis-
lerdir. Katilimeilarin %16.9°u ise boyle bir etkiyi hissetmediklerini belirtmisler-
dir.

Tablo 23: Otomobil Yakit Vergilerinin Bireylerin Ruh Halleri Uzerindeki Etki-
lerinin Siklik Analizi

Otomobil yakitlari iizerine koyulan yiiksek vergiler, ruh halimi

bir hayli olumsuz etkiliyor. Siklik | Yuzde | Gegerli Yuzde
Kesinlikle Katilmiyorum 25 49 4.9
Katilmiyorum 77 15,0 19,8
Ne Katiltyorum Ne De Katilmiyorum 31 6,0 25,8
Katiliyorum 276 53,6 79,4
Kesinlikle Katiliyorum 106 | 20,6 100,0
TOPLAM 515| 100,0
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Tablo 23’e¢ gore katilimcilarin %74,2°si otomobil yakit tiikketimi Uzerine
koyulan yiiksek vergilerin kendi ruh hallerini olduk¢a olumsuz bir sekilde etki-
ledigini ortaya koymuslardir. Katilimcilarin %19.9’u ise boyle bir etkiyi hisset-
mediklerini belirtmiglerdir.

b. Tutumlara Iliskin Parametrik Olmayan Test Sonuclar

Bu baslik kapsaminda istatistiksel a¢idan anlamlilik ortaya koyan paramet-
rik olmayan test neticeleri ele alinmaktadir. Burada bilhassa tutum ifadelerinin
cinsiyet, yapilan is ve medeni hal durumu degiskenleri ile birlikte degerlendiril-
mesiyle ortaya ¢ikan istatistiksel manada anlamlilik igeren veriler analize tabi
tutulmaktadir.

Tablo 24: “Otomobil Yakitlar1 Uzerine Koyulan Yiiksek Vergiler, Ruh Halimi
Bir Hayli Olumsuz Etkiliyor” Tutum Ifadesi ile Medeni Durum De-
giskeni Arasindaki Iliskinin Kruskal-Wallis Testi Ile Analizi

Medeni Durum Ornek Kitle | Sira Ortalamast

Evli 342 268,54

Otomobil yakitlari iizerine koyulan yiiksek vergiler, ruh | Bekar 165 235,37

halimi bir hayli olumsuz etkiliyor Dul 8 274,13
Toplam 515

Kruskal-Wallis Degeri Anlamlilik P Degeri: ,034

Ho: Tlgili Tutum ile Medeni Durum Degiskeni Arasinda Anlamli Fark Yoktur. Red

H;: ilgili Tutum fle Medeni Durum Degiskeni Arasinda Anlamh Fark Vardur. Kabul

Tablo 24’e gore evli ve bekarlara kiyasla dullar, otomobil yakit tiiketimi
tizerine koyulan yuksek vergilerin kendi ruh hallerini bir hayli olumsuz ydnde
etkilediklerine daha fazla inanmislardir. Bekarlar ise tim medeni hal gruplar
igerisinde bu tutumu en az desteklemislerdir.

Tablo 25: “Otomobil Yakitlar1 Uzerine Koyulan Yiiksek Vergiler, Ruh Halimi
Bir Hayli Olumsuz Etkiliyor” Tutum Ifadesi lle Yapilan Is Degiskeni
Arasindaki Tliskinin Kruskal-Wallis Testi Ile Analizi

Yaplan s Ornek Kitle | Sira Ortalamasi

Esnaf 259 260,07
Isci 91 251,97
Emekli 14 271,78

Otomobil yakitlari iizerine koyulan yiiksek Kariyer Meslek 36 208,67

vergiler, ruh halimi bir hayli olumsuz etkiliyor Memur 5 424,30
Ev Hanimi 55 296,65
Ogrenci 55 239,71
Toplam 515

Kruskal-Wallis Degeri Anlamlilik P Degeri: ,005

Ho: ilgili Tutum Ile Yapilan Is Degiskeni Arasinda Anlamli Fark Yoktur. Red

Hi: Tlgili Tutum fle Yapilan Is Degiskeni Arasinda Anlamli Fark Vardir. Kabul
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Tablo 25’e gore diger is gruplarina kiyasla memurlar, otomobil yakit tiike-
timi Uzerine koyulan yiksek vergilerin kendi ruh hallerini bir hayli olumsuz
yonde etkilediklerine daha ¢ok inanmuslardir. Kariyer meslek sahipleri ise tlim
yapilan is kategorileri icersinde bu tutumu en az desteklemislerdir.

Tablo 26: “Otomobil Yakitlar1 Uzerine Koyulan Yiiksek Vergiler, Ruh Halimi
Bir Hayli Olumsuz Etkiliyor” Tutum Ifadesi Ile Cinsiyet Degiskeni
Arasindaki Iliskinin Ki-Kare Testi Ile Analizi

Otomobil yakitlari tizerine koyulan yiiksek vergiler, ruh halimi bir
hayli olumsuz etkiliyor

Ne
Katiliyorum
Kesinlikle Ne De Kesinlikle
Katilmiyorum | Katilmiyorum | Katilmiyorum | Katiliyorum | Katihyorum | Toplam
21 33 16 135 59 264
Kadm 8,0% 12,5% 6,1% 51,1% 22,3% | 100,0%
L. 84,0% 42,9% 51,6% 48,9% 55,7% | 51,3%
Cinsiyet
4 44 15 141 47 251
Erkek 1,6% 17,5% 6,0% 56,2% 18,7% | 100,0%
16,0% 57,1% 48,4% 51,1% 443% | 48,7%
25 7 31 276 106 515
4,9% 15,0% 6,0% 53,6% 20,6% | 100,0%
Toplam 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0%
Pearson Ki-Kare Anlamhlik P Degeri: ,006
Ho :ilgili Tutum Degiskeni ile Cinsiyet Degiskeni Birbirinden Bagimsizdir. Red
H; . Ilgili Tutum Degiskeni ile Cinsiyet Degiskeni Arasinda Anlamh Bir iliski Vardir. Kabul

Tablo 26’ya gore kadinlara kiyasla erkekler, otomobil yakit tiiketimi tize-
rindeki vergilere yonelik olarak daha ¢ok olumsuz diisinmektedirler.
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Tablo 27: “Otomobil Yakit Fiyatlart Arttiginda Aklima Hemen Otomobil Yakit
Vergileri Geliyor” Tutum Ifadesi Ile Cinsiyet Degiskeni Arasindaki
Iliskinin Ki-Kare Testi Ile Analizi

Otomobil yakit fiyatlari arttiginda aklima hemen otomobil yakit vergileri
geliyor
Ne
Katiliyorum
Kesinlikle Ne De Kesinlikle
Katilmiyorum | Katilmiyorum | Katilmiyorum | Katiliyorum | Katihyorum | Toplam
18 35 5 172 34 264
Kadmn 6,8% 13,3% 1,9% 65,2% 12,9% | 100,0%
L 75,0% 55,6% 22,7% 50,3% 53,1% | 51,3%
Cinsiyet
6 28 17 170 30 251
Erkek 2,4% 11,2% 6,8% 67,7% 12,0% | 100,0%
25,0% 44,4% 77,3% 49,7% 46,9% | 48,7%
24 63 22 342 64 515
4,7% 12,2% 4,3% 66,4% 12,4% | 100,0%
Toplam 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0%
Pearson Ki-Kare Anlamlilik P Degeri: ,010
Ho :Ilgili Tutum Degiskeni ile Cinsiyet Degiskeni Birbirinden Bagimsizdir. Red
H, . Ilgili Tutum Degiskeni ile Cinsiyet Degiskeni Arasinda Anlamh Bir liski Vardir. Kabul

Tablo 27’ye gore, kadinlara kiyasla erkekler, otomobil fiyatlarinda meyda-
na gelen artiglardan hemen sonra vergi ile iligskilendirme egilimlerinin daha fazla
oldugunu ortaya koymaktadir.

. YAKIT TUKETiMi UZERINDEN ALINAN VERGILERE
YONELIK ARASTIRMA SONUCLARININ AMPIRIK VE
TEORIK LITERATUR CERCEVESINDE DEGERLENDIRIL-
MESI

Tum bu bulgular, ¢calismada yer alan teorik ve ampirik literatlr cercevesin-
de degerlendirildiginde sunlar sGylenilebilir; Ankete katilan binek arag sahibi her
bes kisiden birisi, yakit tiiketimi {izerine uygulanan yiiksek vergiler sebebiyle
LPG’li ara¢ kullanimini tercih etmislerdir. Otomobil ara¢ sahibi her bes kisiden
Ucu ise yakit tiiketimi lizerine salinan ylksek vergiler sebebiyle dizel ara¢ kul-
lanmaya baslamiglardir. Bu sonuclar, hem Rouwendal ve De Vries (1999) tara-
findan yapilan ampirik ¢aligma sonuglari ile hem de Nechyba (2007) ve Harper
(2014) tarafindan ortaya konulan teorik ¢alisma ile tutarlilik ortaya koymaktadir.
Ote yandan otomobil sahibi katilimcilarin neredeyse %65°i ilgili vergilerin yiik-
sekligi nedeniyle otomobil kullanim sikliklarini azalttiklarini ifade etmislerdir.
Bu sonuglar, hem Sipes ve Mendelsohn (2001), Bento vd. (2008) ve Li (2012)
tarafindan yapilan ampirik c¢alismalar neticeleri ile hem de Mankiw (2007),
Buchler (2008), Wang (2011) tarafindan ortaya konulan teorik ¢alisma ile uyum-
luluk gostermektedir. Diger taraftan binek arac¢ sahibi her bes kisiden doérdi,
otomobil yakit fiyatlar arttiginda akillarma gelen ilk seyin vergi oldugunu ifade
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etmislerdir. Bu sonuca gore, katilimeilarin ¢ogu, otomobil yakit fiyatlarinda
meydana gelen artis1 dogrudan dogruya vergi ile iliskilendirmistir.

Bu arastirma, otomobil arag¢ sahibi her on kisiden ti¢liniin, otomobil yakitla-
rinin igerigindeki zararli maddelerin ¢evreye olumsuz etkileri sebebiyle arag
kullanimlarini azalttiklarini ortaya koymaktadir. Davis ve Kilian (2009) tarafin-
dan karbon vergilerine yonelik yapilan ekonometrik model kapsamindaki bir
caligma, bu neticeyi dolayli olarak desteklemektedir. Ayn1 zamanda bu sonug,
US Environmental Protection Agency (1997) ve Mankiw (2007) tarafindan orta-
ya konulan teorik literatur ile de uyumluluk gostermektedir. Buna ilave olarak
bu caligsma, katilmcilarin %70’inden fazlasinin yakit tiiketimi iizerine salinan
vergiler sebebiyle psikolojilerinin olumsuz yonde etkilendigini agiga ¢ikartmak-
tadir.

Bu noktada parametrik olmayan test sonuglarindan da bahsetmek tamamla-
yic1 olacaktir. Tutumlar ile alakali parametrik olmayan test sonuglar1 degerlendi-
rildiginde, 6rnegin; kadinlara kiyasla erkeklerin otomobil yakit tlketimi tUzerin-
den alman vergilere yonelik olarak daha fazla olumsuz diisiinmesi neticesinin,
kadinlara kiyasla erkeklerin, otomobil fiyatlarinda meydana gelen artislardan
hemen sonra bu durumu vergi ile iliskilendirme egilimlerinin daha fazla oldugu
sonucu ile neredeyse ortiistiigti goriilmektedir. Bu netice, Alper ve Torul (2009)
tarafindan yapilan ¢alisma verileri ile tutarlilik gostermektedir. Bununla birlikte
bu ¢alisma sonuglari, evlilere kiyasla bekarlarin ve diger meslek kategorilerine
nazaran kariyer meslek sahiplerinin otomobil yakiti iizerinden alinan vergilere
kars1 daha 1liml1 bir diisiinsel tepki ortaya koyduklarini da agiga ¢ikartmaktadir.
Belki bu durum, bekarlar acisindan ailevi sorumluluk ile avukatlik gibi kariyer
meslek sahipleri agisindan ise bu kisilerin maddi imkanlarinin daha fazla olmasi
ile iliskilendirilebilir.

Bu calisma ile alakali olarak parametrik olmayan test sonuglar1 bir arada
degerlendirildiginde ise sunlar sdylenebilir; erkeklere kiyasla kadinlar, otomobil
yakit tilketimi tizerinden alinan yiiksek orandaki vergiler sebebiyle daha az yakit
yakan bir otomobili tercih ettigini daha ¢ok ortaya koymaktadir. Bu sonug, Ger-
gerlioglu (2014) tarafindan yapilan ¢aligmanin sonuglart ile uyumluluk goster-
mektedir. Diger yandan diger yas gruplarina nazaran 25-39 yas araliginda olan-
larin otomobil yakitlan {izerine konulan yiiksek oranli vergiler nedeniyle dizel
ara¢ satin almalart durumunu, bu yas grubunun daha fazla tasarruf yapmaya
ihtiyac1 oldugu gergegi ile oOrtlistirmek miimkiindiir. Bu sonucu, Prabhakar
(2012) tarafindan yakit iizerinden alman vergilere yonelik tutumlar1 6lgmek adi-
na yapilan bir ¢caligma ile de desteklemek miimkiindiir.

Mevcut yapilan is kategorisi igerisinde emeklilerin, otomobil yakitlarinin
icerigindeki zararli maddelerin ¢evreye olumsuz etkilerinden dolay1 ara¢ kulla-
nimlarim daha fazla azaltmasi durumu, emeklilerin saglik konusuna olan hassa-
siyetleri ile iligkilendirilebilir. Bu sonug, Gergerlioglu (2014) tarafindan yapilan
caligmanin neticeleri ile tutarlilik ortaya koymaktadir.

Son olarak diger gelir gruplarina nazaran geliri 773-1000 TL aras1 olanla-
rin, yakit (izerine uygulanan ylksek orandaki vergiler sebebiyle daha az yakit
yakan bir otomobil satin almalar1 durumu, onlarin diisiik gelirlerinin bir sonucu
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olarak degerlendirilebilir. Bu aragtirmanin gelire yonelik sonucu, Meerkerk ve
Renes (2014) tarafindan yapilan ¢aligsma ile de tutarlilik gdstermektedir.

Yakat tiiketimi iizerindeki vergilerin bireylerin tutum veya davraniglarina
yonelik nasil bir etki olusturdugu konusundaki ¢alismalar, genellikle gelismis
ulke ampirik arastirmalarinda goriilmektedir. Tiirkiye’deki ¢alismalar ise blyuk
cogunlukla, yakit tiiketimi iizerindeki vergilerin karbon ve enerji vergileri ile
iligkilendirilmesi bi¢ciminde kendini gostermektedir.

SONUC

Teorik calismalar ve bir¢ok ampirik arastirma, genel olarak vergilerin bi-
reylerin kullanilabilir gelirlerini belirli 6l¢iide azalttigini ve bu durumun da bi-
reylerin psikolojilerinde bazi etkiler meydana getirdigini ortaya koymaktadir. Bu
etkilerin bir kismuni, bireylerin vergiler nedeniyle tiketimlerini azaltmasi ile
iligkilendirmek miimkiindiir. Diger yandan vergiler, bireylerin ikame olanaklari-
m1 da degistirebilmektedir. Ozellikle bu iki etkinin psikolojik nitelikte oldugunu
sOylemek gerekir. Cinki, insanlarin aligagelmis oldugu diizeni dis faktorler
sebebiyle zaruri olarak degistirmesi, insanlarin psikolojik yapilarinda 6zellikle
olumsuz anlamda bir baski meydana getirebilmektedir.

Bireylerin kullanmis oldugu otomobillerin yakitlar1 {izerine salinan vergile-
ri de bu baglamda degerlendirmek miimkiindiir. Modern ¢agin kosullarinda oto-
mobillerin ihtiyag oldugu disiiniildiigiinde ve otomobiller igin yakit unsurunun
olmazsa olmaz bir faktor olarak g6z oniinde bulundurulmasi durumunda yakit
iizerine salinan vergilerin insanlarin psikolojilerinde olumsuz bir etki agiga ¢i-
karmasi kaginilmaz géziikmektedir. Bu etkiler, hem birey tutumlar1 hem de dav-
raniglar1 agisindan ayri ayr1 degerlendirilebilir. Bu arglimanlardan hareket edile-
rek yapilan bu ¢alisma, bir 6nceki baslik altinda deginildigi gibi, otomobil yakat
tiketimi Uzerinden alinan vergilere iligkin teorik ger¢eve ve saha caligmalari ile
tutarl1 bir gériiniim ortaya koymaktadir.

Tim bu sonuglar kapsaminda, politika onerileri de goz 6nunde bulunduru-
larak genel bir degerlendirme yapilirsa sunlar sdylenebilir: Bu ¢alismanin sonug-
lar1, yakat tiiketimi lizerine uygulanan yiksek vergilerin ankete katilan otomobil
sahibi bireylerin %66.4’iiniin ara¢ kullanim sikliklarini azalttigini ve %77.5’inin
ise arag secim tercihlerini daha az yakit tiiketen araca yonelik olarak degistirdi-
gini gostermektedir. Ote yandan ankete katilan otomobil sahibi bireylerin nere-
deyse %80’1, yakit fiyatlarindaki artis1 dogrudan dogruya vergi ile iliskilendir-
mektedir. Bununla birlikte ankete katilan otomobil sahibi bireylerin %74’iinden
fazlasi, otomobil yakit tiiketiminden alinan yiiksek vergilerin kendi psikolojileri-
ni olumsuz etkiledigini ifade etmektedir. Bu sonuglar, otomobil yakit fiyatlar
yiikseldiginde, bu fiyat artisinin ¢ogunlukla vergi ile iliskilendirildigini, bu du-
rumun otomobil kullanicilarinin ¢ogunun psikolojilerini olumsuz etkiledigini ve
bdylelikle otomobil sahiplerinin daha az yakit yakan bir ara¢ alimina yoneldigini
gostermektedir. Boyle bir siirecin, ara¢ kullanicilarimi LPG gibi benzine kiyasla
daha gevreci yakit tiiketimine yonelttigi goriilmektedir. Her ne kadar LPG yakat
fiyatlar1 benzin fiyatlarina nazaran daha diisiik olsa da her hangi bir aracin LPG
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sistemine doniistiiriilmesi masraf gerektirmekte, bu durum da cevreci yakitlar
olarak nitelendirilen LPG kullanimini sinirlandirmaktadir.

Cevreci yakit tiiketimini arttirmak adina, devletin benzinli araglarin LPG’li
araglara doniistiiriilmesi maliyetlerine daha ¢ok katki yapmasi, hem otomobil
kullanan bireylerin vergilere yonelik psikolojilerini olumlu ydnde etkileyebilir,
hem de bireyleri ¢evreci yakit tiikketimine sevk ederek daha fazla yakit tasarrufu
saglamalarina yardimci olabilir. Boyle bir yonlendirme, ayn1 zamanda otomobil
yakitlart sebebiyle olusan veya olusabilecek karbon emisyonunun da azalmasina
hizmet edebilir. Yakit tiiketimi {izerine uygulanan yuksek vergiler nedeniyle
ankete katilan bireylerin ara¢ kullanimlarini azaltmis olmalar1 da cevreci bir
yaklasim ile firsata doniistiiriilebilir. Ornegin; gelismis bazi iilkelerde oldugu
gibi bisiklet yollar1 i¢in alt yap1 olusturularak, ylksek vergiler sebebiyle arac
kullanimini azaltan bireylere saglikli ve ¢evreci bir alternatif sunulabilir. Bu
durum, vergilere olumsuz yaklasimlari da daha diisiik seviyelere ¢ekebilir.
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