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Avlonya, Osmanli'nin son doneminde Avrupa’nin en o&nemli bitim
yataklarindan biri haline gelmistir. Avlonya bitlim, yol yapimindan zirai ilag
retimine ve kimya sanayiine kadar bircok sektorde kullanilmistir. Osmanli
madenciligi arastirmalari genel itibariyle demir, bakir, krom, kursun gibi
cevherler ve komur tzerinden yapilmistir. Sanayi Devrimi ile birlikte gtinlik
hayatta ¢cok 6nemli hale gelen bitim hakkinda arastirmalar ¢ok kisithdir.
Bu calisma Avlonya bitim yataklarinin durumu, isletilme usulleri, bittim
Uretiminin 6nemi hakkinda veriler sunmayr amacglamaktadir. Bu dogrultuda
arsiv belgeleri ve donemin matbuati incelenerek Avlonya'daki bittim tretimi,
rafinaj, endustriyel ¢oziimler, pazarlama teknikleri, inovatif yontemler gibi
hususlar incelenmistir. Ayrica filoksera ile miicadele, yol yapimi gibi alanlarda
bitlim bazli Griinlerin kullanimi hakkinda bilgiler verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Osmanl Devleti, Arnavutluk, Avlonya, Senice, Bitim,
Asfalt, Filoksera

ABSTRACT

Vloré became one of Europe’s most important bitumen deposits in late
Ottoman period. Vloré bitumen has been used in many sectors, from road
construction to pesticide production and chemical industry in and around
Europe. Literature on Ottoman mining generally focused on ores such as
iron, copper, chrome, lead, and coal. Though bitumen research has become
essential in daily life after the Industrial Revolution, have been very limited
in quantity and quality. This study aims to present data on the state of Vloré
bitumen deposits, operation procedures, and the importance of bitumen
exploitation. This work examines bitumen production, refining, industrial
solutions, marketing techniques, and innovative methods based on archival
documents and newspapers. It also provides further information on using
bitumen-based products in areas such as phylloxera control and road
construction.

Keywords: Ottoman Empire, Albania, Vloré, Selenicé, Bitumen, Asphalt,
Phylloxera
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Extended Summary

Bitumen, rich in carbon and hydrogen, is a substance with high viscosity that exists in
solid or liquid form in nature. Today, it can be produced as a synthetic by-product of crude oil.
Nevertheless, until the 20th century, bitumen was extracted from natural resources. In the later
stages of the Industrial Revolution, bitumen was increasingly used in many industrial sectors.
Towards the end of the 19th century, Selenicé in Vloré was one of the most important places of
bitumen sources in Europe. The presence of bitumen in Vloré was known since the Antiquity.
The region came under Ottoman rule in the 15th century and bitumen deposits were used for
caulking ships in the navy. However, the bitumen resources were not mined efficiently due
to technological and financial inadequacies. With investments after the 1890s, the bitumen
production in the region was modernized and became a critical asset for the Ottoman Empire.

Academic studies regarding bitumen production in the Ottoman Empire are negligible
in quantity and quality since researchers have primarily focused on other mining sectors and
minerals such as iron, chromium, lead, and coal.

This article aims to provide data on the quality of Vloré bitumen deposits, bitumen
extraction techniques, refining process, and marketing methods. At the same time, it tries
to show how technical knowledge and skilled labor, when combined with marketing,
can make idle resources productive. This study is based on the findings of our research
conducted in the Ottoman Archives (BOA) in Istanbul and the Archives nationales du
monde du travail (ANMT) in Roubaix, as well as the analyses of the technical reports of
specialists, travelogues, and financial newspapers of the period. After surveying the quality
and quantity of bitumen deposits in Vloré, it examines bitumen extraction methods and
technical developments. Finally, it also deals with the bitumen output, marketing strategies,
and bitumen-based products.

Vloré bitumen deposits were large enough to support many related industries. Despite
large deposits, bitumen production remained low in quantity until the end of the 19th century
because of primitive insufficient mining techniques and lack of capital. The Ottoman Bank
established the Selenicé Company (Société des Mines de Selenitza) in 1891 for the exploitation
of bitumen in Vloré. The company had a capital of 2.500.000 francs, part of which was
provided by some French investors. The company modernized bitumen extraction methods
and established a modern technical infrastructure that reduced production costs. As a result of
these investments, average annual bitumen production increased to 6,000 tonnes a year.

Most of the output included three types of bitumen: matte solid bitumen, glossy solid
bitumen (also called Romsi and Ottimo bitumen), and liquid bitumen. Romsi and Ottimo
bitumens were the best in quality among them. Around 6,000 tons of bitumen were shipped
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annually to European ports such as Marseille, Hamburg, Bremen, Amsterdam, and London. In
addition to selling crude bitumen, the company also manufactured bitumen-added pesticides
and fertilizers to combat phylloxera (also called vine fretter), which damaged vineyards. The
company also developed methods for bitumen refining and new commercial tactics to increase
sales. For example, it advertised bitumen-containing phylloxera pesticides in newspapers and
exhibited various products made of bitumen at international expositions and trade fairs in
Europe. As a result of these efforts, Vloré bitumen became a renowned product in Europe.
It was used as raw material or additive in sectors such as road construction, roof insulation,
marine, paint, cable, cardboard, and varnish industries. Moreover, Vloré bitumen was used to
construct many famous boulevards of Paris.

In short, as seen in the example of Vloré Selenicé, technical know-how and capital were
crucial in effectively utilizing natural resources. In this way, it became an important source of
income for the Ottoman central treasury towards the end of the 19th century.
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Giris

Sanayi Devrimi’yle biiylik 6nem kazanan bitiim, giinlilk hayatta kullanilan pek ¢ok
iriinde ham madde veya katki olarak kullanilmaya baslanmisti. On dokuzuncu yiizyilda
ciddi bir ekonomik deger haline gelen bitiim tretimiyle ilgili kapsamli bir ¢alisma yoktur.
Ozellikle Osmanli Devleti’ndeki maden veya dogal kaynaklar iizerine yapilan akademik
calismalarda bitiim iiretimine ¢ok az yer verilmistir. Oncelikle bitiim, isim olarak ¢ok fazla
bilinmediginden ve diger petrol iriinleriyle karistirildigindan taniminin yapilmasi yerinde
olacaktir. Bitiim, viskozitesi (akmaya karst direnci) oldukca yiiksek, karbon ve hidrojen
bakimindan zengin, dogada kati ya da sivi halde bulunabilen bir maddedir. Gliniimiizde suni
bitlim olarak ham petroliin bir yan iriinii olarak {iretilebilmektedir. Genel olarak bitiimiin
zift, katran ve asfalt ile es anlamli oldugu diisiiniilmektedir. Ancak katran ve zift; komiiriin
birtakim islemlerden gegirilmesiyle iiretilirken asfalt, kum, ¢akil gibi dolgu malzemelerinin
bitiimle karistirilmasindan elde edilmektedir.! Dolayisiyla, Osmanl arsiv belgelerinde de
siklikla kullanilan “zift” terimi, bitiimii dogrudan tarif etmemektedir.

Bitiim, on sekizinci ylizyila kadar ¢ogunlukla yakacak ve gemi kalafatlanmasinda
kullanilmaktaydi. On sekizinci yiizyil sonlarina dogru iskandinavya’da Dr. Arvid Faxe’in,
bitlim emdirilmis kegelerin gat1 yalitiminda kullanilabilecegini kesfetmesi tizerine popiilaritesi
artt1.? Petrol rafinajinin yayginlagsmadigi on sekizinci ve on dokuzuncu yiizyillarda, Avrupa’da
gelisen kimya sanayisinin en 6nemli maddelerinden biri haline gelen bitiim; yol yapimi, boya
imalat, zirai ilag, kablo yaliim1 gibi pek ¢ok alanda ham madde veya katki maddesi olarak
siklikla kullanilmaktaydi. Bitiim yataklari on dokuzuncu yilizyilin ortalarinda deger kazanmis
ve biiyiik sirketler yiiksek tonajli iiretim yapmaya baslamislardir. Ozellikle Ingiltere,
Karayipler’deki Trinidad Adasi’nda biiyiik bir sirket kurmus ve diinya bitim piyasasinda
hakim konuma gelmisti. On dokuzuncu yiizyilin sonlarina dogru, ticari olarak isletilebilir
bitiim yataklar1 Trinidad, Kaliforniya, Kentucky, Utah, Venezuela, Auvergne ve Chieti’de
bulunmaktaydi.* Osmanl cografyasinda ise iki bolgede bitiim varligi bilinmekteydi. Bunlar
Balkanlar’daki Avlonya* ve Olii Deniz civardaki Yahudiye bolgeleridir. Giiniimiizde
Liibnan’in giineyindeki Hasbeya yakinlarinda ¢ikarilan Yahudiye bitiimii yiiksek kaliteye
sahipti.® Fakat yataklar kisith oldugundan ciddi miktarlarda iiretim yapilamamaktaydi.

1 Asfalt, bitim yataklarinda yan iiriin olarak bulunmasina karsin suni asfalt gibi temel olarak bitimden
olusmaktadir. Arthur Danby, Natural Rock Asphalts And Bitumens, Their Geology, History, Properties and
Industrial Application (London: D. Van Nostrand Company, 1913), 7-8; W. H. Delano, Twenty Years’ Practical
Experience of Natural Asphalt And Mineral Bitumen (London: 1893), 5.

2 Isvegli Dr. Faxe, 1780’li yillarda ilk ¢ati kaplama kegesini tiretmistir. Tas kagidi adin1 verdigi {irlin Fransa,
Almanya ve Rusya’da begeni toplamustir. Herbert Abraham, Asphalts and Allied Subtances (New York: D. Van
Nostrand Company, 1938), 44.

3 Delano, Twenty Years’ Practical Experience, 4.

Gilintimiizde Arnavutluk sinirlari igerisindedir.

5 Mines and Quarries: General Report and Statistics for 1902 (London: Stationery Office, 1904), 478.

N
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Avlonya bitlim yataklar1 ise miktar olarak kayda deger nitelikteydi. Ayrica o donem kalite
ve nicelik acisindan kiiresel bitiim piyasasinda referans olarak alinan Trinidad bitiimiinden
daha yiiksek ergime noktasina ve safliga sahip oldugu kanitlanmisti. Bu 6zellikleri dikkate
alindiginda Avlonya, kiiresel bitiim piyasasi i¢in 6nemli sahalardan biri haline gelmistir.®

Avlonya’daki bitiim rezervleri Antik¢cagdan beri bilinmekteydi. Yunan cografyaci Strabon,
Avlonya civarindan bahsederken, Nymphaum denen bir bdlgede topragin ates kustugunu,
bunun bitim denilen yanici bir maddeden kaynaklandigini kaydetmektedir.” Ayrica Biiyiik
Plinius (Gaius Plinius Secundus), Claudius Aelianus ve Vitruvius gibi Romali miiverrihler
de bolgedeki bitiim kaynaklarindan haberdardir. Diger taraftan Yunan ticaret kolonisi olan
Apollonia (Illria) kenti bolgeye ¢ok yakindir. Dolayisiyla o donemlerde bitiimiin ticari bir
emtia olmasi kuvvetle muhtemeldir.® Sonraki dénemlerde ise bolgenin bitiim yataklarinim
nasil degerlendirildigine dair net bilgiler yoktur.

Avlonya, 1417°de Osmanli hakimiyetine gectikten sonra bolgedeki bitlim yataklari
devlet tarafindan siki kontrol altinda tutulmus ve iltizam usuliiyle isletilmeye baslanmisti.
Zira bitlim gemilerin kalafatlanma isleminde kullanilan hayati bir yalitkandi. Gemilerin suyla
temas eden ylizeyinin bitliim ve katran karisimi bir maddeyle kalafatlanmasi, tuzlu suyun
ahsap tlizerindeki tahribatin1 azaltmaktaydi. Kalafatlama isleminde genelde bitiimle katran
karigtirilirken bitlim ¢ok kaliteli ise islem yalnizca bitlim ile yapilabilmekte ve dayaniklilig
artmaktaydi.” Bu nedenle Osmanli donanmasimim Akdeniz’e hakim oldugu on altinci ve
on yedinci yiizyillarda Avlonya’dan siklikla bitim tedarik edilmekteydi.'® Diger taraftan
Avlonya bitiimiiniin Osmanlilar ile savas halindeki yabanci donanmalara satis1 yasaklanmis
ve kagakeilik yapanlar dogrudan Divan-1 Hiimayuna sevk edilmistir."

On dokuzuncu yiizy1l baslarinda Tepedenli Ali Pasa’nin kontroliine gegen bitiim yataklari
Senige Koyl sakinleri tarafindan ¢ikartilmaktaydi. Zira yataklarin en yogun oldugu bolge,
Avlonya Iskelesi’ne yaklasik 20 kilometre mesafede bulunan Senige Koyii civartydi. Uretim
ufak capli kuyularda iptidai usullerle yapilmakta, galeri agmak gibi verimli yontemler
bilinmemekteydi. Dahasi kuyularda kullanilan alet edevat ¢ikrik, halat ve hasir sepetten

6 Danby, Natural Rock Asphalts And Bitumens, 71.

7 Géographie de Strabon traduction nouvelle par Amédée Tardieu, (Paris: Librairie Hachette et Cie, 1873), 2/49.

8  Bulletin consulaire frangais: recueil des rapports commerciaux adressés au Ministre des affaires étrangeres
par les agents diplomatiques et consulaires de France a l’etranger (Paris: Imprimeire Nationale, 1884), 1223.
Mehmet Tas, “18.Yiizyil Osmanli Donanmasinda Zift ve Katran Temini”, Turkish Studies 15,4 (2020), 1227.

10 Tirkiye Cumhuriyeti Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi (BOA), Bib-1 Asafi Divan-1 Hiimayin
Sicilleri Mithimme Defterleri (A.DVNSMHM.d.) 3/272 26, 26 Zilkade 966 (30 Agustos 1559); BOA,
A.DVNSMHM.d. 12/527, 17 Zilhicce 978 ( 12 May1s 1571); BOA, A DVNSMHM.d 40/261, 12 Saban 987 (4
Ekim 1579).

11  BOA, A DVNSMHM.d. 155/826, 20 Sevval 1118 (25 Ocak 1707); BOA, ADVNSMHM.d. 127/1667, 10
Cemaziyelahir 1131 (30 Nisan 1719).

Osmanli Bilimi Arastirmalari 25, 1 (2024) 63



Osmanli Devletinin Son Déneminde Avlonya'da Bitiim Uretimi

ibaretti. Cikarilan bitiim, okka basi 1 para'? karsiliginda katirlar ile Avlonya’ya sevk edilirdi.
Kullanilan elverissiz yontem ve malzemeye karsin Avlonya Iskelesi’nden yilda alt1 ila yedi
biiyiik kargo gemisi dolusu bitiim, Malta ve gesitli italyan limanlarina ihra¢ edilmekteydi."?
Islenmemis bitiim, topraga bulanmis siyah bir cevher sekilde ihrag¢ edilirdi. Bu durumdaki
bitiim ton basina ancak 60 ile 80 frank arasindaki diisiik bir fiyata alici bulmaktaydi.'*

On dokuzuncu yiizyilin ortalarindan itibaren Yanya Vilayeti’nin Berat Sancagi’na bagl
bir kaza haline getirilen Avlonya’daki bitiim iiretiminin merkezi Senice civari olmus ve
bolge arsiv belgelerinde Senige Ciftlikat-1 Hiimayunu olarak zikredilmeye baglamistir.'
1858 yilinda yayinlanan Arazi Kanunnamesi’nin'® ardindan Avlonya bitiim madenlerinin
isletilmesi isinin miiltezimlerden ziyade yerel halka gectigi anlasilmaktadir. Koyliiler,
Osmanlt hiikiimetine O6dedikleri diisiik miktardaki bir vergi karsiliginda ¢ikardiklari
bitiimii yerel pazarlarda tiiccarlara satmaktaydi. Oldukga ilkel yontemler kullanan koyliiler,
bulduklart her rezervi kazip olabildigince derine inmeye ¢alismis, ocaklar sel sulariyla dolana
kadar bitiim ¢ikartmislardir. Bu yillarda, ¢apt 70 ila 80 cm civari olan ve 8§ metre kadar
derine inen kuyular kalas ile giiglendirilmezdi. Sel baskinlar1 ve gogiikler nedeniyle ¢ogu
kez bozulan bu kuyular, madencilerin cesaretini kirmaz, hemen maden ocaginin yanina yeni
bir kuyu agmaya koyulurlardi. Bu yiizden Senige bitiim sahasi kiiciik kuyularla delik desik
edilmisti. Bu ydntemle yapilan iiretim o kadar sinirliydr ki 21 is¢i ayda ancak 10 ila 14 ton
cevher cikarabilmekteydi. Buna karsin Avrupa’da modern yontemlerle ¢alisan ayni sayida
is¢i kig aylarinda 90 ila 100 ton, yaz aylarinda 150 ton civari iiretim yapabilmekteydi. Bu
yillarda ihracatin biiyiik kism1 Avusturya-Macaristan’a yapilmaktaydi. ingiltere’ye de kiigiik
miktarlarda nakledilmekteydi. Ancak diizenli iiretim yapilmadigindan ve tiiketici talepleri
zamaninda karsilanmadigindan bu donemdeki ihrag¢ rakamlari dalgali bir seyir izlemektedir.!”

Senice Sirketi ve Uretiminin Modernlestirilmesi

On dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisindan sonra g¢ikarilan maadin nizamnameleri ile
maden sahalarinin imtiyaz usuliiyle isletilmesine olanak saglanmisti.!® Ciinkii devlet eliyle
ya da iltizam usuliiyle yapilan tiretim teknik ve maddi yetersizlikler nedeniyle verimsiz

12 Osmanli para sisteminde 40 para 1 kurusa, 100 kurus 1 Osmanl lirasina esittir. Sevket Pamuk, Osmanli
Imparatorlugunda Parammn Tarihi (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, 1999), 178.

13 Henry Holland, Travels in the lonian Isles, Albania, Thessaly, Macedonia, &c: During the Years 1812 and
1813 (London: Longman, Hurst, Rees, Orme, and Brown, 1819), 2/340-345.

14 Bulletin consulaire frangais, 1223.

15 BOA, Sura-y1 Devlet (SD) 259/16, 22 Cemazeyilevvel 1292 (26 Haziran 1875).

16 1858 tarihli Arazi Kanunnamesi igin Bk: Diistur, Birinci Tertip (Istanbul: 1289), 1/165-200.

17 Bulletin consulaire frangais, 1225.

18 1861, 1869 ve 1887°de yaymlanan maadin nizamnameleriyle maden sahalari, yabancilar dahil olmak tizere,
ozel tesebbiislere agilmustir. Bk: Diistur; Birinci Tertip (istanbul: 1289), 2/321; Diistur, Birinci Tertip (Ankara:
Bagvekalet Matbaasi, 1937), 5/889-890,892; M. B. C. Collas, La Turquie en 1864 (Paris: 1864), 463-475;
Ozkan Keskin, “Osmanli Devleti’nde Maden Hukukunun Tekamiilii (1861-1906)”, OTAM 29 (Bahar 2011),
131.
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olmaktaydi. Diger taraftan yataklar1 verimli sekilde isleyebilecek kalifiye ara eleman ve
uzman teknik kadro yok denecek kadar azdi. Maden yataklarinin 6zel girisime agilmasinin
en 6nemli nedenlerinden birisi elbette ki Osmanli Devleti’nin kapitalist diinyaya entegre olup
Avrupa pazarlari i¢in ham madde {ireten ve mamul tiriin ithal eden bir ¢evre (periferi) haline
gelmesidir.!” Diger taraftan biit¢e a¢1g1 nedeniyle hazine gelirlerini arttirmak isteyen Osmanli
hiikimetinin madencilik sektortindeki atil kaynaklarini yiiksek verimlilikle degerlendirmek
istemesi gayet dogaldir. Bu dogrultuda Senige bitiimiiniin ¢ikarilmasi i¢in baz1 miitesebbislere
kiiciik ¢capli sahalarin imtiyaz1 verilmeye baslansa da?® madencilik gibi sermaye yogun bir
sektorde ciddi teknolojik altyap: yatirimi ve bilimsel yontemler kullanilmas: gerektiginden
bu girisimler genelde basarisiz olmustur.

Yabanci sermaye ilk etapta sahsi girisimler vasitasiyla Avlonya bitiim yataklarina ilgi
duymustu. Ornegin 1875°te, Eugenio Nicollini adinda bir miitesebbis yataklarim isletilmesine
talip olmustu.?' Zira Senige bitlimii kalite olarak meshur Trinidad bitiimii ile benzer 6zelliklere
sahipti. Avlonya’nin Avrupa baskentlerine cografi olarak ¢cok yakin olmasi Trinidad bitiimiine
kars1 biiyiik bir avantaj saglamaktaydi. Diger taraftan Fransa’min Auvergne ve Italya’nin
Chieti bolgesindeki orta kaliteli bitiim yataklar1 hari¢ tutulursa Avrupa’daki tek bitiim yatagi
konumundaydi.”? Bu durum Avrupa devletlerinin Yanya’daki diplomatik misyonlarmin da
dikkatini ¢ekmisti. Fransa’nin Yanya Konsolosluk Muavini A. Sauvaire, Paris’e gonderdigi
1884 tarihli “Mines de bitiime de Valona” baslikli raporunda, bolgedeki bitiim kaynaklarinin
Fransiz sermayesi i¢in son derece cazip oldugunu belirtmistir.”> Bu donemde Balkanlar’daki
iktisadi niifuzunu yogunlastirmak isteyen Fransa, demir yollar1 gibi altyapi yatirimlarini
tesvik etmekteydi.?* Ayrica Fransiz miitesebbislerin diger iilke girisimcilerine gore biiyiik bir
destekgisi vardi ki o da Osmanli Bankas1’yd1. 1863’te Fransiz-ingiliz sermayesiyle kurulan
Osmanli Bankasi (Banque impériale ottomane), Babiali’nin bor¢glanma girisimlerine aracilik
eden ve para basma yetkisine sahip olan bir merkez bankasi goriiniimiindeydi. Kisa siirede
Osmanli Devleti’nden biiytik karlar elde eden Osmanli Bankasi, bankacilik islemlerinin yani
sira gesitli sektorlerde yatirim yapmaya baslamigti. Bu siiregte banka yonetiminde Fransizlar
agirlik kazanmaya baslamis ve Osmanli’daki Fransiz sermaye yatirimlarinin yonlendiricisi
konumuna gelmigti.”

19 Immanuel Wallerstein, The Modern World-System IlI: The Second Era of Great Expansion of the Capitalist
World-Economy 1730-1840s (California: University of California Press, 2011), 151; Roger Owen, The Middle
East in the World Economy 1800-1914 (London: L.B. Tauris & Co Ltd, 2009), 91-92; Resat Kasaba, The
Ottoman Empire and the World Economy: The Nineteenth Century (Albany: State University of New York,
1988), 8-34.

20  Archives nationales du monde du travail (ANMT), Fonds 65 AQ, Série S, Article 343, Bibliothéque universelle
et Revue suisse, 1877.

21 BOA, SD 2882/19 2, 6 Rabiulahir 1292 (12 May1s 1875).

22 Deleno, Tiventy Years’ Practical Experience, 4.

23 Bulletin consulaire frangais, 1225.

24 Stefan Popescu, “L’Albanie dans la politique étrangere de la France (1919-juin 1940)” (PhD diss., Université
de Paris I — Panthéon Sorbonne, 2013), 45-49.

25 André Autheman, La Banque impériale ottomane (Paris: Comité pour 1’Histoire Economique et Financiére
de la France, 1996), 7-8; Edhem Eldem, Osmanli Bankas: Tarihi (Istanbul: Osmanh Bankasi Tarihi Arastirma
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1875 yilina gelindiginde Senige Ciftlikat-1 Hiimayunu dahilindeki zift madenleri 26.700
kurus resm-i mukarrer’®® ve %35 oranindaki resm-i nisbiyye?’ karsihginda 20 yil miiddetle
Osmanli vatandagi Ismail Bey’e verilmisti.® Ancak Osmanli resmi kayitlarindan anlasildig
kadariyla Ismail Bey imtiyazini ingiliz vatandast Mosyd Mayers’e devretmisti. Ismail Bey’in
imtiyazi neden devrettigi belgelere yansimasa da imtiyazin en basta Mayers i¢in alinmig olmasi
muhtemeldir. Zira o donemde maden imtiyazi alip satmak ya da baskas1 adina paravan olarak
ihaleye girmek oldukga karli bir ise doniismiisti.?®

Imtiyaz: aldiktan sonra ufak capli iiretim yapan Mayers gerekli teknolojik altyapiy1 kurmak
icin Osmanli Bankasi’ndan finansman destegi almigti. Mayers, 1885 yilinda Babiali’ye
bagvurarak imtiyaz siiresinin 75 yila ¢ikarilmasimi talep etmisti. Kiilfetli yatirimlara karsin
imtiyaz siiresinin bitimine sadece 10 yil kalmisti. Osmanli Bankasi’nin biirokratik ve mali
destegi sayesinde Mayers’in talebi kabul edilmis, 24 Agustos 1885’de imtiyaz siiresi 75 yila
cikarilmistir.** 29 Agustos 1885°de yeni mukavelename ve sartnameler imzalandi. Bu mukavele
ve sartnameler madencilik sektoriinde diger sirketlere verilenlerle benzer niteliktedir.?! 12
maddelik mukavelenamenin bazi 6nemli maddelerine 6zetle deginmek gerekirse; Avlonya
Kazasmin Senice Ciftligi dahilindeki zift madeni imtiyazi 1875 yili baslangig sayilmak tizere
75 yilhigima Mayers’e verilmistir (Madde 1). Imtiyazin toplam arazisi 8.738 doniimdiir (Madde
2). Imtiyaz sahibi her doniim i¢in 5 para olmak iizere toplamda yillik 1.092 kurus resm-i
mukarrer ddeyecektir (Madde 4). Thrag edilen cevher iizerinden %S5 resm-i nisbiyye ve ¢ikarilan
her bes ton i¢in 1 Osmanlt Liras1 ddeme yapilacaktir. Cikarilan cevher miktart yillik 2.000
tonun altinda kalirsa bahse konu vergiler 2.000 ton tizerinden ddenecektir. Fazla iiretim igin ise
aym tarife uygulanacaktir (Madde 6). Imtiyaz sahibi fermanin ilanindan itibaren bir y1l iginde
tiretime baslamak zorundadir (Madde 8). Uretim icin istihdam edilecek kalfa ve iscilerin en
fazla besi yabanci uyruklu olabilecektir (Madde 12).32

Mukavelename ile ayni tarihte yiiriirliige konan sartnamede ise maden igletilme teknigi
acisindan pek ¢ok hususa yer verilmistir. 17 maddelik sartname 6zetle sdyledir;

Merkezi, 1999), 89; Onur Capar, “Osmanli Devleti’'nde Fransiz Sermayesi (1838-1914)” (Doktora tezi,
Istanbul Universitesi, 2019), 326.

26 imtiyaz sahasi dahilindeki arazi iin tahsil edilen sabit toprak vergisidir. Erciment Balc1, “Osmanli Maden
Rejiminde Nizamnameler Dénemi ve Imtiyazlar” (Yiiksek Lisans tezi, istanbul Universitesi, 1994), 114.

27  Uretilen cevherden ayni ya da nakdi tahsil edilen orantisal bir vergidir. Osmanli maden hukukunda cevherin
cinsine gore degisebilmekle birlikte genel olarak yillik %5 olarak tahsil edilmektedir. Balci, “Osmanli Maden
Rejiminde”, 115.

28 BOA, irade Meclis-i Mahsus (1.MMS) 53/2325, 9 Cemazeyilahir 1292 (13 Temmuz 1875); BOA, SD 259/16,
22 Cemazeyilevvel 1292 (26 Haziran 1875).

29  Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkive 'ye Girisi (Istanbul: Yordam Kitap,2008), 206-207.

30 ANMT, Fonds 207 AQ, Série 398, Article Z1, Selenitza Constitution Statuts, 1891.

31  Osmanli Devleti’'nde II. Abdiilhamid doneminde kurulan Fransiz sermayeli Balya-Karaaydin, Kesendire
ve Karasu maden sirketleri nizamnameleri i¢in bakimiz Toroshan Ozdamar, Osmanli Madenlerinde Fransiz
Sermayesi ve Galata Bankerleri (Ankara: Duvar Yaymlari, 2022).

32  BOA, Yildiz Sadaret Resmi Evraki (Y.A.RES) 29/40 14, 19 Saban 1302 (3 Haziran 1885).
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Madde I- Bitim yataklarinin ii¢ topografik haritas1 hazirlanarak biri Orman ve Maadin
Dairesi’ne, biri bolge yerel yonetimine ve digeri imtiyaz sahibine teslim edilecektir. Haritalara
gore hudutlari belirlenecek ve Yanya Vilayeti ile Avlonya Kazasi arsivlerine kaydedilecektir.

Madde 2- Imtiyaz sahibi, ferman tarihinden itibaren 6 ay icinde is tanimni, planin1 ve
projelerini agiklama ve Onerileri igerecek sekilde hazirlayip vilayette gorevli mithendise
sunmali; mithendis yoksa Orman ve Maadin Meclis’ine gondermelidir. Yapilan incelemede
projenin uygun olmadigi, ileride yapilacak kamu yatirimlarina zarar verecegi tespit edilirse,
proje tadil ve 1slah edilebilir.

Madde 3- Uretim basladiktan sonra mezkir madenlere yeni yol, kuyu, baca gibi yapilar
insa edilirse Orman, Maadin ve Ziraat Nezareti’nin gorevlendirecegi bir maden miihendisinin
onay1 alimmalidir.

Madde 4- Madenin asli liretim sahas1 disinda baska yerde iiretim yapilacak olursa, imtiyaz
haritasina ek yapilmak {izere harita hazirlanmali ve Orman, Maadin ve Ziraat Nezareti’nin
onay1 alinmalidir.

Madde 5- Uretim esnasinda bolgedeki emlak sahiplerine maddi anlamda herhangi bir
zarar verilirse, ilgili mahkemenin uygun goérdiigii tazminat imtiyaz sahibince ddenecektir.

Madde 6- Uretim sahasi civarinda, sair sahsilara ait binalar altinda iiretim yapilmasi
gerekirse, miilk sahiplerinin izni alinacak ve meydana gelmesi muhtemel zararlar 6denecektir.
Sonrasinda Nezaret miithendisinin veya mahalli hitkiimetin onaymin alinmasi gerekmektedir.
Izin verilse dahi binalara zarar geldigi tespit edilirse iiretim durdurulacaktr.

Madde 7- Uretim suyollari, bentler, cesme, demir yollar1 ve soselere en az 150 metre
uzaklikta olmalidir. Bu mesafe ihlal edilirse 6nceki maddedeki prosediir isletilip kamu
giivenligi icin gerekli 6zen gosterilecektir.

Madde 8- Elde olmayan nedenlerle iiretim usuliiniin degismesi gerekirse ikinci maddeye
gore diizenlenen yeni bir layiha hazirlanacak, mahalli hiikiimet tarafindan degerlendikten
sonra degisikliklere izin verilecektir.

Madde 9- Yiizeyde olan kuyu ve magaralarda iiretim sonlandirilirsa veya tadili gerekirse
mezkir yapilar, masrafi imtiyaz sahibine ait olmak iizere Nezaretin belirledigi sekilde
kapatilacak ve diizenlenecektir.

Madde 10- Madende cevher ¢ikartilmasina mahsus magara ile suyolu magarasi varsa
cevherin ve sularin tahliyesi i¢in kuvvetli ve giivenli tahliye makinelerinin kullanilmasi
mecburidir.
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Madde 11- Uretim yapilacak maden arazisinin bitisiginde baska maden bulunmas1 halinde
birbirine verecegi zararin engellenmesi i¢in bir miktar arazi terk edilecektir. Arazinin hangi
mahalde ve ne kadar iade edilecegi Nezaret tarafindan belirlenecektir.

Madde 12- imtiyaz sahasi1 dahilinde zift disinda bir cevher bulunursa ve bunun ihalesi
baska birine verilirse iiretim yapabilecektir. Bu durumda imtiyaz sahibi itiraz etmeyecek,
ancak meydana gelen herhangi bir zararin tahsilini talep edebilecektir.

Madde 13- Imtiyaz sahasindan demir yolu gibi kamuya yararli yol ge¢mesi gerekirse
imtiyaz sahibi itiraz edemeyecektir. Ancak ¢ikarilan cevher agik ocak usulilyle yani galeri
acilmadan yilizeyden yapiliyorsa Osmanli mahkemelerinin karar verecegi bir tazminati
alabilir.

Madde 14- Maden ve Orman Idaresine 6denecek vergilerin tahsili i¢in imtiyaz sahibi, her
iic ayda bir Ticaret Nezaretine gonderilmek tizere mahalli idareye ibraz etmek zorundadir.
Ayrica her yilin ilk ayinda (Mart), bir dnceki yilin iiretimini gosteren ayrmtili bir rapor
sunacaktir.

Madde 15- Imtiyaz sahibi, bir énceki maddede belirtilen iicer aylik beyannameler ve
yillik hesaplart siiresi i¢inde teslim etmezse, 100 liradan 500 liraya kadar para cezasina
carptirilacaktir. Uretim verilerinde usulsiizliik yapildig: tespit edilirse ddenecek vergi miktart
iki katina ¢ikartilacaktir.

Madde 16- Imtiyaz sahibi, ¢ikan cevheri Avlonya igerisinde nakledebilir. Kaza disina
¢ikildiginda ¢esitli harg ve vergilerin 6denmesi gerekmektedir. Glimriik vergileri 6dendikten
sonra 1irlin istenilen yere ihra¢ edilebilir. Aksi takdirde imtiyaz feshine varan yaptirimlar
uygulanacaktir.

Madde 17- Imtiyaz fermanina ek olarak Maadin Nizamnamesi’'ne gore hazirlanan
bu sartname, imtiyaz sahibi tarafindan kabul edildiginden sartnameye aykir1 hareketlerde
bulunulmasi durumunda ilgili maddelerde belirtildigi sekilde hareket edilecektir.?

Giincellenen mukavelenamede dikkati ¢eken en dnemli hususlardan biri Ismail Bey’in
mukavelesindeki “mu’zam bedel-i senevisi™* olarak anilan 26.700 kurusluk arazi bedeli
tutarmin yer almamasidir. Ayrica Ismail Bey’e 1.500 déniimliik arazi tahsis edilirken
yenilenen mukavelede 8.738 doniimiin imtiyazi verilmistir. Dolayisiyla yenilenen imtiyazda,
Mayers’in lehine bazi diizenlemeler yapildig1 sdylenebilir.

33 ANMT, 207 AQ, 398, Z1, Selenitza Constitution Statuts, 1891; BOA, Y.A.RES 29/40 14, 19 Saban 1302 (3
Haziran 1885).

34 Bk. 26 Haziran 1875 tarihli mukavelenamenin 7. maddesi. BOA, LMMS 53/2325, 9 Cemazeyilahir 1292 (13
Temmuz 1875).
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Imtiyazin gesitli iyilestirmelerle uzatilmasina ve teknolojik altyap1 i¢in Osmanli Bankasi
araciligiylakredisaglanmasinaragmen Mayers iginisler iyi gitmemisti. Bir tiirlii istenen iiretim
kapasitesine ulagamamasi ve Osmanli Bankasi’na verilen taahhiitlerin yerine getirilememesi
sebebiyle Mayers, imtiyazin1 devretmek zorunda kalmisti. 1886 yili baslarinda, Osmanli
Bankas1’nin Istanbul Genel Miidiirii Morgan H. Foster, Mayers’in borglarina karsin Senice
imtiyazin1 devraldigmi bildiren bir dilekgeyi Osmanli makamlarina gondermis ve netice
itibariyle 11 Agustos 1886°da devir resmilesmistir.*®

Imtiyaz, Osmanli Bankasi’na gegtikten sonra Senige’deki bitiim iiretimi vekaleten
stirdiirilmeye ¢aligilmisti. Ancak iretim ve mali sonuglar, imtiyaz Oncesi siirece benzer
sekilde vasatin altinda kalmigt1.*® Foster, Osmanli Bankasi’ndaki gorevinden ayrilinca
prosediir geregi Senice imtiyazin1 dogrudan bankaya devretmisti.’’” Uretimi sistematik
hale getirip programli bir sekilde modern rafine tesislerinin kurulmasi amaciyla 1891°de
2.500.000 frank gibi biiyiik bir sermaye ile merkezi Paris olmak tizere Société des Mines de
Selenitza adinda bir anonim girket kuruldu. Sermaye 500 franklik 5.000 hisseye boliinmiistiir.
Bunun 1.000 adeti harici yatirimcilara ayrilirken 1.600’# dogrudan olmak iizere 4.000 adeti
Osmanli Bankasi’na birakildi.*®

Sirket, bitiimii ham olarak ihra¢ etmekten fazlasini yapmay1 planlamaktaydi. Sirketin
kurulus nizamnamesinde, girisimin en 6nemli amaglarindan birisinin bitlimi rafine edip
tarim, ingaat, denizcilik gibi farkli sektorlerin ihtiyaglarina uygun iriinler iiretmek oldugu
belirtilmekteydi. Bu amacla Fransiz Kimyager Narcisse-Alfred Hélouis, Osmanli Bankasi’nin
destegiyle Bordeaux yakinlarinda filoksera bulasmis asmalar {izerine ¢esitli deneyler
yapmaya baglamisti. Fransiz Tarim Bakanligi, Gironde ve Dordogne sehirlerindeki ziraat
profesorlerinin verdigi olumlu raporlar sonucunda Hélouis’nin ¢aligmalarina patent vermisti.
Bitlimlii siilfokarbonik bilesiklerin zirai bocek zararlarinda kullanilmasina iligkin bu patentin
miilkiyet ve kullanim hakki sirket tarafindan 15 yilligina kiralandi. Yine Hélouis’nin 18
Haziran 1890°da aldig1 bitiim saflastirilmasi ve rafinesine dair tiretim patenti de sirketge satin
alind1.*® Ayrica Societe des Mines de Bitume et d’Asphalte du Centre adindaki Paris merkezli
bir bitlim trostiiyle anlagsma yapilmis ve ham bitiimii Avlonya’da 80 franga satmayi taahhiit
ederek ilk yillardaki ihracat garanti altina alind1.*°

Kalifiye eleman ve teknik personelin 6nemini bilen sirket, liretimi tamamen Alfred
Gounot’ya teslim etti. Zira donemin en iyi teknik okullarindan biri olan I’Ecole des Mines de

35 ANMT, 207 AQ, 398, Z1, Selenitza Constitution Statuts, 1891; BOA, Sadaret Mektubi Mithimme Kalemi (A.}
MKT.MHM) 489/37 2, 17 Recep 1303 (21 Nisan 1886).

36  Autheman, La Banque impériale ottomane, 131-132.

37 ANMT, 207 AQ, 398, Z1, Société des Mines de Selenitza (A La Banque Impériale Ottomane), 13.

38 “Finances”, Le Constitutionnel, 11 avril 1891, 3; “Informations Financiéres”, L Etendard, 9 avril 1891, 2 ;
“Société des Mines de Sélénitza”, Cote de la Bourse et de la banque, 8 avril 1891, 4.

39 “Société des Mines de Selenitza Statuts”, Le Messager de Paris, 12 avril 1891, 2.

40 ANMT, 207 AQ, 398, Z4, Rapoort sur la Societe des Mines de Bitume et d’Asphalte du Centre.
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Paris’den mezun olan Gounot’nun, kimya ve metaliirji alanlarinda pek ¢ok ¢alismasi vardi.*!
Kimya sirketlerinde st diizey gorevlerde bulunan M. Beudin miidiir olarak atanirken,
yonetim kurulu André Monnier gibi mithendisler ve Achille Monchicourt, George Mallet,
Eugéne-Albéric Naville, Paul Bourlon de Sarty, Gaston Auboyneau gibi anonim sirket
yonetiminde tecriibeli isimlerden olusturuldu.*?

Senige’deki bitiim yataklari oldukca zengin olmasina karsin damarlarin diizensizligi ve
hem s1vi hem de kati halde bulunabilmesi nedeniyle diger madenlerde oldugu gibi standart
bir iiretim siireci kullanilmamaktaydi. Bu sebeple ilk yillarda iiretim kisith kaldi. Sirket
faaliyete basladigi 1891-1894 aras1 donemde yilda ortalama 774 ton, toplamda ise 2.322 ton
bitlim ihrag¢ edebildi. Bu donemde temel olarak mat kat1 bitlim, parlak kati bitiim, siv1 bitiim
ve dogal asfalt olarak adlandirilan dort tip bitlim iiretimi yapilmaktaydi.

Mat kati bitiim genel olarak yiizeye yakin, birka¢ santimetreden birka¢ metreye kadar
kalinlasabilen damarlarda bulunmaktaydi. imtiyaz sahasinin hemen her yerinde yayilmisti.
Nadiren 10-12 metre derinlige inen mat kati bitiim damarlari, konkoidal (midye kabugu
benzeri) kirilmaya, giizel siyah bir renge ve oldukca yiliksek homojenlige sahiptir. Gang
mineral olarak tabir edilen yabanci maddeler ile kirlenmemis haldedir. Fakat bu damarlar
oldukga diizensiz seyrettiginden damarin yon, egim, tabakalasma miktarini tahmin etmek pek
miimkiin degildi. Cikarilan mat kati bitiim, %72,69 oraninda karbondisiilfiirde ¢dzlinebilen
bitim, %9,12 su, %17,19 kil ve %1 organik madde icermekteydi. Trinidad’da ¢ikarilan
bitlimiin ortalama %34’{i karbondisiilfiirde ¢6ziinebilen bitiim oldugu hesaba katilirsa Senige
bitimii oldukca kaliteliydi. Damarlar diizensiz oldugundan ve aniden kesilebildiginden
mat katt bitim tiretiminde sirket miithendisleri genel bir yontem ya da mekanik kurulum
uygulamasina bagvurmamislardir. Ayrica gegmiste yerel halkin yaptigi bitiim tiretimi, Senice
koyii civarinda 7-8 metre derinliginde binlerce kuyunun olusmasina ve belirli sahalarin atil
kalmasina neden olmustu. Sirket mithendisleri, kuyulara dolan sulari1 bosaltmanin maliyeti ve
zemindeki diizensizlikler nedeniyle baska sahalarda iiretim yapmanin daha uygun olacagina
karar vermiglerdir. Bu dogrultuda, kuyu agma yontemi terkedilerek, vadi tabanlarindan
yukartya dogru galeriler agilmaya baslanmisti. Kii¢clik dekovil hatlarinin da kuruldugu bu
galeriler, uzunluga gore kerestelerle tahkim edilmis ve suyun tahliyesi i¢in hafif¢e yukari
meyilli olarak ilerletilmisti. Havalandirma igin galerilerin yiiziincii ve yiliz sekseninci
metresinde 0,7 ila 1 metre ¢aplarinda, nadiren 15-20 metre derinlige inen bacalar agilmist1.
Bu yontemle daha kiigiik alanlardan daha fazla tiretim yapmak miimkiin olmus ve maliyetler
onemli 6l¢iide dustirilmiistiir. Yagmur sulart galerilere sizdiginda ya da bir akifer cebine®

41 Association amicale des anciens éléves de I'Ecole nationale supérieure des mines de Paris (Lille: Imprimerie
Lefebvre-Ducrocq, 1906), XXV.

42 ANMT, 65 AQ, S, 343.

43 “Iglerine suyun serbestce girebilecegi ve hareket edebilecegi boyut ve miktarda, birbirleriyle baglantili bosluk
iceren kayaclardan olusan gegirimli yerkabugu kesimleridir.” Mehmet Y1ldiz Hosgoren, Jeomorfoloji Terimleri
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ulasildiginda tahliye icin el pompalar1 ve kovalar kullanilmakta, ¢ok sik olmasa da suyun
tahliyesi miimkiin olmadiginda galeri kapatilmaktaydi. Galeriler zeytinyagi lambalariyla
aydinlatilmaktaydi. Bu sartlarda ¢alisan ortalama bir is¢iye 5 kurus (1,06 frank) yevmiye
verilmekteydi. Bu miktarin Avlonya’daki herhangi bir sektdrde alinan yevmiye ile asag:
yukart ayni oldugunu séylemek gerekir.

Sirketin ilk yillarinda en ¢ok {iiretimini yaptig1 mat kati bitiimiin satig i¢in kismen
saflastirilmasi gerekmekteydi. [1k olarak, kesilen mat bitiim bloklar1 galerilerde torbalanmadan
once elle temizlenmekteydi. Biiyiik ve temiz pargalar torbalanip dogrudan Avlonya Iskelesi’ne
taginmaktaydi. Kiiglik ve kirli pargalar ise saflastirma kazanlarinda eritilir, toprak ve tag gibi
yabanci maddeler dibe ¢oktiikten sonra bitiim, kaliplara dokiiliip sogutulurdu. Bu yontemle
hem ganglar bitiimden ayristirilmig olur hem de saflik miktar1 %78,3’e kadar ¢ikartilirdi.*
Sonrasinda ise 25 kilogramlik bloklar haline Avlonya’ya gonderilirdi.*

Parlak kati bitiim, mat kat1 bitime gdre sinirli bir bolgede bulunmaktaydi. Cogunlukla
Rums (Romsi) koyii civarindan g¢ikarildigindan Romsi bitiimii olarak da bilinmekteydi.*¢
Konkodial kirtlmaya sahip olan parlak kat1 bitiim, adindan da anlasilacagi iizere mat kati
bitime gore daha siyah ve camsi parlakliktaydi. Damarlar miikemmel berraklikta ve sert
kalker goriimiindeydi. %98’1 karbondisiilfiirde ¢6ziinebilen bitiim, %1,4’1 su, %0,2’si diger
karbon tiirevleri ve eser miktarda ¢oziinemeyen maddeden olusan parlak kati bitiim, saflik
acisindan ¢ok nadide bir lirlindii. Ayrica mat kat1 bitlim ile parlak kati bitiim arasinda bir
bitlim tiirii daha vardir ki, imtiyaz sahasindaki Ottimo Deresi civarindan ¢ikarildig: igin
Ottimo bitlimii olarak adlandirilmaktaydi. %94,6 safliga sahip olan ve Romsi bitiimiine gore
daha yumusak olan Ottimo bitiimii vernik yapimina olduk¢a uygundu.

Romsi ve Ottimo parlak kat1 bitlimlerinin iiretim teknigi mat kat1 bitime gore farkliydi.
Zira cevherin bulundugu bolge su girisleri agisindan diizensizdi ve drenaj oldukg¢a zordu. Bu
nedenle damarin bulundugu bolgeye hizli sekilde bir kuyu agilarak iyice derine inilmekteydi.
Bitiim cikariminda genelde kazma kullanilmakta, biiyiik kiitleler ise kontrollii olarak
patlatilmaktaydi. Patlama usuliinde bitiime bir miktar yabanci madde karistig1 icin elle
temizlenmesi gerekmekteydi. Bunun diginda herhangi bir rafinaja tabi tutulmadan dogrudan
ihra¢ edilmekteydi.

Sivi1 bitlim, Vyosa Nehri’nin ¢okelgen bolgelerinden ¢ikarilmaktaydi. Sivi bitiim her ne
kadar akiskan gibi algilansa da viskozitesi oldukga ytiksek, agdali bir yaprya ve %96,4 safliga

Sozliigii (Istanbul: Cantay Yayinlari, 2011), 10.

44 Alfred Gounot, “Notes sur les mines de bitume exploitées en Albanie”, Annales des Mines (1903), 6-8.

45  “Le bitume albanais”, Le Journal de Saint-Jean-d ’Angély, 4 janvier 1914, 2.

46 Rums koyli sakinleri, sirketin a¢tigi kuyularin hanelerine ve arazilerine zarar verdigine dair sikayette
bulunmuslardir. BOA, Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi (DH.MKT) 2357/9, 11 Safer 1318 (10 Haziran
1900).
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sahiptir. Hava volkanlar1 denilen hidrokarbon ve sivi bitiimiin belirli araliklarla fiskirdig:
kiigiik kraterli bolgeler, sivi bitiim yataklarinin en yogun oldugu yerlerdi. Hatta bu volkanlar
zaman zaman tutusup on yillarca yandigi i¢in bolge halki arasinda efsanevi bir tinii vardir.
Ortalama 40-50 metre genisliginde olan siv1 bitlim yataklari, 1,5 ila 1,7 metre kalinliginda
allivyon toprakla ortiilmiis sekilde bulunmaktaydi. Dolayisiyla galeri agmak yerine yiizeyden
kazima seklinde iiretimi yapilmaktayd. Isciler siv1 bitiimii elleriyle ya da spatula benzeri
bir aletle toplamaktaydilar. Bitiim yapismasini 6nlemek igin de ellerini petrol tiirevi bir
stviyla yikarlardi. Her ne kadar bu yontem ilkel gibi goziikse de sirket miihendisleri sivi
bitlim iiretimi i¢in en iyi prosediiriin bu oldugu goriisiindeydiler. Diger taraftan sivi bitiim
yataklar1 mat ve parlak bitiime gore oldukca az oldugundan donati yatirimi1 yapmamuslardir.
Stv1 bitiimiin rafinaji ise mat kati bitiime gore daha kolaydir. Zira siv1 bitiim ¢ikarildiktan
sonra tanklara gonderilmekte ve tortul malzemenin dibe ¢cokmesi beklenmekteydi.

Senige imtiyazinda en ¢ok bulunan bitiim tiirii ise dogal asfalttir. Burada bahsedilen dogal
asfalt, yol yapiminda kullanilan tiirden degildi. Dogal asfalt, mat kat1 ve parlak kat1 bitiimiin
aksine saflig1 oldukga disiikti. Yiiksek gecirgenlige sahip zeminlerde bulundugundan gang
yani atik miktar1 oldukca fazlaydi. Soyle ki, karbondisiilfiir ile ¢dziinebilen bitiim orani
sadece %39 iken %401 ¢ozlinemeyen atiktan olugmaktaydi. Dolayisiyla nakliyenin biiytiik
bir problem oldugu mezkiir cografyada maddi degeri oldukga diisiiktii. Bu nedenle sirket
miihendisleri, komiir i¢in ton basina 38 frank 6demek yerine saflagtirma kazanlarinda yakit
olarak dogal asfalti kullanmig ve tiretim maliyetleri iizerinde olumlu bir etki yaratilmisti. Bahse
konu dort bitiim ¢esidinin haricinde Senige’de elaterit denilen ve oldukga elastik bir yapiya
sahip olan bir bitiim daha vardir ki imtiyaz sahasi dahilinde olduk¢a nadir bulunmaktaydi.

Senige’nin ¢ok yonlii bitiim zenginligine karsin {iretimi en ¢ok zorlayan husus nakliye
olmustu. Uretim merkezinden Avlonya’ya uzanan 17 kilometrelik yol, mevsim sartlarindan
oldukca etkilenmekteydi. Ozellikle kis aylarinda bolge akarsularmin kabarmasi ulasimi
tamamen durdurmaktaydi. Nakliye sadece katirlarla yapilabildiginden bitliimiin Avlonya
Iskelesi’ne tasinma maliyeti ton bagina 8 franga kadar ¢ikmaktaydi. Avlonya Iskelesi, yapi
itibariyle kii¢lik bir iskele oldugundan bitiim tasiyan yiiksek tonajli gemiler 800 ila 1.000
metre a¢iga demirleyebilmekteydi. Gemilere yiikleme bosaltma igin kayiklar kullanildigindan
maliyet daha da artmaktaydi. Nakliye gemilerinin tamamu italyan bandiraliydi ve Avusturyali
Lloyd’s Company gemileri ise sadece iki hat iizerinde ¢alismaktaydi. Dolayisiyla iiretim
maliyetleri ne kadar diisiiriilse de nakliye maliyetleri oldukga yiiksekti.*”

Anlagilacagi iizere sirketin mali agidan en degerli tiriinleri Romsi ve Ottimo bitlimleridir.
Nitekim bu iriinler ne kadar saf olursa olsun mamul {iriine doniistiirilemeden istenen kar
elde edilemeyecekti. Bu nedenle sirket, Narcisse-Alfred Hélouis nin patentleri dogrultusunda

47  Gounot, “Notes sur les mines de bitume”, 8-23.
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bitlimii ekstra bir rafinaja tabi tutmadan dogrudan kullanilabilir hale getirmek ve zirai ilaglama
iriinleri dretebilmek i¢in kapsamli bir tesis kurdu. Tesis sayesinde ton basina ortalama 80
frank fazladan gelir elde edilmesi planlanmisti. Ayrica yillik 3.000 ton zirai ilag ve giibre
tiretiminden de yilda 240.000 frank civari getiri saglanmasi amaglanmigti.*® Diger taraftan
potansiyel miisterilere ulasmak i¢in Avrupa’nin ¢esitli sehirlerinde tiriin tanitimlari yapilmis
ve gazetelere ilanlar verilmisti. Bu iiriinlerin en 6nemlisi filoksera ile miicadele i¢in iiretilmis
bitiimli siilfiir komiirleriydi.

Ilk olarak 1854’te Amerika Birlesik Devletleri’nde Asa Fitch tarafindan tanimlanan
filoksera, asmanin kok ve yapraklarinda yasayip bitki 6z suyunu emerek verimin diismesine
ve bitkinin kurumasina neden olan bir tiir bocektir. Asma kdkiinde yasayan formu bitkiye en
cok zarar verendir.* 1870’lere gelindiginde Ingiltere ve Avrupa’nin ¢ogu yerine yayilmis olan
filoksera dzellikle Fransa’ya ekonomik agidan ciddi zararlar vermeye baslamisti. Oyle ki,
1875’te 8,3 milyar litre sarap tretimi yapilirken 1880 yilinda 2,9 milyar litreye gerilemisti.*
Filokseranin Osmanli Devleti’nde zuhur etmesi ise 1880 yillarin ortalarinda olmus, flk olarak
Istanbul ile izmir bolgelerini etkilemis ve kisa siirede Osmanli bagcilarina biiyiik zararlar
vermisti.’! Filoksera, bir yillik dongiide 6 ila 8 kez yumurtladigindan miicadele oldukca
zor olmustur. Ilk dénemlerde onaylanmis bir miicadele ydntemi olmadigindan bagcilar
kiliselerden ve sarlatanlardan medet umar hale gelmisti. Zira pek ¢ok kisi filokseranin neden
degil sonug oldugu goriistindeydi.>? 1880’lere dogru ise li¢ yontem uygulanmaya baslanmisti.
Balbiani denilen ilk yontem, filoksera yumurtalarini1 yok etmek icin koklerin zift ve kireg
karigimi ile badanalanmasini temel almist1.* Bu yontem o donem igin yenilik gibi goziikse
de Strabon neredeyse 2000 y1l dnce, Avlonya’daki bitlimli topragin yag ile karistirilarak
asma govdesinin ovuldugunu ve asmanin zararlilardan korundugunu yazmistir.>* Ayrica
filokseranin Osmanli topraklarina ulasmasindan ¢ok 6nce 1860’larda Avlonya bitiimiiniin
Izmir’de asma zararlariyla miicadele igin kullanildig1 ve Bat1 Anadolu’ya yiiksek miktarda
gonderildigi kaydedilmistir.>

Ikinci yontem ise filoksera yumurtalarin1 yok etmek i¢in asmalarin 40-50 giin siireyle
su altinda birakilmasiydi. Bu yontem, Hermann-Lachapelle gibi buhar motorlu su pompasi
iireticilerinin gelismesine Onciilik etmisti. Son yontem ise karbodisiilfiir ve potasyum

48 ANMT, 65 AQ, S, 343, Valeur Actuelle de la Part de Fondateur de la Société Anonyme des Mines de Selenitza.

49  Jules-Emile Planchon, Le Phylloxera en Europe et en Amérique (Paris: Imperimerie de J. Claye, 1874), 4-5.

50 “La Question du Phylloxéra”, L’Economiste francais, 29 janvier 1881, 8.

51  Ozkan Keskin, “Uziimiin Bagi Asmamn Kurdu: Osmanli imparatorlugu’nda Filoksera ile Miicadele”, Tarih
Incelemeleri Dergisi 30/2 (2015), 482-483.

52 “Echos de Paris”, Le Gaulois, 24 décembre 1874, 1; “I’Etisie de la Vigne”, Le Constitutionnel, 16 janvier 1869,
3.

53 Keskin, “Uziimiin Bagi Asmanin Kurdu”, 484.

54  Géographie de Strabon traduction, 49.

55 H. Conquad, “Description géologique des gisements bituminiféres et pétroliféres de Sélenitza dans 1’ Albanie
et de Chieri dans I’ile de Zante”, Bulletin de la Societe Geologique de France, 25/2 (1868), 46.
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siilfokarbonat gibi siilfiir bazl1 ugucu bocek ilaclariydi. Iki bilesik de koke yakin kisimlarda
topragin altina enjekte edilmesi ve filokseranin yumurtadan ¢ikinca bogulmasi temelinde
gelistirilmigti. Stlfiir bazli ilaclar filoksera ile miicadelede digerlerine gore en etkin yontem
olsalar da tehlikeli olmasi ve uygulama maliyeti gibi pek ¢ok dezavantaja sahipti.’® Diger
taraftan topraga sivi sekilde uygulanan karbondisiilfiir 72 saatte etkisini yitirebilmekteydi.
Konu hakkinda deneyler yapan, Bordeaux Tarla Bitkileri Miidiirii M. Gayon ve Gironde
Filoksera Servisi Miidiirii M. Yassilliére, etkinin bir haftaya uzatilabilmesi i¢in hektar basina
400 kilogram karbondistilfiir enjekte edilmesi gerektigini tespit etmisti.

Fransa bagta olmak iizere Avrupa ve Osmanli Devleti’nin basina bela olan filoksera ile
miicadele isinin karli bir yatirim olacagini 6ngoren Senige Sirketi, karbondisiilfiiriin kullanim
esnasinda ciftcilere verebilecegi zarari en aza indirmek ve topraktan hizlica ugmasini
engellemek amaciyla inovatif bir yontem geligtirmisti. Sirketin bitiimlii siilfit komiirii adini
verdigi filoksera ilaci, bitiim ile karbondisiilfiiriin karistirtlip, odun kdmiiriine emdirilmesi
ile elde edilmekteydi. Uygulama esnasinda gaz salinimini engellemek amacryla komiiriin
iizeri potas silikat ile kaplanmaktaydi. Potas silikat neme temas ettiginde ¢oziinmekte ve
stilfir yayilimi baslamaktaydi. Boylelikle uygulama esnasinda giftgilere verecegi zarar en
aza indirilmekteydi. Diger yandan komiire emdirilen karbondisiilfiiriin yayilimi yavas ve
diizenli olabilmekteydi. Sirketin iddia ettigine gore bitiimli siilfit komiirii tiim arazi tiplerinde
kullanilabilen, uygulamasi i¢in 6zel bir aparata ihtiyag duyulmayan ve baglari birkag ay
filokseradan koruyabilen niteliklere sahipti. Ayrica sirketin iirettigi diger bir {iriin olan asma
giibresiyle kullanildiginda daha iyi bir sonug alinabilmekteydi. 100 kilogramlik torbalarda
piyasaya siiriilen giibrenin fiyat1 18,5 frank iken 140 ila 150 kilogramlik varillerde sunulan
bitiimlii kdmiiriin fiyat: 50 frank civarindaydi. Uriinlerine ¢ok giivenen sirket, belirli liman
ve istasyonlara iicretsiz kargo imkani bile sunmaktaydi.

Bitiimlii siilfit komiirii uygulamast i¢in bir kullanim kilavuzu da yaymlanmisti. Kilavuza
gore, ilk olarak giibre asmanin tabanina yayilmali, sabanla gévdenin 20 santim sagina ve
soluna 15 santim derinliginde oluklar agilmaliydi. Daha sonra, patates ekiminde oldugu
gibi asmanin etrafina kiirekle metrekareye 3-4 delik agilmali ve komiir metrekareye 40-
50 gram olacak sekilde deliklere birakilmaliydi. Sonrasinda diger bir is¢i delikleri hizlica
kapatmaliydi. Bittimli siilfiirli komiiriin bir tehlikesi olmadigi i¢in islem elle yapilabilirdi.
Dolayistyla ii¢ isci ¢eyrek hektarlik bir alani iki saatte ilaglayabilirdi. Kullanim kilavuzunda
diger bazi asma ekim tarzlarina goére uygulama tavsiyeleri de verilmekteydi. Dahasi varilin
nasil acilip nasil kapatilacagina iliskin bile detayli bilgiler sunulmaktaydi. Boylelikle sirket,
karbondisiilfiiriin tehlikesinden dolay1 pek ¢ok giivenlik 6nlemi alinmasi gereken ilaglamayt1
herkesin yapabilecegi bir seviyeye indirmeyi basarmisti.’’ Yogun reklam kampanyalari

56  “Agriculture & Horticulture”, Journal de I’enseignement, 29 septembre 1888, 11-12.
57 ANMT, 65 AQ, S, 343, Destruction du Phylloxéra, Reconstitution des Vignes Phylloxérés par le Charbon
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yiiriiten ve gesitli fuarlara katilan sirket, basina agik deneylerle ilacin etkinligini gdstermek
istemisti.>

Sirket, yaptig1r atilimlarla katma degerli iiriin yelpazesini genisletirken, Senige’deki
iretimi de artirmisti. 1 Temmuz 1894°den 30 Haziran 1895’e kadarki dénemi kapsayan mali
yilda® 2.062 ton bitiim satigina ulasirken 1895-1898 yillari arasinda ortalama 2.308 tonluk
bitiim satis ortalamasini yakalamist1. Boylece kisa siire i¢inde bitiim, Avlonya iskelesi’nden
yapilan ihracatta misir ve tahildan sonra {igiincii siraya yilikselmistir. Ancak Seni¢e’nin ulagim
aglarinin kisitl olmasi cevher nakliyat maliyetlerini etkilediginden karlilik beklenen diizeyde
olmamistir.® Osmanli Bankasi, sirketi mali ac¢idan saglamlastirmak amaciyla kurulus
sermayesini 800.000 franga indirmeyi kararlastirmisti. 500 franklik sirket hisse senetleri de
200 franga disiiriilmiis, Paris Borsasi’nda iglem gérmesi saglanmisti.!

Sirket, gemi kalafatlanmasi i¢in kullanilmak tizere bu donemde 6zel bir iirtin gelistirmisti.
Onceki yillarda kullanilan kalafat stvisinin kalitesi artirilmis ve dogrudan kullanilabilen bir
iriin haline getirilmisti. 1896’da 18.684 kilogram {iretim yapilmis ve hemen hepsi Lloyd
Company gemilerinde kullanilmak iizere Avusturya-Macaristan’a ihra¢ edilmisti. Kalite
ve nakliye imkanlar1 agisindan Senice bitiimiinden {iretilen denizcilik yalitim triinleri ¢ok
avantajli oldugundan Senige Sirketi, Lloyd Company’nin en énemli tedarikg¢ilerinden biri
haline gelmisti.®

Takip eden yillarda Senige’deki bitliim tiretimi ve satiginda biiylik bir artis goriilmektedir.
1898°den itibaren iiretim ve satig rakamlari biiyiik sicramalar gdstermeye baglamigti. 1898-
1899 mali y1linda 2.485 ton iiretim yapilirken 3.833 ton satig rakamina ulasilmisti. 1899-1901
arasindaki donemde ise yilda 4.740 ton civari iiretim, 5.714 ton civari ihracat ortalamasina
cikilmistir.®® Artan ihracatin Avlonya Iskelesi kapasitesinin iizerinde olmasi nedeniyle iskele
dahilindeki bir mendirek sirkete kiralamisti. Sirket mendiregin bakim ve onarimini izerine
alirken yilikleme-bosaltma yapan gemilerden belirli miktar aidat alma hakkina da sahip
olmustu.*

Sulfure Bitumineux.

58 “La Société des Mines de Sélénitza”, Le Petit Marseillais, 2 avril 1894, 3; “Reconstitution des Vignes
Phylloxérées par les Charbons sulfurés des Mines de Sélénitza”, Le Petit Clermontois, 29 mars 1894, 4.

59 Senige Sirketi’nin mali yil olarak belirledig zaman aralig1 Sirketin genel kurulu raporlart bu 1 Temmuz’dan
baslayip takip eden yilin 30 Haziran’1dir. Caligmada kullanilan tiretim, ihracat, kar gibi veriler bu donemleri
kapsamaktadir.

60 “Le Commerce francais dans le Port de Vallona”, La Politique coloniale, 24 juin 1897, 3.

61 “Mines de Selenitza”, Cote de la Bourse et de la banque, 29 novembre 1898, 3.

62  ANMT, 207 AQ, 398, Z2, Rapport présente a Messieurs le actionnaires a I’Assemble Générale du 29 octobre
1896.

63 ANMT, 207 AQ, 398, Z2, Assemble Générale ordinaire, 31 octobre 1899, Rapport présente |I’Assemble
Générale du 27 octobre 1900; Rapport présente I’Assemble Générale du 31 octobre 1901.

64 ANMT, 207 AQ, 398, Z2, Rapport présente I'Assemble Générale du 19 octobre 1905.
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1901-1902 mali yilinda ise 6.505 ton iiretime karsilik satiglar 6nceki yila gore bir miktar
diisiis ile 4.794 tonda kalmis ve 101.279,03 frank net kar elde edilmisti. Satislardaki kismi
daralmanin en 6nemli nedeni, Hamburg ve Bremen Limani {izerinden Almanya’ya yapilan
bitiim ihracatinin diismesiydi. Avrupa pazarlarindaki yasanabilecek kismi daralmaya dnlem
olarak Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada’ya ihracat yapmak igin pazar arastirmalarina
baglanmusti.

Yapilan {iretime bitiim ¢esitleri bazinda bakilacak olursa, en biiyiik tretim kalemini
4.228 ton ile adi bitiim olarak adlandirilan rafine edilmemis mat kati bitimiin olusturdugu
goriilmektedir. Eritilmis bitim miktart 2.189 ton iken vernik {iretimi i¢in kullanilan Romsi
bitimiinden 24.390 kilogram ve Ottimo bitiimiinden 40.360 kilogram tiretilmisti. Siv1 bitiim
iiretimi ise 22.830 kilogram civarindaydi. Avrupa pazarlarinda eritilmis bitiimiin ¢ok ragbet
gormesi ilizerine sirket yetkilileri, yeni kazan kurulumlar1 yaparak eritilmis bitiim iiretim
kapasitesini artirmisti. Ayrica Seni¢e’nin en biiyiik rakibi olan Trinidad bitiim{iniin varillerde
satildig1 g6z 6ntinde bulundurularak benzer bir iiriin sunulmasi planlamisti.

Uretim ve satislardaki artisa ragmen nakliyat en biiyiik sorun olmaya devam etmistir. 1902
yilinda sirketin kendisine ait olan ve koyliilerden kiraladigi 340 yiik hayvani vardir. Bunlarin
50 kadar iiretim tesisi igerisinde hizmet verirken 290’1 cevherin Avlonya’ya taginmasi i¢in
kullanilmaktaydi. Uretim tesisinde kullanilan 50 yiik hayvanii, nakliye isine verip ihracat
kapasitesini artirmak isteyen sirket, ocaklar ve kazanlar arasinda kiiciik bir dekovil hatti
kurmaya karar vermistir.®® Diger taraftan Senige-Avlonya arasindaki yolun tesviye edilmesi
icin Osmanh makamlarina bir dilekge gonderilmisgti.®

Sirketin bu donemde imtiyaz sahasini gelistirme projeleri de vardi. Bu dogrultuda
1901°de Osmanli hiikiimetinden Senice imtiyaz sahast disinda kalan 2.100 dontimliik bir
sahanin arastirma ruhsati talep edilmisti. Sirketin faaliyetlerinden memnun olan ve 6denen
vergi miktarinin artmasi i¢in ¢aligmalari tesvik eden Babiali, istenen ruhsati 21 Aralik 1901°de
vermigti.®” Babiali ile sirket iliskisi kazan-kazan temelinde geligmisti. Zira Seni¢e’de ne kadar
iiretim yapilirsa ve Avlonya’dan ne kadar bitiim ihrag edilirse alinan vergi miktar1 o kadar
artmaktaydi. Ornegin, Babiali ile sirket arasinda 24 Mayis 1897°de yapilan anlasma geregi
nisbi vergiler yeniden diizenlenmisti. Buna gore tonu 75 frank fiyatla ihra¢ edilen bitiim i¢in

68

7,495 franklik bir vergi 6denmekteydi. Ayrica bu miktar yillik olarak artirilmaktaydi.

1902-1905 yillart arasindaki ii¢ mali yilda ortalama 5.500 ton bitiim iiretim ve 4.900 ton

65 ANMT, 207 AQ, 398, Z2, Société Anonyme des mines de Selenitza, Rapport présente I’Assemble Générale du
29 octobre 1902.

66 BOA, Maliye Nezareti Emlak-1 Emiriyye Midiirligi (ML.EEM) 370/97, 19 Mayis 1317 (1 Haziran 1901).

67 BOA, ML.EEM 444/23, 16 Temmuz 1319 (29 Temmuz 1903).

68 ANMT, 207 AQ, 398, Z2, Rapport présente I'Assemble Générale du 29 octobre 1902.
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civari satig yapilmigt1.® Haziran 1905°ten 30 Haziran 1906’ya kadar olan siiregte ise sirket
tarihinin en yiiksek miktardaki satis rakamina ulagilmis, 2.510 tonu adi bitiim, 3.823 tonu
saflagtirilip stvilagtirilmis bitiim 14,5 tonu Ottimo ve 462 tonu rafine olmak iizere toplamda
6.811 ton ihracat yapilmisti. Bu donemde en 6nemli ihracat duraklari; Marsilya, Hamburg,
Bremen, Barselona, Anvers, Amsterdam, Londra ve Liverpool’du. Ihracattaki rekor artisa
karsin iiretim gegen yillara oranla diiserek 4.733 ton olmustu. Uretimdeki diisiisiin en
biiyiik nedeni is¢ilerin bir kisminin yeni bitlim sahalarinin arastirtlmasi ve gelistirilmesi
calismalarina ayrilmis olmasidir. Ayrica sirketin, Seni¢e ve Marsilya’daki depolarinda bitiim
miktar1 6.997 tona ulasmisti. Piyasa, saflig1 artirilip sivilagtirilan mat kati bitiimii daha ¢ok
talep ettiginden toplam iiretimin 4.202 tonu bu kalemde yapilmisti. Adi bitiim olarak tabir
edilen ve ¢ikarildig gibi satis1 yapilan mat kati bitiim tiretimi sadece 514 ton olmustu. Sivi
bitlim iiretimi ise 16,3 ton dolaylarindaydi.

Yiiksek tonajli satis sayesinde sirket, 198.999,38 frank briit kara ulasilmisti. 69.592,15
franklik giderler diisiildiigtinde net kar 129.407,23 frank olmustu. Sirket yonetim kurulunun
kar dagitimi konusundaki genel yaklasimi, arastirma ve gelistirme ¢aligmalarina 6ncelik
vererek bilangoyu giiclendirmek olmustu. Zira bu yillarda maliyet ve satis fiyati agisindan
diger tiirlere gore oldukca avantajli olan Romsi ve Ottimo bitiim yataklar1 tiikkenme egilimi
gosterdiginden iiretim yapilamiyordu. Bu nedenle yeni Romsi ve Ottimo tipi bitiim yataklari
bulmak i¢in yapilan arastirma ve sondajlara mezkir mali yilda 10.000 frank civarinda harcama
yapilmis, karin bir kismi da aragtirma i¢in kullanilan biit¢enin giiglendirilmesine ayrilmigti.”
Bu galismalar, ilk yillarda istenen verimi saglamamistir. Zira 1 Temmuz 1906’dan 30 Haziran
1908’¢ kadar olan siirecte sadece 6 ton civarinda Ottimo bitlimii iretilebilmisti. 1909’un
ortalarinda biiyiik rezervlere ulagilmaya baglanmig ve 30 Haziran 1913’¢ kadar ortalama 53
ton tretim yapilmistt. Toplam iiretim miktari ise 1 Temmuz 1906- 30 Haziran 1910 arast
dénemdeki dort mali yilda ortalama 6.300 ton civarindaydi. Thracat ise yaris1 sivilastiriimis
bitiim olmak {izere yilda ortalama 5.618 tondu.”’ Bu dénemde ihracatta yeterli stok ve alici
istikrar1 sayesinde belirli bir standart saglandig1 goriilmektedir. Zira Senige bitiimleri boya, ¢ati
izolasyon malzemeleri, gemi kalafatlama ve denizcilik yapistiricilari, vernik, elektrik kablo
yalitkanlari, suni kauguk {iiretimi gibi pek ¢ok sektdrde kullanilmaktaydi. Bunun yani sira
sirket, her sektore uygun bitiimii dogrudan tedarik ettigi i¢in alicilarin giivenini kazanmist1.”
Avrupa sehirlerinde belediyecilik hizmetlerinin gelisimi de bitiime olan ihtiyaci artirmisti.

69 ANMT, 207 AQ, 398, Z2, Rapport présente |’Assemble Générale du 27 octobre 1904; Rapport présente
I’Assemble Générale du 19 octobre 1905.
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23 octobre 1907, Rapport présente a. M.M. les Actionnaires a I’Assemble Générale Ordinaire du 28 octobre
1908, Rapport présente a. M.M. les Actionnaires a I’Assemble Générale Ordinaire du 29 octobre 1909,
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72 Exposition Annexée au Congres Catalogue et Notices Relatives aux Objets Exposes (Paris: Imprimerie
Générale Lahure, 1908), 152-153; Abraham, Asphalts and Allied Subtances, 205.
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Bir¢cok Alman, Avusturya ve Fransiz menseli yol asfalti fabrikasi ile miiteahhitler Senice
Sirketi’nin miisterileri arasindaydi. Diinyaca {inlii Paris bulvarlarindaki yollarin biyiik bir
kisminda Senige bitiimii tercih edilmis ve yol yapim islerinde biiyiik bir tedarik¢i konumuna
gelinmisgti.”® 1910’lara dogru Istanbul’da da asfalt yol yapimi girisimleri hizlanmaya
baslamisti. 1908°den itibaren istanbul caddelerinin asfaltlanmast isini yapan miiteahhit César
Sacchettoni, Senice Sirketi’ne bagvurarak belediye meclisinin biiyiikk ¢ogunlugu tizerinde
niifuz sahibi oldugunu, sirketin ortakligiyla yeni isler alabilecegini beyan etmisti.”

Avlonya’da ihracatta yakalanan istikrara karsin tiretimde dalgalanmalar yasanmaktaydi.
1906-1910 yillar1 ortalamasi her ne kadar yiiksek goziikse de bitiim iiretiminin dogast ve
Senige yataklarmin diizensizligi {iretimi olumsuz etkileyebilmekteydi. Ornegin; 1908-
1909°da 7.409 ton iiretim yapilirken ertesi mali yilda 5.917 tona kadar diigmistii. Ayni
donemdeki sirket karlilig1 incelendiginde, yillik ortalama 210.000 frank briit kar, 64.000
frank gider ve 146.000 frank net kar elde edildigi gorilmiistii. Sirket karliligini belirleyen en
onemli faktorlerden biri bitiim satis fiyatidir. Oyle ki, 1907-1908 mali yilinda 6.082 tonluk
ihracatin karsiliginda, diger ufak gelirlerle beraber, 145.426 frank briit kar elde edilirken
1909-1910’da 5.584 tonluk ihracat 295.000 frank getiri saglamistir.” Karliligi etkileyen
iiretim ve nakliye giderlerinin bu donemde genel olarak yatay seyrettigi anlasilmaktadir.
Ancak 1909-1910 mali yilinda yataklardaki diizensizlik, sarf malzeme fiyatlarindaki yiikselis
ve is giicli eksikligi nedeniyle kalifiye olmayan eleman istihdami ham bitiimde 2 frank,
stvilastirilmig bitiimde ise 2,5 frank maliyet artisina neden olmustur. Ayrica Avlonya’daki
tahil hasadinin yetersiz olmasi yiik hayvanlari i¢in yulaf ithal edilmesini zorunlu kildigindan
ton bag1 nakliye maliyeti 2 frank ylikselmisti.’® Senige’den Avlonya’ya yapilan nakliyat
tonajmin kisith olmasi zaten biiyiik bir problemdi. Sirket yonetimi, maliyetleri diisiiriip
kapasiteyi artirmak i¢in 25 kilometrelik bir dekovil hatti kurulmasini planlamis ve Babiali
nezdinde bagvuru yapmisti.”” Ancak Osmanli Devleti’nin i¢inde bulundugu siyasi buhran ve
Balkan’lardaki gerginlik tiim planlari altiist etmistir. 1911 sonlarinda baslayan Trablusgarp
Savasi, Senige’deki bitlim iiretimine ilk darbeyi vurmustur. 1 Temmuz 1910-30 Haziran
1911 arasinda 5.416 ton iiretim, 5.222 ton satig yapilmisken, 1911-1912 mali yilinda iiretim
3.139 tona, satig 4.341 tona diistii. Trablusgarp Savasi’nin hemen ardindan 18 Ekim 1912°de
baslayan I. Balkan Harbi ve 28 Kasim 1912’de Avlonya’da Arnavutluk’un bagimsizligimin
ilan edilmesi iiretimi durdurma noktasina getirdi. Seferberlik ilaniyla calisanlarin biiyiik
cogunlugu silahaltina alind1 ve nakliye giizergahlarinda asayis saglanamadi.1912-1913 mali

73 Danby, Natural Rock Asphalts And Bitumens,, 71; Exposition Annexée au Congres Catalogue, 152 ; “Le
bitume albanais”, Le Journal de Saint-Jean-d’Angély, 4 janvier 1914, 2.

74  ANMT, 207 AQ, 398, Z5, Mines de Bitume d’Asphalte du Centre, 13 septembre 1909.

75 ANMT, 207 AQ, 398, Z2, Assemble Générale Ordinaire du 23 octobre 1907, 28 octobre 1908; 29 octobre
1909, 12 octobre 1910.

76  ANMT, 207 AQ, 398, Z2, Assemble Générale Ordinaire du 12 octobre 1910.

77 BOA, Dahiliye Nezareti idare (DH.ID) 103/5, 13 Recep 1329 (10 Temmuz 1911).
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yilinda satiglar 1.562 tona, iiretim 3.188 tona geriledi. 1913 ortalarina dogru Balkanlar’daki
siyasi manzara netlik kazanmaya baslasa da 1914’te I. Diinya Savasi’nin baglamasi liretimi
tamamen durdurmustur.”® Son olarak yirminci yiizyilin ortalarina dogru petrol iiretiminin
gelismesi Senice gibi dogal bitiim yataklarma olan ilgiyi azaltmis ve yataklarin ekonomik
degeri diismeye baslamistir.

Sonu¢

Teknik birikim ve sermaye, bir {ilkenin kendi kaynaklarin1 degerlendirmesinde anahtar
konumundadir. On dokuzuncu yiizyilda Osmanli Devleti’nin siyasi ve ekonomik durumu,
teknik bilgi birikimi olmamasi, kaynaklarin verimli bir sekilde kullanilmasinin 6niinde
engel olusturmustur. Bu nedenle donemin stratejik cevherlerinin ¢ikarilmasi ve islenmesi
batili sirketlerin kontroliine ge¢mistir. Giliniimiiz kosullariyla degerlendirildiginde, somiirii
olarak goriilebilecek bu durum yalnizca Osmanli i¢in degil, o gliniin bilimsel ve teknolojik
atilimlarina ayak uyduramamisg tiim toplumlar i¢in gegerliydi. Diger taraftan iktisadi agidan
bazi ¢ikmazlarin igine giren Osmanli Devleti igin iilke kaynaklarinin, belirli miktarlarda
vergiler karsilifinda yabanci sermayenin kullanimina verilmesi anlasilabilir bir durumdur.
Zira Avlonya Senige drneginde goriildiigii tizere yilizyillarca atil kalmis olan kaynaklar, dogru
yatirim ve pazarlama ile iki tarafli kazang getirebilmistir. Elbette yaratilan artik degerden en
diisiik pay1 alan, yapilan anlagsmalar geregi, Osmanli Devleti olmustur. Fakat teknolojik ve
ekonomik altyapist gii¢lii olanin daha fazla kazanmasindan daha dogal bir durum yoktur.

Senige Sirketi, Osmanli Bankasi’nin da destegiyle, yukarida bahsedilen teknik bilgi ve
sermayeyi Avlonya’ya getirerek bdlgenin bitiim iiretimini farkli bir boyuta tagimistir. Her
iktisadi tesekkdl gibi kar odakli yapilan yatirimlar, bilimin yardimiyla yenilik¢i uygulamalart
beraberinde getirmistir. Planli sekilde hareket eden sirket, bitiimii dogrudan pazarlamak yerine
katma degerli {iriinler elde etme ¢aligmalar1 yapmus, bitlim katkili filoksera ilaglarini piyasaya
stirmiistiir. Ayrica bitiimiin kullanildig1 yol yapimi, denizcilik, yalitim teknolojileri, elektrik,
boya sanayi gibi sektorlere 6zel ¢coziimler lizerinde de ¢alismistir. 1880°lerde ii¢c basamakl
rakamlarla ifade edilen iiretim ve satis tonajini ortalama 6.000 ton seviyelerine ulagtirmistir.
Dolayisiyla iiretim ve satis rakamlarina istikrar getirerek Avrupa bitiim piyasasindaki konumu
giiclendirmis, Osmanli’nin Avlonya iskelesi’nden yaptig1 ihracatin ciddi oranda artmasini
saglamistir. Nakliyat avantajlar1 ve kalite sayesinde Avrupa’da Trinidad bitlimiiyle rekabet
edecek konuma gelinmis, Marsilya, Londra, Hamburg, Barcelona gibi limanlara biyiik
sevkiyatlar yapilmistir.

78 ANMT, 207 AQ, 398, Z2, Rapport présente a. M.M. les Actionnaires a [’Assemble Générale Ordinaire du
11 octobre 1911 ; Rapport présente a. M.M. les Actionnaires a I’ Assemble Générale Ordinaire du 10 octobre
1912 ; Rapport présente a. M.M. les Actionnaires a I’Assemble Générale Ordinaire du 8 octobre 1913 ;
Rapport du Conseil d’Administration, 1914.
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Bitiim iiretiminin getirdigi iktisadi canlanmanin kismen de olsa Avlonya’ya katk: sagladig1
soylenebilir. Oncelikle sirket faaliyetleri bolge halkina istihdam saglamistir. Ozellikle ilk
yillarda Avlonya’ya yapilan nakliyat Senige koyliilerince gergeklestirilmekteydi. Ayrica
mukavele geregi bitiim iiretiminde en fazla bes yabanci istihdam edilebilmekteydi. Diger
taraftan, on dokuzuncu yiizyila gelindiginde 6nemini yitiren Avlonya Iskelesi yeniden
canlanmis, Lloyd Company gibi uluslararasi gemicilik sirketleri buraya ek seferler
diizenlemislerdir. Avlonya’dan yapilan ihracat belediyeye ek vergi geliri sagladigindan dolay1
yol yapimi gibi beledi hizmetler kismi bir gelisim kaydetmistir. Avlonya’daki bitiim tiretimi
ile 6zellikle 1900’den sonra, ciddi karlar saglanmistir. Karmn bir kism1 yatirima harcansa da
sirket genel kurul bilangolarindan artik degerin biiyiik bir kisminin sermayenin ait oldugu
iilkeye, yani Osmanli Bankasi nezdinde Fransa’ya dondiigii sdylenebilir.

Osmanli Devleti’nin Balkanlar’daki en 6nemli maden sahalarindan biri haline gelmis
olan Avlonya, 1910’dan sonraki siyasi gelismelerin sonucunda elden ¢ikmis ve Senige Sirketi
de faaliyetlerini sonlandirmigtir.
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