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OZET

Manisa-Usak arasinda 221 km uzunlugundaki demiryolu giizergahinda,
mahalle, kéy, kasaba ve sehir biiyiikliigiinde toplam 50°den fazla yerlesim
birimi bulunmaktadwr. Demiryolu ulasimindan farkli sekillerde etkilenen bu
yerlesim birimlerinden 4’ii makale kapsaminda ele alinmistir. Bunlar, batidan
doguya dogru,; Turgutlu, Alasehir, Ahmetler ve Inay dir.

Calismada her bir yerlegsim birimi ayri ayrt ele alinmus, ¢esitli yaymnlar,
haritalar ve yerinde yapilan gézlemlerden biiyiik olciide yararlanilmis ve
ozellikle yerlesme, demiryolu hatti ve istasyon arasindaki iliskiler iizerinde
durulmustur. Keza her bir yerlesim biriminin konumu, bugiinkii idari durumu ve
niifusu gibi genel konulara kisaca temas edilmis, kurulusu ve gelisimiyle ilgili
genellikle kronolojik bir sira takip edilerek ozlii bilgiler verilmistir. Boylelikle
demiryolu dncesi, demiryolu ulagimimin baslamast ve sonrasi donem olmak
tizere yerlesmenin gelisimi bir biitiinliik icinde islenmeye ¢alisilmistir. Diger
taraftan ¢ok sayida (4) istasyonun ele alinmasi ve bir makalenin kapsamini
asmamak diisiincesi;, her bir yerlesim birimiyle ilgili aciklamalarin birkag
sayfayr asmayacak sekilde, nispeten sinirli tutulmasin gerektirmistir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu, Turgutlu, Alasehir, Ahmetler, Inay
ABSTRACT

There are more than 50 settlement units in a variety of sizes ranging
from districts and villages to towns and cities along the railway route extending
221 km between Manisa and Usak provinces. Only 4 of these settlement units
that have been influenced by railway transportation in different ways have been
studied in this paper: Turgutlu, Alasehir, Ahmetler and Inay respectively from
west to east.

Each settlement unit was studied individually, a variety of publications,
maps and on-site observations were utilized largely, and particular focus was
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given to relations among settlements, railway line and stations. Likewise, brief
information was provided about some general matters such as location, current
administrative status and population of each settlement unit and concise
information was given about the establishment and development generally in
chronological order. Thus, it was strived to study the development of these
settlements in unity, including the pre-railway period, the period in which the
railway transportation began, and post-railway period. On the other hand,
dealing with quite a large number of railway stations (4) and the concern not to
go beyond the scope of a paper required it to keep the comments about each
settlement area relatively limited up to a few pages.

Key Words: Railway transport, Turgutlu, Alasehir, Ahmetler, Inay

GIRIS

[zmir-Kasaba (Turgutlu) ve devami demiryolu hattinin imtiyaz1 4
Temmuz 1863’te Edward Price adinda bir Ingiliz vatandasina verilmis,
fakat bu imtiyaz bir yil sonra Izmir-Kasaba Demiryolu Sirketi’ne
(Smyrna-Cassaba Railway Company) devredilmis ve hat bu Ingiliz sirket
tarafindan insa edilmistir. II. Abdiilhamit devrinde hatt1 Alasehir’e kadar
uzatarak isletme hakkini elde eden sirket, 1893’te hattin imtiyazini
Belgikali Georges Nagelmackers’e devretmistir. Biitiin bu imtiyazlar,
1894°te Paris’te kurulan Izmir-Kasaba ve Temdidi Demiryolu Sirketi'ne
satilarak hattin denetimi Fransizlarin eline ge¢mistir (Karal-1988:466).

Izmir-Kasaba Demiryolu Sirketi, Izmir’in Basmahane Gar1’'ndan
1864’te ingaat calismasina baslamis ve 20 Temmuz 1865°te Izmir-
Menemen, 25 Ekim 1865’te Izmir-Manisa ve 22 Ocak 1866’da Manisa-
Kasaba Demiryolu hattini hizmete agmistir (Konukgu-1992:31). Boylece
iki yildan daha az bir siirede 94 km uzunlugundaki hat tamamlanarak;
[zmir-Kasaba arasinda demiryolu ulasimi baslamustir. Izmir-Manisa
arasinda Menemen, Emirdlem, Hamidiye ve Horozkdy’de, Manisa-
Kasaba arasinda ise Cobanisa’da kiiciik birer istasyon inga edilmistir.

Osmanli Baymdirlik Bakanlig1 (Nafia Nezareti) ikinci bir anlagsma
ile aynm1 sirkete demiryolu hattin1 Alagehir’e kadar uzatma iznini
vermistir. Bu izni takiben 1873’te baslayan insa ¢aligmalariyla demiryolu
hatt1, 1 Mart 1875°te Salihli ve Alasehir’e ulasmistir (Konukgu-1992:32).
Turgutlu-Salihli arasmnda Urganli, Ahmetli ve Sart, Salihli-Alasehir
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arasinda ise Yesilkavak, Derekdy ve Alkan (Alhan) kiigiik istasyonlar
haline gelmistir. izmir-Alasehir Demiryolu hattinin uzunlugu 169 km’dir.

So6zii edilen demiryolu hattinin Alagehir-Usak arasi (117.8 km)
1897°de ve Usak-Afyonkarahisar aras1 (134.9 km) da 1898’de isletmeye
agilmistir.” Boylece Ege Denizi kiyilarin1 i¢ Anadolu’ya baglayan izmir-
Afyonkarahisar hatti tamamen bitirilmistir. Alasehir-Esme arasinda
topografyanin yer yer cok engebeli olusu; demiryolu hattinin insasini
gliclestirmis (0rnegin Alasehir-Esme arasinda 4 biiyiik kdprii ve 21 tiinel
var), insa siiresini uzatmig ve maliyeti artrmistir. Alasehir-Esme arasinda
Killik, Konaklar ve Giineykdy’de, Egsme-Usak arasinda ise Ahmetler ve
Inay’da kiigiik istasyonlar insa edilmistir.

Yukarida kisaca agiklanan demiryolu insa edilirken, hattin
genellikle yerlesim birimlerinin kenarmmdan veya yakin bir yerden
gecirildigi ve dolayisiyla istasyonlarin o donemde yerlesim birimlerinin
disinda yer aldig1 goriiliir. Nitekim bu c¢alismada ele alman Turgutlu,
Alasehir, Ahmetler ve Inay istasyonlari, yerlesim birimlerinden nispeten
uzak bir yerde insa edilmislerdir.

Manisa-Usak arasinda demiryolu hattinin ingasindan 1950’lere
kadar gecen donemde; demiryolu ulasiminin niifus, yerlesme, ekonomik
ve askeri (0zellikle Kurtulus Savasi doneminde) faaliyetler bakimindan
onemli etkileri olmustur. Demiryolu hatt1 Alasehir’in dogusuna kadar
genellikle Gediz Ovasr’nin giliney kesiminde uzanan Bozdaglar’1 takip
etmis, bu alanlarda, elverisli iklim sartlar1 altinda yetistirilen ¢esitli tarim
iiriinlerinin toplandig1 yerel merkezleri, izmir Limani’na ve oradan da
Diinya’nin diger bolgelerine baglamistir. Genisleyen ulasim imkanlar1
sayesinde demiryolu giizergdhinda bulunan yerlesim birimlerinde ticaret
ve sanayi faaliyetleri yogunluk kazanmis, aldig1 goclerle niifuslar1 hizl
artmis ve yerlesim sahalarinda 6nemli gelismeler goriilmiistiir.

Yiicel, bir makalesinde "Demiryoluna kavusan bir yerlesmenin,
varsa karayollariyla birlikte, bunlardan mahrum civar kdy ve kasabalar
icin nasil bir ikmal ve ihra¢ kapisi, dolayisiyla cazibe merkezi olacagini
izah etmeye liizum yoktur. Gar etrafinda bir siirli meskenler, ticaret

: Demiryolu hatlarinin isletmeye agilist konusunda farkl tarihlere rastlanir. Nitekim TCDD’nin
resmi internet sayfasinda Alasehir-Usak 1887°de ve Usak-Afyon arasinin da 1890’da isletmeye
acildigr belirtilir (Http://www.tcdd.gov.tr/genel/acilistarihleri.htm). Yukarida verilen tarihler ise
¢esitli kaynaklar ile Osmanli Arsivi’'nde bulunan belgelerden alinmigtir
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hayatinm icap ettirdigi silo, antrepo gibi tesisler insa edilmekte, boylece
iskdn sahasmin kendiliginden yerine gore az veya ¢ok genisledigini"
belirterek dnemli baz1 tespitlerde bulunmustur (Yiicel-1960:143). Kisaca
ifade etmek gerekirse, alternatif ulasim sistemlerinin heniiz ciddi bir
rekabetiyle karsilagsmadigi bu donemde, demiryolu istasyonlar1 dis
diinyaya baglanan, 6nemli birer cazibe noktasiydi.

Tiirkiye’de demiryolu ulasiminin gelisimi, genellikle ii¢ doneme
ayrilarak ele alinmaktadir. Bunlar: 1- Osmanli dénemi, 2- Cumhuriyet
donemi: 1923-1950 arasi, 3- Cumhuriyet dénemi: 1950 sonrasidir. Ik iki
donemde, "altin ¢ag1" olarak adlandirilabilecek kadar demiryolu ulagimi
onem tasimaktadir. Ulkemizde bugiin mevcut olan hatlarin tamamina
yakini bu donemde insa edilmistir. Son donemde ise demiryolu ulasimi
ihmal edilmis; dncelik karayolu ulagimma verilmistir. Boylece demiryolu
ulagimi zamanla 6nemini ve etkisini biiyilk O6l¢iide kaybetmistir. Bu
durum dikkate alinarak calisma konusu, daha ¢ok demiryollarmnin
isletmeye agilist ile 1950’lere kadar olan donemle smnirli tutulmustur.
Clinkii 1950’den sonraki yeni donemde, niifus, yerlesme ve ekonomik
faaliyetlerin gelismesinde, basta karayolu olmak iizere diger faktorler,
demiryollarindan daha fazla etkili olmaya baglamistir.

Manisa-Usak arasinda uzunlugu 221 km olan demiryolu
giizergdhinda 50’den fazla mahalle, kdy, kasaba ve sehir yerlesmesi
bulunmaktadir. Demiryolu ulagimindan farkli sekillerde etkilenen bu
yerlesim birimlerinden 6nemli olanlari, iki kisma ayrilarak iki makale
kapsaminda ele alinmistir. Bu makalede ele alinan yerlesim birimleri
batidan doguya dogru; Turgutlu, Alasehir, Ahmetler ve inay’dir (Harita
1).* Ad1 gecen her bir yerlesim birimi ¢alismada ayr1 ayri ele alinmas,
haritalar, g¢esitli yaymlar ve gdzlemlerden biiyiik dlclide yararlanilarak
yerlesmenin gelisimi ile demiryolu hatt1 ve istasyon arasindaki iliskiler
tizerinde durulmustur. Ayrica her bir yerlesim biriminin konumu,
bugiinkii idari durumu ve niifusu gibi genel konulara kisaca temas
edilmis, kurulusu ve gelisimiyle ilgili genellikle kronolojik bir sira takip
edilerek 6zlii bilgiler verilmistir. Boylelikle demiryolu 6ncesi, demiryolu
ulagimim baglamasi ve sonrasi donem olmak iizere yerlesmenin geligimi
bir biitiinliik i¢inde islenmeye ¢aligilmistir.

" Dogu Cografya Dergisi’nin 23. sayisinda yaymnlanan bir diger makalede Cobanisa, Urganls,
Ahmetli, Sart, Salihli ve Esme ele alinmugtir.
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Harita 1. Manisa—Usak Demiryolu Hatti.
Map 1. Manisa-Usak Railway Line.

Diger taraftan ¢ok sayida (4) istasyonun ele alinmasi ve bir
makalenin kapsamini agsmamak diisiincesi; her bir yerlesim birimi ile
ilgili agiklamalarin tig-dort sayfayr asmayacak sekilde, nispeten sinirlt
tutulmasini gerektirmistir.

Turgutlu

Manisa’ya demiryoluyla 28 km wuzaklikta bulunan Turgutlu,
Bozdaglar’dan Gediz Ovasi’na gecisi teskil eden tepe ve birikinti konileri
iizerinde kurulan bir Osmanli donemi yerlesmesidir. Onemli demir ve
karayollariyla verimli Gediz Ovasi1 sayesinde nispeten hizli bir sekilde
gelisen Turgutlu, bugiin lilkemizde 6zellikle hammaddesi topraga dayali
sanayide ileri bir diizeye ulasmustir. Manisa Ili'ne bagh bir ilgenin
yonetim gorevini de iistlenen Turgutlu’nun 1935°te 21676 olan niifusu,
1955°te 27300’e, 1985°te 65740’a ve 2008’de 114483°e ulagmis, boylece
Cumbhuriyet doneminde niifusu 5 kattan fazla artis gostermistir. Aldig1
goglerle niifusu hizli bir sekilde artmaya devam eden sehirde ozellikle
hizmet ve sanayi fonksiyonlar1 agirlik kazanmustir.

Bir Tiirkmen cemaati tarafindan kurulan ve adi eski belgelerde
Turudlu, Turgudlu vb sekillerde gegen Turgutlu, 1531 Tarihli Tahrir
Defteri’'ne gore 117 haneli bir kdy olup, Yengi (Yeni) Nahiyesi’nin
merkezidir. 1575 Tarihli Tahrir Defteri’ne gére Turgutlu’da 5 mahallede
273 hane vardir. Bu tarihte kdyde 1 cami, 4 mescit, | hamam, 1 muallim-
hane ve 2 zaviye bulunur. 1660 Tarihli Mevkufat Defteri’nde ise yine
nahiye merkezi olan Turgutlu’da 1175 hanenin kaydedildigi goriiliir
(Emecen-1989:213). Turgutlu’nun bu donemde hizli gelismesinde, Gediz
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Nehri iizerine II. Bayezit devrinde (1481-1512) insa edilen ve kiginda
nehri gegmeye imkan veren Kismali (Kiz) Kopriisii’niin 6nemli bir rolii
olmustur. Yaklagik 3.5 km kuzeyde yer alan bu biiylik koprii nedeniyle
Turgutlu uzun bir silire “kopriibast yerlesmesi” 0Ozelligi kazanmisti
Nehrin asag1 kesiminde baska bdyle biiyiik bir tag kdpriiniin olmamast;
mevkiin ulagim yoniinden 6nemini artirtyordu.

Evliya Celebi Seyahatname’de "Sehir, diiz bir sahranin tam
ortasinda Gediz Nehri kiyisindadir. 1500 kiremit ortiilii glizel konaklar
vardir. 21 mihraptir. Besi cumadir...li¢c hamam, on bir han vardir. En
biliyligi Semerciler Hani, Pazaryeri'nde Voyvoda Hani, Yenigeri
Hanr’dwr. Pazaryeri’nde yirmiser tas siitunlu tizeri ortiilii Tahil Pazari
genis meydandadir. Yedi kahvehanesi var. Oyunculari, hanendeleri
(sarkicilart), ¢okiirciileri (biiylik keman c¢alanlar1) var. 300 diikkan vardir"
seklinde yerlesmenin biylikliglinii yansitan bazi1 bilgiler vermistir
(Evliya Celebi-1985:521). Mevkufat Defteri ve Evliya Celebi’nin verdigi
bilgilere gore, Turgutlu 17. yiizyilin ikinci yarisinda bir kasaba 6zelligini
kazanmis, uzun bir donemde halk arasinda ve resmi kayitlarda "Kasaba"
adiyla anilmistir. Dolayisiyla Turgutlu’nun bir yerlesme olarak kasaba
biiylikliigiine ulasmasi, esasen demiryolu ulagiminin baglamasindan
yaklasik iki yilizy1l dncesine rastlamaktadir.

Turgutlu, Saruhan Sancagi’nin 1842 Tarihli Niifus Yoklama
Defteri’nde, Manisa Kazasi’na bagli bir nahiyenin merkezi olarak
kaydedilir. Nahiyenin merkezi disinda bir koyti vardir. 1842°de Turgutlu
kaza merkezi yapilir, fakat bagh koy sayis1 degistirilmez. Sancagin
yiizOl¢limii bakimindan en kii¢lik kazasi olan Turgutlu, niifus bakimindan
ise besinci siradadir. Bu donemde 6 mahalleden olusan Turgutlu’da 2013
hane ve 4069 erkek niifus mevcuttur. Niifus miktarma gére Rumlar,
Yahudiler ve Ermeniler seklinde swralanan Gayr-1 Miislimlerin toplam
sayist da 892 kadardir (Bilgi-2001:116).

Demiryolu hatt1 Turgutlu’ya 22 Ocak 1866’da ulasmis ve kasaba
1866—1875 yillar1 arasinda kisa bir siireligine (9 yil) “son durak” gorevi
iistlenmistir. Demiryoluyla birlikte Turgutlu, daha hizli gelismeye
baslamis ve kisa bir siire sonra sehir 6zelligi kazanmigtir. Nitekim 1884
yili Aydin Vilayeti Salnamesi’nde Turgutlu’da 6102 hane, 2 hastane, 1
kiitliphane, 1 riistiye, 26 siibyan mektebi, 5 medrese, 27 cami, 9 fabrika,
841 diikkan, 13 han ve 5 hamam kaydedilmistir (Kokli-1992:11).
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Kuskusuz bu sayisal verilerin sehirdeki hizli gelismeyi agikca yansittigi
goriilmektedir.

Turgutlu’nun 1890’lardaki durumu hakkinda oOnemli bilgiler
veren Cuinet’e gore sehrin niifusu 23 bindir. Bunun 19900°1 Miisliiman,
1500’ Rum, 1000’1 Ermeni ve 600’ Yahudilerden miitesekkildir. Niifus
degerleri biraz abartili olmakla birlikte, Turgutlu’'nun demiryolundan
sonra hizli bir sekilde gelistigini gosteren dnemli bir kaynaktir. Ayrica
Cuinet, yerlesmeyle ilgili baz1 bilgiler de vermistir. Nitekim Istasyon’un
sehrin dogusunda (?), yaklasik 1 km uzaklikta ve arabalarin gegebilecegi
kiigiik bir karayoluyla (sose) sehre bagh oldugunu belirtmistir (Cuinet-
1894:554).

Cuinet’in verdigi bilgiler, Kiepert (Heinrich)’in 1890°da basilan
haritasinda gériilen Turgutlu’nun yerlesim sahasi ve Istasyon gevresiyle
biiyiik 6lciide ortiismektedir (Harita 2). Dolayisiyla Istasyon, sehirden
belirgin bir sekilde ayr1 bir yerde, bugiin Kismali ad1 verilen karayolunun
kenarinda insa edilmistir. Keza haritada sehir ile Istasyon arasinda
baglantiy1 saglayan yolun varligi da dikkati ¢cekmektedir.

Harita 2. Turgutlu ve Istasyon cevresi (Kiepert, H.,1890).
Map 2. Turgutlu and Station surroundings (Kiepert, H.,1890).
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Kiepert (Richard)’in hazirladigi ve 1911°de basilan bir diger
haritada sehrin yerlesim sahasi ile Istasyon arasinda halen belirli bir
mesafenin oldugu ayirt edilmektedir (Harita 3). Bununla birlikte Istasyon
binasi, lojman, ambar, su deposu gibi yapilarin yani sira, kahvehane,
lokanta ve bakkal gibi bazi isyerleri, cok sayida seyyar saticilar ile
fabrika, atdlye, depo ve bazi tesisler Istasyon ve gevresinde toplanmustir.
Fonksiyonel bakimdan ise Istasyon, sehrin sosyal ve ekonomik
yasantismin canli bir pargasi ve gézde bir mekam idi. Ozellikle resmi
heyetlerin ve yolcu trenlerinin gelis-gidis saatlerinde hareketlilik en iist
diizeye de ulasird1 (Fotograf 1).

Map 3. Turgutlu and Station surroundings (Kiepert, R.,1911).

Turgutlu’nun yerlesim sahasi, 20. ylizyilin basinda demiryoluna
dogru gelismeye devam etmis ve Istasyon, sehirde ulasim, ekonomik
faaliyetler ve yerlesme bakimdan bir ¢ekim merkezini teskil etmistir. Bu
durumun Cumbhuriyetin ilk yillarinda devam ettigi konusunda bazi
ornekler mevcuttur. Nitekim Kurtulus Savasi’nda, Yunanllar tarafindan
yakilan ve birka¢ mahalle diginda, biiyiik bir kism1 kiil haline gelen sehir,
bir heyet tarafindan hazirlanan kadastro haritasina gore, planlt bir sekilde
yeniden kurulmustur. Planda yerlesim sahasmin ana ekseni ise, kuzeyde
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Istasyon’dan giineyde Subasi’na kadar uzanan, 20 m genisliginde olan ve
cesitli meydanlardan gecen Atatiirk Bulvari’dir. Bulvarin ortasi ve iki
kenar1 aga¢ dikili ve parke doselidir. Buna paralel uzanan batida 15 m
genisligindeki Turan Caddesi ile doguda 12 m genisligindeki Piyaleoglu
Caddesi’nin diizenlenmesi, 1940’larin basinda heniiz tamamlanmamaistir.
Adi gecgen caddeleri dikine kesen 15 m genisligindeki Manisa-Salihli
Yolu, daha sonra Cumhuriyet Caddesi adin1 almistir. Diger tali yollar 10—
8 m genisliginde olup, bu ana yol ve caddelere paralel uzanislidir
(Gonen-1941:18). Kisaca Cumbhuriyetin ilk yillarinda yeni bir sehir plani
yapilirken, ana caddelerin Istasyon’a dogru uzanmasi, bu dénemde
demiryolu ulasimmin énemli olduguna ve de Istasyon’un sehir igindeki
roliiniin devam ettigine igaret etmektedir.

Photograph 1. A delegation of the Republic in the first years of meet in Station.

Sehrin yerlesim sahasi, arada bazi bosluklar olsa da 1960’larda
Istasyon’a kadar ulasmisti. Bu durum, basimi 1964 yilinda yapilan
1/25000 6lcekli haritada (Izmir K19-d3) ayirt edilmektedir (Harita 4).
Diger taraftan s6z konusu yillarda demiryolu hatti, yerlesim sahasmin
kuzey smirin1 biiyiik olgiide belirlemis; hattin kuzeyinde birka¢ bina
disinda herhangi bir yapilasma olmamistir. Bugiin ise yerlesim sahasinin
demiryolu hattinin kuzeyinde, 6zellikle Kismali Yolu boyunca gelistigi,
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idari bakimdan Istasyonalt1 (6843) ve Albayrak (4578) adinda iki
mahalleye ayrildig1 goriiliir. Yer yer demiryolunun gilineyine de uzanan
bu iki mahallenin 2008 y1l1 niifusu 10 binin (11421) {izerindedir.

=4 Demiryolu
@ Karayolu
Bﬂﬂ Yerlesim alani

F.—‘\ Miinferit binalar

1 | Mezarlik

Harita 4. Turgutlu ve Istasyon (1964).
Map 4. Turgutlu and Station (1964).

Diger yandan Turgutlu’da Cumhuriyet donemine genel olarak
bakildiginda; sehrin yerlesim sahasinin kuzey kesiminin, giiney kesimine
oranla daha yavas gelistigi dikkati ¢cekmektedir. Bunda 6zellikle sehir
plant yapilirken, yerel yoneticilerin, kuzeydeki verimli tarim arazilerinin
yerlesmeye acilmasmin dogru olmayacagi diisiincesinden hareket
etmelerinin rolii biiyliktiir. Ciinkii giineyde bulunan hafif engebeli genis
alanlar, yerlesme ve sanayinin gelismesi bakimindan daha dogru bir yer
secimini olusturur. Siiphesiz bunda sehrin gilineyinden gegen ve trafik
yogunlugunun yiiksek oldugu Izmir-Ankara Karayolu’nun (D 300) da
onemli bir etkisi vardir.

Alasehir

Manisa’ya demiryoluyla 103 km uzaklikta bulunan Alasehir,
Bozdaglar’in kuzey yamacinda, ova sahasmma hakim konumda olan
Toptepe’nin eteginde, M.O. 2. yiizyllda Bergama Krali Attalos II.
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Philadelphos tarafindan kurulmustur. Nispeten uzun bir gelisim siirecine
sahip bulunan ve 1960’lara kadar genellikle surlarin i¢inde gelisen
Alagehir’in yerlesim sahast son donemde surlarin disinda dogu, bat1 ve
kuzeye dogru genisleme gostermis, niifusu da 1935°te 8375 iken 1955°te
11393’¢e, 1985°te 29484’ ve 2008’de 46544’ ulagmistir.

Alagehir, Bergama Kralligi doneminde Toptepe’nin kuzey
eteginde kiigiik bir alanda kurulmus ve buradan itibaren gelismeye
baglamistir. Roma ve Bizans doneminde nispeten hizli gelisen sehir,
batida Orta ve Dogren tepe ile kuzeyde ova sahasina dogru uzanan hafif
egimli (% 7-8) topografik yiizeyler {izerinde yayilmistir. Roma ve Bizans
doneminde yerlesmenin merkezi kesimlerini, bugiinkii Saint Jean Kilisesi
ve yakin cevresi ile Toptepe’nin kuzey etedi teskil etmistir. 7-11.
yiizyillarda insa edildigi tahmin edilen surlarin uzanisi ve smirlari, bu
donemde yerlesim sahasinin sinirlar1 ve genisligi konusunda agik bir fikir
vermektedir. Yapilan hesaplamaya gore, bu donemde Alagehir, surlarin
icinde yaklasik 109.4 ha genisliginde bir alan iizerinde bulunuyordu
(Ceylan-2004:87).

Osmanli Devleti’nde 1831°de yapilan sayimda Alasehir’de 6374
Miisliman erkek niifus tespit edilmistir. Sayimda 911 Rum erkek
niifusun disinda, Kipti, Yahudi ve Ermeni niifus bulunmadigindan dolay1
kayitlara gegmemistir. Ayni tarihte, Sarigol 2828 (2802 Miisliiman ve 26
Rum), Salihli 501, Kula 8883 (hepsi Miisliiman) ve Denizli’de 7845
(Miisliiman 7487, Gayr-1 Miislim 358) niifus sayilmistir (Karal-1943:
207). Saymm sonuclar1 bolgesel Olcekte ele alindiginda; Alasehir’in
bdlgenin 6nemli yerlesmelerinden oldugu ve hatta Denizli’ye yakin bir
degerde niifusunun bulundugu goriilmektedir. Diger 6nemli bir 6zellik
de, Alasehir’in yorede Gayr-1 Miislimlerin nispeten fazla bulundugu
yerlerden biri olmasidir. 19. yiizyilin ilk yarisinda (1834) Alasehir’e
ugrayan Texier de, bir asir dnce 7-8 bin arasinda oldugu tahmin edilen
niifusun miktarca degismemis oldugunu belirtmistir (Texier-2002:84).

[zmir-Turgutlu (Kasaba) Demiryolu hattmin sirket ve hiikiimet
hesabina ortaklaga Alasehir’e kadar uzatilmasina dair imtiyaz kararmin
1872°de onaylanmasini takiben insa c¢aligmasi hemen baslamistir.
Uzunlugu 76 km olan Turgutlu-Alasehir Demiryolu, kisa bir siirede
tamamlanarak 1875°te isletmeye acilmis ve bu defa da Alasehir 22 yil
kadar “son durak” gorevi Ustlenmistir (Harita 5). Nitekim Hiidavendigar
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Vilayeti Salnamesi’nin (1310) cografya bahsinde verilen bilgiler
arasinda; "Usak kasabasinm baslica iskelesi Izmir’dir. Ciinkii Alasehir
Istasyonu Usak kasabasina 12 saat mesafede oldugundan emtiay1
tiiccariye Alasehir’e nakil ve oradan simendifer ile Izmir Limani’na
taginmaktadur" ifadeleri yer almaktadir (Http: /www. usakdost. com/
usak/tarih). Dolayisiyla demiryolunun Usak’a ulagsmadan once, Alasehir
Istasyonu’nun etkilerinin Usak ve 6tesine kadar uzandig1 anlagilmaktadir.
Daha sonra Usak ve Afyonkarahisar hattinin ulagima agilmasi da,
Alagehir’in gelismesini nispeten hizlandirmis ve sehirde ozellikle ticaret
alaninda 6nemli bir canliliga neden olmustur.

L oco K 4 PDademdia
Harita 5. Alagehir ve Istasyon cevresi (Kiepert, H.,1890).
Map 5. Alasehir and Station surroundings (Kiepert, H.,1890).

Demiryolu sirketi, Istasyonu sehrin yerlesim sahasmin kuzeyinde,
ayr1 bir yerde insa etmistir. Alagehir’e 1895 yazinda gelen Sarre, kendi
anlatimiyla sehir digindaki garm yakminda basit ama temiz bir
misafirhaneye yerlesmistir (Sarre-1998:4). Bu ifadeler, Kiepert (1890) ve
Philippson (1913)’un haritalar1 incelendiginde elde edilen bilgilerle de
dogrulanmaktadir. So6zii edilen haritalarda goriildiigii lizere; sehir ile
Istasyon arasinda yaklasik 500 m uzunlugunda diizgiin bir yol (cadde)
bulunmaktadir. Yolun ¢evresinde heniiz yerlesmenin gelismedigi dikkati
cekmektedir. Dolayisiyla bu tarihte birka¢ binadan olusan (hizmet
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binalari, lojmanlar, ambar, su deposu ile birkag¢ pansiyon, otel vb isyeri)
Istasyon, sehrin yakiminda ayr1i ve yeni bir yerlesim niivesini teskil
etmistir (Fotograf 2).

Fotograf 2. Alasehir Istasyonu (2009).
Photograph 2. Alasehir Station (2009).

Demiryolu ulasimini takiben sehrin niifusunda goriilen gelismeler
de oldukca 6nem arz etmektedir. Kamus-ul Alam’da verilen bilgiye gore,
Alagehir’in niifusu 8000’den biraz fazladir ve bunun 1500 kadart Rum,
cok az kismi Ermeni ve Yahudi, geri kalan1 da Miisliiman Tiirklerden
olugsmaktadir (Semsettin Sami-1889:280). Cuinet, 4000 haneden olusan
sehrin niifusunu 22000 kaydetmistir. Abartili olarak verilen bu niifusun
17000’ini Miisliiman, 4326’sin1 Rum, 335’ini Ermeni ve 339’unu da
Yahudiler teskil etmektedir (Cuinet-1894:571). Memalik-i Osmaniye’nin
Tarihi ve Cografya Liigati’nde 2245 haneden olusan sehrin niifusunun
9097 oldugu belirtilmistir (Ali Cevad-1897:65). 1912 yilinin resmi
kaynaklarma gore de, Alagehir’de 6642 Tiirk ve 3120 Rum olmak iizere
toplam 9780 niifus mevcuttur (Konukgu-1988:15). Demiryolu ulagiminin
sonrasina rastlayan bu degerlere gore, belirli bir ekonomik canlanmanin
olmasina karsilik, sehir niifusunun daha az arttig1 anlasilmaktadir.

13



MEHMET AKIF CEYLAN

Alagehir, Osmanli doneminde uzun bir siire surlarin ¢evreledigi
alanda gelisme gostermistir. 19. yiizyilm sonuna dogru kuzeyde Istasyon
ve batida ise bazi resmi binalarin insasiyla birlikte (askerlik subesi ve
cezaevi gibi) sehrin yerlesim alaninda fazla dikkati ¢ekmeyen bir
genisleme meydana gelmistir. Cok sayida eski mezarliklar da surlarin
disinda ve Ozellikle kale kapilarmma rastlayan yerlerde nispeten genis
alanlar kaplamustir.”

Sehrin surlarin diginda baslayan yeni gelisim siireci, Kurtulug
Savasi’nin son giinlerinde (4-5 Eyliil 1922) Yunanlilarin sehrin hemen
tamamina yakmini yakmalar1 nedeniyle uzun bir kesintiye ugramustir.
Sehrin yakilmasi, niifusun 6nemli bir kisminin 6lmesi, yaralanmasi, sakat
kalmasi1 veya baska yerlere go¢ etmesi, sehrin gelisim siirecinde onemli
bir kirilma noktasmi teskil etmis; sonug¢ olarak sehrin Istasyon’a dogru
gelisimi de oOtelenmistir. Hatta Cumbhuriyetin ilk yillarinda, surlarin
icinde, Ozellikle kuzeydogu kesiminde bina yapimina elverisli genis
arsalar ve bahgeler vardi. Kenan Evren’in, "Benim ¢ocuklugumda (1924-
1925’1 yillar) su bulundugunuz, toplandiginiz yerler ya haghas ya da
bugday tarlastydi. Alagehir, su (Top) tepeye yamanmis, ufacik, yanmis,
yikilmis bir kasabaydi" ifadeleri, bu konuda ayrintiya ait bazi bilgiler
vermektedir (Diinden Bugiine Alasehir-1985:11). S6z konusu biiyiik
yanginla birlikte baslayan yeni siiregte; sehir surlarin i¢inde gelismeye
devam etmis ve 1960’lara kadar da sehrin hemen tamami surlarin iginde
yer almistir (Harita 6).”"

Diger taraftan bu olumsuz gelismelerden sehrin niifusu da 6nemli
Olgiide etkilenmigtir. Nitekim 19. ylizyilin sonuna dogru 10 bini bulan
sehrin niifusu, Kurtulus Savasi oncesinde 12-13 bine ulasmisti. Oysa
Cumhuriyet doneminde 1927°de yapilan ilk sayimda 7183, 1935°te 8209,
1950°de 10719 ve 1960°’ta 13924 niifus sayilmistir. Buna gore Alasehir
ancak 1960’ta 19. ylizyilin sonundaki niifusuna ulasabilmistir. Boylece
sehirde niifus ve yerlesmenin gelisimi arasinda yakin bir iligki ve
ozellikle paralellik s6z konusudur.

. Sehirde 19601980 yllla.rl arasinda, kuzeybatida ve Ozellikle
Istasyon cevresinde, bugiinkii Istasyon, Kurtulus, Yenice ve Fatih

" Biiyiik mezarliklardan biri Istasyon ile sehir arasindaydi. Bugiin bu mezarlik arazisinde resmi
binalar ve bir park yer almaktadir.
** Haritada taral1 alanlar, giiney kisim disinda, genellikle surlarin uzamisini da yansitir.
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mahallelerinin sinirlar1 icinde kalan verimli tarim alanlarinda (genellikle
lizim baglarinda) yer yer 15-20 binadan olusan yeni yerlesim niiveleri
meydana gelmistir. Baslangicta genellikle bahgeli ve tek katli evlerin
hakim oldugu bu alanlarda yerlesme dokusu gevsek bir karakter
gostermistir. Diger yandan Istasyon ve Kurtulus mahallesinde yer alan
binalar bir tarafa birakilirsa, bahsedilen yillarda demiryolu hatti ve
Istasyon, genel olarak yerlesmenin kuzey smirini teskil etmistir. Sehrin
yerlesim sahas1 kuzeye dogru gelisimine 1980°den sonra da devam etmis
ve 1990’larda daha kuzeyden gegen Salihli-Denizli Karayolu’na kadar
ulasmistir. Bu dénemdeki genislemeyle birlikte Istasyon ve cevresi
yerlesim sahasinin tamamen i¢inde kalmustir.

Demiryolu
/ Karayolu

usak =

ol
B
G
a Top T.
N
’
0 l 500 w Yerlesim al
erlesim alani
o |0 AR s
& S o i
5// 27 | Manferit binalar
T T L | Mezarlk

Harita 6. Alasehir ve Istasyon (1959).
Map 6. Alasehir and Station (1959).

Demiryolu ulasimma 1875’te kavusan Alasehir’de, Istasyon
surlarin disinda, sehrin yaklasik 500 m kadar kuzeyinde insa edilmis ve
1960’lara kadar nispeten uzun bir siire yerlesim sahasindan nispeten ayr1
bir sekilde varligini siirdiirmiistiir. Yakin donemde sehrin yatay yonde
hizl1 gelisimiyle birlikte, yerlesim sahasinimn iginde kalan Istasyon, bugiin
sehrin diger kesimleriyle tamamen biitiinlesmis ve yerlesmenin gelisim
yonii tizerindeki etkisini kaybetmistir. Buna karsilik nispeten genis bir
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araziyi isgal eden Istasyon ve demiryolu hatt, sehrin yerlesim sahasimi
iki kisma ayiran beseri bir sinir 6zelligi de arz etmektedir. Bu smirin
basta sehir plani, cadde ve sokaklarin uzanisi ve sehir i¢i ulasim diizeni
gibi bir¢ok konuda 6nemli etkileri goriilmektedir.

Salihli’de oldugu gibi Alasehir’de de Istasyon Binasi, Kurtulus
Savasi’nda Yunanlilar tarafindan yakilmistir. 1924 ortalarinda Alasehir’e
gelen Vakit Gazetesi yazari Nasit Hakki “Istasyon yeni yapilmusti,
giizeldi. Sanki Alagehir’e yakismiyordu” seklinde o giinkii yeni yapilan
Istasyon Binasi’ndan bahsetmektedir (Bilgi-2006:80). Bugiin ise Istasyon
Binasi, sehirde mimari goriiniimiiyle ilgi ¢eken binalardan birini tegkil
etmektedir.

Ahmetler Istasyonu

Manisa’ya demiryoluyla 169 km uzaklikta bulunan Ahmetler
Istasyonu, Usak Ili’nin Esme llgesi'nde ayni adi tasiyan koyde yer
almaktadir. Ahmetler Koyili, Macardagi (1192 m) ve Beydagi (1187 m)
kiitleleri arasinda nispeten yiiksekte (930 m) ve engebeli bir topografya
sathinda gelismistir. 4 Haziran 1972°de Belediye teskilat1 kurulan ve iki
mahalleden (Merkez ve Istasyon) olusan Ahmetler’de, 2008 ADNKS
sonuglarmma gore 1235 niifus yasamaktadir.

Akkoyunlu Yoriiklerine bagli Ahmedli Cemaati tarafindan
kurulan Ahmetler, 1844 Tarihli Temettuat Defteri’nde, Aydin Vilayeti
Denizli Sancagi’nin Inay Kazasi’na bagh bir kdy yerlesmesi seklinde
gecmektedir. Bu tarihte 40 haneden olusan Ahmetler’de yaklasik 200
niifus meveuttur (Ozgelik-2001:272). Ahmetler bu degeri uzun bir siire
muhafaza etmis ve 1935°te yapilan sayimda niifusu 715’e yiikselmistir.

Istasyon, Ahmetler’in yaklasik 6.3 km giineydogusunda, ¢evrede
bulunan yerlesim birimlerinin (Ahmetler, Gedikler, Giillibag vd) ulagim
ihtiyacini karsilamak i¢in hafif engebeli bir plato sathinda insa edilmistir.
Burasi, bu makalede ele alman istasyonlar i¢inde, bir yerlesim birimine
en uzak mesafede yapilan istasyon 6zelligini tasimaktadir (Harita 7).

Demiryolu ulasgiminin baglamasindan sonra gecen nispeten uzun
bir siirede Istasyon’da yerlesme baglamimda énemli bir gelisme meydana
gelmemistir. Nitekim H.1328 (M.1912)’de basilan 1/200.000 &lgekli
haritanin Kula Paftas1 ile revizyonu 1943’te, baskis1 1951°de yapilan
1/200.000 dlcekli baska bir haritanin Alasehir Paftasi’'nda Istasyon
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cevresinde yerlesmenin varligini1 gésteren bir isaret konulmamistir. Yine
Ahmetler’de yerinde yaptigimiz incelemelerde bir¢cok kimse tarafindan
1945 yilina kadar istasyon Binasi, lojman ve bir bag evinin disinda
baska bir yapilagmanin olmadig: ifade edilmistir.

. Ahmetler

Gedikler

Gune;en T
101

Beydagi
X
187

\ Beykoy Damlar
N @

Gineren Damlari

L —

[y

Demiryolu

L,/ | Karayolu

[23:7] Munferit binalar

[ o | Mezarlik

Koyun Damlar:

“Ahmetler fstclsyonu

Harita 7. Ahmetler Istasyonu ve cevresi (1960).
Map 7. Ahmetler Station and its surroundings (1960).

Istasyon’da bugiin mevcut olan yerlesme ise, 1945°’te Ahmetler
Koyli’'nden Karacaoglu siilalesinden bir ailenin” g6¢ etmesiyle baglamig
ve ayni yilin sonunda hane sayisi 3’e yiikselmistir. 1951°de Gedikler’den
gelenlerle birlikte hane sayis1 7°ye ulagsmustir. 1960°1 takip eden yillarda
yerlesmenin gelismesi hizlanmistir. Nitekim bu yillarda, Afyonkarahisar

" 1895’te yapilan Istasyon Binasi, izmir Iki Numarali Kiiltir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma
Kurulu tarafindan Kiiltiir Varlig1 olarak tescil edilmistir.
* Istasyon’a yerlesmek amaciyla ilk go¢ edenin Mustafa Cetin ve ailesi oldugu sdylenmektedir.
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civarindan uzun bir siireden beri her yil gecici bir sekilde Ahmetler
arazisine gelen Yoriiklerin bir kismi, Istasyon’un yaklastk 500 m
kuzeydogusunda bulunan Goztepe Sirtlari’nin giiney kesiminde yerlesik
diizene ge¢cmislerdir. Yoriikler bugiin de burada yaklasik 8-10 hanelik bir
kiime teskil etmektedir.

Istasyon’da yerlesmenin gelismesini takiben 1960’larda bir cami,
ayni yillarda bir ilkokul ve mezarlik insa edilmistir. Nitekim baskis1
1960’ta yapilan 1/25000 Olcekli haritada (Usak L22-al), Istasyon
cevresinde bazi konutlarla birlikte okul, cami ve mezarligin isaretlendigi
ayirt edilir. Yine 2003 ve 2009°da yerinde yaptigimiz arazi ¢aligmalari
sirasinda, Istasyon gevresinde ve dzellikle demiryolunun kuzey tarafinda
yaklasik 75-80 haneden olusan bir yerlesme gozlenmistir (Fotograf 3).
Bu istasyon yerlesmesinde 2008 yili ADNKS’ne gore 348 niifus ikamet
etmektedir.

Fotograf 3. Ahmetler Istasyonu (2009).
Photograph 3. Ahmetler Station (2009).

Kisaca, 1895°’te insa edilen Ahmetler Istasyonu ve cevresinde
uzun bir slire her hangi bir yerlesme gelismemistir. 1945°te Ahmetler,
1950’lerde Gedikler ve 1960’larda Afyonkarahisar tarafindan gelen
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Yoriiklerle birlikte Istasyon yaninda yeni bir yerlesme kurulmus ve
gelismistir. Ahmetler istasyonu, bugiin idari bakimdan Ahmetler’e bagh
Istasyon Mahallesi adiyla varligmi siirdiirmektedir. Ad: gecen mahalle,
demiryolu ulagiminin incelenen giizergah boyunca yerlesmeye yonelik
etkilerinin nispeten genis bir sahaya yayildigin1 gostermesi bakimindan
giizel 6rneklerden birini teskil etmektedir.

Inay istasyonu

Manisa’ya demiryoluyla 187 km uzaklikta bulunan Inay
Istasyonu, Usak Ili’nin Ulubey ilgesi’nde, ayni adi tasiyan koyde yer
almaktadir. Cumhuriyet déneminde 1953’e kadar Manisa Ili’nin Esme
Ilgesi'ne bagl olan Inay, Kuyubogazi, Yagir, Colakli ve Camici gibi
derelerin birleserek Inaydzii'nii teskil ettigi bir kesimde; nispeten genisce
bir vadi i¢inde gelisme gostermistir. Yaklasik 6 km uzaklikta bulunan
ilce merkezi Ulubey (G&bek)’in de istasyon gdrevini iistlenen Inay, 2008
ADNKS’ne gore 812 niifusa sahiptir.

Osmanli Devleti’'nde 1831°de yapilan ilk sayimda, Hiidavendigar
Vilayeti’nin Kiitahya Sancagi’na bagl olan ve "Kazai Inay an Kazai
Hamse" adiyla gegen inay Kazasi’nda 1008 Miisliiman erkek niifus tespit
edilmistir. Kazada Rum, Kipti, Yahudi ve Ermeni niifus sayilmamigtir
(Karal-1943:212). Yine burasi 1844 Tarihli Temettuat Defteri’nde, Aydin
Vilayeti’nin Denizli Sancagi’na bagli inay Kazasimin idari merkezi
olarak kaydedilmistir. Kazada Inay ve Harbendelii Asireti disinda 10
yerlesim birimi mevcuttur. Bu yerlesim birimlerinde toplam 470 hanede
yaklagik 2350 niifus yasamaktadir. Bunun 174 hanesi Harbendelii Asireti
(870 niifus) mensuplarma aittir. Kaza merkezi Inay ise 107 hane olup 535
niifusa sahiptir (Ozgelik-2001:273). Dolayisiyla bu dénemde kiiciik bir
ilcenin ydnetim gorevini iistlenen inay, yerlesme baglaminda biiyiikge bir
koy goriinlimiindedir.

Demiryolu hatt, Inay’m yaklasik 1.5 km giineydogusundan
gecirilmis ve Istasyon Binas1 Ugctepeler’in (786 m) yakininda nispeten
diiz bir alanda inga edilmistir (Harita 8). Inay Istasyonu’nda, demiryolu
ulasiminin baslamasindan 1940’lara kadar gecen uzun bir siirede,
yerlesme bakimindan 6nemli bir gelisme meydana gelmemistir. Nitekim
H.1328 (M.1912)’de basilan 200.000 6lgekli haritanin Kula Paftasi’nda,
Inay Istasyonu ve gevresinde yerlesmenin gelisimini yansitan herhangi
bir isaret konulmamustir.
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Harita 8. Inay Istasyonu ve gevresi (1960).
Map 8. Inay Station and its surroundings (1960).

Inay Istasyonu’nda bugiin mevcut olan yerlesme ise, 1940’l1
yillardan sonra gelismeye baslamistir. KOy muhtarindan alinan bilgiye
gore, 1946°da Istasyon’da, Istasyon Binasi, lojman ve ambarin yani sira
6-7 ev, bir bakkal ve kahvehaneden olusan kiigiik bir yerlesme mevcuttu.
Istasyon’da 1942°de hububat alim1 yapmak igin Toprak Mahsulleri Ofisi
ve silolar1 kurulmustur. Keza 1960°’ta baskis1 yapilan 1/25000 o6lgekli
haritanin ilgili paftasmmda (Usak L22-a2), Istasyon’un bati, giineybati
kesiminde yaklagsik 10-12 haneden olusan kii¢iik bir yerlesme ve silolar
isaretlenmistir. Istasyon’un yaninda bulunan bu yerlesme geliserek bugiin
yaklagik 20 haneye ulasmistir (Fotograf 4).

Inay Istasyonu’ndan yaklastk 500 m doguda, Esme-Ulubey
Karayolu’nun (64-50) gectigi demiryolu kdpriisiiniin yaninda, 1988’de
Tarmmsal Kalkinma Kooperatifi tarafindan bir un fabrikasinn (75 ton/giin
kapasiteli) kurulmasmi takiben yeni bir yerlesme niivesi gelismeye
baslamistir. Burada ilk 6nce bir un fabrikasi, idari ve sosyal hizmet
binalari, lojman ve tasit kantar1 yapilmis, daha sonra bunlarin ¢evresinde
basta iscilere ait olmak iizere konutlar insa edilmistir. Bugiin bu niivenin
hane sayis1 20’ye yaklagmustir. Daha yakin zamanlarda ise Istasyon ile
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Inay arasinda uzanan sirtlarda dagmik dokuda yaklasik 10 haneden
olusan yeni bir yerlesmenin gelismeye bagladigr goriiliir. Boylece
1940’lardan bu yana, ilk 6nce Istasyon’da ve daha sonra da yakin
cevresinde olmak iizere yerlesme baglamimda nispeten hizli bir gelisme
meydana gelmistir.

Fotograf 4. Inay Istasyonu 'ndan bir goriiniim (2009).
Photograph 4. A view from the Inay Station (2009).

Idari bakimdan Inay Koyii'ne bagl bir mahalle statiisiinde olan
Istasyon ve gevresi, Istasyon Binasi, lojman ve ambarin yani sira bir un
fabrikasiyla nispeten biiyiikge bir yerlesme durumuna gelmistir. Usak
Ozel idare Miidiirliigii'niin 2007 yili verilerine gére Istasyon Mahallesi
50 hane ve 296 niifustan olugmaktadir (http: //www. usakozelidaresi.
gov.tr). Istasyon’da 1966°da bir cami ve 1971°de birlestirilmis smifl1 bir
ilkokul a¢ilmis, fakat okul 1994°te 6grenci azlig1 nedeniyle kapatilmistir.
2003 yilinda yerinde yaptigimiz arazi gozlemleri sirasinda kahvehane ve
bakkal diikkdninin kapali oldugu, 2009’da bunlarin binalarinin da
yiktirildigr goriilmiistiir. Toprak Mahsulleri Ofisi ise 1995°te tamamen
kapatilmistir. Fakat Istasyon’da genellikle bahgeli ve bir-iki katli olan
konutlarin bakimli olmasi dikkati ¢ekmektedir.
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SONUC VE ONERILER

Tiirkiye’de ana hatlar itibariyle toplam uzunlugu 8697 km’yi ve
gelisim siireci yaklagik 150 yili bulan demiryolu ulasiminin yerlesim
birimlerine etkileri kuskusuz ¢ok yonlii olmustur. Konunun mekan ve
zaman bakimindan ¢ok kapsamli olmasina karsilik, iilkemizde akademik
diizeyde yapilan ¢aligmalarin sayis1 maalesef fazla degildir. Dolayisiyla
bu makalede, iilkemizin ilk demiryollarindan Manisa-Usak Demiryolu
ulagiminin yerlesme {izerine etkileri ele alinmig ve boylelikle yerlesme
cografyasma 6nemli bir katkiin yapilmasi amaglanmaigtir.

Manisa-Usak arasinda uzunlugu 221 km olan demiryolu
glizergahinda mahalle, koy, kasaba ve sehir biiyiikliiglinde toplam 50’den
fazla yerlesim birimi bulunmaktadir. Demiryolu ulasimidan farkl
sekillerde etkilenen bu yerlesim birimlerinden 4’{i makale kapsaminda
ele almmistir. Bunlar, batidan doguya dogru; Turgutlu, Alasehir,
Ahmetler ve Inay’dir. idari bakimdan ilk iki yerlesme Manisa, diger iki
yerlesme Usak iline baghdir.

Turgutlu ve Alagehir istasyonlari, yerlesim sahasimnin genellikle
500-1000 m kadar disinda insa edilmistir. Bugiin ad1 gegen istasyonlar,
tamamen sehrin yerlesim sahasinm icinde kalmistir. Ozellikle 1950’ lere
kadar onemli roller iistlenen istasyonlarn, sehrin yerlesim sahasmin
planlanmasinda ve gelisim yonii {izerinde onemli etkileri olmustur. Keza
istasyon adin1 tasiyan mahalleler kurulmus, cadde ve sokaklar agilmistir.

Esme Ilgesi’nin Ahmetler K6yii’ne yaklasik 6.3 km mesafede yer
alan demiryolu istasyonu, bir niive teskil ederek mahalle statiisiinde yeni
bir yerlesmenin gelismesine yol agmistir. Benzer bir gelisme, Ulubey
[lgesi’nin Inay Koyii'nde yasanmustir. Inay’a 1.5 km uzaklikta bulunan
istasyon ve cevresinde yaklasik 50 haneden olusan mahalle statiisiinde
yeni bir yerlesme kurulmustur. Bu iki mahalle, bir istasyonun yerlesmeye
etkilerini yansitan giizel 6rnekleri teskil etmektedir.

Incelenen donemde, istasyon ve gevresi ¢ogunlukla fabrikalarn,
depolarin, resmi dairelerin, otellerin, kahvehanelerin, lokantalarin vb.
insas1 bakimindan tercih edilen bir yer olmustur. Ornegin Alasehir
Hiikiimet Konag1 ve bazi 6nemli resmi daireler istasyon yakminda insa
edilmistir. Fakat demiryolu ulagimi ve istasyonlarin dnemini kaybetmeye
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baslamasiyla birlikte, kuskusuz yerlesmenin gelisim yOniiniin de etkisiyle
daha farkl bir dagilis tarzi ortaya ¢ikmustur.

Genellikle istasyonlarin ¢evresi agaclandirilmis (¢inar, sogiit, cam
akasya vb), park, bahce ve kahvehaneler insa edilmis ve boylelikle
istasyon, yerlesmenin Onemli bir rekreasyon alani haline gelmistir.
Bugiin de istasyon cevresi, yerlesmenin Onemli bir rekreasyon sahasi
olma 6zelligini biiyiik dl¢iide siirdiirmektedir.

Kara ve hava ulagiminin heniiz gelismedigi bir donemde, resmi
heyetlerin yurt gezileri ¢ogunlukla demiryolu vasitasiyla yapilmistir.
Istasyonlar, resmi heyetleri karsilama ve ugurlama tdrenlerinin yapildigy,
resmi davetlerin verildigi ve ¢esitli kiiltiirel etkinliklerin diizenlendigi bir
yer Ozelligini kazanmisti. Bu bakimdan demiryolu {izerinde bulunan
yerlesmeler, diger yerlesmelere oranla daha avantajliydi.

Kurtulus Savast swrasinda Turgutlu’nun ve Alasehir’in hemen
tamamina yakininin yakilmasi, bu sehirlerde yerlesmenin yeniden
kurulmasimni gerektirmistir. Bunun i¢in yeni imar ve kadastro planlari
hazirlanmistir. Bu haritalarda istasyona ayr1 bir 6nem verilmis; cadde ve
sokaklarda istasyonun belirleyici rolii olmusgtur.

Istasyon binalari, ulasim fonksiyonu yaninda mimari goriiniimii
ile kiiltiirel bir deger de tasimaktadir. Izmir Iki Numarali Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarint Koruma Kurulu tarafindan istasyon binalar1 kiiltiir varligi
olarak tescil edilmis, koruma altina alinmistir.

Bu calismada ele alinan istasyonlar, Kurtulus Savasi doneminde
onemli askeri rolleri nedeniyle Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi’nin yani sira
yerel tarih bakimindan da ayr1 bir degeri teskil etmektedir.

KAYNAKLAR

Ali Cevad, 1313, Memalik-i Osmaniye’nin Tarihi ve Cografya Liigati,
Mahmud Bey Matbaasi, Cilt 1, Istanbul.

Baedekers, K.,1914, Konstantinopel Balkanstaaten, Kleinasien, Archipel,
Cypern, Handbuch fiir Reisende, Verlag von Karl Baedeker,
Leipzig.

Bagibiiyiik, A., .2006, Demiryoluna Baglh Olarak Kurulan Bir llge
Merkezi: Ili¢ (Erzincan), Dogu Cografya Dergisi, Say1 15, s.251-
274, Konya.

23



MEHMET AKIF CEYLAN

Bilgi, N., 2001, 1842 Yilinda Saruhan Sancaginmn Niifusu ve Idari
Boliiniisti, Manisa Arastirmalari, Cilt 1, s.87-122, Manisa.

Bilgi, N., 2006, Cumhuriyetin Ilk Yillarinda Alasehir (1922-1927),
Dogumunun 65. Yilinda Prof. Dr. Tuncer Baykara’ya Armagan
Tarih Yazilar1 (Derleyen M. A. Erdogdu) IQ Kiiltiir ve Sanat
Yaymcilik Arastirma-inceleme Dizisi: 122, 5.59-92, Istanbul.

1/200.000 Olgekli Harita, Kula Paftasi, Erkdni Harbiye-i Umumiye
Matbaasi, 1328, Istanbul.

1/250.000 Olgekli Harita, Manisa Paftasi, Erkan1 Harbiye-i Umumiye
Matbaasi, 1328, Istanbul.

1/200.000 Olgekli Harita, Alasehir Paftasi, Harita Genel Miidiirliigii,
1951, Ankara.

Ceylan, M.A.,2004, Sehir Cografyas1 A¢isindan Bir Aragtirma: Alasehir,
Cantay Kitabevi, Istanbul.

Cuinet, V., 1894, La Turquie d’Asie (Géographie Administrative
Statistique, Descriptive et Raisonnée de Chaque Province de
L’Asie Mineure) Tome 3, Ernest Leroux Editeur, Paris.

Diinden Bugiine Alasehir, Alasehir Kaymakamligi Yaymi, 1985, Baski
Yeri (?).

Emecen, F. M., 1989, XVI. Asirda Manisa Kazasi, AKDTYK Tiirk Tarih
Kurumu Yaymlar1 XIV. Dizi, Say1 6, Ankara.

Emecen, F. M., 1997, Bir Osmanli Kasabasinin Kurulusu ve Yiikselisi:
Turgutlu  (1500-1700), Turgutlu Sosyo-Ekonomik  Tarihi
Sempozyumu (4-5 Eyliil 1995) Bildiriler, s.55-59, Turgutlu.

Evliya Celebi, 1985, Seyahatname, Ugdal Nesriyat, Cilt 8, Istanbul.

Gonen, F., 1941, Turgutlu'nun Cografi Tetkiki, Istanbul Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Cografya Subesi Mezuniyet Tezi No. 628,
Istanbul.

Http://www.tcdd.gov.tr/genel/acilistarihleri.htm
Http://www.tcdd.gov.tr/genel/tarihce.htm

Http://www.usakozelidaresi.gov.tr.

24


http://www.tcdd.gov.tr/genel/tarihce.htm

MANISA-USAK DEMIRYOLU ULASIMININ YERLESME UZERINE ETKILERI (II)

[zmir-Kasaba ve Temdidi Demiryollarinm Satin Alinmasina Dair Olan
Mukavelenamenin Tasdiki Hakkinda Kanun (31 Mayis 1934
Tarihli ve 2487 Nolu), Tiirkiye Cumhuriyeti Bagvekalet Negriyat
Midiirligii, 1934, Ankara.

Karal, Z. E., 1943, Osmanli Imparatorlugunda Ilk Niifus Saymmi 1831,
Bagvekalet Istatistik Umum Miidiirliigii Nesriyat No.195, Ankara.

Karal, Z. E., 1988, Osmanli Tarihi, Cilt 8 (Birinci Mesrutiyet ve Istibdat
Devirleri 1876-1907), AKDTYK Tiirk Tarih Kurumu Yaymlari,
XIII. Dizi, Ankara.

Kiepert, H.,1890, Westlichen Kleinasien (VIII), Dietrich Reimer, Berlin.

Kiepert, R.,1911, Karte von Kleinasien (Smyrna), Dietrich Reimer,
Berlin.

Koca, H., Doganay, H., 1998, Ulasimin Yerlesmeye Etkilerine Iki Tipik
Ornek: Fevzipasa ve Nurdagi Kasabalari, Tiirk Cografya Dergisi,
Say1 33, s.1-24, Istanbul.

Konukgu, E., 1992, Manisa Demiryolu (Yapilis ve Gazete Haberleri,
1865-1923), Manisa Dergisi, Sayi 1, s.31-39, Manisa.

Konukgu, E., 1988, Milli Miicadelenin Baslangicinda Alasehir, Milli
Miicadelede Alasehir Kongresi (16 Agustos 1985) Bildirileri,
Anadolu Matbaacilik, s.14-31, Izmir.

Kokli, N., 1992, Diinkii Manisa’dan Goriintiiler, Manisa Dergisi, Say1 1,
s.5-11, Manisa.

Onur, A., 1953, Tiirk Demiryollar1 Tarihi (1860-1953), Milli Savunma
Vekaleti Kara Kuvvetleri Kumandanli1 Yayinlari, Ankara.

Ozgelik, S., 2001, Temettuat Defterlerine Gore Inay ve Cevresinde
Iktisadi ve Sosyal Hayat, 21. Yiizyilm Esiginde Usak
Sempozyumu (25-27 Ekim 2001), Cilt 1, Usaklilar Egitim ve
Kiiltiir Vakfi Yaymlar1 No.2, 5.259-274, istanbul.

Ozkaya, Y., 1994, Milli Miicadele’de Ege Cevresi, Kiiltiir Bakanlig1
Basvuru Kitaplar1 Dizisi No.19, Ankara.

Philippson, A.,1913, Geologische Karte Des Westlichen Kleinasien, Blatt
4, Gotha.

25



MEHMET AKIF CEYLAN

Sarre, F., 1998, Kiiclikasya Seyahati (1895 Yazi), (Ceviren D.
Colakoglu), Pera Turizm ve Ticaret Alaattin Eser Kitaplig1 Yaym
No.9, Istanbul.

Su, K., 1982, Yakin Tarihimizde Alasehir, Manisa Dergisi, Say1 2, s.23-
31, Manisa.

Siirel, A., 1963, Turgutlu Kazasmin Monografyasi, Istanbul Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Cografya Enstitlisii Mezuniyet Tezi No.3444,
[stanbul.

Semsettin Sami, 1889, Kamus-ul Alam, Mihran Matbaasi, Cilt 1,
Istanbul.

Sengel, D., 2000, Cumhuriyetin {lk Yillarinda Turgutlu (1923-1933),
Celal Bayar Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yiiksek Lisans
Tezi, Manisa.

Texier, C., 2002, Kii¢iik Asya (Cografi, Tarihi ve Arkeolojisi, Ceviren A.
Suad, Latin Harflerine Aktaran K.Y. Kopraman, Sadelestiren M.

Yildiz) Enformasyon ve Dokiimantasyon Hizmetleri Vakfi
Yayini, Cilt 2, Ankara.

Tirag, M., 2002, Ulasimin Yerlesmeye Etkisine Bir Ornek: Pozanti, Tiirk
Cografya Dergisi, Say1 38, 5.121-131, Istanbul.

Tiimertekin, E., 1987, Ulasim Cografyast, Istanbul Universitesi Cografya
Enstitiisii Yayinlar1 No.85, Istanbul.

Uzuntepe, G., 2000, Osmanli Imparatorlugu’nda ilk Demiryolu: izmir-
Aydmn-Kasaba (Turgutlu) (1856-1897), Anadolu Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi, Eskigehir.

Yiicel, T., 1960, Demiryollarimizin Istasyon Niifuslarma Etkisi, Tiirk
Cografya Dergisi, Say1 20, 5.143-148, Istanbul.

26



