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MARITIME PILOTS IN STRAITS OF THE OTTOMAN EMPIRE
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Kaptan geminin kilavuzudur, fakat seyir sirasinda bulunulan yer hakkinda bir bilgisi olmayabilir. Sorun-
lu liman ve kanallara girildiginde kullanilan haritalar yeterli derecede rehberlik edemedigi igin kilavuz
kaptanlardan yardim alinir. Cografi kesiflerle birlikte yeni yollar bulunmus olsa da istanbul ve Canak-
kale Bogazlari, Karadeniz, Akdeniz gibi deniz yollari 6nemini korumaya devam etmistir. Avrupa’da,
bogazlardan gemilerin gecisleri sirasinda kaptanlarin yaptiklari dikkatsizlikler nedeniyle buyuk kazalar
yasanabiliyordu. Bu tir sorunlara karsi bir stire sonra gemilerin kilavuz kaptanlardan yardim almalari
zorunlu hale getirilmistir. Osmanli Devleti de bodazlardan gemilerin gegislerinde sorun yasamamak igin
1856 yilinda bogazlarda kilavuz kaptanligi uygulamaya baslamistir. Bu galismada, bodazlarda kilavuz
kaptanlarin gorevleri, dnemi ve kilavuzluk igin kurulan sirketler anlatiimaya galisiimistir.
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| Abstract:

A captain is the navigator of a ship; however, he may not have sufficient information on the current
position during navigation. Since the maps used when a ship enters problematic harbors and channels
may not provide sufficient navigation, captains receive assistance from maritime pilots. Although new
routes were found with geographical discoveries, Istanbul and Dardanelles Straits, the Black Sea, the
Mediterranean Sea and similar maritime lines kept their importance. Major accidents were possible in
Europe due to the carelessness of the captains of the ships passing through the straits. It was made
compulsory to receive assistance from maritime pilots to solve these problems. The Ottoman Empire
also started to apply maritime pilot application in 1856 to prevent problems with the ships passing
through the straits. In this study, the duties and the importance of the maritime pilots in the straits, and
the companies that were established for the purpose of providing maritime pilots have been examined.
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GIRI$

Kilavuz kaptanlar, bogazlarda, kanallarda ve dar su gecitlerinde gemilerin emniyetli
bir bi¢imde seyir yapmasini saglayan, limanlarda gemilerin yanasma ve kalkisma manevra-
larin1 iistlenen, gorev yaptig1 bolgede uzmanlagsmis gemi adamlaridir. Kilavuz kaptanligin
ilk ortaya ¢ikisi, eski insanlarin deniz ticaretine baglamasina kadar geri gétiiriilebilir. M.O.
1700 yillarinda Babillilere ait Hammurabi Kanunlarinda kilavuz kaptanlarin ticretlerinin iki
giimiis sikke olacagindan bahsedilmektedir. Eski On Asya’da Kalde’nin Ur liman kentinde,
limanda kilavuz kaptanlarin gérev yaptiklar1 bilinmektedir. Eski Yunan mitolojisine gore;
Altinpost’un pesinde Argos Gemisi ile bugiinkii Yunanistan’dan Giircistan’a uzanan Argo-
nautlar da zorlu yolculuklarinda kilavuz kaptanlardan yardim almislardir. Eski Yunanlilar
gibi denizci bir kavim olan Fenikeliler de kilavuz kaptan kullanmiglardir. 2000 y1l 6nce
Cin’de Khan Hanedaninin da kilavuz kaptanlar1 bulunurdu (Koraltiirk: 2004: 23, 24). Ki-
lavuz kelimesinin yerine Ortacagda lodesman kelimesinin kullanildigi bilinmektedir. Bu
kelime Anglo Saxon dilinde yol gostermek, rehberlik etmek anlamina geliyordu (Kog, 2010:
37). Biraz daha giinlimiize yaklastigimizda, milattan sonra 12.nci yiizy1l dolaylarinda, Bis-
kay Korfezindeki Oleron Adasi’nda yasayanlarin denizcilikte ¢ok ileri oldugunu ve atalarin-
dan kalma o6rf ve adetlerine dayanan yazili denizcilik kanunlarinin bulundugunu goriiyoruz
(Téz, 2007: 22). ingiltere kirali I. Richard, 1190’da Kudiis’e yaptig1 hacli seferi 6ncesi, do-
nanmasinin biiyiik bir boliimiinii bu adada donattig1 sirada oradan alinan kanunlar daha son-
ra Ingiltere’ye getirilmistir. Esasen, son yillara kadar Ingiltere’de yiiriirliikte kalan 1913 Ki-
lavuzluk Yasasinin temelleri bu Oleron kanunlari iizerine insa edilmistir. 1681°de Fransa’da
yirirliige giren deniz yasalari ¢ok ¢esitli denizcilik islerini kapsamistir. Bu yasalarin diizen-
leyici kosullarla ilgili bolimd, yerel kilavuzluk hakkinda 18 maddeden olusmustur. Osmanli
Devletinde XIX. Yiizyila gelinceye kadar kilavuzluk kavrami ve hizmetinden denizcilik ke-
simi haberdardi. Piri Reis’in 1525 yilinda tamamlayip Kanuni Sultan Siileyman’a sundugu
Kitab-1 Bahriye’de de kilavuzluktan bahsedilmistir (Koraltiirk, 2004: 24).

1. BOG_AZLARD_AN GEGEN GEMILERE KILAVUZ KAPTAN ALMA ZORUNLULUGU
GETIRILMESI

Deniz kazalariin en temel nedenleri kotii hava kosullari, teknik bakimdan ve personel
acisindan yetersiz olan gemiler, bolgenin seyir kurallarinda eksiklikler, gemi trafik hizmetleri-
nin olmamasi ve kilavuz kaptan bulunmamasidir (Erol, 1996). Osmanli Devleti’nde kilavuz-
luk tegkilatinin temelleri 19. yiizyilda atilmistir. Osmanl Devleti’nde bogazlardan gegecek
gemilere, kazalara engel olabilmek amaciyla kilavuz alma zorunlulugu getirilmistir. Istanbul
Liman Dairesi’nin onaylamasiyla kilavuzlarin gérevi bogazlardan gegerken vapur kaptanlari-
n1 uyarmaktir. Bu konudaki mesuliyet yine vapur kaptanlarina ait oluyordu. Kopriilerden ge-
¢ecek olan yabanci gemilerin de kilavuz alma zorunluluklart 1895 senesinde sefaretlere teblig
edilmigtir. (BOA, Y.MTYV, 255/160) Bu konu ile ilgili el¢iliklere yabanci gemilerin limandan
kilavuz almadik¢a kdpriilerden gecmelerine ruhsat verilmeyecegi hakkinda tebligat gonderil-
mistir. Bu tebligat {izerine Yunanistan ve Felemenk el¢ilikler, kilavuz alinmadan bogazlardan
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sorunsuz gecilebilecegini belirten bir yazi ile bu duruma itiraz etmislerdir. Elgiliklerden gelen
bu itiraz {izerine gemilerin kilavuzsuz olarak kopriilerden gecisinin tehlikeli bir hal teskil et-
tigine dair bir yazi hazirlanmistir. Bu yaziya gore; gemilerin kazalarda ugradiklart hasardan
dolay1 karsilamak zorunda olduklari tazminatin derecesi goz oniine alindiginda kilavuz iicreti
onemli bir yekiin teskil etmiyordu. Avrupa’da bogazlardan gegen gemilere uygulananlar géz
ontine alindiginda bu iicret oldukca az kabul edilebilirdi. (BOA, SD, 8/9) Bogazlarda, zarar-
lart tahsil edilememis kazalar oluyordu. Gemilerin, kazalardan dolay1 6deyecekleri tazminata
nispeten, kilavuz ticreti gayet az bir licretti. Gemiler kilavuz almamakta 1srar ederlerse durum,
Bahriye Dairesine bildirilerek gerekli tedbirler alinmustir. (BOA, HR.HMS.ISO, 181/53)

Bogazlarda kilavuzlarin goreve baslamasindan sonra dig ticaret gemileri, kilavuz oldu-
gu halde kazaya ugrasalar da, hasar liman dairesi tarafindan 6denmiyordu. Tuna ve Siiveys
Kanallart gibi dar bogaz ve limanlarda olan kazalarda kilavuzlar mesul tutulmamustir. Siiveys
Kanali’'nda kilavuzlar kanala dair kazandiklar1 bilgi ile tecriibelerini anlatarak kaptanlara yol
gostermiglerdir. Kilavuzlar, biitiin gemilerin makineleri, hareketleri, durmasi kalkmasi veya di-
ger konular hakkinda tam bir bilgi sahibi olamazlardi. Geminin idare ve manevrasindan ileri
gelen her ¢esit kazanin mesuliyeti kaptana ait olmaliydi. Seyr-i sefain ve idare-i mahsusa vapur-
larmin kdpriilerden giris ¢ikislart i¢in ¢ok uzun yillardan beri kilavuz almalarinin zorunlulugu
hakkinda ciddi tesebbiislerde bulunulmustur. (BOA, HR.HMS.ISO, 181/53, 24 Ocak 1895)

1.1. Bogazlarda Kilavuz Kaptanhk icin Aranilan Sartlar

1895 yilinda bogazlarda romorkdrlerle gemi ¢ekmek, kilavuzluk hizmetleri ve gemi is-
letmek amaciyla Fransiz Romorkorciiliik, Kilavuzluk ve Kurtarma Sirketi kurulmustur. Bu
sirket, kazalar1 en aza indirmek, bogazlardan gececek gemilere deneyimli kilavuzlar temin
etmek amaciyla kuruldugunu agiklamistir. Kilavuzlarin, idaresi, gorevleri ve secilmeleri ile il-
gili sirket tarafindan bir talimatname yayinlanmistir. Bu talimatnameye gore, bogazlarda kaza-
lara engel olabilmek i¢in isttihdam edilecek kilavuz kaptanlarda bazi sartlara dikkat edilmistir
(BOA, SD, 8/9, 26 Agustos 1895). Bogazlarda kilavuz kaptanliga aday olanlarin yas1 yirmiden
kiigiik olmamali ve bes sene hizmet etmis olmaliydi. Birinci sinif bogazlarda kilavuz kaptanlik
adaymin yas1 yirmiden az ve elliden fazla olmamali ve denizde alt1 sene hizmet etmeliydi. Bu
alt1 senenin bir senesinde elinde ikinci sinif bogazlar kilavuz kaptanligi diplomasi olmali, bir
buguk senesinde elinde kaptanlik diplomasi (sehadetnamesi) bulundugu halde ikinci sinif bo-
gazlar kilavuzlugu vazifesinde istihdam edildigine dair kilavuz idaresi miidiiriyeti ile Istanbul
Merkez Liman Riyaseti sicil kaleminin tasdiknamelerine sahip olmaliyd1 (Gegili, 2016: 721).
Ayrica, Leyli Tiiccar Kaptan Mektebinden diploma ile mezun olmalar1 gerekiyordu. Bogazlar
icin kilavuz kaptan segilirken okul dereceleri dikkate alinmistir. Taliplerin, hiisn-i hal sahibi,
saglikli olmalar1 da dnemliydi. Mektep mezunu degillerse, kilavuzluk icin yeterli bilgi ve de-
neyime sahip Osmanli tebaas1 olmalari zorunluydu. Kilavuzluk hizmeti i¢in se¢ilmis olanlar
once miilazim olarak kabul edilmislerdir. Bunlar bir sene kilavuzluk i¢in gerekli olan egiti-
mi gormisler, daha sonra uygun bir programa gore imtihana tabi tutulmuslardir (BOA, SD,
8/9). Kilavuzlarm, Canakkale ve Istanbul Bogazlan girisine kadar Anadolu ve Rumeli sahilleri
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iizerinde bulunan fenerler, samandiralar ve igaretlerle diger denizcilikle ilgili 6nemli bilgilere
de sahip olmalar gerekiyordu. Deniz haritalar1 {izerinde yapilan biitiin alamet ve denizlere
ait isaretleri layikiyla tanty1p anlamini bilmeli, her yonden iyi kullanabilme giicline sahip ol-
malilardi. Pusula ve pusulanin kullanma bi¢imini anlayabilmelilerdi. Sahillerin durumunu,
denizciler arasinda 6nemli ve bilinmesi gerekli olan seyir hususlarina yon veren tepelerin ala-
metini, bogazin derinligini, sahilde agag¢larin alametini, isaretleri bilmeli ve iyi kullanabilme-
lilerdi. Parakete ve iskandil aletleriyle onlarin harita iizerine tatbik edilmesini de milkemmel
olarak uygulayabilmelilerdi. Canakkale Bogazi’ndan Karadeniz’e kadar biitiin sahilleri, Is-
tanbul Limani’n1 ve bu sularin hava sartlarina gére durumlarini, akintilarm oldugu tehlikeli
bolgeleri, bunlarin tizerindeki samandira, fener ile diger alamet ve isaretleri bileceklerdi. Sis
isaretleri, bu isaretlerin kullanilis sekilleri ile milletler arasi olan isaretler hakkinda bilgi sahibi
olmalilardi (DMA, Ktp, 19461). Bogazlarla Marmara bolgesindeki bazi mevsimlerde goriilen
rlizgarlar, bunlardan dogabilecek cereyanla bunlarin tesirine dair biitiin malumata sahip olma-
lilardi. Marmara Denizi’ndeki limanlara gece ve gilindiiz her tiirlii gemi ile girip ¢ikanlari, yan-
larina yaklasabilecek olanlar1 tanimali, ingiliz, Fransiz veya Rum lisanlarindan mutlaka birine
de asina olmalar1 lazimdi. Bogazlarda kilavuzluk gérevi kuskusuz ¢ok biiyiik bir neme sahip
oldugu i¢in bu vazifenin bir takim kimselerin ellerinde kalmasi kilavuzluktan beklenilenlerin
tam olarak temin edilebilmesine de engel teskil edebilirdi. (BOA, SD, 8/9, 26 Agustos 1895)

1.2. Bogazlarda Kilavuz Kaptanlarin Gorevlendirilmesi

Tiiccar Kaptan Mektebinde kilavuz yetistirilene kadar, mevcut kilavuzlarla idare-i
mahsusa veya 6zel gemilerde ticaret kaptanlar1 sinava tabi tutulduktan sonra bogazlarda
istihdam olunmusglardir. Bogaz kilavuzluguna digaridan talepte bulunanlar, Kilavuz Heyeti
Idaresi tarafindan yapilacak imtihanlarda gostermis olduklar1 basariya gore secilerek ta-
yin edilmislerdir. 1909 senesinde, bogaz kilavuzlar1 beceri ve bilgi konusunda ii¢ sinifa
ayrilmistir. Tiiccar Kaptan Mektebi mezunlari, imtihanlarda basar1 olurlarsa tiglincti sinif
kilavuz olarak kabul edilebiliyordu. Kaptanlar, uygun olan siire zarfinda sorunsuz bir sekil-
de istihdam olunurlarsa derecelerini yiikseltmislerdir. Ugiincii simf kilavuz kaptanlarmin
istihdam stireleri yedi sene, ikinci siniflar i¢in on seneydi. Merkezi Sedd’iil bahir olmak
iizere Akdeniz’de on bes, Karadeniz’de on bes ve Istanbul’da on kilavuz bulunabilecegi gibi
on kilavuzda miildzim olarak istihdam edilebiliyordu. Canakkale ve Istanbul bogazlarinin
kilavuzlart birinci sinif olarak bin bes ytiz, diger subeler ise ikinci simif kabul edilerek bin
kurus, t¢lincii sinif kilavuzlarina ise yedi yiiz elli kurus maas verilmistir. Kilavuzlardan
bosta kalanlar oldukg¢a aralarindan en kidemlisi segilerek goreve tayin edilmistir. Bir sene
miilazimlik sonunda yapilan imtihanlarda kilavuzluk i¢in kendilerini ispat edemeyenler ida-
re heyeti karariyla hizmetten ¢ikarilmistir.

1.3. Kilavuz Gemileri

Kilavuz kaptanlar i¢in kilavuz merkezlerinde birer istimbot ile ikiser kita filika bulunu-
yordu. Kilavuz istimbotlarin ki¢ génderilerine birer Osmanli sancagi ¢ekilir, vazife i¢in yola
ciktiklar: sirada bas gonderilerine kilavuz sancagi asilirdi. Bogaz kilavuzlarinin istimbot ve
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sandallarin bas gonderi direklerinin {izerine ¢ekecekleri kilavuz sancagi uzak bir mesafe-
den kolaylikla fark edilebilmeliydi (Sekil 2). Kilavuz sancagi, bogaz kilavuzlarina ait olan
tekne, vapur ya da sandallarda bulunur, hizmet esnasinda yola ¢ikarken ve geri donerken
bas gonderilerine takilirdi. Kilavuz sancagina gorevi sirasinda zarar veren olursa, yirmi lira
ceza alinmistir. Kilavuz, geminin bulundugu yere gore ve diregine yakin yerde, ufkun her
yerinden goriinecek sekilde beyaz bir fener kaldirtyordu. Kilavuzlar, 15 dakikay1 gegmemek
iizere kisa araliklarla bir veya daha fazla maytap yakiyorlardi. Bir geminin kendisine dogru
gelebilmesi i¢in daima borda fenerlerini yakip hazir olmaliydi. Borda fenerlerin iskeleden,
kirmiz1 olan fenerlerin ise sancaktan parlamasina dikkat edilmistir. (BOA, SD, 8/9)

Kilavuz gemisi, kilavuzunu verebilmek i¢in beyaz bir fener gosteriyor, ayrica bir tarafi
kirmizi diger tarafi yesil camli bagka bir fener de kullaniyorlardi. Gemilerin bulundugu yon-
leri anlatmak i¢in fenerler kisa siireli araliklarla gosterilmistir. Bu fenerlere ilaveten berrak
gecelerde ufkun her yerinden en az iki mil mesafeden goriilebilecek kirmizi bir fener ile
geminin seyir halinde kullanacagi bordo feneri de olmaliydi. Kilavuz gemisi, kilavuzluk
vazifesi yapmadig1 zamanlarda diger vapurlarin tasidigi fenerleri kullanmistir. Devletlerara-
sinda gemilerin hareketlerinde kullanilan usullerle ilgili farkliliklar olabiliyordu. Bogazlar-
da, gayrimiislim kilavuzlar kullanildigi zaman bu farkliliklardan dolay1 kazalar yasanmaistir.
Bogazlarda kazalara engel olabilmek i¢in bunlarin unutulmamasi gerekiyordu.

Kilavuz gemisi bogazlarda bir kaza gecirirse kilavuzlar kanunlara uygun hareket et-
melilerdi. Gemi kaptanlar1 da deniz kanunlarina gére hareket etmek zorunda olduklarindan
kilavuzlara riayet etmezlerse 20 lira ceza ddiiyorlardi. Canakkale ve Istanbul bogazlarindan
gecen gemiler, kanunlara uygun olarak daima orta sularda hareket etmislerdir. Is ve du-
manli havalarda kilavuz vazifesini yerine getiremeyeceginden seyir hareketleri kaptanlarin
kararma tabi tutulmustur. Bogazlarda gece yapilan seyir, giivenilir olamayacagindan gemi
kaptanlar1 devlete ait kurallara tabi olmuslardir (BOA, YMTYV, 97/10).

Sekil 1: Kilavuz Sancagi

Kaynak: BOA, SD, 8/9.

Gemilerde kilavuz kaptanlarinin, yelkenli gemilerin baglanmasi ve zamaninda hazirlan-
mas1 konusunda uygunsuz davrandig: haberi gelmistir. Bu duruma kars1 liman reisi kayitsiz
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davranmigtir. Kontrol subesi midiiriiniin sikayet etmesi lizerine bir inceleme yapilmasina
karar verilmistir. Bu inceleme sonunda, kilavuz gemisinin her zaman hazirda bekletilmesine
ve bogazdan ¢ikacak gemileri yedegine takmasina dikkat edilmigstir. (BOA, DH.EUM.SSM,
315/38, 14 Ekim 1903)

Kilavuzlarin bogazlarda usulsiiz davranislarina karsi sikayetlere olduke¢a dikkat edilmis
ve kontrol altinda tutulmalarina ¢alisilmistir. 30 Aralik 1900 tarihinde Istanbul’da iskele-
lerde kilavuz sandallartyla yolcu nakledilmekte olduguna dair zaptiyeye bir ihbar yazisi
gelmistir. Konu Bahriye Nezaretine havale edilerek incelenmeye alinmistir. Bunun iizeri-
ne, kilavuzlarin istanbul limanlarina yolcu ve esya nakletmelerinin yasak olduguyla ilgili
bir uyar1 yazis1 yazilmistir. Kavak ile Meram Iskelesi, Yeni Kapi, Fenerbahge ve Uskiidar
gibi limanlar, memurlarin kontrolii altina alinmustir. Filika ve istimbotlar seyir sirasinda
zor durumlarla kars1 karstya kaldiginda liman memurlart yardim i¢in gérevlendirilebiliyor-
du. Istanbul’un her yerinde liman memuru olmadigi igin fenerlerden Istanbul’un merkezine
kadar her iskele de yeterli sayida komiser, polis ve zabit bulundurularak sorun ¢oziilmeye
calisilmistir. Ayrica, giivenlik gorevlileri, vapurlardan iskelelere ve iskelelerden vapurlara
gidip gelen yolcularin evraklarini incelemeye baslamislardir. (BOA, DH.TMIK, 99/7)

1.4. Gemilerin Kilavuz Kaptan Talebinde Bulunmalari

Gemi kaptani, kilavuz talebinde bulunmak isterse flamasini kaldirtyordu (Sekil 2). Ki-
lavuz kullanildig1 zaman geminin seyri ile ilgili kilavuz tarafindan talep edilen her konu-
nun yerine getirilmesinden gemi kumandani sorumluydu. Gemi kumandaniyla seyir zabiti,
kilavuzun her hareketini dikkatli bir sekilde kontrol altinda bulundurmaliydi. Kilavuzun
gemiyi idarede giicii olmadig1 veya kazaya neden olabilecegi diisiiniiliirse gemi kumandani
tarafindan isine son verilebilirdi. Gemi kumandani, geminin tehlikelerden korunabilmesi
icin yapilmasi gerekenlerde kilavuzun iznini almak zorunda degildi. Kilavuzun isine sona
verildiginde durum sadece gemi jurnaline kaydedilmistir. Kilavuzun bilgisizligi veya ihmali
yliziinden gemi hasar gérmiis olsa da, gemi kumandaniyla seyir zabitinin dikkat ve becerile-
ri sayesinde kazaya engel olunabileceginin dogrulugu kesinlesirse kilavuza ceza verilmezdi.
Gemi kumandaniyla seyir zabitinin vazifelerinde dikkatsizlik olduklar1 kabul edilirdi.

Sekil 2: “Kilavuz isterim veya bir Kilavuza Ihtiyag Var’

Kaynak: DMA, MTFK, 8/275-21.
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1.5. Kilavuz Kaptan Ucretleri

Canakkale ile Istanbul bogazlarindan gegen vapurlarin bazi yerlerde kilavuz almalart
zorunluydu. Yelkenli gemiler, kilavuz almak zorunda olmayip istediklerin de alabiliyorlardu.
Kilavuz almaktan kaginan gemiler yine de tamamen kilavuz ticretini 6demek zorundalardi.
Akdeniz i¢in kilavuz merkezi Sedd’iil bahir olarak kabul ediliyor, sayet kotii hava sartla-
rindan dolay1 buradan kilavuz almaya imkan olmazsa Canakkale’den alintyordu. Boyle-
ce Canakkale, Bogazlar Kilavuzluk Merkezi olarak kabul edilmisti. Yol iizerinde bir siire
konakladiktan sonra yoluna devam edenler ayrica iicret 6demeye mecbur degillerdi. Kila-
vuzlar i¢in sadece yevmiye verilir, biitiin kilavuzlarin memur olarak girdikleri gemilerde
resmi iicretten bagka hi¢ bir isim ile iicret talebinde bulunma haklar1 olmazdi. Bogazlardan
gecip giden harp gemilerinden kilavuz iicreti alinmazdi. Bogazlardan gegerek Istanbul’a
gelip az bir siire kalip hemen yoluna devam eden gemilerden de ticret talep edilmiyordu.
Istanbul’dan ¢1kip beklemeden Istanbul’a geri déniis yapan gemiler ise kilavuz iicretini dde-
meye mecbur oluyordu. (BOA, HR.HMS.ISO, 79/24)

Kilavuz iicreti 6denirken geminin kilavuz aldig1 yerin kerteriz vasitasiyla kesin mev-
kiine gore hareket edilecekti. Bunun i¢in gemi kaptani kilavuzun gemiyi i¢ limana mi1
yoksa dis bir demir mahalline mi sevk ettigini kayit etmeliydi. Gemi kaptan1 diplomali
veya diplomasiz bir kilavuza ihtiya¢ duydugu zaman yazili bir sézlesme hazirliyordu.
Durum ve sartlar miisait olmazsa bir sahidin huzurunda istenilen ve 6denecek olan ticret
hakkinda bir mukavele hazirlanarak 6demenin ne zaman olacag: yazilirdi. Bu 6deme bil-
gileri taraflar ve sahitler huzurunda gemi jurnaline kaydedilmistir. Eger mukavelename
yazili olarak icra edilmemisgse durum Bahriye Dairesine bildirilerek gemi kumandaninin
emriyle karar verilen sartlara uygun olarak gemi katibi tarafindan 6deme yapilmistir. Ode-
me senedinde bu siire zarfinda yapilan biitiin hizmet gosterilmistir. Kilavuzluk hakkindaki
0deme senetleri ve ddeme i¢in yapilacak miiracaatlar, seyr-i sefain subesi miidiiriyeti-
ne gonderilmistir. Kilavuzun geri doniisii i¢in verilen iicret, pesin olarak 6deme senedi
(tediyat-1 senedat) adiyla kaydedilmistir. 1895 senesinde Fransiz Romorkor, Kilavuz ve
Kurtarma Sirketinin tarifesine gore kilavuz kaptanlarin ticretleri asagidaki gdsterilmistir;
(BOA, SD, 8/9)

Tablo 1: Romorkoér, Kilavuz ve Kurtarma Sirketinin Kilavuz Tarifesi (7 Eylil 1895)

Rémorkor, Kilavuz ve Kurtarma Sirketinin Kilavuz Tarifesi Lira-y1 Sterling
Kale-i Sultaniye’den (Canakkale) Dogruca Kavak’a Kadar 2

Kale-i Sultaniye’den Istanbul Limanr'na Ugrayarak Kavak’'a Kadar 4

Kiz Kulesi'nden istanbul Limanr'na ve Kavak'a Kadar 3

Kiz Kulesi Kavak Arasi 1,10
Kavak'tan istanbul Limanr'na ve Kiz Kulesi'ne 3

Kavak'tan istanbul Limanir'na ve Kale-i Sultaniye’ye 4

Kavak'tan Kale-i Sultaniye’ye 2
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1.6. Yabancilar Yerine Osmanh Tebaasi Kilavuz Kaptanlarin Gorevlendirilmesi

Bogazlarda yabanci kilavuzlarin dikkatsizligi ile kazalar yasanabiliyordu. Bir Ingiliz
kilavuz, bogazlarda bir ¢arpismaya neden olmus ve bliylik bir hasar meydana gelmistir.
Bu kazaya ragmen Ingiliz gérevinden alinmamis sadece gorev yeri degistirilerek Sirket-i
Hayriye’nin Istanbul Limani’nda kilavuzluk etmeye baslamistir. Bu gibi yasanan kazalar
bogazlarda, tersanede uygun bir iicretle devlet tebaasindan kilavuzlarin istihdam edilmesini
zorunlu kilmistir. (BOA, Y.MTYV, 255/160, 10 Kasim 1903)

Bogazlardan gecen gemilerin ¢ogunlugu yabanci ticaret gemisi oldugundan kilavuzla-
rin yabanci lisana agina olmalar1 gerekiyordu. Bu nedenle 25 yabanci kilavuz ve sandalcinin
yerine diplomali 30 Misliiman Osmanli tebaas1 kilavuz ve sandalct gorevlendirilmistir. Bu
kilavuzlardan vazifesi sirasinda hata yapanlar gorevlerinden alinacagindan kadro agigina
sebebiyet vermemek icin usuliine gére imtihan edilmislerdir. istihdam edilmis olan bazi
kilavuzlarda yetersiz olduklarindan ihra¢ edilerek yerlerine ehliyetli olduguna karar veri-
lenler getirilmistir. Ehliyetsiz olduguna karar verilenler, kilavuzlugu iyi bilmediklerinden
ileride ticaret gemilerinde sorunlara yol agabilirlerdi. Boyle durumlarda, liman memurlari-
nin bundan mesul tutulacagi beyan edilmis, bunlar hakkinda nasil bir muamele yapilmasi
gerektiginin incelenmesine karar verilmistir. Bogazdan kars: tarafa gegen gemilerin ¢cogu
tiiccar yabanci lilke gemisi olduklari i¢in istihdam olunan kilavuzlarin 6zellikle yabancr li-
sani bilmeleri, bogazlar hakkindaki malumatlara da sahip olmalar1 gerekiyordu. Deneyimli
kilavuzlar hatalar1 olmadig: halde ihra¢ edilerek yerlerine disaridan kilavuzlar atanirsa bu
komisyonun nizamina aykiriydi. Baska lisan bilmeyen kilavuzlarda, limanlarda bagka isler-
de istihdam edilmislerdir. (BOA, A MKT.MHM, 219/28)

Stinne Liman1 Bogaz kilavuzu ve sandalciligi hizmetini talep eden kaptanlar 6zellikle
yabanci dil imtihanlarinda basarili olamadiklari i¢in istihdam edilmemislerdir. Stinne’de bu-
lunan kilavuz ve sandalcilarin biiyiik kabahatleri olmadig i¢in ihrag¢ ve degisiklik yapilma-
sinin dogru olmadigi diisliniilmiistiir. Bogazlarda, karsi tarafa gegecek olanlarin ¢ogu ecnebi
ticari gemisi oldugundan istihdam edilen kilavuzlarin yabanci dile ve bogazlar hakkinda
bilgiye sahip olmasi gerekiyordu. Yabanci dil bilmeyen kilavuzlar Tuna Komisyonu Reisi
Omer Pasa tarafindan sinava tabi tutulmus, basarili olanlar gorevlerine devam etmislerdir.
(BOA, AMKT.MHM, 219/28, 1861)

2. KILAVUZLUK iDARE HEYETIi

Osmanli Devleti’nde liman ve bogazlarda kilavuzlarin sayisinin artmasiyla kontrol-
lerinin saglanabilmesi i¢in bir kilavuz idare heyeti olusturulmustur. Bogazlarda kilavuz-
lukla ilgili 1895 yilinda diizenlemeler yapilmustir. Kilavuz Idare Heyeti, hafta da en az 3
glin toplanarak karsilikli idari konular1 diizenlemeliydi. Bogazlarda, kilavuzlarin hatala-
rindan dolay1 yasanabilecek durumlara karsi ne gibi tedbirler alinabilecegi ile ilgili ince-
lemeler yapildi. Kilavuzlarin uymalari gereken kurallar vardi, kaza veya bir olay meydana
geldiginde durum Kilavuz Idare Heyeti’ne bildirilecekti. Heyet, kurallara aykir1 hareket
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edildigine dair karar verirse, kilavuzun gorevine son veriliyordu. Kilavuz idaresine men-
sup memurlarla kilavuzlar, Bahriye Dairesi tarafindan hazirlanan resmi bir elbiseyi giy-
mek zorundalardi. Heyet, kilavuzlarin kurallara uygun olarak gorevlerini iyi bir sekilde
yapip yapmadiklarini kontrol ettikten sonra hatali hal ve hareketi goriinenler i¢in gerekli
muamelenin yapilabilmesi i¢in mazbatasin1 Bahriye Nezaretine takdim ediyordu. Idare
heyeti, kilavuzluk iicretinin dogru bir sekilde alinmasina fazlasiyla dikkat etmeliydi. Ki-
lavuzlar, gorevlerini iyi bir sekilde yapmalar1 konusunda idare heyetine, idare heyeti de
bogazlarin huzurlu ve emniyetli olmasi konusunda Bahriye Nezaretine karst sorumluydu.
(BOA, YMTYV, 165/263)

Bogazlarda kilavuzluk i¢in bazi sartlara bagli olarak 1910 senesinde Kamil Beyzade
Mehmet Ali ve Deniz ticareti kaptanlarindan Emin Beyzade Sami Beyler bir tezkereyle 30
senelik bir imtiyaz talebinde bulunmuslardir. Ankolo Polos isimli bir sahista bu imtiyaza
talip olduguna dair bir arzuhal géndermistir. Osmanli Devleti, glivenlik kaygisiyla talepleri
kabul etmemistir. Kilavuzlar, bazi iilkelerde hiikiimete bagli bazilarinda ise cemiyet halinde
oluyor, istihdam edilmeleri de yine bazi yerlerde zorunlu bazilarinda ise ihtiyari yapiliyordu.
Kilavuzluk imtiyazinda, yabanct memleketlerde gegerli olan usul ve sartlara gore hiikiime-
tin teftisine tabi tutuluyorlardi. Ornegin; ingiltere’de kilavuzlar, devlet hizmetinde degiller,
fakat kismen belediye memurlariyla Bahriye teskilatina tabi tutuluyorlardi. Teskilat, kila-
vuzlarin ticaret gemilerinin kontrolleri sirasinda gosterdikleri 6zveriyi, gemilerin, limanlara
giris ¢ikislarinda dikkat etmeleri gerekenler konusunda yeterli ehliyet ve malumata sahip
olup olmadiklarini kontrol etmekle miikellefti. Almanya sahillerinde de kilavuzluk hizmeti-
ne oldukea dikkat edilerek devlet tarafindan idare ediliyordu. (BOA, BEO, 4327/324503-1-
1, 2) Sadece, Hamburg gibi bazi sehirlerde kilavuzluk sirketleri kurulmasina izin verilmistir.
Bu sirketler, sorumlu olduklar1 limanlara gemilerin giris ¢ikiglarinda rehberlik i¢in seyr-i
sefain girketleriyle mukavele imzalamislardi. Fransa’da ise 1806 senesindeki kanuna gore
gemi kaptani limana giris ¢ikisinda kilavuz almak istemese bile kilavuz istihdam etmis gibi
icret 6demeye mecburdu. Osmanli Devleti’nde de kilavuzluk hizmeti i¢in Almanya’daki
Hamburg Kilavuz Sirketi gibi bir cemiyete imtiyaz verilebilirdi. Kilavuzluk sirketlerine im-
tiyaz verilse bile dzellikle kilavuzlarin Osmanli tebaasindan olmalarma dikkat edilecekti.
(BOA, BEO, 4216/316176)

Osmanli Devleti’'nde kilavuzlugun modernlesmesi yolunda en 6nemli isim Siiley-
man Nutki’dir. Siileyman Nutki 1892 senesinde Bahriye Nazir1 Hasan Hiisnii Pasa’nin,
Mesudiye Firkateyni siivarisi Miralay Hayri baskanliginda kurdugu kilavuzlugun kisilere
birakilamamasi ve hiikiimet adina yiiriitilmesini savunan komisyona katilmistir. 1914 se-
nesinde ikinci komisyon toplanmis ve bir nizamname yayimlanmigtir. Bu nizamnameye
gore, Osmanli Seyr-i Sefain Idaresi’ne kilavuzluk imtiyazi verildigi igin bogazlarda kila-
vuz istasyonlar1 kuruluyordu. Bu istasyonlarda kilavuz kaptanlar, rémorkor, istimbot ve
motorbotlar bulunmaliydi. Birinci Diinya Savasi’nin baslamasiyla bogazlarda kilavuz-
luk i¢in yapilan bu nizamname tam olarak uygulamaya konulamamistir. (BOA, BEO,
4216/316176)
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SONUG VE DEGERLENDIRME

Kilavuzluk, denizlerde ve bogazlarda gemilerin seyir kurallarina uygun seyretmelerini
saglayarak can, mal ve ¢evrenin korunmasi amaciyla gemilerin limana giris ¢ikislarinda,
rthtim iskelelere yanagma ayrilmalaria, samandiralara baglamalarinda, demirlemelerinde
verilen hizmettir. Kilavuz kaptanlar, deniz giivenligi hizmeti i¢in geminin giivenli seyir yap-
masini ve karaya oturmasini 6nlemekle gorevlidirler. Osmanli Devleti’nde bogazlarda ya-
sanan kazalara ve sorunlara engel olabilmek amactyla gemilerin kilavuz tagimalar1 zorunlu
hale getirilmistir. Kilavuzlar, 6zellikle gayr1 miislim tebaa ve yabancilar arasindan segilerek
gorevlendirilmiglerdir. Kaptan Mektepleri agildiktan sonra diplomalarini alarak mezun olan
kaptanlar, sinava tabi tutularak kilavuz olarak istihdam edilmeye baslamigtir. Bogazlarda
kilavuz kullanma zorunluluguna basta itiraz edilse de kazalarin ve sorunlarin azalmasiyla
onemi fark edilmistir. Avrupa’da gecerli olan kanunlar incelenerek kilavuzlarin idaresinde
sirketlerin dnemli bir rol oynadig1 fark edilmistir. Boylece, kilavuzlarin gorevlerini iyi bir
sekilde ifa edebilmesi i¢in kilavuz teskilati kurulmustur. Kilavuzluk hizmetleri, bogazlar
hakkinda derin bilgi sahibi olan, hava ve akint1 gibi her tiirlii farkli kosulda uzun yillar boyu
seyir tecriibesi edinmis kilavuz kaptanlar tarafindan verilmistir. Kilavuz kaptan, bir anlamda
seyir yardimeisidir, s1§ sularda, kanal ve bogazlardan geciste, rihtima ve iskeleye yanagma
ve ayrilmalarda bu sularin 6zelliklerini bilen, rehberlik hizmeti veren gorevlilerdir. Kilavuz
kaptanlik, bogazlarin giivenliginin saglanmasi i¢in ¢ok biiylik bir 6neme sahiptir. Kilavuz-
luk, biitiin diinyada kamusal niteligi olan bir deniz giivenligi hizmeti olarak kabul edilmistir.
Gemilerin ve yiiklerinin korunmasi yaninda ¢evrenin giivenliginin saglanmasi agisindan da
zorunlu olarak hala uygulanmaktadir.
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Sekil 3: 1895 Senesinde Istanbul’da Agilan Fransiz Kilavuz Sirketinin Yoénetim Kurulu
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